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. Botschaft o

) - des b

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-

zession einer schmalspurigen Regionalbahn von Saigne-
légier nach Chaux-de-Fonds.

(Vom 25. Juni 1890,)

Tit. )
Mit Eingabe vom 14.) eingelangt am 20. Marz d. J. bewerben
gich die HH. Bouchat, Regierungsstatthalter, und K. Viatte,
Notar, in Saignelégier, handelud Namens eines Initiativkomites, um

die Konzession fiir eine schmalspurige Regionalbahn von Saigne-
légier nach Chaux-de-Fonds.

In der Darstellung der wirthschaftlichen Begrindung und Be-
deutung, sowie der technischen und ﬁuanmellen Glundlagen des
Projektes konnen wir uns kurz fassen, da die sehr einlifBlich ge-
haltenen Berichte zu dem Konzessionsgesuche gedruckt und zu einer
Broschilre vereinigt vorliegen,, welche mit . gegenwirtiger Botschaft
und zugehdriger Uebersu,htskaate in Thre Hand gelangen wird.

In dem allgemeinen Bericht fithren ,dlebGes,uchstellel aus, daf
sich das BedirfniB einer Eisenbahnverbindung zwischen den Frei-
bergen und Chaux-de-Fonds, dem” Hauptabsatzplatz fir -die Er-
zeugnisse der Industrie und der Landwirthschaft der Gegend, schon
seit Langem fithlbar mache. Nicht nur ihre Industrieprodukte setzen
die Fr elberge in Chaux-de-Fonds ab,. sondern sie versehen letzteres
auch fast ausschlieflich mit dem notlngen Bau- und Brennholz, wie

- sie anderseits, trotz der unglinstig angelegten StraBe, uber Chaux-

de-Fonds den grofiten - Theil ihrer Vorrithe aller Art beziehen.
Schon im Jahr 1882 habe sich in- Saloneléglel ein Initiativkomite
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konstituirt und beziigliche Studien machen lassen. Verschiedene
Umstande hitten sich aber dann der Realisirung des Projektes
hindernd in den Weg gestellt. Gegen Ende des letzten Jahres sei
in Saignelégier ein neues Komite gebildet worden, dem auch zwei
Mitglieder aus Chaux-de-Fonds beigesellt wurden.

Die projektirte Linie hat zum Ausgangspunkt Saignelégier (Cote
980), den Hauptort des Amtsbezirkes Freibergen, durchschneidet
oder berithrt auf Bernergebiet die Ortschaften Munaux les Emibois,
Noirmont, le Boéchet, Tes Bois, la Ferriére und auf Neueubm'ger-
gebiet la Cibourg, Bellevue (Cote 10765, Kulminationspunkt der
Linie) und endigt im Babnhof Chaux-de-Fonds (Cote 1010,40) des
Jura-Neuchatelois. Bei den erwihnten Ortschaften sind Stationen
vorgesehen und ferner bei der ,Place d’armes* in Chaux-de-Fonds,
Ungefihr 500 m. vor dem Bahnhof Chaux-de-Fonds vereinigt sich
das Tracé mit demjenigen der Eisenbahn Ponts-Sagne-Chaux-de-
Fonds, deren Geleise bis zum Bahnhofe benutzt werden soll.

Die Gesammilinge der Linie betrigt 26,500 km. und zwar ent-
fallen 7,8 km. auf Neuenburger-, 18,7 km. auf Bernergebiet. Dabei
sind 9,780 km. Kurven und 18,770 km. Gerade. Die Spurweite ist
zu 1 m., der kleinste Kurvenhalbmesser zu 90 m. angenommen ;
die groﬁte Steigung wird 25 %0 betragen und auf rund 8 km. zur
Anwendung kommen. Innert den damit gegebenen Grenzen soll
sich das Tracé dem Terrain anschmiegen, um grobere Erd-
bewegungen moéglichst zu vermeiden.

In Voraussicht eines gemeinschaftlichen Betricbes mit der
Linie Ponts-Chaux-de-Fonds soll nicht nur die bauliche Anlage,
sondern auch das Rollmaterial den Normalien jener Bahn ent-
sprechen.

Die Buukosten werden auf Fr. 1,335,000 veranschlagt und
setzen sich folgendermaflen zusammen:

1. Vorarbeiten, Groindungskosten . . . . . Fr. 15,000
2. Bauaufsicht und Verwaltungskosten . . . 45,000
3. Bauzingsen . . . . . . . . . . . . 4 1,000
4. Grunderwerb . . . . . . . . . . . 52,000
5. Unterbau . . . . . . . . . . . . 4 424000
6. Oberbau . . . . . . . . . . . . , 471000
7. Hochban . . e e e ey 62,000
8. AbschluB und Smna]e R, 27,500
9. Rollmaterial . e o e ooy 154,700
10. Mobiliar und Gerd,thschaften e, 17,000
11. Unvorhergesehenes . . . . . . . . . 65,800 -

Zusammen Fr. 1,335,000
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Auf Grundlage der FErgebnisse #hnlicher Usternchmungen
werden die jihrlichen Betriebseinnahmen auf Fr, 152,700, die Be-
triebsausgaben auf Fr. 101,000 geschitzt, so daf ein Ueherschuls
von Fr. 51,700 sich elolht der, nach Speisung des Erneuerungs-
und Reservefonds mit Fr. 15120 noch eine Verzinsung des An-
lagekapitals zu 2,7 % erlauben wiirde.

Das Konzessionsgesuch wurde vorschriftsgemafy den betheiligten
Kantonsregierungen von Bern und Neuenburg zur Vernehmlassung
mitgetheilt, ’

Wihrend dasselbe dem Staatsrath von Neuenburg zu kei-
nerlei Einwendung Anlaf gibt, theilte dagegen der Regierungsrath
von Bern mit, dafl das Konzessionsbegehren bei der Bevilkerung
der Freiberge sich widersprechenden Kundgebungen gerufen habe,
Auf der ‘einen Seite sprachen sich die an der Linie Saignelégier
gelégenen Ortschaften zu deren Gunsten aus, wihrend andere, insbe-
sondere die bedentende Gemeinde les Breuleux, das Projekt St. Immer-
Saignelégier unterstiitzen. Diese beiden Projekte scheinen sich gegen-
seitig auszuschliefen, da die Mittel der Gegend die Erstellung
beider Linien nicht erlauben. Die Regierung gibt dem andern
Projekt St. Immer-Saignelégier den Vorzug und erklart daher, dem
vorliegenden Konzessionsgesuch nur in zweiter Linie und blof fur
den Fall zustimmen zu konnen, dafl das von St. Immer ausgehende
Projekt nicht zur Ausfithrung gebracht werden konnte. Dann wire
die Zustimmung und die eventuelle Mithulfe des Kantons Bern bei
der Ausfihrung der Linie Saignelégier-Chaux-de-Fonds an die Be-
dingung gekniipft, daf das Unternehmen auch die Verlingerung -
der Tramlinger Bahn bis Saignelégier itber Les Breuleux in sich
begreife. Diese letztere Linie mitBie einen integrirenden Bestandtheil
des projektirten Netzes bilden und gleichzeitig erstellt werden.

AnlaBlich der gesetzlich vorgeschriebenen konferenziellen Ver-
handlungen, welche am 14. Juni d. J. stattfanden, erklirten die
Petenten, zwar die Fortsetzung pach Tramlingen in’s Auge fassen
zu wollen, ohne aber diesfalls jetzt schon eine bindende Verpflichtung
eingehen zu konnen, da mit der sofortigen Einbeziehung der Fort-
setzung in das Projekt leicht die Verwirklichung der I Sektion
gefihrdet werden konnte.

Zu der Konferenz waren auf Veranlassung der Petenten, welche
eine Verstindigung als moglich bezeichnet hatten, auch die Kon-
zegsionsbewerber fiir die Linie 8t. Immer-Saignelégier zugezogen
worden. Eine solche von vornherein unwahrscheinliche Verstindigung
kam indessen nicht zu Stande, indem die heutigen Petenten sich
zu keinerlei Vergleichsvorsehligen veranlafit sahen.
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Was nun die ablehnende Begutachtung der Berner Regierung
anbetrifft, so kénnen wir darin einen gentigenden Grund zur Verweige-
rung der, @tberdies von einem andern, wenn auch nur am kleinern
Theil der Linie interessirten Kanton befilrworteten Konzession nicht
erblicken. Denn es handelt sich nicht um eigentliche Konkurrenz-
projekte, deren gleichzeitige Konzessionirung nach bisheriger Praxis
rechtlich als ausgeschlossen betrachtet werden miiite. Beide Projekte
verfolgen zwar den gleichen Zweck, nimlich den Freibergen eine
bessere Verbindung fiir den Absatz der Erzeugnisse ihrer Industrie,
Viehzucht, Land- und Waldwirthschaft, sowie anderseits fiir ihre
eigene Verproviantirung mit Bedirfnissen aller Art, zu schaffen.
Allein der Weg, auf welchem dies erreicht und auf den der Ver-
keht geleitet werden soll, ist ein verschiedener, indem nach dem
einen Projekt Saignelégier mit Chaux-de-Fonds, nach dem andern
dagegen mit St. Immer in Schienenverbindung gebracht werden soll.
Beide Linien sind, also selbst wenn man einzig Saignelégier in
Betracht ziehen wollte, ganz wohl neben einander gedenkbar (so
gut wie z B. diejenige Vevey-Thun und Spiez-Erlenbach). An jedes
der Projekte kniipfen sich aber ferner noch die besonderen wirth-
schaftlichen Interessen der andern zunichst beriibrten Ortschaften,
so daB um so mehr jede der beiden Linien fir sich ihre Berech-
tigung hat. MuB aber grundsitzlich die selbststindige Existenz-
berechtigung beider Linien angenommen werden, so ist nach den
bisher befolgten Grundsitzen auch fitr beide die Konzession zu
ertheilen. Wenn die Hilfsmittel der Gegend die Erstellung von
zwei, theilweise die gleichen Interessen bedienenden Linien nicht
gestatten und faktisch die eine die andere ausschliefen mag, so
wird es der Regierung von Bern ein Leichtes sein, durch Aus-
richtung einer Subvention dem von ihr bevorzugten Projekt zur
Verwirklichung zu verhelfen. Nachdem Sie gerade in jungster Zeit,
trotz entgegen stehender Interessen der KEidgenossenschaft, eine
Konkurrenzlinie zu einer bestehenden Bahn unbedenklich konzessio-
nirten, liegt unseres Erachtens fir den Bund kein Grund vor, fir
ein an sich existenzberechtigtes und nach der Terraingestaltung im
Allgemeinen entschieden angezeigteres Projekt die Konzession zu
verweigern, lediglich weil eine betheiligte Kantonsregierung einer
andern Verbindung den Vorzug gibt.

Wir konnten auch nicht empfehlen, den Konzessionsbewerbern
gegen ihren Willen die Verpflichtung zur Erstellung einer Fort-
setzung nach Tramlingen aufzuerlegen, wie dies eventuell von der
Regierung von Bern -verlangt wird. Ein solches Verfahren wirde
wiederum der bisherigen Praxis widersprechen, welche so weit-
gehende, unter Umstdnden einem Konzessionsabschlag gleichkom-
mende Bedingungen nicht als statthaft erachtete.
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Aus den angefiihrten Grinden empfehlen Wir Thnen daher,
beiden in Frage kommenden Konzessionsgesuchen zu entsprechen
und es den Interessenten zu iiberlassen, welchem Projekte sie durch
ihre finaunzielle Beihiilfe zur Ausfihrung verhelfen wollen.

Dem unten folgenden Konzessionsentwurf stimmten anldBlich
der Konferenz sowohl die Regierungsvertreter als die Petenten zu;
»s enthdlt derselbe keine von den iblichen abweichende Bestim-
mungen. In den Art. 15, 17 und 18 sind die Normaltaxen ein-
gesetzt, dagegen in Art. 18 a die Erhohung im Sinne der Bot-
schaft vom 11. September 1873 nach den effektiven Steigungs-
verhdltnissen vorgesehen. Eine zu Art. 27 vorgeschlagene re-
daktionelle Aenderung glaubten wir im Interesse der Beibehaltung
des stindigen Wortlautes nicht vornehmen zua sollen.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlasse die Ver-
sicherung unserer vollkommenen Hochachtung.
Bern, den 25. Juni 1890.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprésident:
L. Ruchonnet.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

A A
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(Entwurf)

Bundesbeschlub
betreffend

Konzession einer schmalspurigen Regionalbahn von Saigne-
légier nach Chaux-de-Fonds.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) einer Eingabe des Initiativkomites fiir eine Regionalbahn
Saignelégier-Chaux de Fonds, vom 14., eingelangt am 20.
Marz 1890;

2) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 25. Juni 1890,

- beschliel3t:

Den Herren Bouchat, Regierungsstatthalter, Prasident, und
K. Viatte, Notar, in Saignelégier, handelnd Namens eines Initiativ-
komites, wird zu Handen einer zu griindenden Aktiengesellschaft
die Konzession fir den Bau und Betrieb einer schmalspurigen
Regionalbahn von Saignelégier nach Chaux-de-Fonds
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehérden iber den Bau und Be-
trieb der schwevizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Saignelégier.
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Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Bionen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
méfligen technlschen und finanznellen leagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monalen nach stattgefundener Plangenehmigung ist
.der Anfang mit den Erdarbeiten far die Erstellung der Bahn zu
machen,

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu tbergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Plane eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fursorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt.

Art. 9. Gegensténde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rangen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abauliefern,

Art. 10.  Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahuverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufeabe zun jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung néthige Personal und
Material zur Verfigung.zu steHen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewahren.

Art. 11. Der Bundesrath- kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellite der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ibrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlal geben, und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12, Die Beférderung von Personen soll im Sommer tag-
lich mindestens viermal, im Winter wenigstens dreimal nach beiden
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Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn zum andern und unter
Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Die Festsetzung der Fahrgeschwindigkeit der Ziige bleibt dem
Bundesrathe vorbehalten.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aen-
derungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefiihrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. In der
‘Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben.
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewdhren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermiachtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kllometen der Bahn-
lange.

Die Taxen fiir die mit Waarenziigen beférderten Personen
sollen um mindestens 20 % niedriger gestellt werden.

Fur Kinder unter 3 Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird , ist nichts, fiur solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fir das uobrige Gepack der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

For Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fur einfache und einmalige Fahrten.

Far Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Babhnstrecke fiir Hin- und Riickfahrt wiahrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewil-
ligen.
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Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnif zustindiger
Behorde gich fiar die Fahrt legitimiren, sind zur Halfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Bisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hieriiber die ndhern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17. Fur den Transport von Vieh mit Waarenziigen
diirfen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen
werden :

Per Stiick und per Kilometer fiir:
Pferde, Maulthiere und wber ein Jahr alte Foblen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kalber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovoun die hichste nicht tber 2 Rappen, die niedrigste
nicht iber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspluch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsdchlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden. '

Fur den Transport von baarem Gelde und von Kogpbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daB
fir 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fiir Waaren
um 100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triager, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht iibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fiur Waaren in gewdhnlicher Fracht zu bezahlen.
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Die Gesellschaft -ist berechtigt, fur den Transport von Fabr-
zeugen aller Art und auBergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 18 a: Soweit Steigungen uber 12 %o eingefithrt w erden,
ist der Bundesrath ermachtigt, eine Erhchung ohloel Taxen im
Sinne der Botschaft betreffend Taxerhﬁhung fiir Eisenbahnstrecken
mit grofern Steigungen, vom 11. September 1873, zu gestatten.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewghnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
fuhreu, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der
Bahnvel waltung ftstoeacm; werden,

Art. 20. Bei Featselzuno der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet. In Betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fur volle 20
Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10
Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm
fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werthsendungen re-
prisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue
Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare
Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende
Zahl, welche diese Eigenschaft besitat, erfolgen.

Art. 21. Die iu den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten
Taxbestimmungen beschlagen bloB den Trapsport von Station zu
Station. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationslad-
plitze abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation
abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft
von sich aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die
Ablieferung der Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise
des Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren
ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir
in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrathes zuldllig fir einzelne Klassen
von Wagenladungsgiitern, fir lebende Thiere und andere Gegen-
stinde , deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten ver-
bunden ist.

Art. 22. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzusteilen.
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Art. 23. Die sammtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach
einander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft,
so ist das nach gegenwirtiger Konzession zuliflige Maximum der
Transporttaxen verhaltniBmaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstandigung zwischen dem Bundesrathe und der Geselischaft
nicht erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversamm-
lung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen,

Avt. 23. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiir Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das °
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzu-
stellenden besondern Vorschriften untexhegbn der Genehnigung des
Bundesrathes.

Art. 26. Fir die Geltendmachung des Rickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Bern uad Neuenburg, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 uud von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschiul des Riickkaunfes ist
der Gesellschaft dlel Jahre vor dem wirklichen Eintritte des-
selben Kenntnil zu geben.

b. Durch den Ruckkaof wird der Rickkaufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehdren.,
Immeérhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befuedloendem ‘Zustande abzutreten. Sollte
dicser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhaltniBméaBiger Betrag
von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen,

¢. Die Bntschddigung fttr den Rickkauf betragt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
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durchschniltlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Ruckkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 eifolgt, den
221/ofachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Kobzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Uebersehufl
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt wurden.

. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschatzung zu
bestimmende Summeé als Entschddigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die iiber den Riickkanf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen mdchten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art, 27. Haben die Kantone Bern und Neuenburg den Rick-

kauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichts destoweniger
befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 26 definirt worden,
jederzeit auszuitben, und die Kantone haben unter den gleichen -
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letz-
terer dies von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompe-
tent gewesen wire.

Art. 28. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-

schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.
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