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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession fir eine Drahtseilbalm von Stans auf das
Stanserhorn.

(Vom 8. Oktober 1890.)

Tit.

Die Herren Dr. Odermatt, Regierungsrath, Const. Oder-
matt, Obergerichtsprasident, C. Fliahler, Major, Ls. Spichtig,
Oberrichter, C. Vockinger, Hauptmann, M. Kennel, Oberrichter,
und Josef von Matt, alt Rathsherr, Alle in Stans, bewerben sich
mit Bingabe vom 18. Juni, zu Handen einer zu bildenden Aktien-
gesellschaft, um die Konzession fur eine Drahtseilbahn von
Stans auf das Stanserhorn. Als Zweck der Bahnanlage be-
zeichnet das Gesuch einerseits, einen prachtvollen, dem Pilatus
ebenbiirtigen, ja diesen in vielen Beziehungen ibertreffenden Aus-
sichtspunkt, inmitten einer reizenden Alpenwelt, dem Fremdenver-
kehr zuginglicher zu machen und durch billige Fahrtaxen auch
den Unbemittelten in den Stand zu setzen, von hoher Warte aus
die Schonheiten der Thiler und Berge, wie sie sich in ihrer ganzen
GroBartigkelt vom Stanserhorn aus dem Auge darbieten, zu be-
wundern; anderseits den idyllisch gelegenen Flecken Stans der
Touristenwelt und den Kurbeditrftigen bekannter und anzieheander
zu machen und dadarch Verkehr und Industrie zu beleben und zu
fordern.

Die mittelst Blektrizitit zu betreibende Bahn zerfillt in zwei
Abtheilungen, wovon die erste ibren Anfang beim Dorfe Stans, an
der StraBe pach Stansstad, in der Nihe des historischen Museums,
auf Cote 444 m. . M., nimmt und bei Kniri, km. 1,600 (Cote 739),
endigt, wo die erste Ilaltestelle, sowie die Motorstation fur diese
Abtheilung vorgeschen ist und wo die Reisenden in den Wagen
der zweilen Abtheilong umzusteigen haben. Von der Station Kniri
ziebt sich die Bahn durch den Kniri- und Allmendwald zum Bluo-
mattthal, wo die Motorstation Bluomatt, Cote 1257, fiir die zweite
Abtheilung in Aussicht genommen ist, und orreicht endlich bei
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km. 3,670 die Hohe des Stanserhorns mit der Endstation Stanser-
horn (Cote 1875 m.), 25 m. unter dem Gipfel (1900 m. a. M.).
Bei der Station Bluomatt haben die Reisenden wieder den Wagen
zu wechseln,

Die erste Abtheilung der Bahn beginnt mit einer Steigung von
12 %, welche bei der Station Kniri 35 % erreicht, wihrend die
zweite Abtheilung Steigungen von 40 bis 64 % aufweist.

Die Bahn soll mit Spurweite von 1 Meter, in der [. Abtheilung
mit Ausweichung in der Mitie, in der II. Abtheilung nach dem
System der Salvatorebahn gebaut werden. Dabei wird die Abt'sche
Zahnstange oder ein anderes geeignetes Bremssystem zur Anwendung
kommen. Der Betrieb erfolgt durch in den beiden Stationen Kniri
und Bluomatt aufzustellende Elektromotoren, denen die Kraft ver-
mittelst elektrischer Uebertragung zugeleitet wird. Die maschinellen
Binrichtungen der beiden Kraftstationen sind nach dem bei der
Biirgenstock- und Salvatorebahn angewendeten System geplant.

Die Anlagekosten sind auf rund Fr. 1,400,000 oder Fr. 381,471
per Kilometer veranschlagt und vertheilen sich folgendermalfen :

Grunderwerb . . . . . . . . . . Frn 36,700
Unterbau . . . . . . . . . . . , 844100
Oberbau . . . . . . . . . . . 4 220200
Hochbauten ., 55,050
Mechanische Emrlchtunven s " Kabel und

Rollmaterial .~ . 5 183,500
Anfertigung der Plane und Unvorher-

gesehenes " 60,450

Total Fr. 1,400,000

Eine Rentabilititsrechnung liegt nicht vor; es ist nur bemerkt,
daB der Betrieb auf circa 6 Sommermonate beschrinkt und dabei
fiur Hin- und Rickfahrt eine Taxe von Fr. 8 bezogen werden solle.

Die zur Vernehmlassung eingeladene Regierung von Nidwalden
iibermittelte mit Schreiben vom 15. September einen Auszug aus
dem Protokoll des Landrathes vom 10. September 1890, welchem
zu entnehmen ist, dall der Landrath von Nidwalden das Konzes-
sionsgesuch unter gewissen Bedingungen, von denen hienach die
Rede sein wird, zur Genehmigung empfichlt.

Die vorgeschriebenen konferenzicllen Verhandlungen fanden
am 7. d. M. statt, wobei die Vertreter der Regierung wie der
Petenten dem unten folgenden Konzessionsentwurf zustimmnten.

Wir beantragen, im Sinne desselben die Konzession zu ertheilen,
und bemerken zu den einzelnen Bestimmungen kurz Folgendes:
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In Art. 3 ist nach dem Wunsche des Landrathes Stans als
Sitz der Gesellschaft bezeichnet, und die Art. 5 und 6 setzen die
Fristen nach dem allseitigen Einverstindni fest.

Wenn Art. 8 das in Aussicht genommene und fiir die beiden
Abtheilungen verschiedene Drahtseilbahnsystem nicht ndber prizisirt,
so erscheint diefl schon aus dem Grunde angezeigt, weil die Um-
schreibung iiberhaupt eine komplizirte wiire, und ingbesondere auch
deBhalb, weil das im technischen Bericht fiir die I. Abtheilung an-
gegebene System, wie Petenten anldBlich der Konferenz vorbrachten,
wahrscheinlich durch ein anderes ersetzt werden soll. Es versteht
sich, daf aus der allgemeinen Fassung eine grundsatzliche Zustim-
mung zu den im technischen Bericht angedeuteten Systemen nicht
geschlossen werden darf, sondern die Priifung und Genehmigung
bezw. Nichtgenehmigung anlifilich der Vorlage der Detailpléne
unpréjudizirt vorbehalten bleibt.

Eine Bestimmung, daf} die Gesellschaft fiir allen aus der Bahn-
anlage und dem Betriebe entstehenden Schaden hafte, wie sie von
der Regierung anfinglich beantragt war, erscheint unnéthig, einmal,
weil sich Petenten derselben unterzogen, und dann, weil in dieser
Beziehung die bestehenden gesetzlichen Bestimmungen ohnehin aus-
reichen.

Art. 12 und 13 enthalten die bei Touristenbahnen ‘tblichen
Bestimmungen.

In Art. 16 hitten wir zwar der Einfachheit halber eine lin-
heitstaxe fiir die ganze Strecke vorgezogen und die Repartition auf
die einzelnen Abtheilungen lieber der spitern Tarifbildung tiber-
lassen. Allein, nachdem die Regierung besondern Werth auof die
konzessionsmiiBige Festsetzung der Taxen fiir die einzelncn Ab-
theilungen legt, so erblicken wir auch gerade kein Hinderniff, dem-
selben zu entsprechen. Die Ansitze erscheinen nicht ibertrieben.
Fiir die Einwohner des Kantons Nidwalden ist auBerdem eine Tax-
ermifigung um 50 %o zugestanden.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlafie die Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 8. Oktober 1890.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
L. Ruchonnet.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschlug
betreffend

Konzession einer Drahtseilballn von Stans auf das
Stanserhorn.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. eines Gesuches der Herren Dr. Odermatt, Regierungsrath, und
Mithafte, vom 16. Juni 1890

2. einer Botschaft des Bundesrathes vom 8. Oktober 1890,
beschlielit:

Den Herren Dr. Odermatt, Regierungsrath, Const. Oder-
matt, Obergerichtsprisident, C. Fluhler, Major, Ls. Spichtig,
Oberrichter, C. Vockinger, Hauptmann, M. Kennel, Oberrichter,
und Josef von Matt, Alle in Stans, wird zu Handen einer zu
bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fiir den Bau und Betrieb

-einer Drahtseilbahn von Stans auf das Stanserhorn unter
den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden itber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art, 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Stans.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerburgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
miligen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art, 6. Binnen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu wbergeben.

Art. 1. Die Ausfilhrung des Bahnbaues, sowie der zum Betrieb
der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen auf Grund
von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrathe vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Pline eine Abdnderung zu verlangen, wenn ihm eine solche durch
die Firsorge for die Sicherheit oder die Bediurfnisse des Betriebes
geboten erscheint.

Art. 8, Die Bahn wird als Drahtseilbahn erstellt und unter
Verwendung von Elektromotoren als bewegender Kraft betrieben.

Art. 9, Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Nidwalden und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Babnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stativnen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung néthize Personal und
Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath Kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche die
Gesellsehaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nithigenfalls entlassen werden.

Art. 12, Die Gesellschaft tbernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepick; Giter werden nur beférdert,
insofern die Bauart und Tragkraft der Wagen und das Betriebs-
system es gestatten.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.




521

Art. 13. Die Gesellschaft kann den Betrieb der Bahn auf die
Bergtouristensaison beschrinken. Dagegen ist dem Bundesrathe
vorbehalten, bei eintretendem Bediirfnifl weitergehende Leistungen
zu verlangen.

Im Allgemeinen ist der Gesellschaft asheimgestellt, die Zahl
der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten festzustellen.

Immerhin sind alle Projekte, welche sich auf fahrplanmafige
Zuge beziehen, dem Eisenbahndepartement vorzulegen und diirfen
vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Die Fahrgeschwindigkeit wird, der Betriebserdffnung voraus-
gehend, vom Bundesrathe festgesetzt.

Art, 14. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aende-
rungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrathes eingefiihrt werden,

Art. 15. Es wird nur eine Wagenklasse eingefiithrt, deren
Typus durch den Bundesrath genehmigt werden mub.

Art. 16, Die Unternehmer werden ermichtigt, folgende Taxen
zu beziehen:

1. Fir den Transport von Personen:

von Stans  nach Kniri . . Bergfahrt Fr. 0. 60; Thalfahrt Fr, 0. 40
5 Kniri ., DBluomatt n p 2. —3 " 5 1.—
» Bluomatt , Stanserhorn " 5 2.30; » 1.50

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fur solehe zwischen dem
dritten und dem zuviickgelegten zehnten Altersjahre die Ililfte der
Taxe zu zahlen.

Fuar die Einwohner von Nidwalden sind die Taxen um 50 %%
zu ermifigen. ‘

Die Gesellschaft ist verpflichtet, auf Verlangen des Bundesrathes
nach mit ihm zu vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillete
auszugeben.

2. Fir den Gepédck- und Gitertransport:

Das Handgepédck der Reisenden bis zum Gesammtgewicht vou
5 Kilogramm wird taxfrei befordert, sofern es ohne Belistigung
der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur das ibrige Gepick der Reisenden und die zum Transport
angenommenen Giter kann eine Taxe von hochstens 20 Rp. per
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Collo bis zu 10 Kilogramm und fir das Mehrgewicht eine solche
von 2 Rp. per Kilogramm fiir jede Abtheilung bezogen werden.
Ausnahmsweise betrigt die Gutertaxe auf der Abtheilung von Stans
nach Kniri blol 10 Rp. fir 10 Kilogramm und 1 Rp. per Kilogramm
fiir das Mehrgewicht.

In Betreff des Gewichts gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm
fur volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten
von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilo-
gramm fiir eine ganze Hinheit gilt.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nachstliegende Zahl, welche diese Eigensehaft besitzt, erfolgen,

Art. 17. Die in Art. 15 aufgestellten Taxbestimmungen be-
schlagen blof den Transport von Station zu Station. Die Waaren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten aof der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waare ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben werden.

Art. 18. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art.19. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwiirtiger Konzession zuldffige Maximum der Transporttaxen
verhaltniBméflig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstindigung
zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht erzielt werden,
so entscheidet dariiber die Bundesversanmlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tavifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art, 21. Die Gesellschaft ist verpflichtet, ftir Aeuffoung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und das
Personal bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden
besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rathes.
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Art. 22. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des

Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte,
des Kantons Unterwalden nid dem Wald, gelten folgende Be-
stimmungen :

a.

C.

€e

Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlubl des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Juhre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnill zu geben.

Durch den Riickkauf wird der Riickkaufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehéren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhiltnifmiBiger Betrag von der
Rickkaofssumme in Abzug zu bringen.

Die Entschidigung fir den Rickkauf betriigt, sofern letsterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 ound 1. Mai 1945 erfolgt, den
221/2fachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich dic durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmuog mit Aussehlul
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet ans dem gesammten Ueberschuld

der Betriebseinnahmen tiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder cinem Reservefonds
einverleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wabl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtlche Ahsehiitaung zuhestimmende
Summe als Entschidigung zu bezablen.
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f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Knt-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23. Hat der Kantoo Unterwalden nid dem Wald den
Rickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdesto-
weniger befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 22 definirt
worden, jederzeit auszuitben, und der Kanton hat unter den gieichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letsterer
dies von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt
gewesen wire.

Art. 24. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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