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Botschaft
des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Straflenbahn von Neuenburg nach St-Blaise.

(Vom 2, Oktober 1890.)

Tit,

Mit Bingabe vom 14. Februar 1890 suchen die Herren Guyot,
Notar in Neuenburg, und Hug, Grofirath in St-Blaise, handelnd
im Namen eines Initiativkomites, um die Konzession nach fir eine
Stralenbahn von Neuenburg nach 8t-Blaise.

Zur Begrindung ihres Gesuchs verweisen die Konzessions-
bewerber darauf, daB die Ortschaft St-Blaise ein sehr beliebter,
von vielen Familien aus der Stadt Neuenburg, zum Theil das ganze
Jahr, bewohnter Landaufenthalt geworden sei, infolge dessen zwischen
beiden Orten ein sehr lebhafter Verkehr bestehe und das Bediirfnif
einer direkten und oftmaligen Verbindung dieser Orte sich sehr
fithlbar mache. Denn der Bahnhof Neuenburg liege iiber einen
Kilometer vom Mittelpunkte der Stadt entfernt und tiber 50 Meter
hoher als diese, wie auch den Bahnhof St-Blaise eine Entfernung
von 500 Meter und ein Hohenunterschied von 30 Meter von der
Ortschaft trenne. Die zahlreiche, an der Strafle von Neuenburg nach
St-Blaise wohnende Bevilkerung ziehe daher aus der bestehenden
Bahnverbindung keinerlei Nutzen, auch nicht einmal aus der, zwar
in letzter Zeit verbesserten Verbindung mit Postwagen, von deren
vier Plitzen selten einmal einer verfiighar sei.

Die projektirte Linie soll vom Marktplatz in Neuenburg, sid-
lich des Hauses Montmollin, ausgehen, iiher die Place Pury, durch
die Rue des Epancheurs und St-Honoré sich ziehen, alsdann dem
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Hafenquai und der Avenue du Crét folgen, um von hier die Kantons-
strale bis zum Eingang in das Dorf St-Blaise zu benutzen. Die
ganze Linge der projektirten Linie hetragt 5320 Meter. Die Spur-
weite ist zu 1 Meter und der kleinste Kurvenhalbmesser zu 20
Meter vorgesehen. Auf zwei kurzen Strecken kommen Steigungen
von 20 und 45 %o vor, wihrend im Uebrigen das Lingenprofil
ein giinstiges ist. Die Schienen sind Rillenschienen, welche behufs
Erméglichung freier Zirkulation der gewohalichen Fuhrwerke in
den Stralenkorper versenkt werden. Zum Zwecke der Kreuzung
der StraBenbahnwagen wird bei Monruz auf eine Linge von 50 Meter
ein Doppelgeleise erstelit.

Bs ist zundchst Betrieb mit Pferden in Aussicht genommen.
Die Wagen, welche 30 Personen aufnehmen konnen, werden aber
in der Art eingerichtet, dafll sie eventuell spiter fur den Betrieb
nach System Mekarski (Tramway Bern) abgedndert werden konnen.

Zum Schutze der Reisenden und der Wagen sollen an den
Endstationen einfache Schuizdicher erstellt werden, wihrend fiir
Unterbringung der Pferde in St-Blaise wie inp Nenenburg Stallungen
gemiethet werden.

Die Anlagekosten sind wie folgt veranschlagt:
1) Projektstudien, Griindungskosten und Bauleitung Fr. 8,000

2) Erdarbeiten und eiserner Oberbau , 162,000
3)‘ Betriebsmaterial (inkl, Pferde) . s 20,000
4) Unvorhergesehenes . » 10,000

Zusammen Fr. 200,000

In Bezug auf Rentabilitit sehen Petenten (bei 100,000 Reisen-
den) eine jahrliche Einnahme von Fr. 30,000 und dem gegeniiber
Ausgaben im Betrage von Fr. 21,000 vor, so daf sich ein Ueber-
schul von Fr. 9000 ergibt, der nach Speisung eines Reservefonds
die Verzinsung des Anlagekapitals zu cirea 4 % erlauben wiirde.

Der nach gesetzlicher Vorschrift zur Vernehmlassung eingeladene
Staatsrath von Neuenburg erhebt keine Einwendungen gegen das
Konzessionsgesuch ; derselbe macht blof einige Vorbehalte, so be-
treffend den Kostenvoranschlag, welcher um eine gewisse Summe
behufs Ausfihrung allfillig sich als nothwendig erzeigender Strafien-
korrektionen erhéht werden sollte, fiir welche die Kosten einzig
der Gesellschaft zar Last fallen, sowie ferner in Bezug auf die
Beschaffung eines Reservewagens iber die von den Gesuchstellern
in Aussicht genommene Anzahl von 2 Wagen hinaus.
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In Betreff der Strafienbenutzung verstindigten sich Petenten
Toit dea kompetenten Behdrden und legten die bezuglichen Verein-
barungen mit dem Staatsrath und der Gemeinde Neuenburg, datirt
vom 28. Juli und 3. September 1890, vor.

Die im Hisenbahngesetz vorgeschriebenen konferenziellen Ver-
handlungen fanden am 27. September statt; dieselben ergaben die
allseitige Zustimmung zu dem nachstehenden Beschlussesentwurf.

Derselbe enthilt keine von den fur &hnliche Unternehmungen
iiblichen abweichenden Bedingungen und schlieft sich speziell der
Konzession fiir die StraBenbabn in der Stadt Bern an (E. A. 8. X,
123 ff.). Wir glauben defhalb von weitern Erorterungen Umgang
nehmen zu konnen und bemerken blofl noch, daf} die von den Pe-
tenten beantragte Taxe als mifBig bezeichnet werden kann.

Indem wir lhnen die Ertheilung der nachgesuchten Konzession
durch Genehmigung des nachstehenden Beschlusses empfehlen, be-
nutzen wir den Anlafl, Sie, Tit., neuerdings unserer vorziglichen
Hochachtung zun versichern.

Bern, den 2. Oktober 1890.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
L. Ruchonnet.
Der Kanzler der Eidgeﬁossenschaft:
Ringier.

Bundesblatt. 42, Jahrg. Bd. IV. 29
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer StraBenbahn von Neuenburg nach St-Blaise.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) einer Eingabe der Herren Guyot, Notar in Neuenburg, und
Hug, Grofirath in St-Blaise, vom 14. Februar 1890;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 2. Oktober 1890,
beschliefit:

Den Herren G uy ot, Notar in Neuenburg, und Hug, GroB-
rath in St-Blaise, handelnd im Namen eines Initiativkomites, zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession
fuir den Bau und Betrieb einer Straflenbahn von Neuenburg
nach St-Blaise unter den in den nachfolgenden Artikeln ent-
haltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Bs sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genane Beachtung finden.

Art. 2, Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Neuenburg.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohueitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
sehriftsmifigen . techuischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen einem Jahr, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu itbergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch pach Geneh-
migung der Plipe eine Abianderung derselben zu verlangen, wenn
eine solche durch Fiirsorge fiir die Sicherheit oder die Bediirfnisse
des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt. .

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
darch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Neuenburg und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Exrfullung ibrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, und das zur Untersuchung ndthige Personal und Ma-
terial zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten. Klagen Anlafl geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art 12. Die Gesellschaft ist in erster Linie zum Transport
der Reisenden und ihres Handgepicks verpflichtet. Dem Bundes-
rathe ist vorbehalten, die Gesellschaft auch zum Transport von
Gepick und Waaren anzuhalten, wenn sich dazu das Bedirfnif
zeigt und soweit die Konstruktion der Wagen es gestattet.

Art. 13. Es sollen taglich in jeder Richtung und iiber die
ganze Linie wenigstens zehn Ziige verkehren. Die Geschwindigkeit
derselben wird durch den Bundesrath bestimmt.

Art. 14. Es wird nur eine Wagenklasse eingefithrt, deren
Bauart durch den Bundesrath zu genehmigen ist.
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Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen eine Taxe bis auf 6 Rappen per Kilometer zu be-
ziehen.

Fur Kinder unter 3 Jahren, sofern fur solche kein besonderer
Sitzplatz beansprueht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuritckgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der

Taxe zu zahlen.

Fir Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fiur einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementshillets wird die Gesellschaft einen weitern
Rabatt bewilligen.

Das Handgepiack der Reisenden ist frei, sofern es ohne Be-
listigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kano. Wenn dieses Gepéick einen besondern Platz beansprucht, ist
dafiir, je nach dem eingenommenen Raume, die Personentaxe zu
entrichten.

Bei Einfuhrung des Gepick- und Gitertransportes wird der
Bundesrath dafiir die Taxen festsetzen.

Art. 16. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art.17. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
sechs Wochen, ehe die Stralienbaha dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 18. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen sechs Prozeut tibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximum der Transport-
taxen verhiltnifmiflig herabzusetzen oder die Zahl der tiglich
auszufihrenden Ziige entsprechend zu vermehren. Kann diesfalls
eine Versidndigung =zwischen dem Bundesrathe und der Gesellsehaft
nicht erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansatze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19, Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiir Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und ihr
Personal bei einer Anstalt zu versichern. Die hiertiber auf-
zustellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung
des Bundesrathes.
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Art. 20. In Bezug auf die Beputzung der offentlichen StraBen
fir die Anlage der Bahn ist die Gesellschaft den Bestimmungen
der zwischen ihr und dem Staatsrathe des Kantons Neuenburg unterm
28. Juli 1890, und mit der Gemeinde Neuenburg unterm 3. Sep-
tember 1890 abgeschlossenen Uebereinkiinfte unterworfen, soweit
diese Bestimmungen nicht der gegenwirtigen Konzession und den
gesetzlichen Vorschriften zuwiderlaufen.

Art. 21. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch macheu sollte, des
Kantons Neuenburg, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Eutschluff des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnill zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkaufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ubrigen Zugehoren.
Imnmerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Gentige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
picht ausreichen, so ist ein verhdltnifmaBiger Betrag von der
Riickkanfssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages. derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofera der Ruckkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfulgt, den
22Y2fachen Werth; — wenn der Ritckkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Hrneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Straflenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschuf§
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, weche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.
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e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riuckkaufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fur den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

[ Streitigkeiten, die iiber den Rtickkauf und damit zusammen-
hiangende Fragen entstehen méchten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 22, Hat der Kanton Neuenburg den Riickkauf der StraBen-
bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt,
sein daheriges Recht, wie es im Art. 21 defipirt worden, jederzeit
auszuiiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letsterer dies

von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt ge-
wesen wire.

Art. 23. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in Kraft
tritt, beauftragt.
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