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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn von Scherzligen nach Dirligen.

(Vom 30. Mai 1890.)

Tit.

Die HH. Oberst Desgouttes, Prisident des Verwaltungs-
rathes der DBodelibahn, und Pimpio und Herzog, bernische
Baugesellschaft fiir Spezialbahnen, bewerben sich mit Eingabe vom
15. Februar d. J. zu Handen einer zu grindenden Aktiengesellschaft
um die Konzession fur eine normalspurige Eisenbahn von Schers-
ligen nach Diarligen auf dem linken Ufer des Thunersees.

Zur Begriundung des Gesuches wird in dem beigegebenen all-
gemeinen Berichte angefithrt, dall schon seit der Erstellung der
Bodelibahn die Liicke einer Bahnverbindung zwischen den Stationen
Scherzligen der Centralbahn und Dérligen der Bodelibahn sich fithl-
bar imache, namentlich aber seitdem durch die Brinigbahn eine
bequemeie und raschere Verbindung zwischen Luzern und dem
Berner-Oberland hergestellt worden sei und nunmehr die Berner
Oberland Bahnen auch Interlaken mit Lauterbrunnen und Grindel-
wald in Schienen-Verbindung bringen.

Allgemein sei wihrend der Sommersaison die Klage iiber den
groflen Zeitverlust in Scherzligen und Dirligen durch das Umsteigen
der Reisenden und das Umladen von Gepick und Stickgiitern vom
Bahnzug auf das Dampfboot und umgekehrt. Viele Reisende zogen
es deBhalb vor, von Luzern aus tiber den Briinig das Berner Oberland
zu besuchen und den gleichen Weg zuriickzukehren, nur um diesem
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lastigen Umsteigen und Umladen ausweichen zu konnen, wihrend
bei durchgehender Babnverbindung eine Rundreise tiber Bern vor-
gezogen witrde. Aullerdem bieten die Winterfahrpléne nach 2 Uhr
153 Min. Nachmittags keine Gelegenheit mehr, um von Bern nach
dem Oberland tiber Thun hinaus zu gelangen.

Diesen Uebelstinden abzuhelfen und der Entwicklung der Ver-
kehrsanstalten im Oberiande, namentlich aber auch der in Aussicht
stehenden Simmenthalbahn Rechnung zu tragen, sei der Zweck des
Projektes, fur welches um die Konzession nachgesucht werde.

Die projektirte Bahn nimmt ijhren Anfang von der Station
Scherzligen der Centralbahn, wendet sich alsbald nach Sidwesten
und in gerader Richtung iiber Durrenast gegen Schoren und von
hier siidostlich nach dem Dorfe Gwatt, wo eine Station vorgesehen
ist. Nach dem urspritnglichen Projekt zieht sich dann das Tracé
siidlich und erreicht mit 12 %o Steigung die Kander, folgt deren
linkem Ufer bis unmittelbar unterhalb des Zusammenflusses der-
selben mit der Simme, ubersetzt die Kander und gelangt durch das
Auholz tiber Lattigen zum Kulminationspunkt Spiezmoos, um von da
mit kleinem Gefill die Station Spiez, den Ausgangspunkt der
wichtigen Strafen in’s Fruatigthal und iber Wimmis in’s Simmen-
thal, zu erreichen. Nach dem spiter eingereichten Uecbersichts-
plan wirde die Bahn nach Gwatt in sudostlicher Richtung ver-
laufen, die Kander schon bei Sirattligen, wenig oberhalb ihrer
Mundung in den Thunersee, iiberschreiten und, sich in der Nihe
der grofien Strafle haltend, direkt Spiezmoos und Spiez erreichen.
Von hier folgt das Tracé dem Hang oberhalb der Strafie, zieht
sich hinter dem Dorfe Faulensee durch bis zur Gypsmihle bei
Krattigen, wo die Bahn das Seeufer erreicht, dem sie nun iiber
Leifligen, welches eine Station erhilt, bis Darligen zum Anschlufl
an die Bodelibahn folgt.

Die Gesammtlinge der normalspurig zu bauenden Linie be-
trigt nach dem urspringlichen Projekt 24, nach der spitern
Variante blof 21,5 Kilometer. Die Gefillsverhiltnisse sind im
Allgemeinen ginstige, die Maximalsteigung betrigt 12 %0. Der
kleinste Krimmungshalbmesser war anfinglich zu 180 Meter an-
genommen ; nach einer spitern Mittheilung der Petenten sollen
aber die Kurven sowohl auf der neuen Linie Scherzligen-Darligen,
als auch auf der Bodelibahnstrecke Dirligen-Interlaken grofer an-
gelegt werden als mit 180 m. Radius, umn zu ermdglichen, daf
die Schnellziige zwischen Scherzligen und Interlaken mit gleicher
Zugsgeschwindigkeit wie auf der Strecke Bern-Thun befordert wer-
den koénnen und die Fahrt von Bern nach Interlaken nur ungefihr
2 Stunden in Anspruch nehmen wiirde.
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Im Gesuche ist vorgesehen, daf die Konstruktionstypen fiir
Unterbau und Oberbau sich denjenigen der umgeidnderten Bodeli-
bahn anschlieBen werden, ebenso was Hoehbau betrifft. Beaiiglich
Rollmaterial und Betriebssystem behalten sich Petenten besondere
Vorlagen fiir spater vor. Es sollen blos zwei Wagenklassen ein-
gefihrt werden. Das Gesuch setzt voraus, dafl der Betrieb dieser
AnschluBbahn entweder von der Centralbahn oder der Bodelibahn
werde iibernommen werden.

Die Erstellungskosten werden veranschlagt wie folgt:

Verwaltung, Kapitalbeschaffung etc., Bauzinsen . Fr. 195,000
Studien, Projektverfassung und technische Bau-

leitung C e o e e o ooy 150,000
Grunderwerb . . . . . . . . . . . . . , 355000
Unterbau, inkl. Uferschutzbauten . . . . . . 1,500,000
Oberbau . . . . . . . . . . . . . . , 150,000
Hochbauten . . . . . . . . . . . . . , 200000
Rollmaterial . . . 5 150,000
Telegraph, S]gnale, AbschluIS Verschiedenes . . » 25,000
Mobiliar und Gerathgchaften . . . C e 20,000
Unvorhergesehenes und Verschiedenes . . . . . , 155,000

Zusainmen Fr. 3,500,000

Ausgehend von den Einnahmen der Bodelibshn von Fr. 23,000
per Kilometer und in Beriicksichtigung der infoige der Briinighahn
und der Berner Oberland-Bahnen, sowie der direkten Bahnverbindung
Thun-Interlaken zu gewidrtigenden Verkehrssteigerung werden die
jahrlichen kilometrischen Einnahmen auf der Strecke Scherzligen-
Darligen auf mindestens Fr. 15,000 veranschlagt und danach be-

rechnet die Gesammteinnahmen auf 24 X 15 OOO = . 360,000
und die Betriebsausgaben Fr. 7000 per km. auf
247000 = . . . . . . ¢ . . . . , 168,000

bleiben Fr, 192,000

oder Fr. 176,000 (Fr. 330,000 — Fr. 154,000), wenn man eine
Bahnlinge von 22 km. zu ‘Grunde legt, was bei einer Einlage von
Fr. 17,000 bezw. 16,000 in die Spezialfonds eine Verzinsung des
Anlagekaplta.ls zu 5 resp. 4,5 % erlauben wiirde.

Die Regierung von Bern sieht sich in ihrer Vernehmlassung
zu keinen Einwendungen gegen das Projekt veranlafit, welches
dem immer mehr sich geltend machenden Bediirfnisse nach besserver
- Verbindung zwischen Bern und dem Oberland zu entsprechen
scheine. Nur bemerkt die Regierung, dal die Bahn nothwendiger-
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weise Wagen II. Klasse fithren sollte, da sie nicht blof eine
Touristenbahn sei, sondern auch fir die lokalen Interessen be-
stimmt sein misse, in welchem Sinne daher eine Bestimmung in
die Konzession aufzunehmen beantragt werde.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 21. Mai statt, wobei dem hienach folgenden Konzessionsentwurf
allseitig zugestimmt wurde.

Wir beantragen Ihnen, im Sinne desselben die Konzession zu
ertheilen und bemerken zu den einzelnen Artikeln kurz Folgendes:

Die Fristen in den Art. 5 und 6 sind nach den Antrigen der
Petenten normirt.

Art. 12, Alinea 2, setzt in Uebereinstimmung mit den letzten
Konzessionen und der angenommenen Regel die mittlere Fahr-
geschwindigkeit auf 30 km. per Zeitstunde fest, womit sich die
Gesuchsteller, nach anfinglichen Bedenken, einverstanden erklarten
und in Art. 14 sind nach dem Wunsche der Kantonsregierung
und unter Zustimmung der Gesuchsteller drei Wagenklassen vor-
gesehen,

Im Uebrigen entsprechen die vorgeschlagenen Bestimmungen
der Normalkonzession, namentlich auch was die Taxen betrifft, und
geben daher zu weitern Bemerkungen nicht AnlaB.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlasse die erneute
Versicherung vollkommener Hochachtung.

Bern, den 30. Mai 1890.
Im Namep des schweiz. Bundesrathes,

Der Bundesprisident:
L. Ruchonnet.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

A A A AN
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(Entwurf)

Bundesbeschluf
betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Scherzligen nach Darligen,
auf der linken Seite des Thunersees.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschafit,
nach Einsicht

1) einer Eingabe der HH. Oberst Desgouttes und Piimpin und
Herzog, beide in Bern, vom 15. Februar 1890
2) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 30. Mai 1890,

beschlielt:

Den HH. Oberst Desgouttes, Prisident des Verwaltungs-
rathes der Bodelibahngesellsehaft, und Piimpin und Herzog,
bernische Baugesellschaft fiir Spezialbahnen, in Bern, zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession fiir den
Bau und Betrieb einer Eisenbahn von Scherzligen nach Déar-
iigen, auf der linken Seite des Thunersees, unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden uber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.
Art, 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Vel-wa]tungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohusitz in der Schweiz haben, bestehen,
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Art. 5. Binnen einer Frist von 30 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
miifligen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen,

Art. 6. Binnen 22 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechuet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solehe durch Firsorge fur die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art 8. Die Bahn wird mit normalspurigem Unterbau und
eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ibrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nothige Personal und Ma-
terial zur Verftigung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindelen Klagen Anlal geben, und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordoung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Aphalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenziige haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von
mindestens 30 Kilometern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine ge-
ringere Fahrgeschwindigkeit darf nur in Folge besonderer Bewilli-
gung des Bundesrathes zur Anwendung gelangen.
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Art. 13. Die Gesellschaft hat sich -dem Transportreglement
der schweizerischen Fisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aen-
derungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefithrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben,
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden koénnen.
Auf Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Per-
sonen zu befdrdern. In diesem Falle findet die Vorschrift von
Art. 12, Absatz 2, keine Anwendung,

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fiir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betmcr folgendel Ansiitze zu be-
zichen:

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,
in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-
lange.
Die Taxen fiir die mit Waarenziigen beférderten Personen sollen
um mindestens 20.% niedriger gestellt werden.

Far Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solehe kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fur solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hailfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind. frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
-den kann.

Fir das iibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fur Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fir einfache und einmalige Fahrten.

Fiir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fiur Hin- und Rickfabrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnif zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
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sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kaun-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Bisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hieriber die nihern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17. Fiir den Transport von Vieh mit Waarenztigen dirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiatze bezogen werden:

Per Staek und per Kilometer fiir:

Pferde, Maulthiere und tber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
" Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um

mindestens 20 % zu ermiBigen,

Art. 18, Im Tarif fir den Transport von Waaren siuad Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iber 2 Rappen, die niedrigste
picht i@iber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt,

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Kisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen mdglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarvirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf
fiur 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fir Waaren
um 100 % des gewdohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht iibersteigen, frachifrei. Fur das Mehrgewichs
ist die Taxe fir Waaren in gewdhulicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auflergewshnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.
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Art. 19. Bei einiretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewdhnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anh¢rung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet. In Betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird ndch Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm fir
eine gapze Binheit gilt. Bei Geld- und Werthsendungen repri-
sentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue
Ziffer der so herechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare
Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende
Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den T'ransport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zulicfern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen, Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich
aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die Abliefe-
rung der Giiter im Dowizil des Aufgebers, beziehungsweise des
Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist
Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in
der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrathes zuliafig fur einzelne Klassen
von Wagenladungsgutern, fir lebende Thiere und andere Gegen-
stinde, deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Dje simmtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander ecinen sechs Prozent iibersteigenden Reinerirag abwirft, so ist
das nach gegenwiirtiger Konzession zuldfige Maximum der Trans-
porttaxen verhaltuilm&fig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.
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Reicht der Ertrag des Unternehmens nieht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verszinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansatze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzustellen-
den besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rathes,

Art, 26. Fur die Geltendinachung des Ritckkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnill zu geben,

b. Durch den Riickkauf wird der Ritckkdufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ubrigen Zugehdren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbebalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugchdr
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung des Erneucrungs- uud Reservefonds
dazu nieht ausreichen, so ist ein verhiltnifmalliger Betrag von
der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschiadigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriiftig wird, den 25fachen Werth des
durehschnittlichen Reinertrages derjenigen zchn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellsehaft
votifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwisechen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
221sfachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
uanter Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reserve-
fonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
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aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausguben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

e. lm Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkéiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschatzung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen miochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 27. Hat der Kanton Bern den Riickkauf der Bahn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 26 definirt worden, jederzeit auszuiiben
und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die
Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letaterer dies von der konzes-
sionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wire.

Art. 28. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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