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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer schmalspurigen Eisenbahn von Vivis éber
Bulle nach Thun.

(Vom 21. Juni 1890.)

Tit.

Mit Begleitschreiben vom 18. Marz 1890 ist von Herin G.
Anselmier, Ingenieur in Bern, Namens eines Initiativ-
komites (Prisident Herr G. Montet und Sekretar Herr Eug.
Pachoud in Vivis) ein Konzessionsgesuch fiir den Bau und
Betrieb einer schmalspurigen Eisenbabn von Vivis iiber Bulle
nach T hun eingereicht worden.

In demselben wird zur Begriindung dieses Bahnprojektes aus-
gefithrt, daf seit der Erstellung der grolen Kisenbahnen die Be-
ziehungen von Vivis und seiner Umgebung mit dem ndrdlichen
Theil des Kantons, sowie mil- dem Kanton Freiburg und der
deutschen Schweiz ganz bedeutend abgenommen haben und das-
selbe auch fiir das Simmenthal, Pays-d’Enhaut, Bulle und Thur
gelte. Die Isolirung dieser Gegenden werde um so fiihlbarer, je
mehr sich die Schienenwege um dieselben entwickeln; im Zeitalter
der Eisenbahnen vermogen die groflen Bergstralen den Anforde-
rungen des Reisenden- und Giterverkebrs nicht mebr zu geniigen.
Mit der Linie Vivis-Bulle-Thun, fir welche um die Konzession
nachgesucht werde, sei bezweckt, die alten Verkehrswege zu ver-
bessern und wieder herzustellen, und ferner die zunehmende Ent-
wicklung vieler und thitiger, sowohl gewerblicher als landwirth-
schaftlicher Gegenden zu férdern. Die Idee einer Verbindung der
Gestade des Genfersee’s mit dem Thunersee und dem Berner
Oberland sei ibrigens keine neue, vielmehr bestehen schon ver-
schiedene beziigliche Projekte.
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£ In strategischer Beziehung sei die Wichtigkeit der geplanten
Linie schon von General Dufour und andern Offizieren betont
worden und betreffend die wirthschaftlichen Verhiltnisse hebt der
allgemeine Bericht hervor, dali der Verkehr in Bau- und Sigeholz
trotz der derzeitigen schwierigen Transportverhiltnisse und der
grofen Entfernung der Stationen Bulle und Thun schon jetzt ein
bedeutender sei. Der ausgedehnte Viehhandel auf den Mirkten des
Simmenthals, Pays-d’Enhaut und Bulle etc. sei ménniglich bekannt
und ziehe jihrlich eine grolle Menge Kiufer, zum Theil aus weiter
Ferne, an. Auch der schon jetzt bedeutende Weinhandel des
Waadtlandes mit dem Greyerzerland und Berner Oberland werde
einen neuen Aufschwung nehmen, wenn ihm bequemere und billigere
Transporteinrichtungen zu Gebote stehen.

Sodann seien auch die bereits bestehenden gewerblichen An-
lagen zu beriicksichtigen und im Weitern die reichen Wasserkrifte
der interessirten Gegend in Betracht zu ziehen, welche fiir indu-
strielle Etablissemente aller Art nutzbar gemacht werden kinnten
und es schr wahrscheinlich auch werden, sobald giinstigere Verkehrs-
verhiltnisse geschaffen seien. Ein Blick auf die Karte belehre
tibrigens itber die Bedeutung der am Zustandekommen der Bahn
interessirten Bevolkerang.

Sodann wird noch auf die schon jetzt nicht unbetrichtliche
Frequenz von Fremden hingewiesen, welche alljahrlich wihrend
der Sommermeonate von den schonen Umgebungen der Stidte Vivis
und Thun, dem Greyerzerlande und dem Pays-d’Enbaut angezogen
werden und die Saison dort zubringen. Bequemere Verkehrs-
mittel werden die Zahl der Besucher wesentlich vermchren und
damit die Hotel- bezw. Fremdenindustrie in den erwihnten Gegenden
michtig heben.

Die projektirte Linie nimmt ihren Apfang bei der Station Vivis
der Jura-Simplon-Bahn, woselbst die Erstellung eines Aufnahms-
gebdudes, einer Lokomotivremise mit Werkstitte, einer Wagen-
remise nebst Giterschuppen ete. vorgesehen ist. Von der Station
Vivis wendet sich die Bahn zunidchst westlich, umfihrt das Dorf
Corsier, zieht sich in nordgstlicher Richtung, dem rechtsseitigen
Gehinge des Veveyse-Thales folgend, zur Station Chatel-St. Dens
und in ziemlich unverdnderter Richtung weiter nach Semsales, folgt
dem linken Broyeufer bis ,le petit Sauvage“, der Wasserscheide
des Rhone- und Aarebeckens, gelangt durch das Thal der Sionge
und dann der Tréme zu den Stationen Vaulruz-Vuadens und Bulle-
Tour de Tréme, iiberschreitet die Tréme, zieht sich der rechten
Seite der Strafle entlang bis zar Station Greyerz, welche bei dem
Dorfe Epagny vorgesehen ist, und nach Edney bei km. 33.100.
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Von hier folgt die Bahn dem Thale, zunichst bis nach Montbovon
auf dem linken Ufer der Saane verbleibend, bis Saanen; auf dieser
Strecke sind die Stationen Villars-sous-Mont, Albeuve, Montbovon,
Rossinieres, Chateau-d’(Ex und Rougemont vorgesehen. Bei km.
47.070 wird die waadtlindisch-freiburgische Grenze und dann die
Strafle und Saane vermittelst eines Viaduktes uberschritten. Nach
der letztern Station beginnt bald die Rampe zur Gewinnung der
Hohe der Saanenmodser. Die Station Saanen ist der ungiinstigen
Terrainverhiltnisse wegen bei Oei, km. 64.07, circa 1.6 km. von
Saanen éntfernt, in der Hoéhe der Strale, vorgesehen. Von dieser
Station verlduft das Tracé parallel der Stralle, bis zur Wasser-
scheide bei den ,Saanenmoosern*, folgt dann der linken Seite des
Simmenthales, bis Darstetten éber der Strafle bleibend, itber Zwei-
simmen, Garstatt, Weillenbach, Eschi, Reidenbach, Boltigen, Wiisten-
bach, Oberwyl, Bader von Weilenburg, Erlenbach, Latterbach,
Brodhdusi, und gelangt iber Reutigen, Gliitsch, mittelst Tunnel
unter dem Zwieselberg und der Stritligenhéhe durch, weiter uber
Gwatt und Schoren nach Thun. Die Station Zweisimmen ist aus
ghnlichen Grinden wie Saanen in einiger Entfernung von der
Ortschaft projektirt. Ferner sind Stationen vorgesehen in Weiflen-
bach, Boltigen, WeiBenburg, Erlenbach, Latterbach, Brodhausi (Wim-
mis), Reatigen und Gwatt.

Die in Thun auszufihrenden Geleiseanlagen und die ver-
schiedenen Hochbauten, als Aufnahmsgebiude, Lokomotiv- und
Wagenremise, Giiterschuppen ete. sollen parallel den bestehenden
Anlagen des Bahnhofes der Centralbahn und in deren néchster
Nihe erstellt werden.

Das hievor kurz angedeutete und im technischen Berichte naher
beschriebene Tracé der Bahn ist kein definitives, vielmehr wer-
den Aenderungen speziell in Bezug auf Stationen und Niveauiber-
ginge ausdrtcklich vorbehalten.

Die Linge der Linie zwischen den beiden Endstationen be-
trigt 116.s70 km., von denen 67 % in Geraden und 33 % in
Kurven zu liegen kommen. Der Minimalradins ist zu 200 m.
uud die Spurweite zu 1 m. angenommen; die Maximalsteigung,
welche auf einer langern Strecke zur Anwendung kommen wird,
betrigt 50 %00, doch hoffen Petenten, dieselbe bei Feststellung des
definitiven Tracé etwas reduziren zu kinnen. Im Allgemeinen
weise das Tracé fur den Betrieb giinstige Verhiltnisse anf und es
werde die Bahn als Adh#sionsbahn mit gewohnlicher Lokomotiven
betrieben werden konnen.

Immerhin sei nicht ausgeschlossen, dal in Anbetracht der in
den Dbetreffenden Thilern vorhandenen Wasserkrifte ein Betrieb
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mittelst komprimirter Luft oder Elektrizitit zur Anwendung ge-
bracht werde, woriiber noch nihere Studien zu machen seien.

Die Petenten nehmen fir den Winter 2, fir Frithjahr und
Herbst 3 und fitr den Sommer 4 tégliche durchgehende Zige auf
der ganzen Linie in Aussicht; eventuell soll auf einzelnen Strecken
im Winter der Betrieb ganz eingestellt werden. Von Chéteau d’QOex
oder Zweisimmen nach Thun und von Chiteau d’Oex oder Bulle
bis Vevey und umgekehrt wird Morgens und Abends eine Lokalzug-
verbindung eingefiihrt werden.

Die Geschwindigkeit der Zuge ist mit Ricksicht auf den
Touristenverkebr gréfer angenommen, als bei Schinalspurbabnen
von mehr lokalem Charakter und soll bei einer Zugsbelastung von
40 t. 45 km. und auf der Maximalsteigung von 50 %0 15 km.
per Stunde betragen. Bs sollen dreiachsige Tenderlokomotiven
von 29 t. Gewicht zur Verwendung kommen.

Der Oberbau der Bahn soll aus Stahl-Schienen von 25 kg.
Gewicht per laufenden Meter bestehen, welche auof imprignirten
Tannpen- oder Eichenschwellen befestigt werden.

Mit Ausnahme von Vivis und Thun, fir welche Stationen
grofiere Installationen vorgesehen sind, sind jé nach der Wich-
tigkeit und dem Umfange des zu erwartenden Verkehrs der ein-
zelnen Gegenden Stationsanlagen 2. und 3. Ranges in Aussicht ge-
pommen. Es sind im Ganzen (incl. Vivis und Thun) 24 Stationen
vorgesehen, welche bei der Beschreibung der Linie hievor bereits
erwihnt worden sind.

Als Personenwagen sind solche nach amerikanischem System
vorgesehen, und zwar wit I, II. und III. Klasse fir den direkten
Verkehr, und solche mit II. und III. Klasse fitr den Lokalverkehr.

Sammtliche Fahrzenge sollen kontinuirliche, von der Maschine
aus zu bedienende Bremsen erhalten.

Fiir Bewiltigung des zu erwartenden Verkehrs ist die Be-
schaffung von 12 Maschinen, 12 Gepackwagen, 40 Personenwagen
und 100 verschiedenen Giiterwagen in Aussicht genommen,

Die Kosten fir betriebstiichtige Erstellung der Bahn und Be-
schaffung des Betriebsmaterials ete. werden auf rund Fr. 16,000,000
oder Fr. 137,200 per Kilometer veranschlagt und zwar vertheilen
sich dieselben folgendermaRen:
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I. Organisations- und Verwaltungskosten, Ver-

zinsung des Baukapitals . . . . . . . Fr. 15000
II. Expropriation . . . . . . . . . . . , 15000
II. Erstellung der Linie :
a. Unterbau und Kunstbauten . . . . . 50,000
b. Oberbau e .. 5 24,000
¢. Hochbauten und mechanische Emnch-
tungen in den Stationen . R 9,400
d. Telegraph und Slgnalemrlchtungen " 2,000
1V. Rollmaterial . . . e e e e o . s 13,100
V. Mobiliar- und G‘rerathschaften . » 1,400

VI. Unvorhergesehenes und Verschiedenes . . . 7,300

Im Ganzen per Kilometer Fr. 137,200

Die Unternehmung rechnet auf einen ganz befrachtlichen
Uebergangsverkehr von den Anschlufistationen Vivis, Thun und
Bulle, sowohl an Reisenden (Touristen) und Gepack, als auch
an Waarentransporten. Ferner werde der Lokalverkehr der von
der Bahn durchzogenen, Handel und Industrie treibenden und an
Naturschonheiten reichen Gegenden ein bedeutender sein, so dal
eine kilometrische Emnahme von . . . . Fr. 12400

angenommen w erden dirfe, was bei einer Ausgabe von 6,100

per Kilometer (inel. Dotirung des Reserve und
Amonrtigationsfonds) einen kilometrischen Rein-
ertrag ergdbe von . . . . . . . . . . Fr. 6,300

oder fiir die ganze Linie: Einnahmen Fr. 1,445,840
. " " Ausgaben , 711,260

o " " Reinertrag Fr. 734,580

was eine Verzinsung des Fr. 16,000,000 betragenden Anlagekapitals
zu 4.6 % erlauben wiirde.

Die Bahn sei also nicht nur fitr die industrielle und kommer-
zielle Entwicklung der Gegerden, welche sie durchziehen soll, von
hochster Wichtigkeit, sondern verspreche auch noch eine gute
Kapitalanlage zu werden.

Die zur Vernehmlassung eingeladenen Regierungen von Waadt,
Freiburg und Bern haben sich in empfehlendem Sinne geiuflert.
Der Staatsrath von Waadt wirft blos beziiglich Tracé und Anlage
der Stationen einige Fragen auf, deren weitere Priifung er wiinscht,
und Freiburg behalt sich fir spater seive daherigen Begehren vor.
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Der Regierungsrath von Bern bemerkt, daf,, nachdem der Kauton
Bern schon im Jahre 1875 eine Staatsbetheiligung fiir eine Eisenbahn
von Thun nach Bulle zugesichert habe, der Vortheil einer solchen
Linie nicht weiter nachgewiesen zu werden brauche. Im Weitern
behilt sich die genannte Regierung beziglich des definitiven Tracés
und der Anlage der Stationen ihre besiiglichen Anbringen bei
Vorlage des allgemeinen Bauprojektes vor. Ferner scheine es ihr,
in Anbetracht, daf der Bau der Linie Thun-Dirligen auf dem
linken Thunerseeufer nahe bevorstehe, nothwendig, den Vorbehalt
zu machen, daf die Bahnlinie Vivis-Thun auf einem noch niher
zun bestimmenden Punkt ihren Anschluff zu nehmen habe. Diese
Frage koonnte ihre beste Losung durch ein Abkommen finden,
welches die Konzessiondre der beiden Projekte Vivis-Thun und
Spiez-Erlenbach treffen wiirden, und zu dessen Herbeifiithrung die
Regierung gerne bereit sei, ihre Mitwirkung einireten zu ]aesux

Um eventuell zu einer solchen Verstindigung Gelegenheit zu
geben und zur Klarstellung des gegenseitigen Verhiltnisses voran-
staltete unser Elseubahndepmtement mit der Kantonsregierung und
den Interessenten der beiden Linien eine gemeinschaftliche konfe-
renzielle Verhandlung, die aber nicht zu dem gewiinschten Ziele
fithrte. Die beidseitigen Konzessionsbewerber erklirten sich zwar
zu moglichstem Entgegenkommen bereit, hielten aber ihre resp.
Konzessionsbegehren aufrecht, ohne jedoch eine oppositionelle Stel-
lung gegeneinander einzunehmen. Die Bewerber fiir die Linie Vjvis-
Thun glaubten Thun als Endpunkt nicht aufgeben zu konneu, da es
ihnen nicht blof um Vermittlung des Touristenverkchrs, sondern
auch um die Bedienung der einheimischen Bevolkerung und speziell
des Guterverkehrs zu thun sei, welchen Interessen nicht gedient
wire, wenn man in Erlenbach Halt machen wirde, um von da auf
einer normalspurigen Linie iber Spiez nach Thun zu gelangen.
Anderseits betonten die Petenten fiir Spiez-Erlenbach die Nothwen-
digkeit der Erstellung einer normalspurigen Verbindung mit Ruck-
sicht speziell auf den bedeutenden Viehtransport und den bei Vieh-
mirkten jeweilen aulierordentlich grofien Materialbedarf, erklirten
sich dagegen eventuell zur spitern Abtretung ihrer Linie an diejeuige
Vivis-Thun, oder zur Gestattung der Einlegung einer dritten Schiene
auf ihrem Bahnkoérper (zur Befahrung mit dem Meterial der Schmal-
spurbahn) bereit. Nachdem der Regierungsvertreter an dem Postulate
des AngchluBes der Linie Vivis-Thun an die linksufrige Bahn nicht
weiter festhielt, da ferner die Interessenten selbst der Ansicht sind,
dall die eine Unternehmung die andere nicht ausschlieBe, und in der
That nicht blofl der Ausgangs- resp. Hodpunkt, sondern auch das
Tracé der beiden Linien wesentlich verschieden sind, so liegt
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fur den Bund, insbesondere bei den in allerneuester Zeit beziglich
Konzessionsertheilung befolgten (rundsitzen, keine Veranlassung
vor, die Linien als sich ausschlieBende Konkurrenzprojekte zu be-
handeln, und beantragen wir daber die Konzessionirung beider
Projekte. Der Regierung bleibt es unbenommen, bei Gewdihrung
einer Subvention auf eine Verstindigung neuerdings hinzuwirken,
beziehungsweise die letztere zur Bedingung der Beitragsleistung zu
machen.

Die Konzessionsbedingungen schlagen wir Ihnen vor, im}Sinne
des unten folgenden BeschluBentwurfes zu normiren.

In Art. 12 sind als Regel drei tdgliche Ziige nach. beiden
Richtuugen auf der ganzen Linie vorgeschrieben, wahrend die Pe-
tenten anfinglich fiir den Winter blof zwei, fiir Frihjahr und
Herbst drei und fiur den Sommer vier Zige, sowie eventuell ginz-
liche Betriebseinstellung auf schwierigen Strecken wihrend des
Winters vorgesehen hatten., Wir konnten Ihnen, in Ueberein-
stimmung mit den Erklarungen der Regierungsvertreter bei der
Konzessionskonferenz, nicht empfehlen, fir eine Bahn, welche dem
allgemeinen Verkehr dienen will, ein Minimum von weniger als
drei taglichen Zigen zuzugestehen. Dagegen diirfte es sich em-
pfehlen, fir den Fall, daf im Winter kein Bediirfnil vorhanden
und der Betrieb mit auBerordentlichen Schwierigkeiten verbunden
sein sollte, wie die Petenten geltend machen, dem Bundesrathe die
Befuguif zu ertheilen, auf der Strecke Saanen-Zweisimmen wihrend
des Winters eine Reduktion der Zahl der tiglichen Ziige oder die
ganzliche Binstellung des Betriebes zu bewilligen. Mit einer solchen
Bestimmung haben sich denn auch die Regierungsvertreter sowohl
als die Petenten einverstanden erklart,

In Bezug auf die Taxen wiinschten die Petenten, dafl die
dureh die bedeutenden Steigungen der Linie gerechtfertigte Er-
hohung gegentiber den Normaltaxen in der Konzession selbst ziffer-
miifig angegeben oder wenigstens das Maximum bezeichnet werde,
innerhalb dessen dem Bundesrathe die Festsetzung nach den
wirklichen Verhiltnissen vorbehalten bliebe. BMit Riicksicht aber
auf die von den Petenten zugegebene dermalige UngewiBheit, wie
sich die Steigungsverhaltnisse bei Ausfihrung der Linie thatsiehlich
gestalten werden, erachten wir es fiir weit zweckmabiger, die Nor-
maltaxen in die Konzession einzusetzen, dagegen, wie dies schon
ofters geschehen, in einem Art. 18 a den Bundesrath zu erméch-
tigen, eine Erhohung im Sinne der bekannten Botschaft vom
11. September 1873 eintreten zu lassen, wenn die wirklichen
Steigungsverhiltnisse bekannt sein werden.
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Zu_ Art. 26, litt. ¢, wiinschten die Gesuchsteller anlidflich der
Konferenz Aufnahme der Bestimmung, dafl die Entschidigungs-
summe in keinem Falle weniger als die nachgewiesenen urspriing-
lichen Anlagekosten betragen diirfte. Wir beantragen Ihnen, diesem
Begehren nicht Folge zu geben und von der in den letzten Jahren
konsequent festgehaltenen Fassung der fraglichen Bestimmung auch
im vorliegenden Fall, in welchem eine Ausnahme sich durch nichts
rechtfertigen wiirde, nicht abzugehen.

Im Uebrigen enthilt der Entwurf die iiblichen Bestimmungen,
in Bezug auf welche wir nichts beizufigen haben.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtuung,. :

Bern, den 21. Juni 1890.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
L. Ruchonnet.
Der Kanpzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
/
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(Entwurf)

Bundesbeschluf
betre-@'end

Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von Vivis ither
Bulle nach Thun.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) einer Eingabe des Initiativkomites fiir eine Hisenbahn von
Vivis itber Bulle nach Thun, vom 18. Marz 1890 ;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 21. Juni 1890,

beschlieft:

Den Herren G. Montet, Prisident, und Eug. Paschoud,
Sekretdr, handelnd Namens eines Initiativkomites, zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession
fir den Bau und Betrieb einer schmalspurigen Eiseubahn von Vivis
iber Bulle nach Thun unter den in den nachfolgenden Artikeln
enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tbrigen Vorschriften der Bundesbehdrden iiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Vivis.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
schriftsméffigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

lnnert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Bionen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch pach Geneh-
migung der Plane eine Abinderung derselben zu verlangen, wenun
eine solche durch Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes ge-
boten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit schmalspurigem Unterbau und
eingeleisig erstellt,

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regicrung unentgeltlieh abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn hinsichtlich der Baulen oder des Betriebes obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfiillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Einsicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Ma-
terials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nothige Personal
und Material zur Verfigung zu stellen und die unentgeltliche Be-
nutzung eines geeigneten Lokals zu gew#hren.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gesellschaft nichg von sich_aus emsclnextet zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich minde-
steas dreimal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der
Bahn zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Auf der Strecke Saanen-Zweisimmen kann der Bundesrath
wihrend der Winterfahrplanperiode eine Reduktion der tiglichen
Zuge oder die Betriebseinstellung gestatten.
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Die Festsetzung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem Bundes-
rathe vorbehalten.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahpen zu unterziehen. Soweit sie Aen-
derungen ndthig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefiihrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
‘Wagen nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen.
In der Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen bei-
zugeben; Auvsnahmen kann nur der Bundesrath gewdghren. Die
sogenannten gemischten Ziige mogen ohne Wagen erster Klasse
kursiren. o

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Per-
sonen zu befordern.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermachtigt, fur den Trans-
port von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu
beziehen:

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,
in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-
lange.
Die Taxen fir die mit Waarenziigen beforderten Personen
sollen um mindestens 20 % niedriger gestellt werden.

Fur Kinder unter 3 Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fur solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Relsendenoepacks sind frei, sofem es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwaoen untergebracht
werden kann.

Fir das iibrige Gepiack der Reisenden kann eine Taxe von
héchstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Far Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fabrten,
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Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstreeke fiir Hin- und Ruckfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt be-
willigen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugniff zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu

~ spediren. Der Bundesrath wird hieriiber die nihern Bestimmungen

aufstellen.

Art. 17, Fiir den Traosport von Vieh mit Waarenzigen
dirfen Taxen bis auf- den Betrag folgender Ansatze bezogen
werden :

Per Stiick und per Kilometer fiir:

Pferde, Maulthiere und iber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fiur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifigen.

Art, 18. Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht aber 2 Rappen, die niedrigste
nicht dber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

BEine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dingungsmittel, u. s. w. in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirvtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, dafl
fur 1000 Fr. per Kilometer hdchstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Bilfracht tra”nsportirt werden sollen,
so darf die Taxe fiir Vieh um 40% und diejenige fir Waaren
um 100°%o des gewdhnlichen Aunsatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeuguissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
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Personenziigen fransportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht ibersteigen, frachttrei. Fiir das Mehrgewicht
ist die Taxe fur Waaren in gewihnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aullergewdhnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das ‘Minimum “der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 18 a. Soweit Steigungen iiber 12 %0 eingefithrt werden,
ist der Bundesrath ermichtigt, eine ErbGhung obiger Taxen im
Sinne der Botschaft betr. Taxerhohung fir Eisenbahnstrecken mit
grofern Steigungen, vom 11, September 1873, zu gestatten.

Art 19. Bei eintretenden Nothstdnden, insbesondere bei un-

gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-

pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufiihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhdrung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In Betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm fir
eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werthsendungen repri-
sentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue
Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare

Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nachstliegende

Zah!, welche diese Higenschaft besitst, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladeplitze ab-
zuliefern und vomn Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich
aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die Abliefe-
rung der Giiter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des
Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist
Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in
der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind pur
anter Zustimmung des Bundesrathes zuliBig fir einzelne Klassen
von Wagenladungsgiitern, fiir lebende Thiere und andere Gegen-
stinde, deren Verladung it besondern Schwierigkeiten verbunden ist.
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Art. 22. Far die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent iuibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulafige Maximum der Truus-
portinxen verhiltniBmaBig herabzusetzen. Kanu diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammiung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefilich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhdhung ohiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aeuffoung cines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustelien-
den besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rathes. )

Art. 26, Fir die Gellendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch macheno solite, der
Kantone Waadt, Freiburg und Bern, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom EntschluB des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnifl zu geben.

b. Duarch den Riickkauf wird der Riickkiunfer Eigenthiimer der
Bahn mit ibrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehéven.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten, Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht aunsreichen, so ist ein verhaltnifmafiger Betrag von
der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.
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c¢. Die Entschidigung fiir den Rickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskraftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Ruckkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Rickkauf
zwischen dem 1. Maj 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
224sfachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirie Eisenbahnunternehmung mit Ausschiuf
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Betricbseinnahmen tiber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Ruckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riuckkaufers entweder
der Beirag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzang zu
hestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27, Haben die Kantone Waadt, Freiburg und Bern den
Ruckkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdesto-
weniger befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 26 definirt
worden, jederzeit auszuitben, und die Kantone haben unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer
dies von der konzessionirten Gesellschaft za fordern berechtigt ge-
wesen wire.

Art. 28. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieser Konzession, welehe mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.
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