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Botschaft
des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Zahnradbahn von Lauterbrunnen iber die
Wengernalp nach Grindelwald.

(Vom 21. Juni 1890.)

Tit.

Mit Eingabe vom 26. August 1889 bewarben sich die HH.
Pimpin und Herzog, bernische Baugesellschaft fitr Spezial-
bahnen, in Bern, um die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer
Zahnradbahn von Grindelwald nach der Wengern-
Scheidegg, und am 23. September gleichen Jahres wurde von Herrn
L. Heer-Bétrix in Biel ein Konzessionsgesuch eingebracht
fiir eine Drahtseilbuhn von Lauterbrunnen nach
Wengen und eine elektrische Bahn von Wengen
iiber die Scheidegg nach Grindelwald. In dritter Linie
trat Herr Farsprecher Friedrich Ho fe r in Bern mit einem, vom
18. Oktober 1889 datirten, Konzessionsbegehren fitr eine Draht-
seilbahn von Lauterbrunnen nach Wengen auf.

Jofolge Vereinbarung mit Herrn Heer-Bétrix zogen spiter die
Herren Pimpin und Herzog ihr Konzessionsgesuch zuriick, so dall
dasselbe hier nicht weiter in Betracht fillt.

Herr Heer seinerseits sah sich infolge vorgenommener ge-
nauerer Studien veranlaflt, sein urspriingliches Projekt auf eine
wesentlich andere technische Grundlage zu stellen und an Stelle
der Drahtseil- und elektrischen Bahn eine durchgehende Zahn-
radbahn von 80 cm. Spurweite mit Dampfbetrxeb in
Aussicht zu nehmen.
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Wie das zur Anwendung zu bringende System, so ist auch
das Tracé des neuen Projektes vom urspringlichen wesentlich
verschieden.  Zundchst wird jetzt als Ausgangspunkt der Linie
nicht mehr die Haltestelle Schwendi der Berner Oberlandbahn,
sondern das Dorf Grindelwald selbst, und zwar der neuerstellte
Bahnhof der Thalbahnen, angenommen. Von da wendet sich die
Linie thalwirts zur Litschine, wo die Remisen und Werkstitten
vorgesehen sind und wo die Ziige mittelst einer Spitzkehre ge-
dreht werden sollen. Hier beginnt die Bergfahrt, mit wechselnden
Steigungen von 15—25% und zahlreichen Kurven von 50, 100
und 150 m. Halbmesser, aber ,vor dem Holz®, ,Stauden®, ,im
Rohr* und durch den Brandeggwald nach Alpiglen, wo eine
Station, zundchst dem ,Hotel des Alpes®, vorgesehen ist. Weiter
zieht sich die Bahn mit Steigungen von blof 9—15% oberhalb
des Saumweges durch zur ,Salzegg* und, méoglichst dem Terrain
sich anschmiegend, mit geringen Steigungen (bis 6 %o) =zur Station
Scheidegg bei km. 9. Von hier fallt die Baho wieder, und zwar
mit 10% bis zur Wengernalp, die ebenfalls eine Station erhilt,
wendet sich dann nordlich, um iiber ,Faulenwasser ,,qB]essnwaid“
und ,,Gassenmatt®, auch hier obe_rhalb des Saumpfades sich haltend
und mit Gefillen von 15 und 12 %, das Dorf Wengen zu erreichen,
wo die letste Station vorgesehen ist. Hierauf wendet das Tracé
wieder gegen Siiden und gewinnt mit 25° Gefall die Thalsohle,
um mit einer kurzen Horizontalen in die Endstation Lauter-
brunnen der Thalbahnen einzumiinden. Die Gesammtlinge der
Bahn betrigt 18,5 km., wovon 10,7 km. gerade Strecken und
7,8 km. Kurven sind.

Die Anlagekosten werden berechnet wie folgt :

1. Verwaltung, Kapitalbeschaffung . . . . . Fr. 220,000
2. Projektverfassung und Bauleitung - . 5 120,000
3. Grunderwerb . . . . . . . . . . . , 160,000
4. Unterbau . Coe o ..o ..., 1,650,000
5. Oberbau . . . . . . . . . . . . . 1412000
6. Hochbau . . . S e .., 211,000
1. Telegraph, Slgnale, AbschluIS etc -y 38,800
8. Rollmaterial . . . B Xy
9. Mobiliar und Gelathschaften " 21,1100
10, Unvorhergesehenes und Verschiedenes » 250,500

Zusammen Fr. 4,500,000

‘Bundeshlatt. 42. Jahrg. Bd. IIL 37
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Mit Riicksicht auf den vermehrten Besuch, welchen die Berner
Oberlandbahnen bringen werden, stellt der Konzessionsbewerber
nachstehende Rentabilititsberechnung auf:

15,000 Reisende 1. Kl. fiir die duvchgehende Strecke

& Fr. 14. 40 (18 km. & 80 Rp.) . . . Fr. 216,000
25,000 Reisende II. KI. fiir die ganze Stlecke a

Fr. 9 (18 km. & 50 Rp) . . . » 225000

Einnahme aus dem Gepick- und Gutelverkehr .oy 14000

Binnahmen . . Fr. 455,000

Die jihrlichen Betriebskosten sollen betragen. . . , 170,000

so dafl ein Ueberschuff von Fr. 285,000
sich ergibt, der, nach Abzug von Fr. 15,000 fur Speisung cines
Reservefonds, die Verzinsung des Anlagekapitals zu 6 % erlauben
wiirde.

Wie der Konzessionsbewerber voraussah, stief auch das vor-
liegende Koonzessionsgesuch, gleich denjenigen fir die Thalbahnen
und die Mirrenbahn bei cinem Theil der anwohnenden Bevilkeruny
aufl Widefspruch, dem in verschiedenen, theils durch Vermittlung
der Regierung, theils direkt eingelangten Vorstellungen Ausdruck
gegeben wurde. Namentlich pimmt diesmal Grindelwald, welches
so entschieden fiir die Thalbahnen eingetreten war, gegen das Pro-
jekt Stellung.

Bei dieser Stimmung der néichstbetheiligten Bevilkerung be-
antragie die Regierung des Kantons Bern, w elcher die drei EandHUS
genapnten Gesuche vorschriftsgemaf aur Vernehmlassung wareu
mitgetheilt worden, in ihrer Zuschrift vom 6. November 1889, es
sel dem Konzessionsbegehren nicht zu entsprechen. Die wirth-
schaftliche Krisis, welche durch den Bau mehrerer Eisenbahnen fiir
die Beviélkerung des Oberlandes unabwendbar werde, bedurfe noth-
wendig. um nicht den Ruin vieler Familien herbeizufihren, einer
gewissen Uebergangszeit; die vorliegenden Projekte, die tiberdies
ausschlieffilich dem Spekulatlonsuelste ihre Entstehung verdanken,
erscheinen der Regierung defhalb entschieden als verfraht. Gleich-
zeitig aber brachte die Regierung eventuell fir den Fall, dafl die
Konzession doch ertheilt wirde, einige besondere Begehren der be-
theiligten Ortschaften, von denen hienach die Rede sein wird, zur
Kenntnif. :

In der Folge scheint sich aber die Stimmung in der interes-
sirten Gegend nicht unwesentlich zu Gunsten des nunmehr im
Vordergrund stehenden durchgehenden Projektes geindert zu huben,

rd
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und es gelangte u. A. auch eine das Konzessionsbegehren empfehlende,
mit zahlreichen Unterschriften versehene Eingabe an uns, welche
dafur halt, dafl die Wengerpalpbahn den dabei interessirten Kreisen
nicht nur picht schade, sondern eminent im Interesse des Fremden-
verkehrs und seiner Entwicklung liege und deven baldige Er-
stellung im Ganzen lebhaft begrifit und unterstiitzt werde. Da-
gegen hielt Grindelwald an seinem oppositionellen Standpunkt fest
und es fibermittelte dessen Gemeinderath noch unterm 26. Mai d. J.
eine mit 511 (von Haus zu Haus gesammelten) Unterschriften be-
deckte diefibeziigliche Eingabe.

. Angesichtg der sich widersprechenden Kundgebungen, welche
ihr beziiglich des Projektes aus der betheiligten Landesgegend ein-
gelangten, hielt die Regierung von Bern an ihrem urspriinglichen ab-
lehnenden Antrage nicht fest, sondern siellte in ihrem Schreiben
vom 9. Juni d. J. die Ertheilung der Konzession ganz dem Er-
messen der Bundesbehorden. anheim,

Wir halten dafir, dall unter den gegebenen Verhiltnissen kein
hinldnglicher Grund zur Verweigerung der Konzession vorliege.
Denn vor Allem ist die Opposition gegen die projektirte Bahn
keineswegs eine einhellige, sondern es haben sich auch zahlireiche
Stimmen zu deren Gunsten ausgesprochen, und dann handelt es sich,
wie s. Z. bei den Thalbahnen und der Bergbaho Lauterbrunnen-
Mirren, um einen durch die Sonderinteressen einer cinzelnen Be-
volkerungsklagse eingegebenen Widerspruch, dem man aber, im
Hinblick auf den in Art. 3 des Eisenbahngesetzes aufgestellten
Grundsatz, weder 1873 noch 1887 glaubte Rechnung tragen zu
sollen. Es wiire eine durch nichts gerechtfertigte Inkounsequenz,
wenn man im vorliegenden Fall, unter wesentlich gleichen Verhilt-
nissen, auf die damals abgelehnte Erwigung solecher Bedenken und
Sondevinteressen eintreten und die Konzession fur eine Wengernalp-
bahn verweigern wollte, wahrend andere Bergbahnen im Oberland,
so die Beatenbergbahn, die Rothhornbabn, die Schynige Plattebahn
konzessionirt wurden und eine Jungtraubahn von der Bevolkerung
zur Kouzessionirung empfohlen wird. Wir beantragen demgemif,
die nachgesuchte, friher schon einmal ertheilte Konzession (s. E. A.
8. I, 263) zu erneuern. Immerhin mag nicht unerwidhnt bleiben,
dal die gegen die Konzessionsertheilung vorgebrachten Griinde,
wenn man auf dieselben eintreten wollte, als durchaus unstichhaltig
sich erweisen usnd eine Konzessionsverweigerung nicht zu recht-
fertigen vermochten.

Der Gemeinderath von Grindelwald beruft sich in seiner Ein-
gabe vom 30. Oktober 1889 darauf, daff die in Rede stehende Berg-




552

bahn auf keinem Bediirfnisse der dortigen Bevolkerung beruhe, wie
dies bei den Thalbahnen der Fall geweseu, vielmehr eine blo8
auf den Fremdenverkehr berechnete Spekulationsbahn sei, die man
sich am Ende gefallen lassen konnte, wenu sie nicht zum Schaden
der Thalbewohner gereichen wiirde. Eine solche schwere Schidi-
gung wird darin erblickt, dafi die der Bergschaft Wirgisthal ge-
horende Alp durch die Eisenbahn zerschnitten und verkleinert und
das Vieh fortwihrend beunruhigt wirde, ein Schaden, der bei der
Bedeutung, welche seine Alpen fiir Giindelwald haben, auch mit
einer hohen Summe Geldes nicht aufgewogen werden kénnte. Auch
die Waldungen der Bezirke Itramen und Wiirgisthal wiirden arg
zerschpitten, die Holzschleife unterbrochen und sonst allerlei Hemn-
mungen ausgefiihrt werden. Endlich kéonten Fithrer und Triger
auf der Route Grindelwald-Lauterbrunnen wenig oder nichts mehr
verdienen. Was nun das Zerschneiden und Verkleinern der Alpen
anbetrifft, so ist dies allerdings ein mit jedem Bahnbau verbundener
Nachtheil, fur welchen aber die Eigenthiimer von der Bahn in
vollem Umfange entschidigt werden miissen. Auch ist denn doch
das fir die Bahn beanspruchte Terrain nicht von so erheblichem
Umfang, dafl von formlicher Verkleinerung der Alpen die Rede
sein koonte. Ferner ist die Bahn durch das Gesetz (Art. 6 des
Expropriationsgesetzes) zu der Ausfihrung aller Bauten, welche
infolge des Bahnbaues behufs Erhaltung ungestorter Kommunikationen
nothwendig werden, seien es Straflen oder Wasserbauten oder
welche immer (also auch Holzschleife), verpflichtet. Ebenso liegt
jeder Bahnunternehmung die Erstellung der im Interesse der offent-
lichen Sicherheit oder derjenigen des Einzelnen nothwendigen Vor-
richtungen ob, worunter auch der Abschlufl des Bahnkdrpers zur
Abhaltung des weidenden Viehs u. dgl. zu versiehen ist. {lagegen
werden allerdings die Fithrer und Triager auf dem Uebergang
Grindelwald-Lauterbrunnen eine gewisse Einbusse erleiden, die
aber, wie der Kouzessionsbewerber nicht mit Unrecht bemerkt, in
dem bedeutend vermehrten Fremdenstrom und der dadurch ge-
steigerten Nachfrage nach Fihrern und Tragern uberhaupt, sowie
durch namhafte andere Erwerbsquellen kompeasirt wird. Sodann
konnte, wie schon in der Botschaft betreffend Konzession der Ober-
linder Thalbahnen (vom 22. April 1887) des Nihern ausgefiihrt
wurde, dem Proteste einer einzelnen Bevolkerungsklasse kein
ausschlaggebendes Gewicht beigelegt werden, wenn auf der
andern Seite Interessen mit dem Bahnbau verknipft sind,
welche ebenfalls Schutz verdienen. Ueberdies wird der Bahnbau
doch etwa drei Jahre in Anspruch nehmen, wihrend deren den
genannten Leuten Zeit genug gegeben ist, um sich nach einem
andern Erwerbszweig umzusehen.
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Fir den Fall der Konzessionsertheilung fanden die vorgeschrie-
benen konferenziellen Verhandlungen am 18. Dezember v. J. statt.

Auf Grundlage derselben und unter Beriicksichtigung einer
seitherigen Eingabe des Petenten wurde der unten folgende Kon-
zessionsentwurf aufgestellt, dem sowohl die Regierung als der Kon-
zessionsbewerber, Herr Heer, zustimmten.

Wir konnen uns in Betreff der vorgeschlagenen Bedingungen
auf wenige Bemerkungen beschrinken.

Zunachst ist zu konstatiren, dall die Konzession als Ausgangs-
bezw. Endpunkt nicht mehr Schwendi, sondern Grindelwald selbst
vorsieht und auf eine durchgehende Linie von Lauterbrunnen
itber die Wengernalp nach Grindelwald lautet, womit den von der
Regierung von Bern und den interessirten Gemeinden geduBerten
diesbeziiglichen Wiinschen entsprochen ist.

Art. 12 enthalt die fir Bergbahnen ibliche Bestimmung.
Ebenso Art. 13, der aber im dritten Alinea die seiner Zeit fiir die
Beatenbergbahn aufgenommene Erweiterung erfahren hat, daf dem
Bundesrathe das Recht zustchen solle, eine Verlingerung des Be-
triebs tiber die Touristensaison hinaus, nach Mafgabe des allenfalls
eintretenden Bediirfnisses zu verlangen. Man hatte bei Aufstellung
dieser Bestimmung den Lokalverkehr von Wengen ob Lauter-
brunnen im Auge.

Was die Taxen betrifft, so liegt kein Grund vor, die vom
Petenten - vorgeschlagenen Aunsitze zu beanstanden. Denn einmal
iibersteigen sie die ahnlichen Unternehmungen admittirten Ansitze
nicht (Vitznau-Rigibahn 7000 m. lang, Bergfahrt Fr. 7, Thalfahrt
Fr. 3. 50; Rothhornbahn, 7600 m. lang, Bergfahrt Fr. 10, Thal-
fahrt Fr. 6 ; Monte Generoso-Bahn, 9200 m. lang, Bergfahrt Fr. 7.50,
Thalfahrt Fr. 5), und dann ist den Interessen der einheimischen
Bevilkerung, welche neben den Touristen die Bahn zu beniitzen
in den Fall kommen wird, durch das letzte Alinea von Art. 15
Rechnung getragen. indem fir die Bewohner der in Betracht
fallenden Gemeinden Lauterbrunnen, Gindlischwand, Liitschenthal
und Grindelwald, sowie fur Fihrer und Triger .ermafigte Taxen
vorbehalten werden, welche der Bundesrath nach Anhorung der
Gesellschaft festsetzen wird. Ueberdies ist durch die Bestimmung
in Art. 19 dafiir gesorgt, daf eine ungerechtfertigte Ausbeutung
des Verkehrs mit Hilfe der bewilligten Taxen nicht erfolgen kann.

Was endlich das Konzessionsgesuch des Herrn Hofer fur eine
Drahtseilbabn von Lauterbrunnen nach Wengen anbetrifft, so ver-
steht es sich, daf dieses nur eine Theilstrecke beschlagende Projekt
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gegeniiber der von der Mehrzahl der betheiligten Kreise gewiinschten
und einem weitern Interessenkreis dienenden, durchgehenden Projekt
zuriicktreten mufl, Wir beantragen Ihnen demgemif}, auf das
Gesuch  der Herrn Hofer nicht einzutreten.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung. .

Bern, den 21. iJuni 1890.

Im Namen des schweiz, Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
L. Ruchonnet.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.



(Entwurf)

Bundesbeschluf
betreffend

Konzession einer Zahnradbahn von Lauterbrunnen iiber die
Wengernalp nach Grindelwald. ’ c

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht
1) eines Gesuches des Herrn L. Hee1 Bétrix in Biel, vom

23. September 1889;
2) eines Gesuches des Herrn F. Hofer, Firsprecher in Bern,
vom 18., eingelangt am 21. Oktober 1889;
3) einer Eingabe des Herrn L. Heer-Bétrix, vom 5./10. Mai 1890
4) einer Botschaft des Bundesrathes vom 21. Juni 1890,

beschliefit:

I. Dem Herrn L. Heer-Bétrix in Biel wird zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fiir den Bau
und Betrieb einer Zahnradbahn von Lauterbrunnen iber die
Wengernalp nach Grindelwald unter den in den nachfolgen-
den Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahuen, jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Tage der Konzessionsbewilligung an, verliehen.

Art. 3 Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.
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Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses muB aus Schweizerbirgern bestehen,
welche ihren Wohnsitz in der Schweiz hahen.

Art. 5. Binnen 24 Monaten, vom Datum der Konzession an
gerechnet, sind die vorschrifisgemifBen technischen und finanziellen
Vorlagen, sowie die Statuten der Gesellschaft, dem Bundesrathe
einzureichen.

Mit den Arbeiten mul} spitestens binnen 6 Monaten nach statt-
gefundener Plangenehmigung begonnen werden.

Art. 6. Die Vollendung und Inbetriebsetzung der Bahn hat
spatestens 3 Jahre nach der Plangenehmigung zu geschehen.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen
auf Grund voo Ausfithrungspliven, welche vorher dem Bundesrathe
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Plane eine Abinderung zu verlangen, wena ihm eine solche durch
die Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten erscheint.

Art. 8. Die Bahn wird schmalspurig und als Zahnradbahn
erstellt.

Art. 9. Gegeustdnde von wissenschaftlichem Interesse, welche
doreh die Baunarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unenteeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, ist behufs
Erfiillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Einsicht von allen Theilen
der Bahn, der Stationen und des Materials zu gestatten, sowie. das zur
Untersuchung und Erprobung néthige Personal und Material zur
Verfigung zu stellen und ferner die unentgeltliche Benutzung eines
geeigneten Lokals zu gewdhren. -

Art. 11, Der Bundesrath kann verlangen, da Beamte oder
Angestellte, welche in der Ausitbung ihrer Funktionen zu begriin-
deten Klagen Aniafl geben, und gegen welche der Inhaber der Bahn
nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft oder
nothigenfalls entlassen werden.
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Art. 12. Die Gesellschaft iibernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepéck: Giiter werden nur befordert,
soweit die Wageneinrichtung und das Betriebssystem es gestatten.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpilichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft kann den Betrieb der Bahn auf
die Bergtouristenshison bLeschranken. Im Allgemeinen ist der Ge-
sellschaft anheimgestellt, die Zahl der téiglichen Zuge und deren
Kurszeiten festzustellen.

Immerhin sind alle daherigen Projekte, welche sich auf fahr-
planmifige Ztige beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu ihrer
Ausfithrung bestirnmten Aeltpunkt dem Elsenbahndepaltement vor-
zulegen und diirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Dem Bundesrath ist das Recht vorbehalten, eine Verlangerung
des Betriebs iiber die Touristensaison hinaus nach Mafigabe des
allenfalls eintretenden Bedurfnisses zu verlangen.

Art. 14, Es werden zwei Wagenklassen eingefithrt, deren
Typus durch den Bundesrath genebmigt werden mub.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundes-
rathe festgestellt.

Art. 15. Die Unternehmer werden ermichtigt, folgende Taxen
zu beziehen:
a. Fir den Travsport von Personen:
in der I. Wagenkiasse 80 Rappen,
o o IL " 50 per Kilometer der Bahnlange.

Fir Kinder unter 10 Jahren ist die Hilfte, fir solche unter
4 Jahren, sofern fiir dieselben kein besonderer Sitzplatz beansprucht
wird, nichts zu bezahien.

b. Fur den Gepacktrahsporf:

Das Handgepiack der Reisenden, bis zum Gesammtgewicht von
5 Kilogramm, wird taxfrei befordert, sofern es ohne Belastigung der
Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur das ibrige Gepack der Reisenden kann eine Taxe von
héchstens 40 Rappen per 100 kg. und km. bezogen werden.
c. Fir den Giitertransport:

Fir die zur Beférderung angenommenen Giiter diufen hoch-
stens 20 Rp. per 100 kg. und km. bezogen werden.
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Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines Kilo-
meters fir einen ganzen Kilometer berechnet.

In Betreff des Gewichts gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fitr volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je zehn Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil
von zehn Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch fiinf
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrathe zu
vereinbareuden Bestimmungen Abonnementsbillets auszugeben. Fiir
die einheimische Bevolkerung (Bewohner der Gemeinden Lauter-
brunnen, Giindlischwand, Liitschenthal und Grindelwald, sowie
Fithrer und Triger) bleiben ermiBigte Taxen vorbehalten, welche
der Bundesrath nach Anhorung der Gesellschaft festsetzen wird.

Art. 16. Die in Artikel 15 aufgestellten Taxbestimmungen
beschlagen bloB den Transport von Station zu Station. Die Waaren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waare ist Sache der Gesellschaft und es darf
eine besondere Taxe dafiir nicht erhoben werden.

Art. 17, Die Gesellschaft hat sich dew Transportreglement
fir die schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie
Aenderungen nothig findet, koénnen dieselben nur nach vorher ein-
geholter Zustimmung des Bundesrathes-eingefithrt werden.

Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind besondere
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 18. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
sechs Wochen, ehe die Bahn dem Verkehr iibergeben wird, dem
Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zulabige Maximum der
Transporttaxen verhdltniBmifBig herabzusetzen. Kann dielfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft
nicht erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversamm-
lung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
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decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhshung obiger
Tarifansiitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zar Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist gehalten, fir die Aeuffoung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse zu errichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die dariiber aufzustellen-
den besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrathes.

Art. 21. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen solite, des
Kantons Bern, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluff des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnill zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigenthitmer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pen-
sioss- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeit-
punkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt
Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde
abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan
werden, und sollte auch die Verwendung des Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhilt-
nifmibiger Betrag von der Ruckkaufssumme in Abzug zu
bringen. )

e. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betriigt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftic wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen szehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft

notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt,
den 22'Ysfachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen

dem 1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich voll-
zieht, den 20fachen Werth des oben heschriebenen Reiner-
trages ; — jedoch unter Abzug des Betrages des Erneuerungs-
und Reservefonds. ' '

Bei Ermittlung der Anlagekosten des Reinertrages darf
lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahpunter-
nehmung mit AusschluB aller anderen etwa damit verbundenen
Geschiftszweige in Betracht und Berechnung gezogen werden,
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d Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufy

der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welehe auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkie des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

Streitigkeiten, die iber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mdochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 22. Hat der Kanton Bern den Riickkauf der Bahn be-

werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 21 definirt worden, jederzeit auszu-
iiben, und der Kanton hut unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

TI. Auf das Konzessionsgesuch des Herrn F. Hofer, Fiirsprech

in Bern, fiir eine Drahtseilbahn von Lauterbrunnen nach Wengen,
vom 18. Oktober 1889, wird nicht eingetreten.

III. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieses Beschlusses beauftragt.
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