Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
~ zession einer Regionalbahn von Neuenburg iiber Cernier
nach Hauts-Geneveys und nach Savagnier.

(Vom 16. September 1890.)

Tit.

Unterm 18. April 1890 haben die Herren Henry Emile
Thiébaud, Statthalter, Charles Frangois d’Epagnier,
Gerichtsschreiber, und Jules Morel, Notar, alle in Cernier, im
Namen eines Grindungskomite um die Konzession fiir eine Schmal-
spurbahn von Neuenburg iiber Cernier nach Hauts-Geneveys
und Savagnier nachgesucht.

In dem ihrem Konzessionsbegehren beigegebenen allgemeinen
Bericht fithren die Bewerber zur Begriindung an, daB das Val de Ruz,
dessen Verkehr die projektirte Linie dienen soll, auf einem Gebiete
von 123 km? eine Bevolkerungszahl von ungefihr 9000 Seelen
aufweise. Trotz seiner bevorzugten Lage entvolkere sich dieser
Bezirk und die Uhrenindustrie sei daselbst beinahe verschwunden.
Diese Verhiltnisse rithren offenbar von der Isolirung dieser Gegend
her, die keine bequemen und raschen Verkehrsverbindungen besitze.
Wihrend beinahe in simmtlichen neuenburgischen Bezirken seit
langer Zeit Eisenbahnen bestehen, sei das Val de Ruz immer noch
auf die Postwagen angewiesen und nebenbei die Neuenburger Jura-
babn, welch’ letztere Linie aber die Gegend unur an ihrem am
wenigsten bevdlkerten Ende berihre und einen Umweg von zirka
20 km. von Neuenburg nach Hauts-Geneveys mache, um eine in
gerader Linie 7 km. messende Entfernung zuriickzulegen.
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Die projektirte Linie, welche als einziges Mittel angesehen wird,
um diese Uebelstinde zu behebeu, setzt sich aus zwei Strecken
susamwen, derjenigen von Neuenburg nach Cernier und von Hants-
Geueveys nach Savagnier. Die erste Sektion bat zum Ausgangspunkt
den Bahnhof Neuenburg und soll dann, nach Ansicht der Konzessious-
bewerber, den Bahnkorper der Neaenburger Jurabahn auf zirka
1500 m. Linge in Ansprach nebmen bis zur Abzweigung von der
Linie der Jura- Simplon-Bahu. Von da schneidet die Bahn die nord-
liche Boschung der Stralle nach Frankreich in schicfer Richtung
an, um die Strafie selbst bei Vauseyon, wo eine Station errichtet
wird, zu erreichen. Von Vanseyon an wird sie alsdann in ihrer
ganzen Lange aof der Straflle durch die Schiucht des Seyon angelegt,
indem sic sich bis zur ersten Briicke auf der FluBseite, und vou
dort auf der Bergseite halt. Um eine zu scharfe Kurve vor Valangiu
zu vermeiden, wird die Linie durch einen Tunuel von zirka 50 in.
gefiihrt, tbersetzt dann mittelst einer Bricke von 15 m. Oeffoung
den Seyon, zieht sich den ostlich des Schlosses Valangin gelegencn
Girten entlang und erreicht den Turnplats, wo eine Station angelegt
wird, welche unter Anderm auch einigen grofern Sagemihlen zu
dienen bestimmt ist. Alsdann erreicht die Linie in der Nihe des
Schlachthauses wieder die LandstraBe, folgt derselben an ihrem
ostlichen Rande auf ungefihr 400 m., worauf sie, zur Vermeidung
der starken Steigung bei der ,Borcaderie“, auf eigenen Bahnkérper
lings des rechten Ufers des Seyon iibergeht und die Strafle dann
wieder in der Ndhe der Briicke von Fenin, wo eine Station vor-
gesehen ist, erveicht. Von da wendet sich die Bahn, in der Nihe
vou Landeyeux vorbeizichend, mit selbstindigem Bahukérper iber
Fontaines, wo ebenfalls eine Station projektirt ist, gegen Cernier.

Die Sektion Hauis Geneveys-Savagnier beginnt bei der Station
Hauts-Geneveys der Neuenburger Jurabahn. Um die nithige Ent-
wicklung zur Ueberwindung der Hohendifferenz zwischen Hauts-
Greneveys und Fontainemelon zu gewinnen, zieht sich die Linie der
Regionalbahn zunichst auf einige 100 m. ldngs des Bahnkorpers der
Neuenbuarger Jurabahn in der Richtung nach Chambrelien und wendet
dann in scharfer Kurve gegen Fontainemelon. Von da verliuft die
Linie immer auf eigenem Unterban iiber Cernier (Verbindung mit
der I. Sektion) und gewinnt am Bingang der Ortschaft Grand-
Chézard wieder die Kantonsstralie, folgt derselben auf ihrem siidlichen
Rande iiber Petit-Chézard nach 8t. Martin, verlaBt sie vor dem
Dorfe Dombresson wieder, zieht sich beim dortigen Schlachthaus
vorbei, folgt der StraBe bis zum Higel Crét du Rin, von wo sie
neuerdings von derselben abzweigt, um in der Niahe des Collége
zwischen Grand-Savagnier und Petit-Savagnier ihren Endpunkt zu
cerreichen. Zwischenstationen sind vorgeseben in Petit-Chézard und
beim Schlachthaus und eine Haltstelle bei St. Martin.




231

Die Bahn wiirde nach der Iatention der Petenten wit Spur-
weite von 75 em. gebaut. Die Gesammtlinge beider Sektionen
betrigt 21,560 km. Definitive Studien vorbehalten, belduft sich die
Lange, auf welcher Strafen und der Bahnkérper der Neuenburger
Jurabahn in Anspruch genommen wird, auf 8900 m., so daf fur
den eigenen Bahnkorper 12 650 m verbleiben. Der kleinste Kurven-
halbmesser wird nicht unter 50 m. betragen und soll blo aus-
nahmsweise zur Anowendung gelangen bei der Einfahrt in Statiouen.
Die Maximalsteigung wird 57 %o nicht berschreiten. Als Schicnen
sind Stahlschicnen im Gewicht von 18 kg. pro laufeuden Meter in
Aussicht genommen, Schwellen von imprignirtem Eichenholz.

An bedeutendern Kunstbauten weist die Linie nur den Tunnel
von Valangin von ungefihr 50 m. Linge und eine Briicke von 15 m,
iiber den Seyon auf. Die Zahl und Lage der Stationen und Hait-
stellen wird bei Genehmigung des definitiven Bauprojekts bestimmt
werden.

Das vorgesehene Rollmaterial besteht aus 3 Lokowotiven,
6 Personenwagen zu 34 Plitzen, 1 Gepiick- und Postwagen und
28 Giterwagen verschiedener Konstruktion.

Der Kostenvoranschlag ist folgendermaBen aufgestellt:

1. Kosten des Griindungskomites . . . . . Fr. 15500
2. Organisation uwnd Verwaltung . . . . . . . 50,000
3. Kapitalverzinsung . . . . . . . . . . 1,500
4. Grunderwerb . . . . . . . . . . . 46,000
5. Unterban . . . . . . . . . . . . L 299000
6. Oberbau » 395,000
7. Hochbauten . ” 55,000
8. Telegraph und Slgnale . B, 20,000
9. Rollmaterial . S ... 201,000
10. Mobiliar und Gerithschaften . . . . . . . 17,000

Total Fr 1,100 UU()

Gestiitzt anf die Ertrignisse ahnlicher Unternechmungen nehmen
die Konzessionsbewerber die Gesammtbetriebscinnahmen per Jabr

an zu . S . ... ... Fro 121000
die Betnubskoston oL . . . ..o 98250
so da ein Ueberschufl verbliebe von . . . . Fr 14 45()

welcher nach Dotirung des Reservefonds (Fr.13 200) die Auszahlung
von Fr. 11350 oder 2,1% an das Fr. 550 000 betragende, nicht
vomn Kanton Neuenburg geleistete Anlagekapital ermi)gliuhen witrde.

Der Staatsrath von Neuenburg, welchem das Kounzessionsbegehren
zur Vernehmlassung iibermittelt wurde, spricht sich lebhaft zu Gunsten
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des Unternehmens aus. Mit Zuschrift vom 2. Juni 1890 ibermittelte
er dem Hisenbahndepartement eine provisorische Uebereinkunft
it den Konzessionsbewerbern, worin die Bedingungen festgestellt
sind, welehen die [nanspruchnahme des offentlichen Grundes und
Bodens behufs Erstellung der Bahn unterworfen ist.

Die gesetzlich vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen
fanden am 28. Juli 1890 statt.

Der Beschlussesentwurf, den wir Ihnen nachstehend unterbreiten
und welcher den Konzessionen anderer Schmalspurbahnen mit
Stralenbeniitzung entspricht, hat zu keinen wichtigern Einwendungen
Anlal} gegeben.

In Art. 15 sind die Taxen niedriger angesetzt, als von den
Bewerbern urspriinglich vorgeschlagen, letztere erklirlen sich aber
an der Konferenz mit der Reduktion einverstanden.

Dagegen sind im Art. 17 die Taxen fiir den Waarentransport
auf den Wunsch der Gesuchsteller etwas hoher angesetzt worden,
als das Eisenbahndepartement sie zuerst vorgeschlagen hatte. Diese
Erhohung, welche auch vomVertreter der Kantonsregierung empfohlen
wurde, ist gerechtfertigt hei Beriicksichtigung der starken Steigungen
der Linie (bis zu 57%0) und im Hinblick auf den Umstand, dafl
ungefihr gleiche Taxen auch andern Uuaternchmungen gleichen
Charakters, wie z. B. fiir St. Gallen-Gais (5 und 22 Cts.), Echallens-
Bercher (5,2 und 3,9 Cts.) und Genfer Schmalspurbabnen (6 und
4 Cts.) bewilligt wurden.

Im Uebrigen haben die Gesuchsteller beiont, daf ihr Unter-
nehmen wvicht auf Spekulation beruhe, sondern den allgemeinen
Interessen zu diepen bestimmt sei, und daf} sie demgemif die Taxen
herahsetzen werden, sobald diese Malregel ohne wirklichen Schaden
moglich sein werde.

Zu weitern Bemerkungen unserseits sehen wir uns nicht
veranlaf3t,

Wir empfehlen Ihnen, die nachgesuchte Konzession durch
Apnahme des untenfolgenden BeschluBentwurfes zu ertheilen und
benutzen den AnlaB, um Sie, Tit., neuerdings unserer ausgezeichneten
Hochachtung zu versichern.

Bern, den 16. September 1890.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
L. Ruchonnet,
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von Neuenburg
iiber Cernier nach Hauts-Geneveys und nach Savagnier.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht
1) einer Eingabe eines Griindungskomite’s, vom 18. April 1890
2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 16. September 1890,

beschlieBt:

Den Herren Henri Emile Thiébaud, Statthalter, Prisident,
Charles Francgois d’Epagnier, Gerichtsschreiber, Sekretir,
und Jules Morel, Notar, Kassier, alle in Cernier, handelnd Namens
eines Gritndungskomite’s, wird zu Handen einer zu bildenden Aktien-
gesellschaft die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer schmal-
spurigen Eisenbahn von Neuenburg ither Cernier nach Hauts-
Geneveys und nach Savagnier unter den in den nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehorden iber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Ceruier.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weiteren Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Bundesblatt. 42. Jahrg. Bd. IV. 17
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Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach statigefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten anr
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu ubergeben.

Art. 1. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fiirsorge fur die Sicherheit oder die Bediirfnisse des
Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit schmalspurigem Unterbau und ein-
geleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Neuenburg und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nothige Personal und
Material zur Verfugung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafi Beamte oder
Angestellle der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen AnlaB geben, und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
dreimal pach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen eifolgen.

Dem Bundesrathe bleibt vorbehalten, die Fahrgeschwindigkeit
der Zige zu bestimmen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterzichen. Soweit sie Aen-
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derungen nothig findet, konnen dieselben nur -nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefihrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. ln der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewéhren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Aumeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplatzen, beférdert werden konnen.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen :

in der zweiten Wagenklasse 12 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 8 Rappen per Kilometer der Bahn-
~ linge.

Fiir Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beanspruecht wird, ist nichts, fur soiche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Halfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Beldstigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fur das ubrige Gepack der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 8 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Ruckfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fir Hin- und Riickfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnill zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Halfte der Per-
sonentaxe zu befordera. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Policeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hiertiber die nidhern Bestimmungen
aufstellen,

Art. 17, Im Tarif fiir den Transport von Waaren sind Klassen
aunfzustellen, wovon die hochste nicht iiber 5 Rappen, die niedrigste
nicht iber 3 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.
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Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-

" den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,

Diingungsniittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so bercehnet werden, daf
fir 1000 Fr. per Kilometer héchstens 1-Rappen zu bezahlen ist.

Webn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fir Waaren
um 100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthsehaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triager, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht abersteigen, frachifrei. Fir das Mebrgewicht
ist die Taxe fur Waaren in gewdhnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fitr den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewdhnlichen Gegenstinden hesondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden. ~

Art. 18. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fiur den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln uw. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
fuhren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhorung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 19. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fir einen gansen Kilometer gerechnet. In Betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mchrgewicht wird nach Einheiten voun je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm fir
eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werthsendungen repri-
sentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue
Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare
Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende
Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.
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Art. 20. Die in den Artikeln 15 und 17 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu
Station. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationslad-
platze abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmuogsstation
abzuholen. Auf den Hauptstatiosen hat jedoch die Gesellschaft
von sich aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die
Ablieferung der Guter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise
des Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren
ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafir
in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrathes zulaBig fir einzelne Klassen
von Wagenladungsgiitern, fiir lebende Thiere und andere Gegen-
stinde, deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten ver-
bunden ist.

Art. 21, Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife anfzustellen.

Art. 22. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens seechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 23. Wenn die Bahpunternehmung drei Jahre nach
einander einen sechs Prozent iubersteigenden Reinertrag abwirft,
so ist das nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximum der
Transporttaxen verhiltniBmafig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so euntscheidet dartiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens unicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzu-
stellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrathes.

Art. 25. Die unterm 31, Mai 1890 zwischen dem BStaate
Neuenburg und dem Griindungskomite abgeschlossene Uebereinkunft
iber die Benutzung der Kantonsstrafle zur Legung des Geleises hat
nur insofern Geltung, als dieselbe nicht im Widerspruch mit gegen-
wiirtiger Konzession und den gesetzlichen Bestimmungen steht.
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Art. 26. Fur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Neuenburg, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frihestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Riickkaufes ist
der Gesellsehaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintiitte des-
selben Kenntni zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriecbsmaterial und allen tbrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte beziglich des
Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
sammt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zatreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan
werden und sollte auch die Verwendung des Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhilt-
nifmifiger Betrag von der Riuickkaufssumme in Abzug zn
bringen.

c. Die Entschidigung fir den Rickkauf betridgt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskraftic wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt,
den 22Ys2fachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen
dem 1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich voll-
zieht, den 20fachen Werth des oben beschriebenen Rein-
ertrages, — unter Abzug des Betrages des Erpeuerungs- und
Reservefonds. '

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnuuternehmung mit Ausschlufy
aller andern etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueber-
schufl der Betriebseinnahmen tiber die Betriebsausgaben, zu
welch’ letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind,
welche auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Re-
servefonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und Be-
trieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu be-
stimmende Summe als Entschiadigung zu bezahlen,
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f. Streitigkeiten, die tber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstchen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 27. Hat der Kanton Neuenburg den Ritckkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 26 definirt worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von
der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen
wiire.

Art. 28. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.
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