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Art. 22. Haben die Kantone St. Gallen uad Appenzell A. Rh.
den Ruckkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bumd nichts-
destoweniger befugt, sein daheriges Rechf, wie es im Art. 21
definirt worden, jederzeit auszuitben, und die Kantone haben
unter den gleichen Rechfen und Pflichten die Bahn dem Bunde
abzutreten, wie letzterer dies von der konzessionirten Gesellschaft
zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art, 23. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Prowmul-
gation in Kraft trit, beauftragt.

Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer Zahnradbahn von Brienz auf das Roth-

horn.
(Vom 19. Dezember 1889.)

Tit.

Mit Eingabe vom 15., eingelangt am 19. Oktober 1889, bewirbt
sich Herr Karl Briick, Fabrikant in Brienz, handelnd Namens
der Vorbereitungsgesellsehaft fiir Erbauung einer Zahnschicnenbahn
auf das Brienzer Rothhorn, um die Konzession zum Bau und Betrieb
einer Zahnradbahn vom Orte Tracht bei Brienz nach dem
Rothhorn (Kt. Bern).

Dem der Kingabe beigefiigten allgemeinen und technisehen
Bericht entnehmen wir nachstehende Kinzelheiten wber das vor-
liegende Projekt.
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Zur Begrindung desselben weist der Kounzessionsbewerber vor-
erst darauf hio, dal von jeher das Brienzer Rothhorn, gleichwie
der Rigi, der Pilatus und das Faulhorn, als einer der schiunsten
Aussichtspunkte der Schweiz bezeichnet und schon sehr frith von
der Touristenwelt besucht worden sei, so daf bereits in den 30er
Jahren einen guten Reitweg anzulegen und auf der Hohe ein Wirths-
haus zu erstellen das Bediirfnill sich gezeigt habe.

Mit dem Zeitpunkte der Erbauusg von Bergbahnen habe sich
jedoch dieses Verhiltnil gedndert und mit jeder neuen Bahn die
Frequenz des Rothhorn abgenommen, nur wenige leidenschaftliche
Bergsteiger seien noch die einzigen Besucher des allmilig verein-
samenden Wirthshauses auf der Rothhornspiize gewesen. Denn
eine grofe Zahl der Bergbesucher finde es eben leichter und be-
quemer, die Schonheiten der Alpenwelt da zu bewundern, wo die
Lokomotive den Transport auf die Berge vermittle.

Die Erstellung verschiedener Bergbahnen im Bereich des Vier-
waldstittersee’s, welche zu Aussichtspunkten ersten Ranges fithren,
benachtheilige wicht nur die dhnlichen Aussichtspunkte, sondern das
gesammte Berner Oberlaud so sehr, daf diec Ausfithrung eines
leistungsfahigen, den Rigibahnen etc. ebenbiirtigen Unternehmens,
fur die genannte Gegend, die z. Z. woch keine derartige Anlage
besitze, geradezu eine Nothwendigkeit geworden sei. Ks habe sich
deBhalb zum Zwecke der Vorbercitung des Baues einer Eisenbahn
auf das Rothhoru eine Gesellschaft gebildet, welche nach Vollendung
der nothigen technischen Vorstudien nun um eine beziigliche
Bundeskonzession nachsuche.

Die Bahn soll in der Nithe des Bahnhofes der Brinigbahn und
des Liandeplatzes der Dampfschiffe; in Tracht, Cote 570 m. u. M,,
anf dem linken Ufer des Trachtbaches ihren Anfang nehmen, deo-
selben jedoch bald iibersehreiten, um nach Usberwindung des Gehinges
beim Mihlebach vermittelst eines Kehrtunnels in die Matten des
Geldried, 1030 m. u. M., zu gelangen. Mit einer oberhalb Geld-
ried beginnenden Kebrkurve und einem Tunnel durch die Felsen
der Planalpfluh tritt sie in den untersten Theil der Planalp, szieht
sich von da, dem linken Ufer des Mihlebaches folgend, bis Haus-
stadt, 1325 m. 4. M., und weiter bis unterhalb Mittelstaffel; hier
den Bach iiberschreitend, umfihrt sie die dortigen Alphatten und
gelangt am Fufie der Schoneggfluh sich in westostlicher Richtung
hinziehend, iber den Schoneggbach und dano tber einen rechts-
seitigen Zuflul des Muhlebaches nach Oberststaffel, 1810 m, . M. ;
von hier weg entwickelt sich die Bahn in einer Kurve an dem
Gehiinge der Rifen Hgg, uberschreitet nochmals den Miihle-
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hach, zieht sich den Gehidngen des Breitengrates eatlang bis zum
Schoneggbach und gelangt, diesen tiberschreitend, von da vermittelst
eines Kehrtunvels zu den Ruinen des zirka 300 m. unterhalb der
Rothhornspitze gelegenen, vor ungefihr 6 Jahren abgebrannten
Wirthshauses. Die Bahn wiirde demnach so ziemlich die Richtung
-des bisherigen Reitweges verfolgen.

Von einer Projektirung der Bahn bis auf die Spitze des Roth-
horn habe man absehen missen, weil letztere weder fir ein neues
Hotel, noch fiir die nothwendigen Stationsanlagen der Bahn ge-
niigend grofen und geschiiizten Raum bieten wirde. Immerhin
werde eine Hohe erstiegen, welche bis jetzt von keiner Bergbahn
der Welt erreicht sei, indem die Pilatusbahn (z. Z. die hichsie)
ihren Endpunkt 2076 m. #. M. habe, wihrend die Rotbhornbahn
eine Hohe von 2252 m. ersteige.

Die Spurweite der Bahn wird zu 0, m. angenommen, um bei
der hieraus resultirenden reduzirten Planumbreite und Anwendung
kleiner Kurvenradien (80 m.) ein Anschmiegen an die Terrainkon-
figuration zu ermdglichen und dadurch die Kosten des Unterbaucs
herabzudriicken.

Die Bahn wird eine ungefihre Liange von 7600 m, erhalten
und Steigungen von 18 bis 25 % aufweisen. In den Stationen ist
eine Steigung von 5—6 % angenommen. Die zu ersteigende Hohe
betrigt, wie erwihnt, 1682 m. Als wichtigere Objekte der Bahn-
anlage sind im technischen Bericht 6 Bricken von 6—18 m. Spaun-
weite und 3 Tunnel erwihnt.

Fiur den Oberbau sind Schienen von Flufistabl von 20. kg.
Gewicht pro Laufmeter und Querschwellen aus Fluficisen, sowie die
Einlegung einer Abt’schen Zahnschiene mit zwei Lamcllen in Aus-
sicht genommen. Fiir die Station Brienz ist ein einfaches Stations-
gebidude mit Lokomotiv- und Wagenremise vorgesehen; die Sta-
tion Hausstadt erbilt ein Schutzdach mit angebautem Bireau; die
Station Rothhorn ist lediglich mit einer Remise in der Lange eines
Bahozuges bedacht, indem angenommen wird, dafl die @brigen Sta-
tionslokalititen in dem neu zu erbauenden Hotel untergebracht werden
konnen. Die beiden Haltstellen, resp. Wasserstationen Geldried und
Oberststaffel evhalten keine Hochbauten. Auf der freien Strecke
werden fur die Wirter kleine Buden errichtet.

Die Lokomotiven sollen nach System Abt erstellt werden und
von den 4 zu beschaffenden Personenwagen mit je 48 Sitzplitzen
sollen 2 geschlossene und die 2 andern offene sein; ferner sind 2
offene Guterwagen in Aussicht genommenen.
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Die Baukosten werden veranschlagt wie folgt:

1) Beschaffung des Baukapitals, Zinse ete., Ver-
waltung . . . Fr. 120,000

2) Bauleltung und PlOJLl\lVOIfaSSllng . 66,000
3) Expropriation . " 55,000
4) Unterbau » 154,000

5) Oberbau . . . . . . . T 567000

6) Hochbau “ 88,000
1) Mechanische Flmlchmncren " 40,000
8) Telegraph, Signale, Abcrteuzunﬂ etc. o 7,000
9) Rollmaterial s 220,000

10) Toventar . . . . . . . . 12000
11) Unvmhemesehenes 71,000

Total  Fr. 2,000,000

Der Petent legt eine Rentabilitatsherechnung nicht vor und
bemerkt pur, daf vorlaufig auf eine Frequenz von jihrlich 18,000
Personen gerechnet werde, wobei er anfithrt, daf die Giefbach-
bahn seit ihrem Bestehen im Minimum jahrlich 27,118 Personen,
im Maximum aber 40,896 Personen befordert habe. Die Frequenz-
ziffer glaube man schon deBhalb nicht zu hoch genommen zu haben,
weil jedenfalls die nahe gelegene Fremdenstadt Interlaken dieselbe
giinstige Einwirkung auf die Rothhornbahn haben werde, wie Lu-
zern fir die Pilatus- und Rigibahn; das in Aussicht genommene
Fahrmaterial werde erméglichen jihrlich mit Leichtigkeit bis 42,000
Personen auf den Berg und zuriick zu befordern.

b

" Die Regierung des Kantons Bern, gemif} Art. 2 des Eisen-
bahngesetzes zur Vernehmlassung eingeladen, erhebt gegen die
Konzessionirung keine Einwendungen.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen wurden
am 17. Dezember abgehalten und es fanden dabei die im nach-
stehenden Beschlufentwurf aufgenommenen Konzessionsbedingungen
allseitige Zustimmung.

Dieselben entgprechen dem bei Spezialbahnen ublichen Wort-
laut und schliefen sich speziell der von Ihnen unterm 29, April
1887 ertheilten Konzession einer Zahnradbahn von Bonigen auf
die Schynige Platte (E. A. 8. IX, 254 ff) an, so daB wir von einer
Ergrterung der einzelnen Bestimmungen absehen konnen. Ab-
weichungen sind bloB folgende zu erwihnen:

Art. 10 ist nach dem neuern Wortlaut aufgenommen und dem-
gemif am Schlusse die besondere Bestimmung betreffend Gestaltung
des Zutritts in den Bahnhéfen an die Kontrolbeamten des Bundes
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weggelassen, ebenso in Art. 20 der Vorbehalt der Genehmigung
der Vorschriften ober die Unterstitzungskassen ete. durch den
Bundesrath, da die Materie jetzt gesetzlich geregelt ist. Im Art. 21
sind ferner die neuen Riuckkaufsfristen eingesetzt, und eine Ver-
schiedenheit besteht endlich in Bezug auf die Personentaxen, welche
indessen mit Fr. 10 fir Bergfahrt und Fr. 6 fur Thalfabrt picht
uber die in andern Fillen, z. B. der 3 km. kiirzern Pilatusbahn,
admittirten Sdtze hinausgehen und auch defBhalb picht zu Bedenken
Anlal geben, weil es sich um eine ausschliefiliche Touristenbahn
handelt, bei welcher die anwohnende Bevolkerung wenig oder gar
picht an den Taxen betheiligt erscheint.

Wir beantragen Ihnen demgemil, dem Gesuche im Sinne des
hienach folgenden BeschluBentwurfes zu entsprechen.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommensten
Hochachtung.

Bern, den 19. Dezember 1889,
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,

Der Bundespréasident:
Hammer.

Der Kanzler der Hidgenossenschaft:
Ringier.

-
D N
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Bundesheschluf
betreffend

Konzession einer Zahnradbabn von Brienz nach dem
Rothhorn.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) eines Gesuches des Herrn Karl Briick, Fabrikant in Brienz,
handelnd Namens des Initiativkomites fir eine Eisenbahn auf
das Rothhorn, vom 15. Oktober 1889 ;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 19. Dezember 1889,
beschliefit:

Dem Herrn Karl Brick, Fabrikant in Brienz, handelnd
Namens eines Initiativkomites, wird zu Handen einer zu bildenden
Aktiengesellschaft die Konzession fir den Bau und Betrieb einer
Zahnradbahn von Brienz auf das Rothhorn unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden iber den Bau und Be-
trieb der Hisenbahuen jederzeit genaue Beachtuung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren vom
Tage der Konzessionsbewilligung an verliehen.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Brienz.

Art. 4. Die Mebrheit der Mitglieder der Verwaltung muB aus
Schweizerbiirgern bestehen, welche ihren Wohasitz in der Schweiz
haben. )

Art. 5. Binnen 18 Monaten, vom Datumn der Konzession an
gerechnet, sind die vorschrifisgemifen technischen und finanziellen
Vorlagen, sowie die Statuten der Gesellschaft, dem Bundesrathe
einzureichen.
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Mit den Arbeiten mul spitestens binnen 6 Monaten nach
slattgefundener Plangenehmigung begonnen werden.

Art, 6. Die Vollendung und Inbetriebsetzung der Bahn hat
spitestens 2 Jahre nach der Plangenehmigung zu geschehen,

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen
auf Grund von Ausfuhrungsplinen, welche vorher dem Bundesrathe
vorgelegt und von diesem genehmigt wordea sind.

Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genebmigung der
Plane eine Abinderung zu verlangen, wenn ihm eine solche durch
die Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten erscheint.

Art. 8. Die Bahn wird nach dem Zahpradsystem schmalspurig
und eingeleisig ausgefiihrt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauwarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w,, sind Eigeathum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefera.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Balin hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, ist behufs
Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Einsicht von allen Theilen
der Bahn, der Stationen und des Materials zu gestatten und das zur
U :tersuchung und Erprobung nothige Personal und Material zur
Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen zu Legrin-
deten Klagen Anlall geben, und gegen welche der Inhaber der
Bahn nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, be-
straft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft ibernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepick; Guter werden nur befordert,
soweit die Wageneiorichtung es gesiatiet.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.
Art. 13. Die Gesellschaft kann den Betrieb der Bahn auf
die Bergtouristensaison beschrinken. Im Allgemeinen ist der Ge-

sellschaft anheimgestellt, die Zahl der taglichen Zuge und deres
Kurszeiten festzustellen.

Bundesblatt. 41. Jahrg. Bd. 1V. 86
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Immerhin sind alle daherigen Projekte, welche sich auf fahr-
planmifiige Zige beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu ihrer
Ausfiuhrung bestimmten Zeitpunkt dem Eisenbahndepartement vor-
zulegen und dirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Art. 14. Es wird nur eine Wagenklasse eingefihrt, deren
Typus durch den Bundesrath genehmigt werden muB.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrathe
festgestellt.

Art. 15. Die Unternehmer werden ermichtigt, fir den Ver-
kehr zwischen den Endstationen folgende Taxen zu beziehen:

a. Far den Transport von Personen:
fiur die Bergfahrt Fr. 10,
» ¢ Thalfahrt s O
Fur Kinder unter 4 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplats beansprucht wird, ist nichts zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrathe zu
vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillets auszugeben.

b. Das Handgepidck der Reisenden bis zum Gesammt-
gewicht von 5 Kilogramm wird taxfrei befordert, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

Fir das 5 Kilogramm itbersteigende iibrige Gepack der Reisenden
konnen bis zum Gewicht von 10 Kilogramm 50 Rp., von jedem
Kilogramm mehr 5 Rp. erhoben werden.

c. Fir Giater bis auf 20 Kilogramm Gewicht dmfen 60 Rp.,
fur je 10 weitere Kilogramm oder einen Bruchtheil derselben 30
Rappen erhoben werden.

Fiir den Verkehr von und nach den Zwischenstationen sollen
die Taxen im Verhiltnif der zu durchfahrenden Strecke gerechnet
werden. Bruchtheile eines Kilometers gelten fiilr einen ganzen
Kilometer.

Art. 16. Die im Art. 15 aufgestellten Taxbestimmungen be-
schlagen blofl den Transport von Station zu Station. Die Waaren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestinmungsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waare ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafiir nicht erhoben werden.

Art. 17. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
fir die schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie
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Aenderungen nothig findet, kénnen dieselben nur nach vorher ein-
geholter Zustimmung des Bundesrathes eingefithrt werden.

Fir die FEinzelheiten des Transportdienstes sind besondere
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 18. Die sammtlichen Reglemente und Tarife sind wmin-
destens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent uibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuliBige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltniBmifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhihung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist gehalten, fir die Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse zu errichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern.

Art. 21. Fur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom EntschluB des Ruckkaufes ist der
Gesellschaft drei Jabre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnif§ zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkaufer Eigenthitmer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen #tbrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstitzungsfonds vorbebalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung des Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhaltnifmnafliger Betrag von
der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.
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C.

d.

werk
herig
und

Die Entschidigung fur den Ritckkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftic wird, den 25fachen Werth des
durchschuittlichen Reincrtrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
potifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22Yafachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reserve-
fonds.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit AusschluB aller anderen etwa damit
verbundenen Geschiftssweige in Betracht und Berechnung
gezogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Betricbseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letatern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond
einverleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschiadigung zu bezahlen.

Streitigkeiten, die tiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 22. Hat der Kanton Bern den Riickkauf der Bahn be-
stelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
es Recht, wie es im Art. 21 definirt worden, jederzeit auszutiben,
der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die

Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letzterer dies von der konzes-
sionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wire.

Art. 23. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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