Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn von Solothurn nach Miinster
(WeiBensteinbahn).

(Vom 19. November 1889.)

Tit.

Die Einwohnergemeindeversammlung der Stadt Solothurn beauf-
tragte unterm 17. Februar 1889 den Gemeinderath, behufs Erlangung
der Konzession fiir die Eisenbahnverbindung Solothurn-Minster
ein Initiativkomite zu bestellen. Dieses letztere konstituirte sich und
reichte unterm 31. Mai d. J. ein Konzessionsgesuch fiir die genannte
Linie ein.

Bei Aufstellung seines Projektes lieB sich das Komite nach
seiner Angabe von dem Bestreben leiten, einerseits eine Bahn mit
moglichst geringen Mitteln zu erstellen, anderseits dieselbe doch so
zu gestalten, daf sie allen Anforderungen an eine Gebirgsbhahn
iiberhaupt zu geniigen vermoge. Mit Ricksicht auf die bescheidenen
zu Gebote stehenden Mittel habe leider von Projekten mit 7—8 km.
langen Tunneln und hochstens einer Zwischenstation zwischen Solo-
thurn und Munster abgesehen werden miissen. Immerhin werde
man danach trachten, falls die Finanzirung gelinge, die Maximal-
steigungen von 37 % so viel als miglich zu reduziren.

Zur Begriindung des Projekts wird in dem allgemeinen Bericht
auf das von jeher zu Tage getretene Bediunfnill einer kurzern Ver-
bindung des Birsthales, durch die von Crémine nach Giéinsbrunnen
fithrende Schlucht und uber, bezw. durch die sudlichste Jurakette
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des WeiBenstein, mit der offenen Schweiz und auf die dahinzielen-
den Bestrebungen alter und neuerer Zeit verwiesen. Es werden die
sehon im Mittelalter ersteliten Saumwege iiber den Balmberg, die
beiden Weiflenstein und den Stalberg erwahnt und betont, dall da-
gegen wegen der Hohe und Steilheit des Gebirgszuges mittelst
Kunsistrafen, in denen doch wihrend der ersten Hilfte des Jahr-
hunderts so Bedeutendes geleistet wurde, nichts den Anforderungen
auch nur im Entferntesten Geniigendes zu erzielen war. In den
Vierziger-Jahren habe man daran gedacht, die Scheidewand zwischen
Gansbrunnen und Weberhiisli zu durchbohren, um die Anlage einer
nach ihren Gefillsverhiltnissen fiir Fuhrwerke ailer Art passirbaren
Strafie zu ermoglichen. Die daherigen Vorarbeiten seien zwar be-
gonnen, aber nicht fortgefithrt worden. Nachdem dann in den Finf-
ziger-Jahren der Eisenbahnbaun in der Schweiz begonpen hatte und
man sich speziell auch an die grofien Eisenbahntunnels zu gewthnen
anfing, tauchte von Zeit zu Zeit das Projekt eines Weillensteintunnels
auf. Das letate Projekt, welches eine 32 km. lange Linie mit
24 %0 Maximalsteigung und circa 9 Millionen Franken Baukosten
vorsah, datire aus dem Jahre 1863, mufite aber mangels der nothi-
gen Unterstittzung fallen gelassen werden. Seither hitten sich die
Verhiltnisse nun wesentlich verdndert, insbesondere sei Solothurn
ein wichtiger Eisenbahnknotenpunkt geworden, wo finf Linien ein-
miinden, wahrend auch die Jurathaler durch ein Schienengeleise
durchzogen werden. ‘Diese Verhiltnisse rechtfertigen es daher,
wenn neuerdings Anstrengungen gemacht werden, die beiden Lan-
destheile einander um circa 30 — 50 Kilometer ndher zu ricken
mittelst Erstellung einer Bahn dureh den Weillenstein, welche
nebenbei auch dem Touristenverkehr forderlich und in militirischer
Beziehung von Bedeutung sein wiirde. Durch Zwischenstationea
hitte die projektirte Linie Solothurn-Minster die Ortschaften Lingen-
dorf, Bellach, Oberdorf, Lommiswyl, Ginsbrunnen (Welschenrohr),
Crémine, Corcelles und Grandval zu bedienen.

Sie wiirde vom Bahnhof Alt-Solothurn (Cote 435,e1) ihren
Ausgang nehmen, ¢stlich Langendorf und siidlich Oberdorf vorbei
sich dem Gebirge zuwenden, um bei ,im Holz* den 3450 m. langen,
n¢rdlich bei Ginsbrunnen ausmundenden Tunnel zu gewinnen. Von
hier durchbricht das vorgesehene Tracé in nardwestlicher Richtung
die dortige Klug und folgt dem Laufe des Fliiichens Raus, dasselbe
zwei Mal ibersetzend, iber Crémine und Grandval bis nach Miinster,
wo die Linie in den Bahnhof der Jura-Bern-Luzern-Bahn einmiindet.
Die Gesammtlinge betrigt 17.100 km. Zwischenstationen sind vor-
gesehen bei Oberdorf, Gansbrunnen, Crémine-Grandval, sowie eine
Haltestelle bei Lingendorf. Was die Gefillsverhiltnisse betrifft, so
steigt die Bahn auf der Sudseite zunichst auf kiirzere Strecken mit
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16,5 und 28 %o, um sodann bei km. 1,40 in die Maximalsteigung
von 37 %oo iiberzugehen, welche, eine kurze Horizontale bei Station
Oberdorf ausgenommen, bis zum nordlichen Tunnelausgang beibe-
halten wird, wo die Bahn bei Station Ginsbrunnen den 738,50 m.
iiber Meer gelegenen Kulminationspunkt erreicht, Von hier fillt
das Tracé wieder bis Minster (Cote 528,60) mit wechselnden Ge-
fillen von 26,5, 36,5, 32,75, 28,8 %0. Das Komite hofft bei der
definitiven Projektbearbeitung die Steigungsverhaltnisse noch etwas
glinstiger gestalten zu konnen, ohne die Kosten wesentlich zu er-
hohen. Der kleinste Kurvenhalbmesser ist zu 270 m. angenommen.

Die Bahn soll mit normaler Spurweite und eingeleisig fin' Be-
trieb mit Adhisionslokomotiven erstellt werden. Anfinglich ist auch
ein Zahnradbahnprojekt studirt, dann aber fallen gelassen worden.
Weitere Angaben iiber die Grundlagen des Projekts enthalt der
sehr summarisch gehaltene technische Bericht nicht.

Die Anlagekosten werden berechnet wie folgt :

1) Beschaffung des Baukapitals . . . . Fr. 30,000
2) Allgemeine Verwaltung, Bauleitung . .5 250,000
3) Landerwerb . . . . . . .y 177,000
4) Uunterbau 5 2,890,000
5) Oberban . . . . . . .. 490,000
6) Hochbau . . . . . . oy 75,000
7) Mechanische Kinrichtungen . . . R 10,000
8) Abschluff ete. . . . . . oy 36,000
9) Inventar . . . . . . N 17,000
10) Rollmaterial . . s 270,000
11) Bauzinsen . 5 238,000
12) Zur Aufrundung " 17,000

Zusammen Fr. 4,500,000
oder per km. Fr. 263,170. EEEE—

In Bezug auf den zu gewiirtigenden Verkehr stellt das Gesuch
auf die rickwirts der Endstationen Solothurn und Mtinster gelegenen
bedeutenden industriellen Etablissemente ab, zwischen welchen auf
einen regen gegenseitigen Verkehr gezihlt wird, ferner auf den
Verkehr der landwirthschaftlichen Bevolkerung des Jura mit der
Mittelschweiz und endlich der solothurnischen Bezirke Dorneck und
Thierstein mit der Kantonshauptstadt. Ohne dafll des Transitverkchrs
Erwihnung gethan wirde, ist in der Rentabilititsberechnung die
jahrliche kilometrische Einnahme auf Total Fr. 15,200 geschatat
und wiirde sich folgendermafien vertheilen:
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auf Personenverkehr . . . . . . Fr. 86,800
» Gepickverkehr . . . . C 350
» Viehverkehr . . . . . . -y 500
5 Guterverkehr . . . . . . ., 1,200

350

zusammen  Fr. 15,200
was fiir 18 Betriebskilometer eine Total-Einnahme von Fr. 273,600
ergeben wiirde, deren Wahrscheinlichkeit wir dahingestellt sein lassen.
Dem gegeniiber werden, nach Analogie anderer Schweizerbahnen mit
ahnlichen Verhiltnissen, die jihrlichen Gesammtbetriebsausgaben

y verschiedene Einnahmen .

berechnet wie folgt: a

Aligemeine Verwaltung . Fr. 10,800 oder ca. Fr. 600 per km.
Unterhalt und Aufsicht » 34200 . , 1900
Expeditions- und Zugsdienst , 18,000 . ., , 1000
Fahrdienst . 5 41,400 o, 2300 ,

Verschiedenes (Ansch"liisse)‘ :: 30,000

zusammen  Fr. 134,400
so daB sich ein Ueberschull von Fr. 139,200 ergeben wiirde, der
zur Verzinsung eines Kapitals von 4 Millionen zu 3!/2 % aus-
reichend wire.

Von Seite der Regierung von Solothurn wird die Ertheilung der
nachgesuchten Konzession warm empfohlen und in der beziiglichen
Vernehmlassung bemerkt, dal das Konzessionsgesuch den intensiven
Wiinschen der dortseitigen Bevolkerung entspreche und die Reali-
sirung des Projekts zum Zielpunkt fir das Streben simntlicher
interessirten Kreise geworden sei. Auch wird in Erginzung der
Konzessionseingabe noch auf die Bedeutung der projektirten Linie
fiir den internationalen Verkehr hingewiesen.

Auch der Regierungsrath von Bern erhebt gegen Ertheilung .
der Konzession keine Einwendungen. Wenn aber das Adhisions-
gystem zur Anwendung komme, so hilt er die von den Petenten
vorgeschlagenen (doppelten normalen) Taxen nicht fiirr gerechtfertigt.
Es liege kein Grund vor, die normalen Taxen zu erhéhen, und in
allen Fallen konnen die Zuschlagstaxen nur fir die Bergstrecke
bewilligt werden. Zwischen km. 15 uand 16 wird zur Bedienung
der Ortschaften Eschert und Belprahon die Errichtung einer Halte-
stelle verlangt.

AnléaBlich der am 31. Oktober 1889 abgehaltenen konferenziellen
Verhandlungen im Sinne von Art. 2 des Eisenbahngesetzes hat der
untenfolgende Konzessionsentwurf wesentlich blof beziiglich der
Taxen zur Diskussion Anlafl gegeben.
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In Festhaltung des schon in der Vernehmlassung vom 17. Juni
1889 eingenommenen Standpunktes beantragte namlich der Vertreter
der Berner Regierung, es seien iiberall die Normaltaxen in die
Konzession aufzunehmen und hochstens als Ausnahme und fiir den
Anfang (wie s. Z. den Jurabahnen) ein Zuschlag von 50 % zu be-
willigen oder den Bundesrath zur Gestattung eines solchen zu er-
méachtigen. Anderseits hielten auch die Petenten, unterstiitzt von
dem Regierungsvertreter von Solothurn, ithr Begehren um Bewilligung
erhéhter (doppelter normaler) Taxen, welche sie zur Realisirung
ihres Unternehmens fiir unentbehrlich erachten, aufrecht, indem sie
sich aber gleichzeitig zum Voraus zu einer Reduktion bereit erklirten,
sobald es die Verhidltnisse irgendwie gestatten werden, und des
Weitern zustimmten, daff in Art. 24 die die Gesellschaft zu einer
Taxreduktion verpflichtende Rendite von 6 auf 4 % herabgesetst
werde.

Dieser Meinungsverschiedenheit gegenitber sind wir im Falle,
zu ‘konstatiren, dall nach Mitgabe der in der Botschaft betreffend
Taxerhohung fir Eisenbahnstrecken mit grofern Steigungen, vom
11. September 1873 (Bundesbl. 1873, III, 708 ff.), ausgesprochenen
und bisher als maBgebend anétkannten Grundsitze einerseits und
der vorgesehenen Steigungsverhiltnisse der Linie anderseits die von
“den Petenten nachgesuchten und von der Solothurner Regierung
befirworteten Taxansitze gerechtfertigt sind, indem sie die nach
den erwihnten Grundsitzen fir die ganze Linie sich ergebenden
Durehschnittstaxen nicht tbersteigen. Ferner ist darauf hinzuweisen,
dal schon in einer Reihe von Fillen Bahnen, welche dem allge-
meinen Verkehr zu dienen bestinmt sind, mit Riicksicht auf die
starken Steigungen um.100 und mehr % erhihte Taxen zugestanden
wurden, und zwar ohne gleichzeitige Herabsetzung der eine Tax-
reduktion ‘bedingenden Renditengrenze.

Wir sind deBhalb der Meinung, es wire unbillig und wirde
eine ausnahmsweise Behandlung bedeuten, wenn den Petenten die
ndchgesuchten Taxen abgeschlagen und blof ein temporirer Zu-
schlag von 50 % zu den Normaltaxen bewilligt wirde, und ge-
statten uns demgemif, die Einstellung der um 100 % erhihten
Normaltaxen zu befiirworten.

Die iibrigen Bedingungen des unten folgenden Konzessionsent-
wurfes entsprechen der Normalkonzession mit den durch die seit-
herige Praxis sanktionirten unwesentlichen Modifikationen und geben
uns daher zu weitern Bemerkungen nicht Anlafl. Blof ist noch
zu erwihnen, dafl, wie in der Konzession fir die Eisenbahn Colom-
bier-Boudry-Cortaillod, in Art. 10 die Bestimmung betreffend Ge-
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stattung des Zutritts zu den Bahnhofen und Einrdumung eines Lokals
an die eidg. Kontrolbeamten aufgenommen ist, anstatt derselben
einen besondern Artikel zv widmen.

Indem wir Ihnen den nachstehenden Beschlufientwurf zur Ge-
nehmigung empfehlen, beonutzen wir auch diesen AnlaB, um Sie,
Tit., erneut unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 19. November 1889.
Im Namen des schweisz. Bundesrathes,
Der Vizeprisident:
L. Ruchonnet.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf)

Bundesbeschluf

betreffend
Konzession einer Kisenbahn von Solothurn nach Miinster.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

N
1) einer Eingabe des Initiativkomites fiir eine Weillensteinbahn,
vom 29., eingelangt am 31. Mai 1889

2) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 13. November 1889,
beschliefit:

Den Herren J. Spielmann, Ingenieur, und Th. Walker
Stadtschreiber, beide in Solothurn, handelnd namens eines Initiativ-
komites daselbst, zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft,
wird die Konzession fir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von
Solothurn nach Minster unter den in den nachfolgenden Ar-
tikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehérden itber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Datumn des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Solothurn.
Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche

ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 2 Jahren, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
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schriftsméfigen technischen und finanziellen Verlagen nebst den
Statuten der Geselischaft einzureichen.

Ionert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist der
Anpfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen 4 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu ubergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abédnderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit normalspurigem Unterbau und
eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Einsicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nothige Personal und Material
zur Verfigung zu stellen und ferner die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Austibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlaff geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll téglich mindestens
vier Mal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen, erfolgen.

Personenziige, einschlieflich der sogenannten gemischten Zuge,
haben mit einer mittleren Geschwindigkeit von mindestens 15 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. Kine geringere Fahrge-
schwindigkeit darf nur in Folge besonderer Bewilligung des Bundes-
rathes zur Anwendung gelangen.
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Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahner zu unterziehen. Soweit sie
Aenderungen néthig findet, konnen dieselben nur nach vorher ein-
geholter Genehmigung des Bundesrathes eingefihrt werden.

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben ;
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren. Die sogenannten
gemischten Ziige moégen ohne Wagen erster Klasse kursiren.

Die Gesellschaft hat stets ibr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplatzen, befordert werden kénnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu befordern. In diesem Falle findet die Vorschrift von Art. 12,
Absatz 2, keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermachtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen :

in der ersten Wagenklasse 20 Rappen,
in der zweiten Wagenklasse 15 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 10 Rappen per Kilometer der Bahn-
lange.

Die Taxen fiir die mit Waarenziigen beférderten Personen sollen
um mindestens 20 % niedriger gestellt werden.

. Fiir Kinder unter 3 Jahren, sofern fir solche kein besonderer
. Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solehe zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepécks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fuor das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 10 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fur Hin- und Riickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20°/o niedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten.

For Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fiir Hin- und Rickfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.
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Art. 16, Arme, welche als solche durch Zeugniff zustindiger
Behorde sich fiir die Fabrt legitimiren, sind zur Hilfle der Personen-
taxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kantonaler
Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu spediren.
Der Bundesrath wird hieritber die nihern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:
Per Stick und per Kilometer. fiir:
Pferde, Maulthiere und uber ein Jahr alte Fohlen 32 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 16 Rp.;
Kalber, Sehweine, Schafe, Ziegen und Hunde 6 Rp.
Fir die' Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermiBigen.

Art. 18, Im Tarif fiir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iber 4 Rappen, die niedrigste
nicht iber 2 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm oder
5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Hisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen méglichst niedrig
taxirt werden.

Fiar den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten

mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechpet werden, daf fur

1000 Franken per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe fur Vieh um 40 %o und diejenige fir Waaren
um 100°%/o des gewdohnlichen Ansatzes erhdht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht itbersteigen, frachtfrei. Fur das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waaren in gewdhnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewiohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.
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Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewdhnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfrichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
filhren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In Betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. [Jas Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm fir
eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werthsendungen repri-
sentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue
Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare
Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende
Zahl, welche diese Bigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich
aus die gehérigen Einrichtungen fir das Abholen und die Abliefe-
rung der Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des
Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist
Sache der Gesellschaft, und es dairf eine besondere Taxe dafiir in
der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrathes zuliBig fiir einzelne Klassen
von Wagenladungsgiitern, fiir lebende Thiere und andere Gegen-
stinde, deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fur die Einzelheiten des Traunsportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind minde-
stens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr itbergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahrve nach eio-
ander einen vier Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das pach gegenwirtiger Konzession zulaBige Maximum der Trans-
porttaxen verhdltniBmaflig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.
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Reicht der Ertrag des Unternchmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhghung obiger
Tarifansdtze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpilichtet, fir Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzarichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzustellen-
den besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rathes.

Art, 26. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wena er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Solothurn und Bern, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frohestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntoifl zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Ruckkidufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
and Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welechem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Gentige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erpeuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnilmafiger Betrag von
der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschiadigung fir den Ruckkauf betrigt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Rickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22%Ysfachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Aussehlufs
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.
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Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschuly
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letstern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein-
einverleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist mach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschddigung zu bezahlen.
Streitigkeiten, die tiber den Ruckkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27, Haben die Kantone Solothurn und Bern den Rick-

kauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger
befugt, sein daheriges Recht, wie es im Artikel 26 definirt worden,
jederzeit auszuitben, und die Kantone haben unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letzterer
dies von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt
gewesen wise.

Art. 28. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-

schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation
in Kraft tritt, beauftragt.
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