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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Aufhebung der den schweizerischen Eisenbahngesell-
schaften auf der Einfuhr gewihrten Zollvergiinstigungen.

(Vom 1. Juni 1874)

Tit.!

Iin Artikel 3 des Bundesgesezes vom 28. Juli 1852 (IIL. 170)
betreffend den Bau und Betrieb von Eisenbahnen im Gebiete der
Eidgenossenschaft wurden fir die Einfuhr von KEisenbahnmaterial
folgende Zollvergimstigungen eingerdumt :

»Schienen, Schienenstithle, Drehscheiben, Rider, Achsen, Lo-
noomotiven und Coke, die fur die Eisenbahnen vom Auslande be-
wzogen werden, sind vom Eingangszolle befreit.*

wPen inlindischen Fabriken, welche Schicnen, Schienenstithle,
yDrehscheiben, Rider, Achsen und Locomotiven fir schweizerische
pBisenbabnen licfern, wird der Eingangszoll auf den hiefiir erfor-
pderlichen Rohstoffen erlassen.*

Der Schlusspassus des erwihnten Artikels lautete ferner:

nDicse Bestimmungen finden jedoch cinstweilen nur fir cinen
pleitraum von zehn Jahren, vom Datum der ertheilten Coneession
p»an gerechnet, ihre Anwendung. Nach Ablauf dieses Zeitraumes
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pwird die Bundesversammlung die w eltezen geeigneten Beschliisse
Hfassen.*

Diese Frist wurde nun nicht abgewartet; denn schon vor Ab-
lauf von =zwei Jahren ersuchten die damaligen Risenbahngesell-
schaften in gemeinschaftlicher Eingabe beim Bundesrathe cine noch
groffere Ausdehnung der erwihnten Zollbeginstigungen nach.

In erster Linie wimnschten die Kisenbahngesellschaften, dafl
das Wort ., Schienenstiihle durch die viel allgemeinere Bezeichnung
»Ichienenbefestignungsmittel® ersczt werde.  Sodann wurde die
Zollfreiheit auch fur die ,eisernen Briken“ fur Hisenbahnen be-
ansprucht, und fiw die ,Eisenbahnwaggons“ eine Herabsezung des
damals bestandenen Zolles begehrt. Endlich wimschte eine Gesell-
schaft die Ausdehnung der Zollfreiheit auch auf die . Schiebbritken®
und ,,Wasselsmtlonselm1chtunrren“ '

Die Bundesversammlung wurde auf einen Bericht des Bundes-
ratbes hin diesen Wunschen groftentheils gerecht, indem durch
Beschlufl vom 19. Juli 1854 (IV 248) der Artikel 3 des Bundes-
gesezes vom 28. Juli 1852 wie folgt abgedndert wurde:

HArt. 1. Schienen, Schienenbefestigungsimittel, Ausweichungs-
pvorrichtungen, Kreuzungen, Drehscheiben, Schiebbritken, Bisen-
sbestandtheile zum Bau von eiscrnen Britken, Rader, Achsen, Loco-
ymotive and Coke, die fur Hisenbalnen vom Auslande bezogen
ywerden, sind ginzlich vom Eingangszolle befreit.

HArt. 2. Tir Waggons aller Art, welche fir die Eisenbahnen
naus dem Auslande cingefithet werden, ist ein und ein halbes
yProcent vom Werthe zu bezahlen.

»Art. 3. Den inlindischen Fabriken, welche Schienen, Schienen-
pbefestigungsmittel, Kreuzungen, Ausweichungsvorrichtungen, Dreh-
pscheiben, eiserne Britken fir Eisenbahnen, Schiebbriken, Rider,
»Achsen und Locomotiven fiir schweizerische Eisenbahnen liefern,
pwird der Eingangszoll auf den hiefir erforderlichen Rohstoffen
nerlassen.” .

Es wurden demnach gegentiber dem Eisenbahngeseze von 1852
die Zollbegiimstigungen dahin erweitert, daf

1) anstatt der Schienenstithle, die schon damals aufler Gebrauch
gekommen waren, allgemein Schienenbefestigungsmittel ge-
sezt wurde;

2) die Zollbefreiung auch auf Ausweichungsvorrichtungen,
Kreuzungen, Schicbbriken und Eisenbestandtheile zum Bau
neuer Britken ausgedehnt wurde, und
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3) fiir die eingefilhrien Waggons aller Art, welche im Bundes-
gesez von 1852 gar mcht erwihnt wmden, nur 1%z 9/,
vom Werthe bezahlt werden mufite, statt des Zolles von
10°/, des Werthes von Personenwagen und 5°/, des Werthes
von Giiterwagen.

Diese Zollansize mufiten bis zum Erlall des Gesezes vom 19.
Juli 1854 bezahlt werden, weil die Personcnwagen den Kutschen
und die Giterwagen den Oekonomle- und Lastwatren assimilirt wor-
den waren.

Die vorerwihnten Bestimmungen des Bundesbeschlusses vom
19. Juli 1854 wurden fir cinmal auf die Dauer von 10 Jahren
in Kraft gesezt.

Gegen Ablauf dieses Termins schlug der Bundesrath der Bun-
desversammlung cinfach eine Verlingerung der Zollvergiinstizungen
auf eine weitere Zeitdauer von 10 Jahren vor.

Die Bundesversammlung beschlol daraufhin, unterm 9. Juli
1864: es seien die erwidhnten Zollerleichterungen auf eine ncue
Zeitdauer von 10 Jahren, nemlich bis zum 19. Juli 1874, verlingert
(VIIL. 94).

Der Dbadischen Bahn wurde durch den Staatsvertrag vom
2—7;]51—1—1852, Art. 13, zollfreie Einfuhr des Materials fur Her-
11. August ’
stellung, Unterhalt und Betrieb zugesagt (III. 438).

In .dem Berichte des Bundesrathes vom 11. Juli 1872, be-
treffend die zukiinftige Gestaltung der Einnahmen und Ausgaben
der Eidgenossenschaft im Falle der Annahme der neuen Bundes-
verfassung wurde schon die Annahme ausgesprochen, daf die Zoll-
vergiinstigung fir Bisenbahnmaterial in Zukunft dahin fallen werde,
und da der Beschluf vom 9. Juli 1864 (im Gegensaze zu dem-
jenigen vom 17, Juli 1854) keine weitern Beschlufnahmen der
Bundesversammlung vorbehilt, so konnte nach Ablauf des Terming
einfach die Verzollung nach dem giltigen Tarife einfreten.

Gleichwohl hat es der Bundesrath fiir angemessencr gefunden,
Thnen. sachbeziigliche Vorlagen zu machen, und es ist dies der Zwck
der gegenwirtigén Botschaft.
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I

Die Zollvergiinstigungen fir die Eisenbahngesellschaften sind
zu einem Zcitpunkte in’s Leben getreten, wo wman von der Vor-
aussczung ausging, dafl die Eisenbahnunternehmungen mit grofen
finanziellen Schyw ierigkeiten zu kampfen haben.

Der Bericht des Bundesrathes vom Jahre 1854, mit wclchem
die erste Gesezcsvorlage fir die Zollvergiinstigungen der Eisenbahu-
gesellschaften cingebracht wurde, betonte den volkswirthschaftlichen
Nuzen der Eisenbahnen, wies jedoch darauf hin, daf sich das
Privatkapital diesen Unternehmungen zu einem grofien Theile ent-
zogen habe, und dafl ihre Ausfihrung nur mit grofien Opfern von
Kantonen und Gemeinden méglich geworden sel. Da die Eid-
genossenschaft sich gliklich schizen kinne, selbst nicht finanziell
bel den Eisenbahnunternehmungen Detheiligt zu sein, so dirfe sie
ihnen um so cher indirekt einen Vortheil zuwenden. Bei der Eir-
neuerung der Vergiinstigung im Jahre 1864 wurden die gleichen
Gesichtspunkte geltend gemacht; berdies wurde angefithrt, daf es
nicht billig wire, die im Bau begriffenen Bahnen weniger zu be-
ginstigen, als die bereits erstellten. In den beiden Perioden wurde
wohl auch die damals ginstige Finanzlage des Bundes in Betracht
gezogen.

Von diesen Gesichtspunkten kann unter den gegenwiirtigen
Verhiltnissen wobl nur noch derjenige des hohen volkswirthschaft-
lichen Nuzens der Eisenbahnen in vollem' Umfange in Anschlag
gebracht werden. Es sind jedoch, so lange der Staat, d. h. dic Eid-
genosscnschaft, nicht selbst Eisenbahnen baut und betreibt, leine
Grinde mehr vorhanden, die Eisenbahnunternehmungen anders zu
behandeln, als andere Unternehmungen, z. B. industrielle Etablisse-
mente, deren Zustandekommen und Blihen ebenfalls im volks-
wirthschaftlichen Interesse des Landes licgt. Bereits hat sich das
Privatkapital in freigebiger Weise wieder den Eisenbahnen zuge-
wendet, und gewifl mit Recht, da einzelne Unternchmungen schon
seit Jahren und noch jezt nicht nur eine Verzinsung, sondern sogar
bedeutende Dividenden an die Aktiondre auszubezahlen im Falle
sind. Es ist zwar richtig, dall noch jezt Kantone und Gemecinden
in den Fall kommen, um newe Unternehmungen zu fordern, den-
selben mit grofien finanziellen Leistungen zu Hilfe zu kommen.
Allein diese Unterstizungen geschehen entweder an grifere, durch
die Verkehrsverhilltnisse vollkommen gerechtfertigte Linien, und in
diesem Falle steht auch meistens eine Verzinsung der Subsidien in
nicht allzuferner Zeit in Aussicht, oder aber jene Unterstiizung dient
nur ganz lokalen Interessen. Im einen wie im andern Falle halten
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wir weder eine direkte noch indirekte Unterstizung des Bundes
fir nothwendig. Es kommt dabei zudem in Betracht, dafl die
Aktienunternchmungen, welehe auf diec Unterstizung von Kantonen
und Gemeinden zu Eisenbahnzweken Anspruch machen, dies wohl
in keinem geringern und in keinem héhern Grade thun werden, ob
sie die Zollvergimstigungen auch in Zukunft beibchalten oder nicht.
Die Rentabilitit der Eisenbahnen ist ellerdings in hohem Grade
mit von den ersten Anlagekosten abhingig. Der auf den Schicnen,
dem Rollmaterial u. s. w. zu crhebende Zoll betriigt per Kilometer
Betriebslinge zirka Fr. 2250, ist also ein so geringer Prozenttheil
der Anlagekosten, daBl er, zundem auf die verschiedensten Unterneh-
mungen vertheilt, nicht erheblich in Betracht kommen kann.

Es dirfte nun noch gefragt werden, ob nicht Ritksichten der
Biliigkeit'verlangen, daff im Entstehen begriffenen oder spiter noch
zu bauenden REisenbahnen die gleichen Vergiinstigungen gewiihrt
werden, wie den unter der bisherigen Gesezgebung entstandenen.

Wir habey schon darauf hingewiesen, unter wieviel schwieri-
geren Verhilltnissen die ersten Eisenbahnen entstanden sind, als die
gegenwiirtic im Bau begriffenen entstehen, oder als die projektirten
voraussichtlich entstchen werden. Scit die Geseze entstanden, welche
den Eisenbahnen die Zollvergiinstigungen gewihrten, sind jene ganz
mit unserm Verkelsleben verwachsen; sie sind cin Bedinfnill ge-
worden, dessen man sich auch in ahgelegenern Orten nicht mehr
entschlagen will. Dieses dankt man aber gerade den ersten An-
fangen im Eisenbahnbau. Ohne die ersten gréfern Haunptverkehrs-
adern wire das ganze Nez nicht miglich geworden, das sich nach
und nach an sie anschliefit; ohne jene Linien wire auch der Alpen-
durchstich nicht gekommen, der ncuen, kiirzern, intcrnationalen
Linien ruft, der unsern Eiscnbahnen eince gesicherte Zukunft er-
offnet. Hs sind somit gleichsam dic ersten Bahnanligen, welehe
den spitern gerufen und sic lebensfihiz gemacht haben, und ¢s er-
schoint daher sowohl vem Standpunkie der Billigkeit, als von dem-
jenigen der Nationalokonomie aus vollkommen gerechtfertigt, daB
man den crsten Bahnen eine ausnahmsweise Vergiiastigung ge-
stattete, die nun indirekte allen tbrigen Bahnen zu gnt kommt,
und daher nicht durch cine weitere Verginstigung des Bundes ge-
mehrt zu werden verdient. Nicht auBer Acht darf endlich fallen,
daB es zu cinem guten Theil die unter der bisherigen Geseagebung
entstandenen Aktienunternehmungen sind, welche den Bau der ncuen
Linien tibernommen haben.

Mit dem bisher Angebrachien glauben wir auch zugleich aus-
gefithrt zu haben, dal cine etwa in dem Sinne versuchte Losung
der ersten Anlage auch in Zukunfi die Vergitnstigung zu belassen
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und nur die Erginzung” des Materials der vollen Verzollung zu
unterwerfen, nicht die richtige Losung wiire. Hiezu kommt noch,
dafl es sehr schwer halten dirfte, zu bestimmen, was zur ersten
Anlage und was zur Erginzung gehort, nameatlich beziglich des
Rollmaterials. Endlich fallt hier entscheidend ins Gewicht, dall
eine zollamtliche Kontrole iiber die Bestimmung des Materials,
nemlich ob es fir Neuanlage oder Ergénzung dienen solle, geradezu
unausfithrbar sein dirfte.

Schon jezt werden ohne Zweifel bereits gebrauchte Schienen
zu andern als Hisenbahnzweken verwendet, so z. B. beim Bau von
Gebduden zu Unterziigen u. s. w., wo dieses Material die gleichen
Dienste leistet wie neues, und doch entgeht es der Verzollung. Bei
den bestehenden Waggonsfabriken ist die Kontrole iiber Waggons
und Waggonsbestandtheile, welche die Vergiinstigung geniefien,
bereits’ eine so schwierige, dafl mehrfache Konflikte zwischen ‘der
Zolladministration und diesen Privatetablissementen nicht aus-
bleihen konnten. Den Lokomotiv- und Waggonsfabriken wird
nemlich die Einfuhr von Bestandtheilen, welche sich unzweifelhaft
als soleche erkennen lassen, und fiir welche die Erklirung ciner
Bahngesellschaft vovliegt, nach weleher sie fir inlindische Bahnen
bestimmé sind, ebenfalls zwm Ansaze von '/2°/o des Werthes ge-
stattet. s ist nun ein MiBbrauch solcher Bescheinigungen nicht
ausgeschlofen, da eine Kontrole der Fabriken durch die Eisenbahn-
gesellschaften wohl kaum geubt wird, und da sehr leicht Bestand-
theile, welche ihrem AeuBern nach den Zollbeamten z B. als
‘Waggonstheile erscheinen, wie Nieten, Schrauben, Muttern, Eisen-
blech, Eisenbeschlige u. s. w., auch zu andern Zweken verwendet
werden konnen.

Der Zoll, welcher infolge der Aufhebung der Begiinstigungen
auf dem eingefithrten Bisenbahnmaterial haften wiirde, ist nicht so
hoch, dafl er ein Schuzzoll genannt werden dinfte; immerhin wirde
er voraussichtlich die inlindischen Waggons- und Lokomotiv-Fabriken
besser in den Stand sezen, mit auslindischen Etablissementen kon-
kurriren zu konnen.

Bei den gegenwirtigen Verhidlinissen ist die Zollvergiinstigung,
welche fir die Einfuhr von Waggons und Lokomotiven gewiihrt
wird, geradezu derart, dafl eine Konkurrenz der inlindischen Fabriken
nicht méglich ist, besonders von dem Augenblike an, wo die aus-
lindischen Ktablissemente, welche sich nach dem Kriege von
1870/71 fiir grole Leistungen eingerichtet hatten, nicht mehr ent-
sprechende Bestellungen haben und daher unter -dem Preise liefern.
Ein Beispiel moge genugen, um zu zeigen, wie die inlindische
Fabrikation unter den gegenwirtigen Verhiltnissen sich stellt. Der
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Werth eincs Waggons II. Klasse zu Fr. 7,500 angenommen, zahlt
lic Eisenbahngesellschaft, wenn sie den Waggons ganz einfilut, fir

Zoll 1'/2°/a des Werthes . . . . . . Fr. 112
Die inlindische Fabrik hat an Zoll fir Rohmaterial
and Bestandtheile zu bezahlen zirka . . . .y 400

Also troz der Verginstigung fiir die Bestandtheile Fr. 288
melr fur das Rohmaterial, als fur das fertige Fabrikat.

Wiirde der frithere Zoll von 109/, des Werthes wieder her-
zestellt, und hitten die Fabriken die Bestandtheile voll zu verzollen,
50 wiirde der Zoll fir den fertigen Waggons betragen . Fr. 750

Der Zoll fur Rohmaterialien und Bestantheile 5 D50
somit erhielte dic inlindische Fabrik fir ihre Arbeit eine
Primic von . . . . . . . . . Fr. 200

In einem besseren Verhiltnisse als die Waggonsfabriken be-
fanden sich dic Lokomotivfabriken, da thr Rohmaterial zollfrel ein-
ging, was nur um so deatlicher zeigt, wie ungereeht die gegen-
wiirtige Gesezgebung gegeniiber den Waggonsfabriken war. Uchrigens
mulfSten auch die Lokomotivfabriken Rohmaterial verzollen, da sie
solches im Vorrath haben muften.

In Zuokunft wirde sieh immerhin auch dieser Industriezweig
besser stellen als bisher.

Eine von auswirts bezogene ganze Lokomotive im Gewicht
von 20,500 Kilogramm hitte Fr. 820 zu Dezahlen.

Die von auswirts zu beziehenden Rohmaterinlien dagegen wiir-
den Fr. 500 betragen.

Wir erwithnen der Konkurrenz der inlindisechen Industrie gegen-
uber der auskindisehen nicht, um einem Schuzzolle das Wort zu
reden, sondern um zu zeigen, dall wemn ein Zoll erhoben wird,
nicht nur die Eidgenossenschaft selbst, sondern auch die inlindische
Industrie davon ihren Gewinn hat.

IL

Es bleibt uns noch ubrig, die Frage zu untersuchen, welche
finunzielle Vertheile die Aufhebung der Zollvergiinstisnng der Kid-
genossenschaft hringen wiirde

Nach den gemachten Erhebungen sind dic den Eisenbahnen
bis jetzt gewdhrten Vergiinstigungen folgende:

Die stirkere Bauperiode der ersten 10 Jahre, die un’er das
Gesez vom Jahr 1854 fiillt, weist cine EinbuBie des Bundes von zu-
sammen Fr. 2,391,565 oder durchschnittlich per Jahr Fr. 239,156 auf.

-
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Die zweite Periode, umfassend die zehn Jahre, welche unter
das Gesez von 18G4 fallen, weist eine Einbufe des Bundes von
Fr. 1,802,797 oder durchschnittlich per Jahr Fr. 180,280 auf.

Die Erweiterung, welche unser Schienennez in den néchsten
Jahren gchon, theils infolge vermchrter Verkehrsverhiltnisse, theils
infolge der Konkunenz, welche einzelne Gegenden und Linien sich
machen, vor Allem aber infolge Er(jﬂ’nung des Gotthard erfahren
wird, miilte bei lingerer Gewihrung der Zollvergiinstigung zur
Folge haben, dafl der jahrliche Ausfall der Zélle nahezu wieder
demjenigen der ersten Bauperiode gleich kiime, wenn nicht ihn @ber-
treffen wirde.

Die bauliche Linge des durchgehenden Hauptgeleises der gegen-

wiirtig auf Schweizergebiet betricben Bahnen betrigt Kilm. 1475
Die Linge des 2. Geleises der Bahnen . .y 220

Die Linge der Bahnhofgeleisc » 330
Die La,ncre der im Bau fertigen Grelelse aber noch
nicht betuebenen Linien zirka . . . . . » 55

Es sind somit bereits gebaut eine Geleislinge von zirka 2080
Kilometer,

Ueberdies sind konzessionirt weitere 2500 Kilm,, welche einer
Geeleislange von zirka 3000 Kilm. entsprechen. Wiirden diesc Linien
auch erst innerhalb der nédchsten 20 Jahre ausgefiihrt (eine An-
nahme) welche gewﬂS keineswegs als gewagt bezelchnet werden
darf), so wiirden in den nichsten 20 Jahren zirka’ /s mehr Bahnen
gebaut als in den lezten 20 Jahren.

Auf das Jahr berechnet, wiirde sich bei Erstellung einer bau-
lichen Liénge von 125 Kilm. und einer Geleislange von 150 Kilm.
die Vermehrung der Zolleinnahmen bei Aufhebung der den Eisen-
bahnen bisher gewiihrten Vergiinstigung gestalten wie folgt:

Oberbaumaterial fiir 150 Kilm, zu 80 Tonnen == 12,000 Tonnen.
Davon 90°/c Schienen = 10,802 Tonnen zu Fr. 6 (30 Cts.

per Ztr) . . Fr. 64,800
10°%) ubnoe Eisentheile = 1200 Tonnen zu Fr. 70
(Fr. 3. 50 per Ztl) . . 5 84,000

148 800



Hiezu kommt nun noch die Erneuerung der Schienen. Die Dauer der Schienen wird zu 15—20 Jahren
angenommen. Rechnen wir eine Dauer von 20 Jahren, so kimen in den folgenden 10 Jahren zur Erneuerung
(das Gewicht per Kilm. zu 72 Tonnen und der Zoll zu Fr. 6 per Tonne berechnet):

Zoll:

1875 zivka 189 Kilm. gleich der erdffneten Bahnlinge von 1855 = 189 > 72 < 6 Fr. 81,648
1876 129 B, » ” » 1856 = 129 < 12 > 6 , 55,128
877, 119 v m " " p 1857 = 179 < 72 < 6 . 77,328
1878 184 o . ﬂ , 1858 = 184 > 72 < 6 ., 79,488
1879, 238 v " " » 1859 = 238 < 72 < 6 , 102816
1880 ., - 113 b " " p 1860 = 113 > 72 < 6 , 48816
1881 31, y " ﬂ , 1861 = 31 < 72 < 6 , 13392
1882 “4 w om " " y 1862 = T4 > 72 < 6 ., 31,968
1883 29 w o ” ” y 1863 = 20 > 72 < 6 , 12,528
1884 , 117 O, . » p 1864 = 117 < 72 < 6 , 50,544

Total Fr. 554,256

oder durchschnittlich per Jahr . . . . . Fr. 55425.60

3NN T T S S ¢ B 9
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Den Zoll fir das Rohmaterial des anzuschaffenden Betriebs-
materials schlagen wir jahrlich auf Fr. 50,000 an. Wir erhielten
somit ;

Oberbau fir neue Anlagen . . . . Fr. 148,800
" , Erneuerung der Schienen ., 55,425
Betriebsmaterial . . . . . . . . 5 50,000

jihrlich Fr. 254,225
oder in 20 Jahren Fr. 5,084,500. :
Eine vorldufige Zusammenstellung der kinftigen Einnahmen

und Ausgaben des Bundes weist bei einer Annahme von Fr. 12,500,000
Roheinnahmen der Zolle éin jihrliches Defizit von Fr. 3,659,000 auf.

Bei so wenig trostlichen Aussichten ist es nach unserer An-
sicht nicht gerechtfertigt, den Eisenbahngesellschaften, unter welchen
sich Aktiengesellschaften befinden, welche ihren Aktiondren bis zu
8 %6 Dividenden bezahlen, eine jithrliche Verginstigung von
Fr. 250,000 bis Fr. 300,000 zu gewithren.

Der Bundesrath ist demmnach nicht im Falle, Thnen eine Ver-
lingerung der durch den Bundesbeschlul vom 9. Juli 1864 ge-
withrten Zollvergiinstigungen zu beantragen, so daf dieselben den
19. Juli -nichsthin auBer Kraft treten, immerhin mit Ausnahme
des fir die hadischen Bahnen durch Staatsvertrag geregelten Ver-
haltnisses. ' ’

Bern, den 1. Juni 1874.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Schenk.

Der Kanzler der Kidgenossenschaft :
Schiess.
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Bericht

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
die projektirte Verwendung des diesjihrigen Kredits
fir Hebung der schweizerischen Pferdezucht.

(Vom 8. Juni 1874.)

Tit. !

Die ‘Bundesversammlung hat unterm 29. Januar abhin, nach
Prifung des Budgets fir das Jahr 1874, nebst der Botschaft des
Bundesrathes vom 18. Weinmonat, beschlossen :

,Der Bundesrath wird eingeladen, unter Beritksichtigung der
landwirthschaftlichen und militdrischen Interessen dic Frage zu
priifen, ob und wie durch Errichtung eines Fohlenhofes oder in
Verbindung mit demselben die Hebung der Pferdezucht iiberhaupt
befordert werden konnte.* (Off. Samml. XI. 466.)

Unser Departement des Innern, welchem wir dieses Postulat
zar Behandlung iiberwiesen, hat nicht ermangelt, dasselbe der cidg.
Pferdezuchtkommission zur Berathung vorzulegen. Wir bechren
uns nun, lhnen nachstehenden Bericht im Einverstindnisse mit ge-
nanoter Kommission zu unterbreiten.
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