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Botschatt
des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
die Konzession fiir eine Eisenbahn von Wohlen nach
Bremgarten. '

‘(Vom 16. Mai 1874.)

Tit. !

In Ausfuhrung eines bei Uebernahme der aargauischen Siudbahn
durch ‘die Gesellschaften der. Central- und der Nordostbaln am
25. Februar. 1872 zwischen denselben und dem Kanton Aargan ab-
geschlessenen: Vertrages .haben, sich die genannten Gesellschaften
awnd. die Einwohnergemeinde Bremgarten zur Grindung einer Eisen-
‘bahn' vereinigt, welche. die Stadt Bremgarten mit Wohlen,. bis zu
welcher Orstchaft die aargauische Stidbahn nichstens dem Betrieb
wird ubergeben wevden, in Verbindung bringen soll. An die vor-
laufig auf 1,300,000 Franken (per Kilometer 180,555 Franken)
veranschlagten Kosten tragen die Central- und die Nordestbahn die
durch erwihnten Vertrag stipulirte 1 Million Franken zu gleichen
Theilen bei, und die Gemeinde Bremgarten beschafft das weiter
néthige Anlagekapital. Die Baulinge betrigt 7,2 Kilometer, In
mehveren Curven ersteigt die Linie den 456,25 Meter iber dem
Meere, 33,20 Meter iiber der Station Wohlen und 54,75 Meter uber
der projektirten Station Bremgarten liegenden Kulminationspunkt
auf der Wasserscheide zwischen dem Reuf- und “dem Bimzthale.
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1367 Meter liegen horizontal, die tbrigen 5833 Metcr erhalten cine
Steigung von 15%/00; die Hilfte der Bahn wird durch Kurven ge-
bildet; der Minimalradius derselben ist 300 Meter.

Mit Ritksicht auf die besondern Verhiltnisse der Bahn (geringe
Lange, Anschluf blof an dem einen Endpunkte, Vermittlung cines
beschrinkten Lokalverkehrs, grofle Steigung und daraus resultirende
Kostspieligkeit des Betriebes) wiinschen die Petenten, unterstizt von
der Regierung des Kantons Aargau, wenigstens fiir so lange als die
Linie nicht dureh eine Fortsezung von Bremgarten aus eine durch-
gehende sein werde, verschiedene Abweichungen von den normalen
Bedingungen, nimlich:

1. Reduktion der mlttlem Geschwindigkeit auf 20 Kilometer per
Zeitstunde ;

2. Beschriinkung auf zwei Wagenklassen fiir die Personenbefiir-
derung; -

3. Erhohung der normalen Taxen fiir Personen, Vich und Waaren
um 20°o, eventuell Aufnahme des bereits verschiedenen Kon-
zessionen einverleibten Art. 18a, wodurch der Bundesrath er-
michtigt wird, fiir Streken mit aullergewéhnlichen Steigungen
vorderhand die Taxansdze - verhiltnilimifig =zu erhohen, in
der Meinung, dafl er, gestiizt auf technische Untersuchungen,
der Bundesversammlung spiter bestimmte Vorschlige fin defi-
nitive Festsezung der Maxima unterbreiten werde.

Den ersten zwei Begehren kann wohl unbedenklich entsprochen
werden.

Fir die Frage der Taxerhohung kann von vornherein nur das
Moment der grioBern Steigung und daherigen Vermehrung der
Betriebskosten in Betracht kommen. Die angefithrien andern aus-
nahmsweisen Verhiiltnisse der projéktirten Babn driken allerdings
die Rendite derselben gleichfalls herab; allein die Bundeshehorden
haben unseres Erachtens in erster Linie nicht dic Pflicht, fir giinstige
Rechnungsergebnisse der Fiscubahnunternchmungen, sondern fir die
Interessen des auf sie angewiesenen Publikums zu sorgen.

Gemidf den in unserer Botschaft vom 11. September 1873 ge-
gebenen Bervechnungen fihrt nun allerdings eine Steigung von 15% 0
auf eine Taxerhohung von 19 oder abgerundet von 20% . Gegen
die Richtigkeit der dort aufgestellien Berechnungen ist von nirgends
her Widerspruch erhoben worden ; im Gegentheil haben sie von kom-
petenter Seite volle Anerkennung erfahren. Die von den Petenten
beantragten Taxen, per Kllometnr

fir Personen . . .. . . . 12 84 6 Rp.

» Gepik . . . . . per 30 Kilogramm 3
5 Vieh . . . . . 19,2 96 3,6
, Waaren . . pe1 50 Kllomamm 1 2 OG

»
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stehen auch keineswegs im Mifiverhaltnil zu den in kantonalen
Konzessionen fiir Eisenbahnen mit sholichen Verhiltnissen gewihe-
ten Taxen. So stellen sich obige Taxen auf der Eisenbahn Bulle-
Romont

(38,17 Kilometer horizontal,

2,19 », bis 10°/oo Steigung,

3,10 o 20%o0 ‘,,

8,65 » wber 20%00 "

Anlacrekosten 140,587 Franken per Kllometel)

folwendelmaﬁen , !

fiir Personen e e 12 8 6 Rp

y Gepik . . . . . e 25

w Vieh . . . . . 18 12 6 4 "
Waaren . . . .. 2,08 .

' 5
auf der Eisenbahn Pruntrut- Delle (mlt einer Maximalsteigung

von 12%00, wenn wir nicht irren):

fir Personen . . . . . . 15 11 8 Rp.
5 Gepik . . .- 25

, Vieh . . . 18 8 12 5 52 4, 2 "
y Waaren . . X 0§ 1 25 "

"Die Gotthardbahn darf bekannthch ihre Taxen fir Streken
mit 1500 Steigung um 50°/0 erh¢hen.

Wir’ halten demigemi den gewiinschten Taxauschlag fiir an-
gemessen, und zwar, unsern Standpunkt konsequent verfolgend, nicht
nur fir so Jange als das Bahnstiik Wohlen-Bremgarten auf einer
Seite anschluBlos bleibt, sondern fiir immer.

. Indem wir schlieBlich “hinzufigen, daf die am 30. November
1871 vom Kanton Aargau dem ReuGthalbahnkomite ertheilte Kon-
zesgion; fur eine, Risenbahn, von Brugg, eventuell Turgi durch das
Reulithal nach, der, Ka,m;onsgrenze bei Jonen, mit Abzweigung von
Bremgarten nach ‘Wohlen, in Folge fruchtlosen Ablaufes der fiir
Finanzausweis und Arbeitsbeginn angesezten Frist erloschen ist,
beantragen wir ‘Thnen, den nachfoloenden Entwurf zum Beschluf
7 erheben und ergreifen den Anlaﬂ:, um Sie, Tit., necuerdings
unserér volkommensten Hochdeltitung zu versichern:

‘ Bern “den 16. Mal 1874.

Im Namen des schwelz Bundes1 athes,
Der Bundesprisident:
AR Schenk.
" Der Kanzler der Eidgenosscnschaft :
' Schiess.

-



(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

die Konzession fir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn
von Wohlen nach Bremgarten,

Die Bundesversammlung
der schweizerisechen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) eines Gesuches des Direktoriums der schweizerischen Cen-
tralbahn, vom 17. Februar 1874 ;

2) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 16. Mai 1874,
beschlieflt

Der Eisenbahngesellschaft Wohlen-Bremgarten, bestchend aus
der schweiz. Centralbahngesellschaft, der schweiz. Nordostbahnge-
sellschaft und der Einwohnergemeinde Bremgarten, wird die Kon-
zession fir den Bau und Betrich einer Eisenbahn von Wohlen
nach Bremgurten unter den in nachfolgenden Artikeln enthaltenen
Bestimmungen ertheilt.

Art. 1. BEs sollen die jeweiligen Bundesgeseze, sowie alle

ibrigen Vorschriften der Bundesbehirden ither den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer vou achtzig Jah-
ren, vom 1. Juli 1874 an gerechnet, crtheilt.
Art. 8. Der Siz der Gesellschaft ist in Aarau.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
‘Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von sechs Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
miligen technischen und ﬁnanmcllen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellscha,ft einzureichen.

Vor dem 1. Juni 1875 ist der Anfang mit den Endalbelten
far die ElStGlhan der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 1. Juni 1876 ist die ganze - konzessmnute
Lune zu vollenden und dem Betricbe zu ubergeben.

Art. 7. Der Bundesmth ist. berechtigt, auch nach Genehnufrunrr
des Trace. eine Abénderung desselben zu verlangen,. wenn eine
solche durch Fursorge fir dle Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefirdert werden, wie Versteinerungen,
Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons Aargau
und an ‘dedsen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art..10. Den Bundesbeamten, welchen die Uebelwaehung der
Babn hinsichtlich der Bauten 0de1 des Betriebes obliegt, hat die
Bahnvérwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu Jedel Zeit Bin-
sicht von allen Theilen der Bahn and des Matenals zu gestatten
und das zur Untersuchung nothlge Personal und, -Maferial zur Ver-
fugung zu stellen. . '

"

Axt. 11. Der Bundesrath kann vellangen, daf Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welelie in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu gegritndeten Klagen Anlaf geben, und gegen welche die
Gesellschaft nicht.von sich. -aug einschreitet, zur Oldnung gewiesen,
bestraft oder nothlocnfalls entlassen werden. .

‘Art. 12. Die Bef01de1uno von Personen soll ta,orllch mindestens
dreimal nach beiden Rlchtunoen von einem Endpunkte der Bahn
zum andern und unter Anhalt’ bed alfen Statxonen erfolgen.

Pelsonenz.une, einschlieBlich der sovenannten gemlschten Zuge,
haben mit einer mittlern Geschwmdlgkelt von mindestens 24.Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren.. Eine nelmgele Fahrgeschwin-
digkeit darf nur in Folge besonderer Bewilligung des Bundemathes
zur Anwendung gelanrren So lange die Linie nicht auch von
Bremgarten aus einen Anschluf an das allgemeine Elsenbahnnez
erhilt, kann dic mittlere Geschwindiglkeit auf- 20 - Kllometer per
Zeitstunde reduzirt werden.
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Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betrichseroff-
wung dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht
vor ausoesplochener Genehmwunfr in Vollzug gesezt werden, Jede
Aenderung desselben untuhegt ebenfalls del Zustimmung  des
Bundesmthes

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben
Ausnahmen kann nur der Bundesrath-gewihren. Die sogenannten
gemischien Ziige mogen ohne Wagen erster Klasse kurshen So-
lan‘re die me mcht auch wvon Blemfrarten aus einen Anschlufl
an das allgemeine Eisenbahnnez elhalt ist die Gesellschaft nur
zur Elmlchtuno von zwei Waoenklassen, der 2. und 3. Klasse der
bestehenden Bahnen entsprechend, verpflichtet,

Die Gescllschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sizplizen, befordert werden kinnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personcn
zu befordern. In dicsem Falle findet die Vorschrift von Art. 12,
Absaz 2 keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiize zu Dle-
ziehen :

in der crsten Wagenklasse 12 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 8,4 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 6 Rappen per Kilometer der Bahn-.
linge.

Die Taxen fir die mit Waarenzuven beforderten Personen
sollen um mindestens 20 %/o niedriger gestellt werden.

Tur Kinder unter drei Jahren; sofetn fur solche kein besonderer
Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fiir solehe zwischen dem dritten
und dem zuritkgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der Taxe in
allen Wa«reukla,ssen zu zahlen.

10 Kllorrramm des Reisendengepiks sind frei, sofern es ohne
Beliistigung del Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kanu

Fir das ubrige Gepidk der Reisenden kann eine Taxe von
hichstens 3 Ixapp(,n per 50 Kllooxamm und per IKilometer be-
zogen werden.

Fir Hin- und Rikfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen miundestens 20 °/o niedriger anzusezen, als fur
einfache und einmalige Fahrten.

-
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- Fiit v Abonnementsbillets zu . einer mindestens 12maligen Be-
nuzung‘dér gleichen Bahnstreke fur Hin- und Rikfahrt withrend
<drei .Monaten wird: die. Gesellschaft einen weitern- Rabatt bewilligen.

~“Art.’18." "Arme, ‘welche als solche durch Zeugmﬁ zusténdiger
- Behorde sich fiir die Fahrt legitimiven, sind zur Hilfte der Per-
‘sonentaxe zu befordern.” Auf Anordnung eldgenObswcher oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Hisenbahn zu
spediren,- ‘Ein vom Bundesrathe zu erlassendes Reo"lement wird
'hlellibel .die nahern Bestimmungen aufstellen..: -~ -

At 17 Fiar den Tianspmt von Vieh mit Waarenziigen
dmfen TaXen blS auf :dén Beti-ag folgerider ~Ansiize bezogen
werden': ' : e

Per Stik und per Kilometer:
Fur. Pferde; :Maulthiere: und: ther ein Jahyr alte:Fohlen 19,2 Rp.;
» Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 9 6 Rp.;
- Kéhlbel, Schweine, Schafe, Ziegen. und, K Hunde 3,6 Rflppcu

Fur -die - Ladung ganzer Tmnspmtwatren smd dxe Thxen um
mindesténs 20 %/o zu ermifigen. :

Art 18. Im Tarif fur den Transport von Waarén sind Klassen
aufzustellenJ wovon die hichste nicht iiber 1,2 Rappen, die niedrigste
nicht itber 0,6 Rappen per 50 K11001amm und per Kilometer be-
tragen .soll. |

Eine ganze Wagenladung (d 11 mnldestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tontien) von \/Vadnren hat gegenubm den btukscndunven
Anspluch auf Rabatt. .

"Dic der Landwirthschaft und Industric haupts'whhch zudienen-
den' Rohstoffe,  wie fossile :Kohlen, Holz, Erze; Eisen, Salz, Steine,
Diipgungsmittel u. s. w. in “Tagenladunﬁen solien morrhehst medng
taxivt: wexde,n

iy dén- Tmnspme von*“bamem Gelde und Vo Kostbfukemn
mit. deklarirtem Werthe soll' die Taxe so bevechnet werden, daf fur
1000 Franken per Kilometer htchstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh' und VVaalen in Eilfracht transpmtut werden sollen,
so darf die Taxe fur Vieh um 40 °/o und diejenige. fir VVaalen um
100 /o des gewolmhchen Ansazes eth¢ht werden.

Traglasten mit landwnthschafthchen Exzeugmssen, welche in
Begleitung der Triiger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich, wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kﬂoclamm nicht ubersteigen, frachtfrei. Fir: das Meéhtgewicht
st die Taxe fur Waaren in gewdhnlicher Fracht zu bezakler.
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Die Gesellschaft ist berechtigt, zu bestimmen, daf Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilogramm Gewicht stets in Eilfracht be-
fordert werden sollen, ebenso fir den Transport von Fahrzeugen
aller Art und auISelgewohnhchen Gegenstinden Taxen nach e¢igencm
Ermessen festzusezen.

Das Minimum der Tlansporttaxe eines einzelnen Stiikes kann
auf 40 Rappen festgesezt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstanden insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet , fiir den Txansport von Getreide , Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise ginen niedrigern Spezia,ltarif einzy-
fithren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhirung der
Bahnvcrwaltunw festcreseAt werden.

Art. 20. Bel Festsezung der Taxen Werden Bruchtheile eines
Kilometers fir einen ganzen leometel gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 25 Kilo-
gramm fiir volle 25 Kilogramm ; bei Waaren in gewdhnlicher Fracht
Sendungen zwischen 25 und 50 Kilogramm fiir volle 50 Kilogramm.
Das Mchrgewicht (bei Reisendengepik und Eilgut uober 25, bei
Waaren in gewohnlicher Fracht tber 50 Kllogmmm) wird nach
Emheltm von je 5 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil
von 3 Kilogramm fiir eine ganze Einheit 011t Bei Geld- und Werth-
sendungen reprasentiren Br uchthcile von Fr. 500 volle 500 Franken.

Iat dic genaue Ziffer der so’ berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die niichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft bem;t crfolgen.

Art, 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen bloB den Transport von Station zu Sta-
tion. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplize
abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abza-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellsehaft von
sich aus die gehirigen Einrichtungen fur das Abbholen und die Ab-
lieferung der Giiter im Domizil des Aufgebers, bezichungsweise des
Adressaten, zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist
Sache der Gescllschaft, und es darf eine besondere Taxe dafir in
der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur unter
Zustimmung des Bundesrathes zuliBig fir einzclue Klassen von
Waﬂenladunrrsoutem, fir lebende Thiere und anderc Gegenstinde,
deren Velladunrr mit besondern Schwicrigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fur die Einzelnheiten des Transportdlenates sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art. 23. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, dem Bund(.smthe
zur Grenehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wemn dic Bahnunternchmuno drei Jahré nach ein-
ander einen acht Prozent bersteigenden Relnertlao abwnft s0 ist
das nach gegenwaltmer Konzesswn zulifige Maxmmm de1 Trans-
porttaxen verhdltnimiaBig herabzusezen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen demn Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariber die Bundesvusammluno

Reicht d(,r Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betnebs-
kosten, cinschlieflich “die Verzinsung des Oblmatlonenkaplta]s, zn
deken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tanfansaze gestatten. Solche Béschliisse sind jedoch der Bundcs-
velsammluno zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Sofern die Gesellschaft . eine gmndsmhche Aenderung
der Tarife vorzunchmen beabsichtigen sollte, so lat sie ihr daherloes
Projekt sammt dem neuen Tarif der Bundesvelsamm]untT zur Ge-
nehmigung vorzulegen.

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole iiber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt in den Bahnhofen. und die unentfrelthche Benuzunfr eines
geeigneten Lokals zu gewdhren.

Art. 27. Fir die Geltendmachung des Rilkkaufsrechics des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Aargau, gelten folgende Bestimmungen:

" Der Rikkauf kann frahestens auf 1. Mai 1903 wnd von da
an jederzeit erfolgen. Vom EntschluB des Riikkanfes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben

- Kenntni .zu geben.

b. Durch, dep Rukka,uﬁ swvird, der Buklmufet Ewcnthumer der
Bahn mit ihrem Betuebsmateua], und: allen qbnrrqn Zuﬂehmen
‘Immerhm bleiben die Dnttma.nnswchte hinsichtlich des Pen-

. sions-, und Untelstuaunosfonds vorbehalten. Zu welchem Lelt-‘

punkte auch der Rukkaqf erfolgen mag, ist. die. Bahn  sammt

Zugehor in vollkommen befuedlcrendem Zustand’ dem Bunde,

bez1ehunnawelse dem Kanton Aalgau abzutreten. ~ Sollte die-

ser Verpﬂlchtunc keir Geniige gethan werden, und sollte

“auch die Verwendung der Drneuerunvs- ‘und Reserv’efon'ds

dazu nicht ausxeich(,n, so ist ein Ve1ha1tni[5méi,[5iger Betrag

" von der Rikkaufsumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir den Rukkauf betmot sofern lezterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriftis™ wird, den 25 fachen Werth
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des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre,
die dem Zeitpunkte, in welchem der Rikkauf der Gescll-
schaft notifizirt wird, unmittelbar vovangehen; sofern-der Ruk-
kauf zwischen dem 1. Mai 1918 und. 1. Mai 1933 crfolgt,
den 22'/2fachen Werth; wenn der Rikkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich voll-
zieht, den 20fachen Werth des oben beschrichenen Rein-
ertrages, immerhin in der Meinung, daf dic Entschidigungs-
summe in keinem Falle weniger, als die naeh%mesenen
erstmaligen Anlagekosten der bestehenden Emuchtumen, je-
doch unter Abzuo des Betrages des Erncucrungs- und
Reservefonds, betrarren darf.

~ Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages darf
lediglich die durch diesen Akt konzedirte Kisenbahnunter-
nehmung mit Ausschlufy aller anderen, etwa damit verbundenen
Geschiiftszweige in Betrachi und Beréchnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet ans dem gesammten Ueberschufs
der Betrichseinnahmen itber die Betriehsausgaben, zu weleh’
leztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrcechnung getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Ritkkaufes im Zeltpunkte des Ablaufs der Kon-
zession ist nach der Wahl des Riikkiiufers entweder der Be-
trag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
odu eine durch bundescrenehthche Abschizung zu bestimmende

Summe als Entschadloung zu beza,hlen

f. Streitigkeiten, die iber den RikKauf und damit zusammen-
hiingende Fragen entstehen mochten, unterheoen der Entschei-
dunfr des Bundesrrerlchtes

Art. 28. Hat der Kanton Aargau den Rikkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist det Bund mchtsdestovvemnci befugt, sein
daheriges Recht wie es im Art. 27 definirt wmdcn, jederzeit aus-
zuubcn, und der Kanton Aargau hat unter den gleichen Rechten
und Pflichten die Bahn dem Bunde abzntreten, wie lezterer dies
von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent ge-
wesen wire. \

Art. 29, Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in Kraft
tritt, beauftragt.
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Botschaft
e : des
Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
-Konzessionen fiir eine Zirichsee-Gotthardbahn.

(Vom 20. Mai 1874.)

Tit.!

Ulspum"hch als zwei Sektionen einer Linie, gemifl spiiterer
Eingabe als Gregenstand 'von zwel verschiedenen Konzesswnen be-
O‘lelft das Unternehmen der Ziurichsee-Gotthardbahn eine stenlmhn
einerseits von Rapperswyl nach Brunnen, anderseits von Brunnen
nach Rothkreuz. in sich: o :

Als ostlichste ZufahrtsstraBe zur Gotthardbahn nimmt die er-
steréLinie ihren Anfang auf dem Gebict des Kantons St. Gallen,
in der Stadt Rapperswyl, wo sie an die im Betrieb befindliche
Linie der Vereinigten Schweizerbahnen (Weesen-Rapperswyl-Walli-
selen) und in Zukunft an die rechtsufrige Zirichseebahn und ‘mittel-
bar an die T68thalbahn, an die Linic Effretikon-Wetzikon (-Hinweil)
und eine allfillige Verlingerung . der Toggenburgerbahn anschliessen
wird. Den Zirichsee mittelst eines zirka 975 Meter langen Dammes
(wahrscheinlich kombinirt mit dem Straflendamm, an welcheu Sie
unterm 2. August 1873 einen Bundesbeitrag von Fr. 100,000 be-
schlossen haben) iiberschreitend, betritt sie be1 Hurden den Kanton
Schwyz. In Pfiffikon miindet sie in die linksufrige Zirichseebahn
(Ziirich-Ziegelbricke) ein, erreicht mit Steigungen von 20—30 ®/o0,
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