Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
die Konzession fiir eine Eisenbahn von Mendrisio auf
den Monte Generoso.

(Vom 11. Mai 1874.)

Tit.!

Dic internationale Gesellschaft fiir Bergbahnen sucht um die-
Konzession nach fiir eine Eisenbahn, welche den berithmten Aus-
sichtspunkt Monte Generoso, 1695 Meter iber Mcer, mit der Gott-
hardbahnstation Mendrisio in Verbindung bringen soll. Das projek-
tirte Trace fuhrt am Hotel Mendrisio, wo eine Haltstelle in Aussicht
genommen ist, und an den Ortschaften Cragno, Baldavana und
Cassina vorbet zum neuen Hotel Generoso und von da um den
Bergritken herum zur Endstation, circa 135 Meter unterhalb des
Gipfels des genannten Berges. Die Bahn erhilt eine Liange von
circa 12!/, Kilometern, Die Gesammtsteigung von 1224 Metern
vertheilt sich in folgender Weisc:

1875 Meter haben eine Steigung bis anf 3%

3530 " ” " iber 5 bis auf 10%0

wes o, » ) » » 10%

Die Maximalsteigung betriigt 14,13 %6. Simmtliche Curven er-
halten einen Radius von 160 Metern. Die Hilfte der Linie wird
in Carven zu liegen kommen. Der Onerbau soll nach dem bei der
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Rigibahn angewendeten Zahnstangensystem angelegt werden, jedoch
nur mit 1 Meter Spurweite. Die Baukosten- ,wuden auf 4/ Mil-
lionen Franken oder per Kilometer circa Fr. 340,000 veranschlagt.

Hinsichtlich der Konzessionsbedingungen sind folgende Punkte.
hervorzuheben:

1) Die um die Konzession nachsuchende Gesellschaft wiinscht,
dal die Bestimmung der einzuhaltenden mittleren Geschwindigkeit
dem Bundestathe vorbehalten werde, wie die Konzession fir die
Touristenbahnen im Berner-Oberland (Sektion Bergbahn) dief} sta-
tuirt, Eventuell glaubt sie, daf 8 Kilometer per Zeitstunde zu er-
reichen seien. Fir die Bergbahn Rorschach-Heiden (Maximal-
steigung 8,8°/0) sind gleichfalls 8 Kilometer per Zeitstunde vorge-
schrieben. Die Rigibahn (mit einem Gefill von 23°/0) zeigt daoegen
blof eine Gesehwmdlgke\t von 4,12 Kilometern per Zeitstunde.
Von der Ansicht ausgehend, daB bei einer Bahn der vorliegenden
Art mehr far die Sicherheit als fur Schnelligkeit gesorgt werden
miisse, nehmen wir in unsern BeschluBentwurf eine mittlere Ge-
schwindigkeit von- 6. Kilometern per Zeitstunde auf.

2) "Absaz 2 von Art. 19 des Eisenbahngesezes, welcher die
Eisenbahnunternehmungen verpflichtet, den Transport der fahrenden
Postbiireaux unentgeltlich zu besorgen, erregt bei den Petenten
Besorgniff. * Der Postverkehr wird aber kaum je nothig machen,
auf der in Behandlung stehenden Linie eigene Postwacren kursiren
zu-lassen; Ohne zwmgpnde Grinde aber wird selbstverstindlich die
Postverwaltung - nie zu einer.solchen Anordnung gelangen.

3) Da die Bahn vorzugsweise den Touristenverkehr vermitteln
soll, so wird sie nur in den Sommermonaten betrieben werden.
Weaen des Posttransportes wihrend des Winters irgend eine Be-
'stlmmun% aufwstellen, st kem BedurfniB vorhanden.

ntoegen dem Antmo der Gesel]schaft sie von der Pflicht
zav Emnchtuno von mehr als einer Wagenklasse zu befreien,
- schlagen -wir eine Bestimmung vor, wie sie “sich in der Konzession
fir dié Touristenbahnen im Berner Oberland und idhnlich in den
- Rigibahn-Konzessionen vorfindet: daff dem Bundesrathe -vorbehalten
sei, nach Ablauf von zwei Betriebsjahren die Einfiihrung von zwei
Klassen varzaschreiben. ‘

5) In Arxt. 15 und 18 beanspmeht dle Gesuchstellenn die
nimlichen Taxen, die durch Bundesbeschluf vom 24. September
1873 der Bergbahn Lauterbrunnen-Wengernalp-Grindelwald einge-
riumt worden sind, nimlich fir die Personen, s0. lange nur eine
‘Wagenklasse besteht, per Kilometer - - »
fiir die Bergfahrt 1 Fr. — Rp
» 5 Thalfahrt — 50

”n N
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wenn zwel Wagenklassen eingefithrt “erden,
in der 1. Klasse: .
fir die Bergfalnt 140 Rp.

» w Thalfabyt 70

in der zweiten Klasse:

fiir die Bergfahrt 80 Rp.
w o Thalfahrt 40
fir das Reisegepik 30 Rp. per Kilometer und 50 Kilogramm,
fur Waaren 20 Rp. in der hochsten, .15 in der niedersten Klasse.

In Art. 18 soll ferner der Absaz betreffend dic Begiinstigung
der Traglasten mit landwirthschaftlichen Elzeuomssen Weoblelben
~und in A1t 15 der Rabatt fir “die Abonncmcntbblllets auf 20 °,o
fixirt werden.

n

Die Regierung des Kantons Tessin erhebt gegen die Begchren
keine Einwendung.

Auch wir sehen uns nieht zur Opposition veranlafit, da es sich
um eine fast ausschlieBlich Luxuszweken dienende Bahn handelt.
Wir bemerken nur noch, dafl die Arther Rigibahn und (bei kilo-
metrischer Berechnung nach oben abgerundet) die Vitznauer Rigi-
bahn die nimlichen Taxen beziehen darf, und daf die Fahrt auf
der Eisenbahn ungefihr gleich theuer wird zu stehen kommen wie
bisher dic Benuzung eines Pferdes oder Maulthiers,

Die auf den Untersehied zwischen Eilfracht und gewdohnlicher
Fracht sich bezichenden Besmmmunoen der Nmmalkomessmn haben
hier keine Bedeutung. ,

6) Fir Arme und Arvestanten will die Gesellschaft die nor-
male Taxreduktion gewihren, datreoen Mlhta,lpcrsonen nur unter
der in der mehrerwiihnten Touustenbahnkonaessxon aufgestellten
Beschmnkuno Wir finden dieR’ den- Verhiiltnissen angemessen.

(3 Die Petenten wiinschen, dafl sie ganz vom Viehtransporte
dispensirt, eventuell, daB sie crst spiter, wenn das Bediirfnill sich
herausstelle und die technischen Verhiltnisse der Bahn festgestellt
seien, dazu angehalten werden.”

Vor der Hand scheint in der That ein Bediirfnifl, in' der Rich-
tung der Babn Vieh zu transportiren, nicht vorhandc,n zu sein. Die
Ruksicht auf kitnftig mogliche Entwiklungen bestimmt uns indessen,
den in obigem eventuellen Gesuche angedeateten Standpunkt ein-
zunehmen; in der am 26. Januar 1874 ertheilten Kounzession fur
die Bergbahn Rorschach-Heiden findet sich eine gleiche Bestimmung.
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Wir beehren uns, Ihnen einen den vorstehenden Bemerkungen
entsprechenden Beschlufentwurf vorzulegen und lhnen dessen An-
nahme zu beantragen.

Wir benuzen den Anlafl, um Sie, Tit., neuerdings unserer voll-
kommensten Hochachtung zu versichern.

Bern, 11. Mai 1874,

Im Namen des schweiz. - Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
" Schenk.
Der Kanzler der Bidgenossenschaft:
Schiess.

(BEotwurf)
Bundesbeschluss
betreffend
Konzession einer Eisenbahn von der Gotthardbahnstation
Mendrisio bis zur schweizerisch-italienischen Grenze auf
dem Monte Generoso.

(o)

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
“nach Einsicht
1) cines Gesuches der internationalen Gesellschaft fir Berg-
bahnen, d. d. 19. Mirz 1874;
2) ciner Botschaft des Bundesrathes, d. d.11. Mai 1874,
besehliéfBt:
Der internationalen Gesellschift fiir Bergbahnen in Basel wird
die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer Eisenbabn von der

7
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Gotthardbahnstation Mendrisio bis zur schweizerisch-italienischen
Grenze auf dem Monte Generoso unter den in nachfolgenden Ar-
tikeln enthaltenen Bestimmungen ertheilt,

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgeseze, sowie alle tibrigen
Vorschriften der Bundesbehorden iiher den Bau und Betrieb der
schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig Jahren,
vom 1. Juli 1874 an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Basel. Fiir das durch
diese Konzession betroffene Unternehmen erwiihlt sic sich Domizil
in Mendrisio.

Art. 4. Dic Mehrheit der Direktion und des Vegwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
‘Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen eincr Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe-die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Vor dem 1. Dezember 1875 ist der Anfang mit den Erd-
arbeiten fir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 1. Juli 1877 ist die ganze konzessionirte Linie
zu vollenden und dem Betriebe zu ibergeben.

Arxt. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
des Tracé, eine Abiinderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fiur die Sicherheit des Betricbes geboten ist.

Art. 8. Eine fiur Ausweichgeleise dienende Streke von 1--2
Kilometern wird zweispurig, der ubrige Theil der Bahn aber mit
einspurigem Unterbau erstellt. Die Spurweite betrigt 1 Meter. Der
Oberbau wird nach dem Zahnstangensystein angelegt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Banarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteinerungen,
Minzen, Medaillen w. s w., sind Eigenthum des Kantons Tessin und
an dessen Regicrung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bandesbeamten, welchen die Ueherwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriches obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Hin-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Ver-
fiigung zu stellen.
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Art 11 Der Bundesrath kann verlangen, daB Beamte oder
Anoestellte der Gesellschaft, welche in der Ausubuncr ihrer’ Funk-
tionen zu gegriindeten Kldcren Anlafl geben und gegen welche die
Gesellschaft mcht von swh aus einschreitef, zur Ordnuno ‘gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls enflassen wexdnn.

Art.12. | Die Verpflichtung zum Bahnbetrieb erstrekt sich auf
die - Sommermonaf;e (1. Mai 'bis 31. Oktober). Die Beforderung von
Pelsonen soll . td,O’llQh mmdestuls zweimal nach beiden Richtungen
von einem Endpunkt der Bahn zum andern und unter Anhalt bei
allen Stationen erfolgen.

- Personenziige, tinschlieBlich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer miittlern Gesch\vmdxcrkext von mindestens 6- Kilo-
metern in einer Zeitstunde zy fahren. Eine geringere Fahrgeschwin-
digkeit' darf nur 'in Folge besohdexm Bew 1111crunn des Bundesx‘athes
zur Anwendung gelano'en ’

Arxt. 13. Das mindestens drei Monate vor. dér Betr 1ebse10ﬁ'nuncr
dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglemert soll" nicht vor
ausgesprochener Genehmxountr in Vollzug gesezt " werden. Jede
Aenderung desselben unterheﬂ? ébenfalls der Zustlmmunt7 des Bundes-
rathes.’

Art. 14) Zar Personenbefbrdemntr w1rd mir eine Wagen-
klasse erstelll. Der Bundesrath hat Jedoch das Recht, wenn “das
Bediirfoiff sich- herausstellt, nach Ablauf” von ‘ziwel BetnebSJahren
die Einfohrung zweier Waorenklassen zu ‘veflangen. g

"Die Noimalién far das zu benuzende V\’wensystem unterhctren
der. Genehmigung: des Bundesrathes.

Die Gesellschaft ‘hat stets ihr MOfrhchstes zu thun, da,rmt alle
auf cinen Zug 'mit Personenbefmdexung sich Apmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sizplazen, befordert werden konnen.

- “Apt. 18: +Die Gesellschaft’Avird ermisehtigt, fur den Transport
vori- Petfonen - Taxen ‘big’ auf dexi Betmcr ‘folgendereAuS@zes . he-
ziehen: : WY

so lange nur eine: VVaoenklasse besteht PR
fur dle Bewfalut 1-Fr.— Rp. woa o
R Th&lf&lnt o B0 e
wenn zwei Wagenklassen eingefithrt werden: .
in der ersten Klasse :
fir die Bergfahrt 1 Fr. 40 Rp - .
w » Thalfabhrt — , T0. e
in. der zwejten Klasse . W
fir die Bergfabrt” 0 Rp. Lo
5 Thalfahrt 40 » per. Kilometer der Bahn-
linge. o
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10 Kilogramm des Reisendengepiiks sind frei, sofern cs ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen uutcr%lnacht werden
kann.

Fir das ibrige Gepik der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 30 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Benuzung
der gleichen Bahnstreke fiir Hm- und Rikfahrt w&hrcnd drei Mo-
naten wird die Gesellschaft einen Rabatt von mmdestens 20° be-
willigen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch. Aeufruiﬁ zust;mdirrer
Behorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Halfte der Pewoncn-
taxe zu befordern. Auf Anordnung eidgengssischer oder kantonaler
Polizcistellen sind auch Arrestanten m1t der Eisenbabn zu spediren.
Bin vom Bundesrathe zu erlassendes Reglement, wird bieriiber die
nidhern Bestimmungen aufstellen.

Die gesezliche Taxermifigung gemeﬁen nur’ solche Militiir-
personen, welche im Berciche der Eisenbahn ihren Wohnsiz ‘haben

und die auf Grund eines Mlhtaraufrrebotes reisen.

Art. 17. Von der Pflicht, Vieh zu transportiren, ist die Gesell-
schaft vorldufig befreit. Nach Ablauf von zwei Jahren, von der
Eroffnung des Betriebes an gerechnet, hat indef der Bundesrath
das Recht, Binfihrung des Viehtransportes zu verlangen. Die Taxen
werden alsdann nach Anhoxuncr der Gesellsehaft und der Regierung
des Kantons Tessin von, der Bundesvelsa.mmlunrr festgesezf \verdm

Art. 18, Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
- aufzustellen, wovon die hichste nicht iiber 20 Rappen,- die niedrigste
nicht iber 15 Rappen per 50 Klloﬂlfbmm und per Kilometer “be-
tragen soll. T

Bine ganze Wagenladung ven. Wam en hat gegeniiber den Stiik-
sendungen Anspruch “auf Rabatt. Der Bundesrath witd das Minimum
der Zentnerzahl einer solchen ‘Wagenladung festsezen.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dingungsmittel u. s. w. in Wagenladungen sollen morrhchst niedrig
taxirt werden. :

Fir den Transport von b1a1 cm Grelde und von Kostbarkeiten
mit deklarivtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf§
fur 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu hezahlen ist.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art nnd auBergew ohnhchen Gegensta,nden Taxen nach
eigenem Ermessen festzusezen.
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Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stikes kann
auf 1 Pr. festgesezt werden,

Art. 19. Bei eintretenden Nothstanden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pilichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezmltanf einzufithren,
dessen Bedingungen vom- Bundesrathe nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festwesezt werden.

Art. 20. Bei Festsezung der Paxen werden Bruchtheile emes
Kilometers fiir cinen ganzen “Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 25 Kilo-
gramm fiir volle 25 Kilogramm; bei Waaren in gewihnlicher Fracht
Sendungen zwischen 25 und 50 Kilogramm fiir volle 50 Kilogramm.
Das Mehrgewicht (bei Reisendengepak und Eilgut tber 25, bei
Waaren in gewohnlicher Fracht iber 50 Kilogramm) wird nach
Einheiten von je 5 Kilogramm Derechnet, wobei jeder Bruchtheil
von 5 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen 1epr¢sent1rcn Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 3
obne Rest theilbare Zahl, so darf cine Abrundung nach oben auf
die niichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besizt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an dic Stationsladplaze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus
die gehorigen Einrichtungen fir das Abholen und die Ablieferung
der Giter jm Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressatcn
zu treffen. Das Auf- und Abladen der W'aalen ist Sache der Ge-
sellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel
nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur unter Zustimmung
des Bundesrathes zulafig fir einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fiir lebende Thiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genebmigung vorzulegen.

Ayt. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-

ander einen acht Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwiirtiger Konaessmn zuliflige Max1mum der Transport-
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taxen verhdltnilmiiflig herabzusezen. Kann dielfalls eine Verstiin-
digung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht erzielt
werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betrichs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
deken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansiize gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der “Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Sofern die Gesellschaft eine grundsiizliche Aenderung
der Tarife vorzunehmen beabsichtigen sollte, so hat sie ihr daheriges
Projekt sammt dem neuen Tarife der Bundesversammlung zur Ge-
nehmigung vorzulegen.

Axt. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole itber den Betrieb beauftragten Organen freien Zu-
tritt in den Bahnhofen und die unentgeltliche Benuzung cines geecig-
neten Lokals zu gewihren.

Art. 27. Fir die Geltendmachung -des Rikkaufrechtes des
Bundcs, oder wenn er davon keinen Gebrauech machen sollte, des
Kantons Tessin, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rikkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Rikkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Keantnifl zu geben.

b. Durch den Rikkauf wird der Rikkédufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugchoren.
Immerbin bleiben die Drittmanusrechte hinsichtlich des PPensions-
und Unterstiizungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rikkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befuedlgendem Zustande dem Bunde, bezic-
hungsweise dem Kanton Tessin abzutreten. Sollte dicser Ver-
pflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte auch dic
Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu nicht
ausreichen, so ist ein verhiltoiBmifiger Betrag von der Riik-
kaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fir den Ritkkauf betrigt, sofern lesterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriftiz wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen 10 Jahre, die dem
Zeitpunkte, in welchem der Rikkauf der Gesellschaft notifizirt
wird, unmittelbar vorangehen; sofern der Rikkauf zwischen
dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den 22'/:fachen
Werth; - wenn der Rikkauf zwischen dem 1. Mai 1933
und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen
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Werth des oben beschriebenen Reinertrages, immerhin in
der Meinung, daf} die Entschidigungssumme in keinem Falle
weniger als die nachgewiesenen erstmaligen Anlagekosten der
bestehenden Einrichtungen, jedoch unter Abzug des Betrages
des Erpeuerungs- und Reservefonds, betragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahnunter-
nehmung mit Ausschlufl aller anderer etwa damit verbundener
Geschiftszweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.
Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschuf§
der Betriebseinnahmen tber die Betricbsausgaben, zu welch’
leztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung gétragen- oder einem Resexvefond ein-
verleibt wurden.

Im Falle des Riikkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der Kon-
zession ist nach der Wahl des Rikkiufers entweder der Be-
_trag der erstmaligen Anlaoel\osten far den Bau und Betrieb
’oder eifie durch- bundesvenchthche Abschézung - zu  bestim-
mende Summe als Entscha,dlcruntr zu bezahlen.

Streitigkeiten, die iiber den Rikkauf und damit 7usammen—
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 28. Hat der Kanton Tessin den Riikkkauf der Bahn be-

werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 27 definirt worden, jederzeit auszu-
iiben und. der Kanton Tessin hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Lezterer -dies von
der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wire.

* Art: 29. - Der Bundesrath' ist mit dem Vollzuge -der V. orschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage . ihrerr Promulgation in

Kraft tritt, beauftragt.
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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
die Garantie von drei Verfassungsgesezen des Kantons
Genf. 3 : -

(Vom 13. Mai 1874.)

it ! , :

Der Staatsrath des Kantons Genf ‘hat uns mit Schreiben vom

6. und 29. April a. c. drei Geséze, welche eine theilweise Abin-
derung der bestehenden Verfassung dieses Kantons enthalten, mit

dem Gesuche eingeschikt , dleselben lhnen zur Eltheﬂum der Ge-
wiihrleistung “vorzulegen. :

Es sind dies folgende drei Geseze:

A. Das Verfassungsgesez zur Abéinderung von Art. 109 der
Verfassung des Kantons Genf betreffend die Organisation und Wahl
des Verwaltungsrathes der Stadt Genf, vom Grofen Rathe ange-
nommen untermn 18, Mirz f..&. .

TR

Dasselbe lautet wie folgt :

pAbinderung zu Art. 109 der Verfassung :

»Art. 109, § 1. In der Stadt Genf ist die Gemeindeverwal-
tung " einem Velwaltunosmthe itbertragen. Derselbe besteht aus
finf Mitgliedern, welche von den oesammten Stimmberechtigten der
Gemeinde gewiihlt werden. Wenn die Zahl der Votanten nicht
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