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Bericht
des
Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung iber die
Stellung des Bundes zu der Anbringung von Ver-
bindungsgeleisen zwischen dem schweiz. Kisenbahnnez
und industricllen Etablissementen.

(Vom 29. September 1874.)

Tit. !

Durch Botschaft vom 12. September 1873 hatten wir dic
Ehre, in Ausfihrung eines Auftrages, welchen Sic uns bei Anlafl
des Konzessionsbegehrens fur cine Riscnbahn Gisikon-Perlen ertheilt
hatten, Thnen iber die den Eisenbahnen von rein privatlichem
Charakier im ncuen Eisenbalmrechte anzaweisende Stellung  zu
berichten. *)  Wir kamen damals im Wesentlichen zu  folgenden
Konklusionen :

Jede isenbahn, welehe an eine bereits konzedirte anschlicBen
und iber fremden Grund und Boden gefubrt werden wwolle, sei
ciner Konzession bedirftig und fihig, und mit der Konzession sei
das Expropriationsrecht verbunden; immerhin sollte an die Ein-
riumung des leztern die Bgdmnunfr gekniipft werden, daf bei ein-
trctendom Bedirfoif auf Verhnfrul des Bundesrathes dic Bahn
dem offentlichen Betriebe zu ubunebeu und dafl, solange dieser
Fall nicht eintrete, den Elrrenthumern von neben oder linter der

*) blehe Bundesblatt v. J. 1873, Band 1II, Seite 722.
Bundesblatt. Jahrg. XXVI. Bd.IIL 10
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Linie liegenden Etablissementen ete. gegen angemessene Entschidi-
gung die Mitbenuzung der Bahn zu gestatten sei.

Die nationalriithliche Kommission fiir Kisenbahnsachen spaltete
sich in zwei Hilfien; die eine wollte die Konzession fur die Privat-
bahn Gisikon-Perlen gemifl unserem Vorschlag ertheilen; die andere
beantragte, auf das Gesuch zur Zeit nicht bmzutreten, dagegen den
Bundesrath zur Prifung der mee einzuladen, ob nicht cin Be-
dirfpiff fur Erwelicrung des Art. 1 des eidg. Expropriationsgesezes
bestehe. Bei der Verhandlung im Nationalrath wurden noch zwei
weitere Antrige guostellt; der eine ging auf Abweisung des Be-
gehrens als unvercinbar mit Art. 21 der Bundesverfussung, welcher
das Expropriationsrecht nur fitr 6ffentliche Werke gestatte ; der
andere war daranf gerichtet, die Frist, nach deren Verfluff die Bahn
dem allgemeinen Betrieh sollte iibercvehen werden, von vorn-
herein zu fixiren.

Mit schwacher Mehrheit wurde der lezte AntraO‘ angenommen.

Der Stinderath beschlof am 22. September mit 21 gegen 3
Stimmen, anf das Konzessionsgesuch iberall nicht einzutreten.

Der Nationalrath trat am 23. September zuniichst in eventueller
Abstimmung mit 50 gegen 28 Stimmen, welch’ lestere am ersten
Beschlusse' festhalien wollten, und in der Hauptabstimmung (Ab-
weisung gegenithe: Verschichung auf eine spitere Sesslon) mit 48
gegen 35 Stimmen dem Stinderath bei.

Dicser Entscheid veranlalte dic Herren Nationalrithe Stimpfli,
Dr. S8imon Kaiser und J. Vonmatt, am 24. Septcmbcr fclgende
Motion zu stellen:

,Dér Bundesrath wird cingeladen, auf die nichste ordentliche
Sizung der Rithe Bericht und Vorschlag uber die nothigen Er-
gﬁnzunﬂsbestimmu"wen zam  bestehenden Geseze iiber dic Eisen-
bahnen und Expropriationen vorzulegen, um die Anwendung dieser
Gescze auf Hisenbahnen industricller Btablissemente und underer
gewerblichen Unternehmungen beztiglich auf Konzessionsertheilung,
Einriumung des Explopnahonsxecht(,s, Anschluf an das al]oemelno
Eisenbahnnez u. s. w. zu ordnen.®

In der Disknssion wurde von anderer Seile gewiinscht und
beantragt, daB iher die Richtung, in welcher die Losung. resp.
Untelsuchunfr der Frage zu Wescheheu habe, keinerlei VVefrleltunfr
gegeben werde, und es wurde demgemifs am 25. September fol-
gendes Postulat angenommen:

,Der Bundesrath wird ecingeladen, mit Beforderung den eidg.
Rithen Bericht und Vorsehlatr iber die Stellung des “Bundes zu
der Anbringung von Verbmdunfrscreluscn zwischen dem schweiz.
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Eisenbahnnez und industricllen Etablissementen, beziehungsweise
andern gewerblichen Anstallen, cinzubringen.*

Der allgemeinen Fassung, welche das Postulat so schliefilich
erhalten hat, entsprechend, haben wir zuvorderst die Akten in
mehrfacher Beziehung vervollstindigt.

In erster Linie war festzustellen, wie die benachbarten oder
sonst durch die Eisenbahnverhiltnisse uns nither stehenden Staaten
die fraglichen Verbindungsgeleise behandeln.

Wir notiven summarisch folgende Resultate, wobei wir der
Kirze halber die in Behandlung licgenden Eisenbahnen Privat-
geleise® und deren Eigenthiimer ,Fabrikbesiz=r" nennen.

Frankreich gibt den Privatgeleisen das Expropriationsrecht
(pour cause d'utilité publique), verpilichtet dicselben aber zugleich,
sobald sich die Nothwendigkeit herausstcllt und die Regierung es
verlangt, offentlich Personen oder Waaren oder Personen und
‘Waaren zu transportiven. Die offentlichen Bahnen sind durch
ihre Konzessionen verpflichtet, den Anschluf der Privatgeleise zu
gestatten.

Wenn dieser Anschiuff, sowie wenn das Expropriationsrecht
verlangt wird, ist fir die Privatgeleise eine Konzession nothig,
welche dic gleichen Bestimmungen zeigt, wie dic Konzessionen fur
die offentlichen Bahnen.

Dic Konzessionsbestimwuungen betreffend die Pflicht der Bahnen,
Privatgeleisen den Anschluff zu gewihren, gehen schr ins Detail:
Dic Geleise sind auf Kosten der Fabrikbesizer zu erstellen und
zu unterhalten; sic dirfen dem allgemeinen Betrieb der IHauptbahn
nicht hinderlich scin und ihy Betricbsmaterial nicht  gefihrden.
Die Hauptbahn dar{ die Unterhaltung der Privatgeleise und die
Benuzung ihres Betrichsmaterials beaufsichtizen, Die  Staatsver-
verwaltung kann jederzeit Abinderungen am Anschlufipunkt, am
Trace uad an der Anlage der Privatgeleise vorschreiben, und die
Anschluffweichen  voritbergehend  bescitigen lassen, wenn der Fa-
brikkbesizer seine Transporte ganz oder theilweise eciustellt. Die
Hauptbahn muf ihre Wagen auf den Privatgeleisen zirkuliren
lassen; die Wagen vom und zum Anschlubpunkt zu fithren, zu
beladen wnd abzuladen, ist Sache des Fabrikbesizers., Diec Wazen
dirfen nur mit Gatern beladen werden, welehe zum  Transport
durch die Hauptbahn bestimmnt sind. Die Wagen dirfen nicht
langer als G Stunden auf den Privatgeleisen bleiben; siud lezterve
iber 1 Kilometer lang, so verlingert sich die Frist um '/ Stunde
per Kilometer; wird die Frist nicht innegehalten, so mull eine
verhiltnifmiBige Entschidigung bezahlt werden. Die Weichen-
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und Bahnwiirter werden durch die Hauptbabn angestellf und be-
soldet, aber die Kosten sind ihr zu ersezen. Der Fabrikbesizer ist
verantwortlich {ir die Beschiddigung des Betriebsmaterials wiihrend
der Zeit, wo cs auf seinen Gelcisen steht. Wenn eine dieser Be-
dingungen verlezt wird, so kann die Staatsverwaltung den Betrieb
cinstellen und den Anschluf aufheben.

Endlich noch genaue Taxbeslimmungen fiiv die Benuzung der
Wagen der Hauptbahnen (12 Cts. per Tonne fir den ersten,
ferner 4 fir jeden weitern Kilometer, jedoch nur per Wagen-
ladung). -

In Ttalien bedirfen dic Privatgeleise keiner Konzession.
Diejenigen, welche aussehlieBlich auf dem Boden des Fabrikhesizers
liegen, sind lediglich der allgemcinen Polizei unterworfen; fiir die-
jenigen, welche fremdes Land berithren, miissen die Pline genehmigt
werden ; auch diese stchen unter den allgemeinen Polizeigesezen.
Den Anschlufl miissen die offentlichen Bahnen gestatten. Das BEx-
propriationsrecht ist den Privatgeleisen nicht ecingerdumt, woll aber
eine im Effekt zicmlich auf dasselbe herauskommende Servitutbe-
rechtigung gleich derjenigen, welche fir Wasserleitungen beansprucht
werden kann. Nach den Art. 598 u. ff. des Civilgesezes darf nimlich
fiir Wasser, welches Einer fiir den Hausgebrauch oder fiir landwirth-
schaftliche oder irdustriclle Zwcke nothig hat, oder behufs Ent-
wisserung ableiten will, Durchlal iber fremdes Land verlangt wer-
den. Hiuser, Hote, Gérten und Tennen sind immerhin von diesem
Zwange befreit, und die Wasserleitung mufl so angelegt werdeuw,
daff sic dem nachbarlichen Grundstitk so wenig als moglich schad-
lich ist. Der dem Nachbarn erwachsende Schaden, inbegriffen die
Werthverminderung wegen Zerstitkelung und Verschlechterung des
Landes, sowie /5 dariber hinaus, muf ersezt werden.

Belgien kennt cine Expropriation nur pour cause d’utilité
publique. Indessen sind zwei Ausnahmen statutirt. Eine Mincnunter-
nelimung kann als im offentlichen Interesse liegend erklirt und mit
dem Reehte, (gegen doppelte Entschidigung) zu expropriiren, aus-
gestattet werden, und zweitens ist gemifi manchen Konzessionen
der Regicrung das Reecht cingerdumt, dem Konzessionidr der Haupt-
linie unter gleichen Bedingungen und ohne weitere Formalititen
alle Abzweigungen von hochstens 5 Kilometer Linge zu konzediren,
welche zum Zweke haben, Kohlengruben und andere indusirielle
Etablissemente mif der Hauptbahn zu verbinden. Sobald die Kon-
zession fir dicse Abzweigungen wirklich erfolgt, stehen dieselben
den Hauptlinien mit Bezng auf Bau und Betrieb gleich. Die Staats-
verwaltung liat dic Pline zu genchmigen und den Bau zu iiber-
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wachen. Dic offentlichen Bahnen haben solehe Verbindungsgeleise
. . . : 23
in den Bahnhifen oder in offener Bahn anschlicfien zu lassen.

Oesterreich unterstellt Privatgleise, die auf dem cigenen
Grund und Boden des Besizers oder mit Einwilligung der betreffen-
den Grundeigenthiimer erstellt werden, lediglich den  allgemeinen
Vorschriften iber Ausfiihrang von Bauten.

Privatbergwerken diencnde Eisenbahnen geniehen das Ent-
eignungsreeht; jeder benachbarte Bergwerksbesizer darf sie aber
zum Transport seiner Giter gegen augemessene Eutschidigung mit-
benuzen.

In cinzelnen Konzessionen fitr iffentliche Bahnen ist das Ex-
propriationsrceht den Konzessiondren auch fiir jene zu einzelnen
industriellen Etablissementen etwa herzustellenden Flagelbabhnen zu-
gestanden, deren Errichtung von der Staatsverwaltung als im difent-
lichen [nteresse licgend erkannt werden sollte.

Die Staatsverwaltung entscheidet tber Anstinde betreffend den
Anpschiuf von Bergwerks- nnd andern Privatgeleisen.

Pferdebahnen besizen das Expropriationsrecht nicht uud bedinfen
einer cigentlichen Konzession (des Kaisers) nicht, sondern nur einer
Ministerialbewilligung.

Preunfien gibt den Privaigeleisen ausnabmsweise dic Ent-
cignungsbefugniff, wenn sie aus Grinden des offentlichen Wohles
als nothwendig oder dringend wiinschenswerth erscheinen.  Hine
Konzession ist nicht erforderiich, dagegen dic Bewilligung des Handels-
ministeriums, wenn sie an die éffentlichen Bahnen anschliefien sollen.

Leztere sind indessen nicht pflichtig, den Anschlufl zu gestatten,

In Wirttemberg sind die Privatbalnen gehalten, den
unmittelbaren Ansehluf von andern Eisenbahnen, insbesondere auch
die Anlage von Schicnenverbindungen wit gewerblichen Htablisse-
menten zu gestatten und sich den von der Regierung ritksichtlich
dieses Anschlusses und des diesfilligen Betriebsdienstes getroffenen
Anordnungen zu unterzichen: die Staaishahnen sind hiezu nicht
verpflichtet.  Verkchrspolizeiliche Aufsieht, wenn die Privatgeleise
-mit offentlichen Balinen in unmittelbare Schicnenverbindung gescst
werden. Expropriation wurde noch nie beansprueht nnd wiirde
kaum bewilligt werden.

Baden hat gleichfalls in die Kounzessionen fiir die Privat-
bahnen die Klausel aufgenonnnen, dafl sic dic Aunschlilsse industricller
Zweigbahnen zulassen miissen.  Die Staatshahn bat im Wege freier
Vereinbarunz den Anschluff immer gestaitet, wenn keine Storung
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des Belriebes zu befirchten war. Privatgeleise unterliegen den all-
gemeinen Polizeigesszen. Das Expropriationsrecht wirde nur ein-
gerdumt, wenn dic Geleise unmittelbar oder mittelbar dem Staate
oder einer Gemeinde dicnen wiirden.

Bayern tibt keine Kontrolle itber die Privatgeleise und gibt
ihnen weder das Recht der Zwangsenteignung, noch des Anschlusses.

In England endlich sind die 6ffentlichen Bahnen verbunden,
den Privatgeleisen den Anschlufl zu gestatten, wenn derselbe mog-
lich ist, ohne die Sicherheit des Publikums und die Interessen der
Eisenbahnen und ihres Verkehrs zu gefihrden. Die Staatsverwal- -
tung kann die Anschlulermichiigung ecinschriinken und die Aus-
filhrung iberwachen. Im Uebrigen findet iiber Bau und Betrieb keine
Kontrolle statt. Eine Konzession ist nicht nothig. Das Expropriations-
recht, wenn es je verlangt werden sollte, wirde das Parlament
kaum einrdumen.

In zweiter Linie haben wir Erhebungen gemacht, in wic weit
und unter welchen Bedingungen das Bediirfnifl zur Anlegung solcher
Privatgeleise bis jezt bu den vier Hauptbahnen der Schweiz Be-
fmedmumr gefunden habe.

An das Nez cer Suisse Occidentale schliefen 12 Privat-
verbindungsgeleise an.  Auf ecinem werden die Wagen durch Pferde,
auf den iibrigen ven Hand (theils durch die Angesteliten der Ge-
sellschaft, theils durch die Arbeiter der betreffenden Etablissernente)
in Bewegung gesert.

Die Suisse Oeeidentale hat ein allgemcines Reglement iiber die
Bedingungen fir den Anschlufl solcher Gelcise %ufoesteﬂt dessen
wesentliche Bestimmungen sind: Die ganze Anlage wird auf Kosten
des Fabrikbesizers ausgefuhrt, im Bereiche der Hauptbahn durch
diese selbst, der ubuue Theil nach Anordnung und unter Aufsicht
derselben. Gleiche Grundsize beziiglich der Unterhaltung. Das
Privatgeleise wird chgesperrt; die Sehlussel des Verschlusses bleiben
in den Handen des Bahnhofvorstandes. Die Anschlubweichen wer-
den durch einen Weichenwirter der S. O. bedient. Wenn die
Privatgeleise paraliel mit der Hauptbahu laufen, so miissen sic 3
Meter entfernt und durch cine Einfriedigung oetlennt sein. Wenn
dieselben auf offenzr Bahn anschliefien, so missen sie parallel bis
zur nichsten Station fortgesezt, ein Wirter an den Anschlufipunkt
placirt und eine geh(’»rige Signaleim-ichtung hergestellt werden; alles
auf Kosten des Fabrikbesizers. Die Zweigbahn darf beim Ansehluf-
punkt nie ein Gefill gegen die Hauptbahn haben. — Auf schrift-
liches Gesuch fihret die S. O. ihre Wagen bis zum AnschluBpunkt;
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sic von dort zu holen und dorthin zu bringen, sowie das Auf- und
Abladen ist Sache des Fabrikbesizers. Die Wagen dirfen nur mit
Waaren beladen werden, deren Transport der S. O. zufillt; Ver-
wendung der Wagen fiir den besondern Dienst des Ftablissements
hitte Buffe und Rikzug der Konzession zur Folge. Solange die
Wagen auf dem Privatgeleise stehen, ist der Fabrikbesizer fur allen
Schaden am Betricbsmaterial und an der Ladung verantwortlich.
Tir den Gebrauch jenes Materials ist 1 Fr. per Wagen und wenn
das Geleise mehr als 1 Kilometer lang ist, 2 Fr. zu bezahlen. Die
weitern Taxen werden wie gewohnlich berechnet, jedoch nur per
Wagenladung von mindestens 100 Zentuern. Die Wagen dirfen
10 Stunden (die Nachtzeit nicht eingerechunet) auf den Privatgeleisen
bleiben ; jedes Ueberschreiten dieser Frist hat cine Bufie von 20 Rp.
per Wagen uwnd Stunde zur Folge. —~ Dritte dinfen die Geleise
nicht " benuzen. Wihrend die Angestellten des Fabrikbesizers auf
dem Terrain der Hauptbahn sich befinden, stehen sie unter den
Befehlen der Beamten derselben. Eine Verlezung der vorstehenden
Vorschriften berechtigt die Hauptbahn jederzeit, sofort und olme
Entschidigung die Konzession als erloschen zu erkkiren.

Die Anschlufbewilligung wird auf 10 Jahre ertheill, Wenn
aber die Suisse Occidentale findet, die Privatgeleise heeintrichtigen die
Sicherheit des Betriebes, oder wenn durch dicselben die Vergrifie-
rung von Bahnhofen gehindert wiirde, so behilt sich jene vor, den
Vertrag jederzeit mittelst einer dreimonatlichen Aufkiindung ohne
Entschadigung aufzulosen.  AuBerdem scheint dic Suisse Oceiden-
tale sich in der Regel noch ein gewisses Minimum eines jihrlichen
Giiterverkehres garantiren zu lassen.

An die Centralbahn sehlieBen sieh finf Privatgeleise an.
Dic Zweighahn nach den Ostermundinger-Steinbriichenwird mit cigenen,
ein anderes Geleise it Centralbahn-Lokomotiven hefricben; auf
den ibrigen findet die Wagenversehichung von Hand statt,

Aus den uns mitgetheilten Vertrigen betreffend zwel dieser
Verbindungsgeleise heben wir folgende Bestimmungen hervor: Die
Geleiseanlagen nebst Zubehorden sind auf Kosten des Eigenthiimers
nach den bei der Centralbahn gelienden Normalien dureh  die
Centralbalm oder wenigstens unter Aufsicht ihres technischen Per-
sonals auszufithren und zu unterhalten.  Die Centralbahn kanu den
Uebergang ihrer Wagen verweigern, wenn nicht die nithige Sicher-
heit vorhanden ist.  Der Sehlissel einer Abgrenzung bleibt in den
Hinden des Bahuhofvorstandes.  Der Transport der nur in ganzen
Wagenladungen iibernommenen Sendungen von und nael dem
Etablissement, sowie der leeren Wagen gesehicht dureh Angestellfe
der Centralbabn. Die Ucbergabe der Giter findet auf dem Bahn-
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hofe statt. So lange die Wagen anf dem Verbindungsgeleise stehen,
haftet der Eigenthimer desselben fiir alle und jede Beschiidigungen,
aus welchen Ursachen immer dieselben hervorgehen mogen, auch
fir Brandfille. Fir Auf- und Abladen sind acht Stunden (die
Zeit voii 6 Uhr Abends bis 6 Uhr Morgens picht cingerechnet)
eingerdumt. Fur jede Verspitung sind 5 Fr. Konventionalstrafe
per Tag zu bezablen, wobei Bruchtheile eines Tages als ganzer
Tag gelien. Die Centralbabn stellt jeweilen spitestens acht Stunden
nach gestclltemn schriftlichen Begehren dic verlangte Zahl Wagen
zur Verfiugung., Fir den Transport vom Bahnhof zum Etablissement
sind, inbegriffen der Transport der leeren Wagen, per Zentner
2 Rp. zu vergiten, wobei als Minimum eine Wagenladung (80 Ztr.)
berechnet wird; Auf- und Abladen ist nicht Sache der Centralbahn.
Dritte dirfen das AnschluBigeleise nicht benuzen; dagegen darf die
Cenfralbahn, sofern dadureh der Verkehr auf demselben nicht ge-
stort wird, dassetbe ohne Entschidigung fir Aufstellung ihrer Wagen
benuzen. Dauer des Vertrages fir das Etablissement zehn Jahre;
die Centralbalin aber kaun ihn jederzeit ohne Entschidigung auf-
heben.  Schiedsgericht fur Streitigkeiten.

Mit der Nordosthahn stehen zehn Etablissemente in Schienen-
verbindung.  Der Betrieh anf diesen Geleisen wird auf dem Bahn-
gebiet durch die Hauptbahn (und zwar auf vier dersclben mit
Lokomotiven), auficrhalb desselben dureh die Fabrikbesizer besorgt.

Die Bedingungen sind im Wesentlichen die namlichen wie bei
der Centralbahn. Die Nordostbahn cntsehligt sich auch jeder Ver-
antwortlichkeit fir die versandten Giiter, es wire denn, dafl ihr
ein Verschulden speziell bewiesen wiirde. Die Privatbahnange-
stellten sind allen Polizeivorsehriften und dem Befehl der Bahn-
heamten unterworfon. Die Nordostbalm ist zum Ritktritt vom Ver-
trage ohne Entschidigung berechtigt, wenn zwingende Verhiltnisse,
z. B. Einmindung neuer Babneun, Umbau des Bahnhofes u. s. w,
cine soleche Malnalme nithig machen. Unter dreimonatlicher Vor-
anzeige kann sic aber jederzeit eine Revision aller Vertragsbestim-
mungen verlangen. Taxe 1—3 Fr. per Wagen und 3—5 Fr. per
Lokomotive je nach der Linge des Geleises. Wenn die Wagen
nicht inncrhalb 12 Stunden von der Avisirung derselben an auf
den Punkt der Ucbergabe zuriikkommen, so ist eine Bufle von
10 Rp. per Achse und Stunde, mindestens aber 5 Fr. per Wagen
zu bezahlen, und iberdies cine hihere Konventionalstrafe zu er-
sezen, welche die Nordostbahn allenfalls fremden Verwaltungen
zahlen muf. Im Fall von Wagennoth kann die Benuzungsirisi
gekinzt werden.  Alle Transporte sind sowohl im Empfangs- als
im Versendungsfalle der Nordostbahn, ihren Abzweigungen und
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Influenzbahnen aufzugeben, bei Strafe sofortiger Auflosung des
Vertrages; immerhin  berechnet dicselbe keine hohern Tazen als
dic Konkurrenzbahnen zu fordern hitten.

Dic Vereinigten Schweizerbahnen haben zehn Eta-
blissementen den Anschluf gestattet. Drei Schienengeleise werden
mit Lokomotiven betrieben, zwei mit Pferden oder von Hand, die
Uebrigen von Hand. Dic Benuzung der Geleise findet nach An-
weisung des betreffenden Stationsvorstehers statt.  Aufier der Ver-
gitung der Herstellungskosten haben die Fabrikbesizer keine Ent-
schidigung zu leisten.

Da offenbar das Expropriationsrecht ecinen Iaupiangelpunkt
der zu losenden Frage bildet, so haben wir auch die betreffend
Expropriation in allen Kantonen der Sehweiz bestchenden gesez-
lichen Bestimmungen gesammelt,

Appenzell 1. Rh. scheint das Institut der Bxpropriation nicht
zu kennen.

Durch die Spezifikation der Zweke, fir welehe die Expropria-
tion gestattet ist, wird lestere fiir Privatgeleise nur ausgeschlossen
in den Kantonen Luzern, Schwyz, Nidwalden und, sofern unter den
in den betreffenden Gesezen erwihnten Hisenbahnen nur éffentliche
verstanden werden, in St. Gallen und Graubiinden.

Ausdritklich nur im Interesse des Kantons oder einer Ge-
meinde (resp. eines Bezirkes) darf die Zwangsenteignung statttinden
nach der Gesezgebung der Kantone Uri, Obwalden, Schaffhausen,
Appenzell A. Rh., Tessin, Wallis und Genf. Wird die Sache so
verstanden, daf nar der Kanton, Bezirk oder die Gemeinde mit
einem Expropriationsbegehren auftreten kann, so wiire auch in dicsen
Kantonen fiur in Eigenthum von Privaten stehende Etablissemente
keine Aussicht vorhanden, Verbindungsgeleise wit Hilfe der Zwangs-
enteignung zu erstellen.  Jene Interpretation scheint aber keines-
wegs einc nothwendige zu sein oder hichstens nach dem Geseze
des Kantons Wallis, das ausdrilklich sagt, Privateigenthwn ete. kinne
von der Regierung und von den Gemeinden fiir Fille allgemeinen
Nuzens in Requisition  gesezt werden, und nach dem Geseze des
Kantons Tessin, welches das berechtigte Unternechmen noch nither
als ,offentliches Werk® umschreibt. Vielmehr bedeutet im  Inte-
resse des Kantons oder einer Gemeinde wohl mur, was das allge-
meine aus Grimden des offentlichen Wolles*, welehen Begriff die
Kantone Ziirich, Bern, Zug, Solothurn, Basel-Land, Thurgau, Waadf,
Neuwenburg ohne Begrenzung zum Kriterium  der Expropriations-
berechtigung machen. Mit dicsem obersten Grundsaz sind Bern
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und Solothurn dazu gekommen, dic Privatbalnen in die Oster-
mundinger Steinbriiche und von Derendingen nach Gerlafingen mit
dem Expropriaticnsrechte auszustatten.

Ausdriklich rdumt auch Privatunternehmungen das Expro-
priationsrecht ein die Gesezgebung von Zirich, Glarus und Thurgau,
wenn das Werk im  offentlichen Interesse liegt, diejenige von
Aargau, wenn das offentliche Wohl es erfordert, Basel-Stadt,
wenn die betreffende Unternehmung fiir das offentliche Wesen von
bedeutendem Interesse ist; endlich Freiburg dann schon, wenn die-
selbe cinen grofien Einfluf anf den Reichthum des Landes hat.

Rein im Interesse Einzelner durchbricht Zivich das Eigenthums-
prinzip, indem der DurchlaB von Wasser fir Privatbrannen, Wasser-
werke und Wieseawisserung, — Luzern, indem vom Nachbarn Plaz
fir Wiederaufbau cines abgebrannten und aus -feuerpolizeilichen
Griinden nicht mehr ganz am alten Fleke wieder zu errichtenden
Gebdudes, die Anweisung ciner Holareiste, die Durchleitung von
Quellwasser u. dgl., — Glarus, indem unter gewissen Voraussezungen
Einrsumung von ¥ufi-, Fahr- und Trinkewegen Durchleitung von
Quellwasser, — Basel-Landschaft, indem die Anlegung von Feld-
wegen erzwungen werden kann. (Das Nothwegreeht wird sich swohl
ziemlich in allen kantonalen Rechtssystemen finden.)

Am weitesten geht wahrscheinlich der Kanton Wallis, wean er
die Bad- und Mineralquellen von bewihrter Wirkung als Gegenstand
des offentlichen Nuzens erkldrt, und die Eigenthiimer derseiben be-
rechtigt, fir alles, was zur Ausbeutung derselben gehort (Gebiude,
Wasserleitungen ote.)) das Eigenthum der Gemeinden und Privaten
in Anspruch zu nehmen und nach fruchtloser Aufforderung Hinder-
dernisse, welche gegen die Sicherheit oder Gesundheit der Anstalt
bestchen, einfach selbst zu Deseitigen. Auch das Verfahren ist
exceptionell geordnet. Der Staatsrath entscheidet nieht nur iiber
den Umfang, sondern auch iber die ZuldéBigkeit der Expropriation.

Uebergehend zur Entwiklung unserer Ansichten und Vor-
schlige, glauben wir jezt noch, nach schweiz. Durchschnittsbegriffen
itber Expropriation hiitte sich wohl gercchtfertigt, einer Privatbahn
wie Gisikon-Perlen unter den s. Z. beantragten Bedingungen das
Zwangsenteignungsrecht zu verlethen. Denn die Blithe eines KEtab-
lissements, welches viele hundert Arbeiter beschiiftigt und dureh
Nuzbarmachung c¢iner sonst viclleicht unfruchtbar bleibenden Wasser-
kraft Betricbsamlkeit und Woblstand iibor eine ganze Ortschaft
verbreitet, liegt nindestens so gut im offentlichen Interesse als die
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Brstellung cines Brunnens fir cin Gemeindehaus oder der Bau
cines Wasch- oder Sprizeuhauses oder Feuerweicrs, Anstalten,
welche naturgemidf auch nur wenigen zum voraus bestimmten
Personen zu gut kommen, nach der Gesezgebung aller oder fast
aller Kantone aber auf Expropriation Anspruch machen kdnnen.
(Das {reiburgische Hxpropriationsgesez erwihnt das Waseh- und
Sprizenhaus cte. ausdriklich.)

Diese Betrachtung soll indessen keincswegs den Zwek haben,
an den Grinden zu riitteln, welche dic Rithe bestimmt haben
mogen, einer Privatbahn das Expropriationsrecht nieht zu crtheilen.

Sowohl das Bundesgesez betreffend die Verbindliehkeit zur
Abtretung  von Privatrechten, vom 1. Mai 1850, als Art. 21 der
Bundesverfassung vom 12. September 1848, dessen Ausfithrung
jenes enthilt, sprechen von offeutlichen® Werlken.

Nun lautet Art. 23 der revidirten Bundesverfassung vom
29. Mai 1874 ganz gleich wie der frihere Art. 21. Wenn er
bestimmt, daff dem Buonde das Recht zustche, im Interesse der
Hidgenossenschaft oder eines grobien Theiles derselben auf Kosten
der Eidgenossenschaft offentliche Werke zu errichten oder die
Hrrichtung  derselben zu unterstizen und ,zu diesem Zweke®
das Recht der Expropriation geltend zu machen, so erscheint es
wenigstens  ebenso  gerechtfertigt , fur den Begriff offentliche
Werke* engere Grenzen za zichen.

‘Wenn man sonach zu dem Schlusse kommt, dall eine K-
weiterung  des  cidg.  Kxpropriationsgesezes, durch welche auch
Privatbahnen in den Genull desselben gesezt werden konnten,
ausgeschlossen sei, so bleibt unscres Erachtens den Besizern von
betreffenden Btablissementen die Zuflueht zu dem kantonalen Ent-
cignungsreehte offen, welehes, wic aus obiger Zusammenstellung
erhellt, fast durchweg mit Bezug auf dic Spezialfrage liberaler ist
als die belicbte Interpretation des eidg. Gesezes.

Allen Verbindungsgeleisen, auch der durch Ihr Postulat mit
umfaliten zahlreichen Klasse der von Hand betriebenen, das in
Rede stechende Reeht zn  verleihen, hitte ubrigens bei unserem
friheren Vorschlag noch in Frage kommen kinnen.

Riiksichtlish des zweiten Rechtes, un dessen Rinrdumung es
sich handeln kann, des Rechtes zum Anschlull an andere
Bahnen, ist zuerst zu untersuchen:

1) ob ein DBedirfniB nach Einriumung dieses Rechtes vor-
hdnden und

2) ob der Bund zur Erlassung entsprechender Vorschriften
berechtigt sei.
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Das Bediirfiifl lifit sich nicht verkemnen. Denn wenn auch
nicht gerade viele Klagen iiber ein ablelinendes und illoyales Ver-
halten der Bahnverwaltungen laut geworden sind, so sind doch
Fille Hekannt geworden, welche bewcisen, daff es unter allen
Umstirden etwas Mifiliches auf sich hat, von dem freien Vertrags-
willen, also mehr oder weniger von dem unmotivirten Belieben
einer Verwaltung abhingig zu scin. Diese Freiheit, cinen Vertrag
fiber Ansehlufl cinzugehen oder nicht, wird benuzt, um manche
oncerose Bedingung betreffend Umfang und Art der Transporte
aufzuerlegen, und die Fortdauer der wit schweren Geldopfern
hergestellten Schienenverbindung ist iiberall im Wesentlichen der
Willkii: der Bahnverwaltung anheimgegeben, weleher Umstand
neben den ubrigen keineswegs ermuthigend scin kann.

Wie diese erste, so bejaben wir auch die zweite Frage.
Nicht aur kommen alle diejenigen Grinde wieder in Geltung,
welehe der Uebortragung der  staatlichen Competenzen von den
Kantonzir an den Bund und der Erweiterung dieser Kompetenzen
gerufen und zum Siege verholfen haben; sondern es kommt noch
hinzu, daff Art. 26 der Bundesverfassung die Befugnisse des
Bundes in Eisenbahnsachen wesentlich verallgemeinert hat. That-
siclilick. sehlieft die Controle iiber die offentlichen Bahnen, nament-
lich i Interesse der Sicherheit ihres Betriebes, auch die Controle
itber die Privatbahnen in sich und macht dieselbe nothig. Dal
endlich fur cin vorzugsweisc industriclles Land der Schuz und
die Beginstigung von Privatgeleisen wichtig genug ist, um Gegen-
stand der staatlichen Firsorge und Gesezgebung zu scin, bedarf
wohl keiner weitern Beweisfithrang.

Fir dic Aufstellung der sachbeziglichen Bestimmungen bieten
sich drei Formen dar: Einverleibung in das allgemeine Gesez iiber
den Ban und Betrieb der Kisenbahnen, Aufushme in die Kon-
zession fiir jede speziclle Eisenbahn oder Erlafl eines Spezialge-
sezes, Auch wenn Tabula rasa vorhanden wiire, wie es nicht der
Fall ist, so wirde sich cin Spezialgesez am  besten empfehlen.
Denn cinerseits sind Details zu ordnen, welehe offenbar nicht in
das nur die allgemeinen Grundsize enthaltende Hauptgesez passen;
andererseits sind Bestimmungen néthig, welehe nur die Verbindungs-
geleise, nicht auch dic offentlichen Bahnen verpflichten, daher
nicht in dic Konzession fur diese gehoren.

_ ‘Wir haben aber in dieser Formfrage nicht mehr freie Hand,
denn das Eisenbahngesez ist erlassen, und zu einer Revision. des-
selben konnten wir jezt nicht rathen.
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Nicht zu iberschen ist im Fernern, dali zur Zeit 137 Kon-
zessionen bestehen, in- welchen von der Pflicht zar Aufnalime von
Verbindungsgeleisen nicht die Rede ist.

So gelangen wir dazu, Ihnen ein Spezialgeser betreffend die
Rechtsverhilinisse der Verbindungsgeleise zwischen dem sehweize-
rischen Bisenbahnnez und gewerblichen Anstalten vorzuschlagen.

Dic cinzelnen Bestimmungen desselben sind mehr oder minder
genau durch dic Natur der Sache (dic bestchenden Verhiltmsse
b . r, 3 .
und den zu erreichenden Zwek) vorgezcichuet: aus den gleichen
Grunde lehnen sie sich auch eng an dic bisher, sei es durch Ge-
sez, sei es in Folge Vertrages fur solche Verbindungsgeleise be-
standenen Normen an. Wir kdnnen uns daher auf wenige be-
glcitende Bemerkungen beschrinken,

Zu Art. 1. Fast cbenso wichtig als dic Verpflichtung der
offentlichen Bahnen, den Anschluff der Privatgeleise zu gestatten,
ist dic Verpflichtung der leztern, ihrerscits den neben- oder hinter-
liegenden Ktablisscmenten den Sehienenansehlufl  einzurdumen.
Denn es kann und wird hiinfig der Fall eintreten, dali mehr als
ein Geleisc in einer Station nicht ansehlicBen kann; dann wiire
ohne cine derartige Bestimmung fiiv den ersten Bewerber ein na-
tiirliches Ausschlulirecht begriindet. Das Recht, die erwiithnte Ver-
bindlichkeit auofzulegen, leitet sich cinfach aus dem Rechte des
Anschlusses an die offentliche Bahm ab, welches das (esez dem
ersten Verbindungsgeleise gibt; denn die Einrdumung dieses Reebtes
kann von zwekwmifiigen Bedingungen abhiugig gemacht werden.

Das Recht zum Anschlul soll jedes Ktablissement haben
welches die Kosten der Einrichtung und Unterbaltung der nithigen
Vorrichtungen tragen will. Die Festsczung ciner gewissen Zentuer-
zall von jihrlich durch das Ftablisscinent anfzugebenden und an
dasselbe abzuliefernden Gidern mufte zu Willkir fihren.

Zu Art. 1 und 6. Das Goesez umfalit beide  Arten von
Verbinduangsgeleisen, sowohl dicjenigen, welche durch eigene Loko-
motiven bedient werden, als die groBere Klasse jener, welche das
Rollmaterial der offentlichen Bahm in Anspruch  nchmen.  Die
crstern sollen berechtigt sein, dureh ihre cigenen Lokomotiven ihre
beladenen Wagen bis zur Ansehlubistelle zu fithren, damit sie von
hier ohne Umladung durch die Lokomotiven der dffentlichen Bahn
weiter spedirt werden konuen;  die leatern kmmen verlangen, dafs
ilmen die beladenen und leeren  Giiterwagen der Bahn hei der
Anschlufiweiche ubergeben werden, damit im Etablissement ab-
und aufgeladen werden konne. ‘Weitergehende Konzessionen  der
offentlichen Bahn — auch die Lokomotiven der Privatbahn weiter
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als zur Uebergabe nothig auf ihren Schienen fahren zu lassen,
oder durch ihre Lokomotiven die Wagen im Etablissement zu
holen oder dorthin zu filhren — sollen Sache freicr Vereinbarung
sein. Waaren Dritter auf dem Verbindungsgeleise zu spediren,
verbieten wir dem Eigenthiimer degselben wmit Absicht nicht; es
kann der Hauptbahn, insofern sie es dabei lediglich mit dem Eigen-
thimer des Verbindungsgeleises zu thun hat, gleichgiltig sein, wem
dic von diesem uad fir diesen aufgegchenen Waaren gehiren.

Durch Bestimmungen, wie sie sich im Art. 4 der Tarifbe-
stinmmungen vom 1. Juni 1872 fiir den schweizerischen internen
Verkehr finden, wonach, wenn eine Wagenladung aus verschiedenen
‘Wagenladungsklassengiitern formirt wird, der Frachtsaz dev hoher
tarifirten Klasse auf die ganze Wagenladung zur Anwendung
kommt, sind die Bahnverwaltungen wohl gentigend gegen Incon-
venienzen geschiist, welche entstehen, wenn eime Wagenladung
aus verschiedenen Gittern formirt wird.

Zu Art. 2. Was allgemein giltig, also durch das Gesez
nicht leicht festgestellt werden kann, ist vermige dieses Artikels
in jedera cinzelnen Falle nach Anhdrung der Betheiligten zwek-
entsprechend zu normiren, z. B. die Art der Absperrang, dic Ge-
fillsverhiltnisse, cic Bestimmung der Zeit, innerhalb welcher die
Hauptbehn leere Wagen zu licfern hat, Regulirung der Benuzung
eines Aaschlufigeleises durch verschicdene Ktablissemente u. s. w

Zu Art. 7. Die durch dicses Gesez betroffencn Verbindungs-
geleise sind nie so lang, dall (wie in Frankreich) durch abgestufte
Bestimmuang der Zeit, wihrend welcher dic Wagen auf denselben
zuritkbehalten werden diirfen, die Sache komplizirt werden miilite.

Die Gebihr fir verspitete Rikgabe der Wagen ist gleich
derjenigen, swelche die schweiz. Bahnen unter einander selbst
(durch Uebereinkuntt vom 4/5. November 1872) festgesezt haben,

Zu Art. 8. Die vorgeschlagenen Taxen entsprechen den
bisher gemill Vertrag fiir die Verbindungsgeleise geltenden siemlich
genau; os sind die in den neuen, vom Bunde etheilten Konzessionen
gestatteten Maximeltaxen far Gitertransport in gewohnlicher Fracht.

Zu Art. 10. Die offentlichen Eiscnbahnen beziglich der
Haftpilicht fir Gulertransporte den Privatgeleisen gegeniiber noch
milder zu behandeln als gegeniiber jedem Andern, der dic Waaren
selbst verladet und abladet, dafir liegt kein innerer Grund vor.
‘Wohl aber sind die Besizer von Anschlufigeleisen in einer excep-
tioncllen Stellung, welche beriiksichtigt werden mufi. Nach Art. 32
des Gesezentwurfes betreffend dic Rechtsverhiltnisse des Fracht-
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verkehrs cte. sind Anspriiche wegen Mingeln, welche bei der Ab-
lieferung duBerlich erkennbar waren, ausgeschlossen, sobald ohne
Reklamation die Frachtstilke vom Empfinger in Besiz genommen
und dic darauf haftenden Spesen bezahlt sind; Anspriiche wegen
Mingeln anderer Art kinnen mit Krfolg nur 'reltond gemacht wer-
dcn, wenn der Empfianger neben andern chumtcn auch das erfillt,
zu beweisen, daf der geriigte Mangel vor der Ablieferung an ilm
entstanden sei. Der gewdhnliche Empfinger sowohl von Stikgiitern
als von Wagenladungen ist nun in der Lage, sofort beim Abladen
im Belinhof oder von dur Camionnage-Fuhre wenigstens die iiufler-
lich erkennbaren Mingel (ginaliches Fehlen oder Beschidigung
von Frachtstikken) zu erkennen und bei einem Vertreter der Bahn-
verwaltung auf der Stelle Reklamation zu erheben und den That-
bestand konstatiren zu Iwssen.  Der Besizer cines Verbindungsge-
leises dagegen wird bei manchen Giitern nicht schon auf der
AunschluBstation oder demn AnschluBpunkt den Inhalt und die Be-
schaffenheit der Wagenladungen untersuchen konnen, sondern crst
dann, wenn sie in seinem Iitablissemente abgeladen werden. Und
doch gesehieht die Besizergreifung schon mit Uebernalme der
Wagen am Apschluflpunkt. Dem Etablissement den in der Regel
schwierigen Beweis zuzuschichen, dafi vorhandene Miungel schon
vor der Uebergabe der Wagen am Anschlulipunkt verursacht
worden seien, wiire hichst unn(recht Auf der andern Seite aber
ist auch die offentliche Bahn dagegen zu schiizen, daff erst auf
dem Verbindungsgeleise gestiftete Schiden ihr angerechacet werden.
Wir glauben, unser Vorschlag cnthalte einen billigen Ausgleich.
Wenn der Fabrikbesizer dies wiinseht und der Hauptbabn die
dadurch verursachten Kosten ersezt, soll die Tradition der Giiter
ins Btablissement verlegt werden konnen, dic rechtliche Wirkung
freilich nur dann eintveten, wenn dic Abladung nach dem ordent-
lichen Geschiiftsgang ohne Vorzug bewcerkstelligt wird. - Wenn die
Bahnverwaltung ihm die Wagen etwa am spiten Abend iiber-
liefern und dadurch bewirken wollte, dof er nicht mehr am
gleichen Tage abladen kénnte und so die Beweislast sich dndern
wiirde, wird er sich durch Weigerung der Annahme zu sichern
wissen. Beziiglich des 'I 1ansportmater1als der Hauptbalm, so lange
es auf dem Ax,xschluﬁgelcxse steht, den Besizer des leztern auch
fir den Zufall, fur Vorfille, welche er in keiner Weise weder
durch nachliBige Behandlung der Wagen oder der Waaren, noch
durch mangelhafte Bewachung verschuldet hat, verantwortlich zu
machen, scheint uns durch nichts gerechtfertight zu sein.

Zu Art. 12, Gemil unsererer An- und Absicht soll das
Gesez auch auf die bereits bestehenden Verbindungsgeleise An-




152

wendung finden. Denn ohne dies wiirde der Zwek desselben nur
halb erreieht, und ein doppeltes Recht itber ein und denselben
Gegenstand ist wo immer moglich zu vermeiden. Die bestehenden
Verhiltnisse tiber AnschluBgelcise hiitten sich demnach den Vor-
sehriften des vorliegenden Gesezes anzubequemen.

Wie sich aus dem vorhergehenden Berichte ergibt, kann von
einer Hchidigung der Interessen der offentlichen Eisenbahnen,
wenigstens in irgend erheblichem Mafe, nicht die Rede sein; die
hier vorgeschlagenen Tariibestimmungen entsprechen den in den
Veririigen enthaltenen fast durchweg. Was durch den vor-
liegenden Gesezentwurf wesentlich neu cingefithrt wird (Bundes-
kontrole, Recht auf Anlegung und Erhaltung des Anschlufgeleises),
affizirt die pckunidren Interessen der Hauptbahnen nicht.

Wir beantragen Ihnen Annahme des nachfolgenden Gesez-
entwurfes und versichern Sie, Tit., auch bei diesem Anlal unserer .
vollkommensten Hochachtung.

Bern, den 29. September 1874.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriisident:
Schenk,

Der Kanzler der Eidgenossenschaft :
Schiess.
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(Entwurf)
Bundesgesez

iiber

die Rechtsverhiltnisse der Verbindungsgeleise zwischen
dem schweizerischen Eisenbahnnez und gewerblichen
Anstalten.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrathes vom 29. Herbst-
monat 1874,

beschliefit: ’

Art. 1. Jede im offentlichen Betriebe stehende Eisenbahn ist
verpilichtet, Schienengeleisen, welche zu einem gewerblichen Etablis-
semente irgend welcher Art fithren, ohne erschwerende, aufler dem
gegenwiirtigcen Gesez liegende Bedingungen den Anseblufl zu ge-
statten und deren Betriebsmaterial (Lokomotiven ausgenommen) auf
ihrer Linie, sowie ihr eigenes auf jenen Privatschienen zirkuliren zu
lassen, soweit dies ohne Gefihrdung des offentlichen Betriebes ge-
schehen kann.

In analoger Weise ist der Kigenthumer jedes Verbindungs-
gelcises verpflichtet, die Schienen eines neben- oder hinterliegenden
Btablissements anschliefen und das zu dessen Bedienung bestimmte
Rollmaterial auf seinen eigenen Schienen zirkuliren zu lassen, gegen
Entschidigung, weleche in Ermanglung eciner Verstindigung durch
das Bundesgericht bestimmt wird.

Art. 2. Ueber den technischen und Betriebsanschlufl ent-
scheidet der Bundesrath, welchem die Baupline und die Verein-
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barungen, beziehungsweise Begehren befreffend den Anschluff zur
Genehmigung, beziehungsweise Feststellung einzureichen sind.

Mit Bezug ouf Bau und Betrieb steht das Anschlufigeleise
unter der Kontrole des Bundesrathes, welcher die néthigen Wei-
sungen ertheilen kann, Die Hauptbahn ist befugt, jederzeit Ein-
sicht von allen Theilen der Verbindungsbahn zu verlangen.

Art. 3. Die privatrechtlichen Verhiltnisse zu den Eigen-
thimern der fir den Bau beanspruchten und der benachbarten
Liegenschaften stehen unter dem Rechte des betreffenden Kantons.

Art. 4. Ein bestehendes Verbindungsgeleise mufl auf Ver-
langen des Bundesrathes gedndert oder ganzhch beseitigt werden,
wenn verinderte Bau- oder Betriebsverhdltnisse der Hauptbahn
dies erfordern, oder wenn wegen erheblicher oder beharrlicher
Pflichtverlezung Seitens des Besizers des Grelemes der Betrieb der
Hauptbahn gefa,hrdet wird.

Art, 5. Sammtliche durch die Erstellung, Bedienung, Unter-
haltung, Verinderung oder Wegnahme des Verbindungsgeleises
verursachte Kosten fallen dem Eigenthiimer der gewerblichen An-
stalt zur Last, welcher das Geleise dient. Die Hauptbahn ist
berechtigt, durch ihre eigenen Angestellien die beziiglichen Ar-
beiten, soweit sie an oder auf ihrem Eigenthum vorzunehmen sind,
auf Kosten jenes ausfiihren zu lassen. Die Bedienung der An-
schluBweiche geschieht durch einen Angestellten der offentlich
betriebenen Bahn.

Art. 6. Es ist Sache des Besizers des Verbindungsgeleises,
die Wagen der Hauptbahn beim Anschlufpunkt (AnschluBweiche)
zu holen und dorthin abzuliefern, sowie dieselben auf seinem
Geleise zu beladen und abzuladen. Wenn sich der Besizer des
Verbindungsgeleises der Zugkraft der Hauptbahn auf seinem Ge-
leise bedienen oder scine Lokomotiven itber die Anschluiweiche
hinaus auf der Hauptbahn zirkuliren lasscn will, so hat er sich
diesfalls mit der Hauptbahn zu verstindigen.

Art. 7. Die Wagen der offentlichen Bahn sollen jeweilen
vom Empfang der Anzeige der Bahnverwaltung an, daf die leeren
oder die befrachteten Wagen zur Verfugung stehen, bis zur Wie-
derankuntt der Wagen am Anschlufpunkt, mindestens 10 Stunden
dem Verbindungsgeleise tberlassen bleiben. Dabei ist die Nacht-
zeit, vom 1. Aypril bis 30. September von 6 Uhr Abends bis 7
Uhr Morgens, wihrend der andern Hiifte des Jahres von 5 Uhr
Abends bis 8 Uhr Morgens nicht cingerechnet. Fiir jeden Verzug
iiber die gesezliche oder bedungenc Zeit hinaus ist cine Entschidi-
gung von 3 Frk. fiir den Tag (jeder angefangene Tag als ganzer
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berechnet) und fir den Wagen zu bezahlen, und es sind itberdies
die Conventionalstrafen zu ersezen, welche die Hauptbabn allfillig
fremden Eisenbahnverwaltungen fir verspitete Riksendung ihrer
Wagen bezahlen muf3.

Art, 8. Fir die Ucberlassung der Wagen zum Waarentrans-
port auf dem Verbindungsgeleise, resp. zum Ent- oder Beladen im
Etablissement, ist vom Besizer des leztern der Hauptbahn 1 Rp.
per 50 Kilogramm und per Kilometer der Lange des Privatge-
leises (von der Auschlufiweiche bis zum andern Endpunkt) zu
bezahlen, immerhin je fiir einen Wagen nie weniger, als das regle-
mentarische Minimalgewicht einer Wagenladung nach obigem An-
saz ausmacht. Der Transport der leeren Wagen ist in obiger
Taxe inbegriffen, also nicht noch besonders zu berechnen. Bruch-
theile eines Kilometers gelten fiir einen ganzen Kilometer, ange-
brochene 350 Kilogramm fir volle 50 Kilogramm. Die so be-
rechnete Taxe darf nach oben auf die nichste Rappenzahl, welche
sich durch 5 theilen 148t, abgerundet werden.

Art. 9. Die Beforderung der leeren und der beladenen Wagen
von der AnschluBstation bis zur AnschluBweiche ist picht besonders
zu vergiten.

Die Taxe fir den Transport auf der Hauptbabn nach oder
von dem iiber die Anschlufstation hinaus Legenden Bestimmungs-,
resp. Versendungsorte Dberechnet sich nach den gewdhnlichen
Regeln.

Art. 10. Wenn das zur Bedienung des Verbindungsgeleises
verwendote Betriebsmaterial in beschiidigtem Zustand auf die An-
schlufistation zurilkkommt, so ist, wenn der Besizer der gewerb-
lichen Anstalt obne Reklamation den Wagen auf dem Uebergabs-
punkte in Empfang genommen hat, zu vermuthen: erstens, dafl
die Beschidigung stattgefunden habe, so lange der Wagen auf
dem DPrivatgeleise stand, und zweitens, dal sie vom Besizer des-
selben, resp. seinen unter sciner Verantwortlichkeit stehenden An-
gestellten verschuldet sei.

Auf die Gutertransporte, welche fiir das in Schienenverbindung
mit der Hauptbaln stchende KEtablissement von dieser ausgefithrt
werden, findet das Bundesgesen Detreffend dic Rechisverhiltnisse
des Frachtverkehrs und der Spedition auf Eisenbahnen ete. An-
wendung. Dabei kommen der Hauptbahn die Verginstigungen zu
Statten, welehe ihr das Gesez oder das Transporireglement gegen-
uber dem das Auf- und Abladen selbst besorgenden Absender,
resp. Empfinger cinrdumt. Gegen Vergitung der daraus fir die
Haupthahu crwachsenden Kosten kann der Besizer des Anschlufi-
geleises verlangen, dafl ein Angestellter derselben dem Abladen im
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Etablissement beiwohne. Wird von diesem Rechte Gebrauch ge-
macht und die Abladung ohne Verzug nach der Uebergabe der
Wagen bewerkstelligt, so gilt die Ablieferung und Empfangnahme
der Giiter mit Vollendung des Abladens vollzogen, im entgegen-
gesezten Falle schon mit Uebergabe der Wagen am Anschlufipunkt.

Art. 11, Der Besizer des Verbindungsgeleises ist fiir den
Schaden verantwortlich, welchen seine Angestellten wihrend des
demselben gewidmeten Dienstes der Hauptbahn verursachen oder
welcher der leztern aus der ungehorigen Beschaffenheit der Ver-
bindungsbahn oder des Betricbsmaterials derselben entsteht.

Das Bundesgesez iiber die Verbindlichkeit der Eisenbahnen
ete. fiir die beim Bau und Betrieb herbeigefithrten Todtungen und

Verlezungen findet auch auf die Privatverbindungsgeleise gewerb-
licher Anstalten Anwendung.

Art. 12. Gegenwiirtiges Gesez tritt unicr Vorbehalt der Volks-
* abstimmung gemidB Art. 89 der Bundesverfassung nach Abflu
von 90 Tagen nach Verdffentlichung desselben in Wirksamlkeit.

Der Bundesrath wird mit der Veréffentlichung und Vollzichung
desselben beauftragt.
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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Fristverlingerung fiir die Wasserfallenbahn auf basel-
landschaftlichem Gebiete.

{(Vom 5. Oktober 1874.)

Tit.!

Der Artikel 6 der Konzession, welche der Regicrungsrath des
Kantons Basel-Landschaft am 15. Juli 1872 der schweizerischen
Centralbahngescllschaft fiir eine Eisenbahn von Licstal durch das
Reigoldswylerthal bis zur Kantonsgrenze auf’ der Wasserfalle er-
theilte, und welche am  30. Dezember 1872 vom Landrath, in
der Abstimmung vom 11. Mai 1873 vom Volke nnd durch Bun-
desrathsbeschluf vom 2. Juni 1873 vom Bunde genehmigt wurde,®)
sezt als Vollendungsfrist, Hinflisse hoherer Gewalt vorbehalten,
funf Jahre an, vom Tage der vom Bunde fir die Konzessioneu
der betheiligten Kantone ausgesprochenen Genchmigung an.

Da die Fortsezung der Wasserfallenbahn, bis zum Anschlufi
an die Giaubahn bei Ocnsingen, vom Bunde konzedirt wurde, und
zwar am 23. September 1873,*%) so stellt sich als Termin der
Inbetriebsczung auf basellandschaftlichem Gebiet der 23. September

#) FEisenbahnaktensammlung VIII., Seite 269.
*E) » Neue Folge, 1. Theil, Seite 241.
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