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Tit.!

Durch Beschluff vom 20/23. September haben die eidgendssi-
schen Rithe die simmtlichen Akten, betreffend die Brimigbahn,
dem Bundesrathe itberwiesen mit der Einladung, das Griundungs-
komite zu veranlafien, [ir das Gesammtunternehmen der Briinighahn
eine neue einheitliche Konzession zu erwerben, worauf die bisher
erworbenen Theilkonzessionen auler Kraft treten wirden. Diesem
Begehren hat das Griindungskomite bereitwillig entsprochen (Ein-
gabe vom 13. Oktober 1873), svorauf im Einverstindnill mit simmt-
lichen Kantonsregicrungen, ausgenommen derjenigen von Obwalden,
der neuc Konzessionsentwurf vom 26. November 1873 der Bundes-
versammlung vorgelegt worden ist, um dessen Priffung cs sich
gegenwiirtig handelt.

‘Was zuniichst das von der Bundesversaminlung ausgesprochenc
Begehren wmn cinhcitliche Gestaltung der Konzession betrifft, so ist
demselben in geniigender Weise Rechnung getragen worden, indem
die gegenwirtic noch selbststindige Administration der Bodelibahn
unterm 17. November 1873 die Erklirung ausgestellt hat, dal
sobald eine Fortsezung dieser Linie, sei es in der Richtung nach
dem Briinig oder in der Richtung nach Bern, dem Befriebe werde
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ibergeben worden sein, die ihr verlichene Konzession dahinfallen
und durch die einheitliche Konzession fur die Briinigbahn erseat
werden soll.

Was die Tarifansiize betrifft, so ist das. Grundungskomite in

seiner lezten Eingabe durch die von ihm erklirte Annahme der
Vorschlige des Bundesrathes dem Begehren der Regiernng von
Obwalden in anerkennenswerther Weise entgegen gekommen.
In der frihern Eingabe (10. September 1873) wurden vom
Grindungskomite foloendc Taxen in der Reihenfclge der 3 Wagen-
klassen beansplucht Fr. 0. 20, Fr. 0. 14 und Fr. 0.10 per Kilo-

meter und Reisenden, und der Bundesrath beantragte in lezter Linie -

fir die Streke Briinig-Stansstad je Fr. 0. 18, Fr. 0.13 und Fr. 0. 9
per Kilometer und Reisenden, fir die ijbrigen Sektionen die Normal-
ansidze von Fr. 0. 10, Fr. 0. 7 und Fr. 0. 5.

Nach dem Berichte des Bundesrathes vom 11. Scptembel 1873,
betreffend die Taxerhchungen firr Eisenbahnstreken mit frloﬁem
Steigungen, wire fir die im Ganzen 19 Kilometer lange Streke
eigentlicher Bergbahn (12 Kilometer auf Unterwaldner- und 7 Kilo-
meter auf Bernergebiet), 15 Rappen in III., 21 Rappen in Il. und
30 Rappen in I. Wagenklasse zu bezahlen, wenn die Normaltaxen
(5, 7 und 10 Rappen) im Verhdltnil zu den durch die grofere
Steigung verursachten Kosten erhéht werden sollen. Diese Ansiize
haben sich seither nach mehrfacher Kontrolirung durch anerkannte
Fachautorititen als richtig herausgestellt, jedoch ist dabei nicht
aufler Acht zu lassen, dal wenn auf einer Berglinie, wie dies beim,
Brimig der Fall ist, geringere Steigungen mit 010[59rn abwechseln,
die Mehlkosten fir die ganze Streke nach dem Ansaz fur dxe
starkste Steigung berechnet werden miissen, weil die die Mehr-
kosten velulsachenden Vorkehrungen (im vmheoendeu Falle An-
wendung einer.zweiten Lokomotlvc) fur die ganze Streke im Ver-
hiiltnif des groften zu tberwindenden Widerstandes bemessen wer-

den miissen. In diesem Sinne anfgefafit, erscheint die Tabelle auf

Seite 5 des Berichtes des Bundesrathes vom 11. September und
der Ausdruk ., mit einer beinahe durchgehenden Steigung von 50
pro mille* als richtig. Diese Ansize zu Grunde gelegt, erhilt
man folgende Rechnungsresultate fiir den Fall, .daff die Supertaxe

nur auf der eigentlichen Bergbahn erhoben wiirde, auf der tibrigen

Streke dagegen die Normaltaxe:
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II. Wagenklasse.
a. 19 Kilometer Bergbahn > 0. 15 = . . . . 285
b. 50 » Thalbahn > 0. 05 = . . . . 250

Summa 535
Dagegen nach dem Antrag des Bundesrathes:
¢. 69 Kilometer im Ganzen >< 6 = . . . .o414
also weniger als oben 121
IL. Wagenklasse.

d. 19 Kilometer Bergbahn < 21
e 50 Thalbahn > 7

399
350

Summa 749

I

Dagegen nach dom Antrag des Bundesrathes:
f. 69 Kilometer im Ganzen > 15 = . . . . 1035
also mehr als oben 286
I. Wagenklasse.
. 19 Kilometer Bergbahn > 30 = . . . . 570
50 o Thalbahn > 10 = . . . . 500

Su mmafﬁ“?»(;

]

=g

Dagegen nach dem Antrag des Bundesrathes:
i. 69 Kilometer im Ganzen > 20 = . . . . 1380

also mehr~ Af&l—(;

Nach dem Konzessionsentwurfe ist also die Taxe fiir Reisende
der III. Wagenklasse Fr. 1. 21 niedriger als die Normaltaxcn, fir
Reisende II. und I. Klasse dagegen Fr. 2. 86, beziehungsweise
Fr. 3. 10 hoher als die Normaltaxe. Da nun aber laut den drei
lezten Jahresberichten der drei groBen schweizerischen Eisenbahun-
gesellschaften (schweizerische Nordostbahn, schweizerische Central-
bahn und westschweizerische Bahnen) sich die Zahl der Reisenden
HI. Klasse zu derjenigen II., beziehungsweise I. Klasse verhilt wie
75 : 23 : 2, so mufl der Betrag jener minus und plus mit diesen
Zahlen mulliplizirt werden, woraus sich dann die Differenz des
Taxenbetrags fiir je hundert Reisende ergcben wird.

Das effektive Produkt dieser Tarifansiize ist also folgendes:
— 121 < 75 = . . . — 9075
-+ 286 >< 23 = 6578
-+ 310 < 2 = 620
— . . - 7198
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Das heiflt: nach dem. Tarifansaze des Konzessionsentwurfes
wiirde die Gresellschaft ungefihr '/s (oder per 100 Reisende Fr. 19)
weniger Personentaxen beziehen als nach den Normalansizen von
05. 07 und 0. 10 fur L, II. und 1II. Wagenklasse unter Zuschlag
der Bergtaxe laut Bericht vom 11. September 1873 zu beziehen
wire. Bei dieser Berechnung ist indessen nicht auller Aeht zu
lassen, daB insofern die Gesellschaft von der in Art. 14 des Kon-
zessionsentwwrfes enthaltenen Berechtigung Gebrauch machend auf
der Bergbahn nur Wagen I. und II. Klasse zur Anwendung bringen’
wiirde, dies eine Verminderung der Posten a und ¢ und eine Er-
hohuno" von d und { zur Folge hitte, wogegen die Bestimmung
des nem]nchen Paragraphen, betleffend Verabfolgung von Lokal.
billets III. Klasse wieder einen entgegengesezten Einfluf ausiiben
wird. Im Fernern wiirde der Ertrag der Taxen bei Durchfithrung
des Systems getrennter Normaltaxen sehr geschmilert werden da-
darch, daf Reisende die Bergbahn gar nicht benuzen, sei es, daf
sie die nicht ganz 4 Stunden lange Streke zu Ful} zuriiklegen und
so die Fr. 4 Taxe IL Klasse ganz ersparen, sei es, dall sie anstatt
in den Einschnitten der Eisenbahn und dem Tunnel des Zwekes
ihrer Reise die Schonheit der Gebirgswelt zu geniellen, ganz ver-
lustig zu gehen, ein offenes Fuhrwerk wihlen, wofiir sie jedenfalls
nicht mehr bezahlen miiiten, als die Eisenbahntaxe von Fr. 4,
da bei diesem Ansaz ein zweispinniges Fuhrwerk, auch wenn es
durchschnittlich nur 4 Reisende befordern wiirde, fir eine Fahrt
von circa 8 Stunden Fr. 32 verdienen wirde. Diese sich gegen-
seitig aufhebenden Modifikationen entziehen sich aber natiirlich jeder
arithmetischen Fixirung.

Ungeachtet der in obiger Berechnung uiher dargelegten Ein-
rdumungen hat die Regierung von Obwalden auch gegen diesen
neuen Konzessionsentwurf Einsprache erhoben; wie unbegrindet
aber ihre Klage ist, daB durch Bewilligung einer Taxe von Fr. 0.6
firr die III. Klasse die Benuzung der Eisenbahn dem einheimischen
Publikum unmoglich gemacht werde, geht aus der Vergleichung mit
folgenden von den Kantonen bewilligten Taxen hervor, von denen
die meisten auf Linien erhoben werden, auf denen die Betriebs-
kosten die Normalverhiltnisse nicht ubersteigen.
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Nach diesen Vorgingen kann cs kaum ecinem Zweifel unter-
liegen, dall der Kanton Obwalden, wenn er noch im Besize des
Rechtes der Konzessionsertheilung sich befinde, ebensowohl die von
dem Griindungskomite beanspruchten Bedingungen betreffend die Taxe
III. Klasse bewilligen wiirde, als dies unter weniger dringenden
Umstinden von den Kantonen Waadt, Wallis, Neuenburg, Freiburg
and Bern geschehen ist. An einer solchen Zustimmung wire um
so weniger zu zweifeln, da nach den Antrigen des Bundesrathes
dic Reisenden III. Klasse mehr begunstigt sind, als in irgend einer
andren Konzession; denn wilthrend nach den Normalansizen (0. 10,
0.7 und 0. 5) die Reisenden IIL. Klasse 50 °/v des Tarifansazes fiir
die I. Klusse und 71 %o des Ansazes der IL. Klasse zu entrichten”
haben, sollen sie nach dem in Berathung liegenden Konzessions-
entwurfe nur 30 %0 des Ansazes 1. Klasse und 409 des Ansazes
II. Klasse bezahlen.

Wenn dann im Weitern Deritksichtigt wird, dafi die Ausfith-
rung des Unternchmens nur unter der Voraussezung gedenkbar er-
scheint, dafl der Kanton Bern dasselbe mit ciner Subvention von 2
bis 2 /2 Millionen unterstizen wiirde, ohne dafl defwegen die Er-
hebung der oben erirterten Supertaxe auf einer Streke von 37 Kilo-
metern Bernergebietes beanstandet wiirde, wihrend die nimliche
Supertaxe auf Obwaldnergebict nur auf einer Streke von 32 Kilo-
metern (worunter 12 Kilometer eigentlicher Bergbahn, wiihrend auf
Bemerboden nur 7) bezogen werden soll, so erscheint der Wider-
stand der Regierung von Obwalden noch weniger begriindet. Voll-
ends unhaltbar ist die Einwendung, daf der Kanton Bern bei Ver-
theilung der Bergsupertaxe auf die Thalbahn begiinstigt sei, wih-
rend er nach dem Konzessionsentwuwrfe diese Mehrbelastung, die dem
Kanton Obwalden nur auf 20 Kilometer Thalbahn zugemuthet wird,
auf einer Streke von 30, bezichungsweise 36 Kilometern zu uber-
nehmen bereit ist.

Der Gesammtbetrag der nach dem vorliegenden Konzessions-
entwwrf fiir die Streke Interlaken- (Dirligen), Briinig-Stansstad be-
antragten Taxen ist gleichfalls etwas nicdriger als der Gesammtbe-
trag der in der frithern Eingabe des Grundungskomites (vom 10. Sep-
tember 1870) verlangte, unter Hinzavechnung der fur die ubrige
Streke nach den Bestimmungen der Konzession vom 28. Dezember
1873 zu bezichenden Ansiéize, wie aus folgender Berechnung her-
vorgeht : .

69 Kilometer >< 20 = 1380 > 2 2,760 ( I. Klasse)
69 " > 15 = 1035 X 23 23,805 (1. ., )
69 " > 6 = 414 X 75 31,050 (IL. ., )

0

57,615 = dem Gesammibe-
trag nach vorliegendem Entwurf.




Dagegen nach den frithern Bestimmungen und Vorlagen :
32 Kilometer >< 20 = 640 X 2= 1,280 ( I Klasse)
32 » > 14 = 448 > 23 =10,304 (1. , )
32 o > 10 = 320 < 75 = 24,000 (II. , )

35, 584 =

der Summe, die nach der frihern Eingabe des Grimdungskomite
aul Obwaldnergebiet zu bezichenden Taxen.
Dazu ist hinzuzufigen :

7.7 Stunden X T0 = 5,390 > 2 10,780
70, < 40 = 3,080 < 23 70,840
T, X 25 = 1925 % 15 144 375

¢ — -
Gesammthetrag der auf Bernergebiet fir
je 100 Reisende nach der Konzession vom
28. Dezember 1870 (Interlaken-Briwmig) zu er-
hebenden Taxe . . 225499.5
Gesammttaxe Intellaken- (l)(mlwcn) Brumg-
Stansstad nach friherer Vorlage (pu 100 Rei-
sende) . . . Fr. 58183
Dagegen nach dem Enfwurfe vom 26. No-
vember 1873 . . . . . c oy 57615

also weniger Fr. 36

" Diese Differenz ist zwar verschwindend klein, und wiirde durch
Anwendung der Berechtigung, anf der Bergbahn keine Wagen
1L Klasse fithren zu miissen, All Guusten der frithern Vorlage um-
schlagen.  Dagegen fillt schwer ins Gesicht, dafl durch Aunnahme
des Komcssionscntwurfes vom 26. November die Gescllschaft auf
das Recht verzichtet, nithigenfalls die Ansize der Bernerkonzession
vom 28, Dezember 1873 um 309/, zu erhéhen.

Da dic oben Seite 110 und 111 enthaltene Vergleichung des Ergeb-
nisses der Personentaxen nach dem vorliegenden Konzessionsentwurl
einerscits und nach dem System separater Anwendung der beiden No-
maltaxen fir Thalbahnen und Bergbahnen andererseits cs als nichf

ganz unwahrscheinlich crscheinen lie, dafl das Grindungskowmite

s1ch zar Annahme des zweiten Sy stcma verstchen konnte, wodureh
in einem “Hauptpunkte den Wiinschen der Regierung von "Obwalden
Rechnung getragen wiire, so fand sich die Kommission veranlaBt,
durch Vumlttlnng des Biscnbahndepartements an das Griindungs-
komite dic Anfrage zn richten, ob es sich dazu verstehen wiirde,
anstatt der im Konzcssionsentwurle vorgeschenen einheitlichen Taxe
die volle Supertaxe fir die eigentliche Bergbahn und dagegen auf
der Thalbahn nur die Normaltaxe zu beziehen.
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Unter Bezugnahme auf die bei dieser Gelegenheit zam ersten
Male zu den Akfen gelangten Rentablhtatmechnum der Briinighahu,
d. d. November 1873 (sig. Stampfli, Blotnitzki, Gxaffemled), erwi-
dert das Komite Folgendes :

Zur Beantwortung der gestellten Frage sei. vorerst zu ermit-
teln nothig :
1. welche Mindereinnahme in Folge des Bezugs der Normal-
taxe auf der Thalbahn das Unternehmen treffen wiirde;

2. ob einc Ausgleichung der Mindereinnahmen durch Bezug
der vollen Supertaxe auf der Bergbahn moglich seis

3. welchen Einfluff der Bezug der vollen Supertaxen fir die
Bergbahn auf den Verkehr ausitben wiirde.

Die Mindereinnahmen (Punkt 1) bei Anwendung der Normal-
taxe auf der Thalbahn wird nun folgendermallien berechnet: Fir
die Thalbahn, Brienz-Meiringen und Diechtersmatt- -Stanz, 31'/» Ki-
Jometer, ergiben sich nach “dem Konzessionsentwurfe (20, 15 und
6 Rp.) per Person und Kilometer nach dér Reihenfolge der dref
Klassen eine durchsechnittliche Einnahme von Rappcn 10"/, per
Reisenden und Kilometer, wobei angenommen ist, dafi auf je einen
Reisenden I. Klasse zwei Reisende IL Klasse und vier Reisende III.
Klasse zu befordern seien. Dagegen ergibe sich hei Anwendung der
Normaltaxe. (10, 7, 5 Rp.) unter ubrigens gleichen Voraussezungen
nur eine Durchschnittstaxe von 6.3 Rp., d. h. eine Differcnz gegen-
iiber dem ersten System per Person und Kilometer von 4.2 Rp.
oder fir die ganze Strecke von 31.5 Kilometer von 132.30 Rp.
oder fiur die bei der Rentabilititsberechnung zu Grunde gelegten
150,000 Personen eine Mindereinnahme von Fr. 198,450, Dieser
Ausfall wirde die auf 3.8 °/o berechnete Dividende auf circa 0,5%0
herabdritken. Miilte nun diese Mindereinnahme, die nach dieser Be-
rechnung fiir jede Person auf der 31'/2 Kilometer Jangen Streke dev
‘Thalbahn Rp. 132.30 betrigt, auf die 18'/2 Kilometer lange Streke
der Bergbahn verlegt _wexdcn so ergiibe dies per Person ein Auschl’m‘
von Rp. 7.15 per Kilometer, oder im Ganzen, da die dor Renta-
bilitdtsberechnung zu Grunde gelegte Durchschnittstaxe der Berg-
bahn Rp. 16 per 1 Person und 1 Kilometer betrigt, Rp. 23.15.
Vertheilt man diesen Zuschlag nach der angenommenen Proportion
auf die Reisenden I. und II. Klasse unter der Supposition, daf
beim Wegfall der Wagen ITI. Klasse auf je einen Reisenden I Klasse
drei Reisende II. Klasse zu befordern wiren, so ergabe sich per 1 Per-
son und 1 Kilometer in 1. Klasse ein Ansaz von Rp. 28.40 und
von 21.40 in II. Klasse. Die Anwendung dieser Taxen wiire aber
nach der Ansicht des Grindungskomite unausfihrbar, weil sie die
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Taxen der eidgenissischen Post auf Alpenpissen itbersteigen, indem
diese leztere fiir Coupéplize nur 24 Rappen per Person und Kilo-
meter und fiir Plize im Intericur nur 21 Rappen betragen.  Abge-
sehen von der aus dicser crfolgreichen Konkurrenz der Bergpost-
taxen hervorgechenden Unausfithrbarkeit des vorgeschlagenen Nor-
maltaxensystems hilt das Komite dasselbe in seinen Konsequenzen
fiir widersinnig, weil dadurch die vollstindige Taxe 1. Klasse von
Fr. 10 auf 8. 40, diejenige II. Klasse von Fr. 7. 55 auf Fr. 5. 50
erniedrigt, dagegen ‘diejenige III. Klasse von Fr. 4. 70 auf Fr 5. 90
erhoht wiirde, wihrend hinwiederum auf der Thalbahn allein nur
die Taxen I. und II. Klasse wesentlich ermifiigt wiirden, nimlich
crstere von Fr. 6. 30 auf Fr. 3. 15, d. h. um 50 %/o und die nweite
von Fr. 4. 75 auf Fr. 2. 20, d. h. um 53 %0, wogegen du' Ansaz
1. Klasse nur von Fr. 1. 90 auf Fr. 1. 60 odcl um 15 %0 er-
leichtert wiirde, eine Vergiinstigung, dic mchr als aufgewogen
wird durch die bex diesem System cintretende Erhohung der Tixo
dieser Klasse auf der Bergbahn, die fast 100 /o, namh(h Fr. 4. 30
statt 2. 80 betragen wirde.

Bei Wurdigung dieser Beantwortung ist vor Allem zu erinnern,
dafl unter der Supertaxe die ausschlieBlich auf der Bergbahn zu
crheben wiire, nach der Auffassung der Kommission die in der
Botschaft des Bundesrathes vom 11, September 1873 als Acqui-
valent der Mehrkosten bei Ueberwindung grosscrer Steigungen bean-
tragte Zuschlagstaxe verstanden war (vergl. oben S. 111), die far
die Bergscktion der Brimigbahn das Dreifache der Normaltaxe, also
nach der Reibenfolge der drei Wagenklassen je 15, 21 und 30 Rp.
per Person und Kilometer betragen wiirde. Dagegen hat das Ko-
mite unter dieser Supertaxe das Aequivalent der Mindercinnahinen
verstanden, die sich ergeben wiirden, wenn statt der im Kanzes-
sionsentwurfe vorgeseblagenen cinheitlichen Taxen von 20. 15 und
6 Rp. auf der Thalsektion nur die sogenannten Normalansize von
10. 7 und 3 Rp. erhoben wiirden. Die Differenz zwischen diesen
beiden Grassen ist aber Seite 111 angegeben und ist allerdings nicht
80 bedeutend, dafl dic bch]ubiolgcnmgm, die auf '\T(‘.l\vuhblung
der cinen mit der andern beruhen, wesentlich  erschiittert warden.
Weit wichiiger ist der in diesem Aktenstike zu Tage tretende
Irrthum itber das Verhdltni§ der Zahl der Reisenden der 3 Wagen-
klassen unter sich, der das Kesultat der Rentabilititsberechnung
wesentlich alterirt und dessen Wahrnehmung der Kommission grofie
Vorsicht bei Behandlung derjenigen Vorschlige zur Pflicht machte,
welche dic Erleichterung des Verkehrs auf Unkosten der Eipnahmen
des Unternchmens zum Zwek haben. Dic Einwendung des Grim-
dungskomite, dafl wenn die Bergsupertaxe in ihrem vollen Betrag
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auf der Bergstreke allein erhoben wiirde, eine die Oekonomic des
Unternchmens bedrohende Konkurrenz des Fahrpostverkehrs ein-
treten wirde, ist zwar nicht in dem umfassenden Sinne, wie es
vom Komite befiirehtet wird, wohl aber in dem beschrinktern, wie
-es oben Seite 111 dargestellt worden ist, begriindet, und die Kom-
mission evinnert daran, dafl wenn auch nur der zchnte Theil der
Reisenden von diesem Verkehrsmittel Gebrauch machen witrde, dies
dic Dividende der Aktien von 3.8 % auf cirea 3 %o herabdritken
wiirde. Was die in Folge des Vorschlags separirter Anwendung
der beiden Normaltaxen eintretende vollige Verschiebung der Tax-
ansize der III. Klasse unter sich, und =zwar hinsichtlich durch-
gehender Fahrt. zu Gunsten der beiden ersten und zu Ungunsten
der III. Klasse betrifft, so ist dieselbe vom Standpunkte der Infe-
ressen des Obwaldner Verkehres, von dem aus dies System stipulirt
worden ist, keineswegs widersinnig, wic das Komite sich ausdrikt,
weil dieser Verkchr weitaus zum groften Theil sich zwischen
Lunnern und Luzern bewegt, folglieh eine Erleichterung dieser
Linic weitaus hoher anschligt, als eine Belastung der Bergbahn.
Allein da auch auf dieser Linie der Verkehr der anwohnenden
Bevilkerung hochstens ein Drittheil der Gesammtfrequenz darsteilt,
und iberdies die Lokalinteressen einer Sektion von 0.25 Kilometer
den Intcressen des Gesammtverkehrs eines Unternelinens von circa
150 Kilometern nachstehen mufl, so werden auch in Bezug auf
diesen Punkt die Emwendunoen des Grindungskomite nicht als
irrationell taxirt werden konnen, und zwar um so weniger, da die
Bestimmungen der Artikel 14 und 15 den spezellen Bedirfnissen
des Obwaldnerlokalverkehrs billige Rechnung tragen.

Bei sorgfaltiger Priifung der besondern Verhiltnisse, welche das
Untemehmen der Brumrrbahn von andern Eisenbahnunternehmungen
unterscheiden, ist die Kommission zu dem Schlusse gelangt, dal “dic
beantragte hepartition der Bergtaxe auf die ganze Streke von Stans-
stad bis Bonigen, resp. Dirligen sich vollkommen rechtfertige, und
dafy die von verschiedenen Seiten beantragten Abiinderungen dieses
Systems die finanzielle Konstruktion des Unternehmens in Frage
stellen wirde.

Dic Taxe von 6 Ct. pr. Person und Kilometer fiir III. Wagen-
klasse kann unter keinem Gesichtspunkte als dritkend oder unmoti
virt erscheinen; eine ErmiiBigung der allerdings ungewohnlich hohen
Taxen II. Klasse (15 Ct. pr. Person und Ruseuden) auf 12 Ct.
wic dies in Vorschlag gebracht worden ist, hétte auf den Touristen
verkehr allein einen Ausfall von mindestens Fr. 50,000 zur Folge
und wiirde die auf 3.88 berechnete Aktiendividende auf ca. 3 0/
herabdritken, was der Ausfilhrung des Unternchmens neue Hinder
nisse in den Weg legen wiirde.
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Im Fingung des Konzessionsentwurfes A, I a. f ist dem Kon-
zessiondir freigestellt, die Linic ohne Unterbrechung von Interlaken
{Bonigen) aus lings dem Brienzersee nach Meiringen und weiter
nach demn Brimig herzustellen, oder aber die leztere Linie lings dem
Brienzersee nicht auszufithren. Ueber die Motive dieser Licenz geben
dic Akten keinen Aunfschluli; sie sind wahrscheinlich in dem Um-
stande zu suchen, dal die Kosten dieser Sektion sich hoher belaufen
werden als diejenigen der andern Abthcilungen, und dafi die Dampf-
schifffahrt des Brienzevsees einen theilweisen Brsaz fir die Unter-
brechung des Schienenverkehrs biete. Dem gegeniiber darf aber
nicht aufier Acht gelassen werden, dafl es sich im, vorliegenden
Konzessionsentwurfe um eine Linic von ca. 150 Kilometern handelt,
die einer weitern Entwiklung in der Richtung nach Westen und
Osten gar wohl fihig ist, und dafl daher eine dauernde lokale Unter-
brechung die Interessen des Verkehrs stark beeintriichtigen konnte,
wihrend dies hinsichtlich der Prosperitidt der zuniichst in Frage
kommenden oder auch einer Gruppe mit ihr kombinirten Gesell-
schaften sich anders verhalten kinnte. Hinwieder ist es kaum ge-
denkbar, dall eine neue Unternchmung diese Like auszufullen be-
rufen scin konnte, wenn der erste Konzessionir iiber Gebithr zigern
witrde, die verliehene Konzession in's Werk zu sezen. Um daher
einer bleibenden Verstiunmlung dieses wichtigen nationalen Verkehrs-
mittels vorzubeugen, stellt die Kommission den Antrag, dafi der
lezte Saz von A. L:

»oder aber nach Wahl des Konzessiondrs nur von Brienz an

pliber Meiringen ete. nach Stansstad resp. Alpnachstad®
gestrichen werde, und aus den gleichen Grinden Art. 6a.:
»Das Versiumen der erwihnten Fristen fiir die eine oder andere
pder konzedirten Sektionen hat den Verlust der Konzession nur
Hfur dic betreffende Sektion, nicht aber fiir die itbrigen zur
wFOlgeau N
folgendermafien gefafit werde:
,Das Versiumen der vorerwihnten Fristen fur die Sektionen
,Bern-Thun, Dirlingen und Stanstad, Luzern-Buochs, oder eines
., Theils dieser Sektionen hat nur den Verlust der Konzessionen
Lir die betreffen le Sektion, nicht aber u. s. f.¢

Dagegen wiede dann in billiger Beritksichtigung der Schwie-
rigkeit der integralen Durehfithrung des grofien Unternehmens fiir
diec Ausfuhrung der Linie lings dem Brienzersee die Frist von An-
fang an verdoppelt. (Vergl. Zusazantrag zu Art. 6.)

Awm Tage der Genehmigung des Entwurfes des Bundesbesehlusses
vom 26. November 1873 hatte zwar der Verwaltungsrath der Ro-
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dehbahn«resellsclmtL die Erklirung abgegeben (17. Nov embu 1873),
dab . diese Unternehmung sich Vupﬂmhtc, sich ~dem einheitlichen
. Unternehmen des Kon/c sionsentwurfes vom 26. November anzu-

schliefen. Da aber diese Erkldrung behufs Erlangung vollstindiger
Rechtsverbindlichkeit noch der Rauh[\atmu der (Tcnm*\lvel:ammlunO'
‘der Aktiondre dieser Unternchmung bedurfte, war unter Lit. c. am
Schluff des Konzessionsentwurfes des Bundesrathes 1olgcndu Vor-
behalt aufgenommen ;

Vorstehender Beschluflb tritt erst in Kraft, wenn die General-
versammliung der Aktionire der Bidelibahngesellschaft hinnen einer
vom Bundesmthu anzusezenden Frist den Besch]uﬁ ihres Verwaltungs-
rathes vom 17. November 1873 ratifizirt haben wird.

Seither ist nun die noch aussrehende Erklirung der General-
versammhimg der Aktiondre vom 29. November 1873 zuhanden des
Bundes' eingesandt worden, wodurch die Verpflichtung anerkannt
wird, soba]d cine dirckte I‘mtsezuncr der Bodelibahn, sei es in derv
Rl(.htl'lll” nach Thun-Bern oder Bricua- -Meivingen, in's Werk gesezt
sein - wnd die einheitliche Konzession nach dem Entw arfe vom
26. No_vember 1878 anzuerkennen und ihr Unternchmen der Bri-
nighahngesellschaft abzutreten; damit ist eine Erklirung des Grin-
dungskomite der Brimighahn verbunden, dahin lautend, daf sie .
von dem ihr eingerdumten Rechte, die Bodelibahn auf diese Grund-
lage hin zu ubernehmen, -wirklich Gebrauch mache, und diese Ver-
pilichtung der zu bhildenden Gesellschaft @berbinden werde, Damit
ist in Verbindung wit den Anfrigen der Kommission, betreffend
Modifikation von A. L des Ingresses und Weglassung von Art. Ga.
das. wichtige Requisit der cinheitlichen Owanuatum des ganzen
Untunphmcns -sicher gestellf, und es kann’ dahm du, Bethmmunc C.
am Schlusse gestuchcn werden.

Jdm Uebrigen beantragt die Kommission unter V mb(,]m}t einiger
Amendements untex ae ordnel er Bedeatung, Zustimmung zu dera Antlan
des Bundesrathes,

Bern, den 19. Januar 1874.

" Namens der stinderithlichen Kommission :
Sulzer, .
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Bericht
o der
standerithlichen Kommission in Sachen der Konzessions-
~ ertheilung fiir “eine Elsenbahnvelblndunnr von Menaggio
tiber Lucrano nach 'Lmno.

(\ om 20.. Janvar 187 4.y

Tit. ).

‘Die Situation ist ful die Kammern gegeniiber den zwel vorlie-
frenden Konzessionsgesuchen um deBwillen .cine eigenthimliche, weil
zum vornherein gar Niemand daran denkt, daf beide Komesswnen
zar Ausfithrung gclanfren

Beide Konzessionen, sowohl diejenige, welche von einem Initia-
tivkomite verlangt wird, an-'dessen Spitze Hr. Dr. Antonio Battaglini
in Lugano steht, als d1uJ(Jnm um welche Hr, Ingenieur Clémcnt
Maraini in Lugano sich bewirbt, haben den ganz identischen Zweck,
nimlich die drei Seen': (;omel- Luganer - und Langensee und dlb
von Nord nach Sid fahrenden. Hauptbahnen untereinander wnd
wechselseitig mit den Thilern oberhalb des Po zu verbinden.

. Wie der Zweck, so ist auch das Mittel ein identisches, denn
die beiden Trace's weichen nur unbedeutend und ohne innere Mo-
tive von einander ab. Beide Linien gehen von Menaggio, am west-
lichen Ufer des Comersee’s, auns, erreichen bel Borlezza das west-
liche Ufer des Luganersce’s, streichen danp an dessen ganzem niord-
lichem Gestade-hin, beschveiten bei Bellarma den Schweizerboden
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