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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Konzession einer Eisenbahn von Dielstorf nach Nieder-
weningen.

(Vom 6. Mai 1874.)

Tit.!

Nachdem Anfangs 1872 das Surbthalbahnkomite beim Kauton
Ziivich um die Konzession firr eine Eisenbahn von Dielstorf bis an
dlic Kantonsgrenze bei Niederweningen eingekommen war, dann
aber  die Nordostbalin-Gesellsehaft am 28, September gl J. von
cinem ihr vom Kanton Zivieh elngerfinmten Priovitiiisreeht Gebrauch
a machen beseblossen nnd erkliirt batte, unfer der Herrsehadt des
alten Kisenbalmgesezes jedoch die Konzessionsverleihung nicht mehr
i Stande ko, suelt nun die Nordosthadin-Gesellzchaft heim Bunde
i die Konzession fite vorgenmmte Linie nach,

Divselbe bildet die Fortezung dor bereits hestehenden Baho
{Ziieh-) Ocrlikon-Oberglatt-Dielstorf.  Ueher Nieder-Stennanr ge-
. S . N . . r , . . X
wingl sle in weiter Entwiklnng diec Wasserschelde gesen die Surb,
senkt sieh naeh Selnfilisforf, wo cine Station projukaiet ist, und
{irt in eimer  langen  Geraden nach  dew Kondpankte  Nieder-

weningen, Die ganze Linde st 7,3 Kilowceler Jang, 29 licgen in
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Curven, deren kleinster Radius 350 Meter betrigt. Die Steigung
erreicht im Maximum 14°. Die Kosten sind per Kilometer auf
155,000 Franken, im Ganzen also auf 1,131,500 Franken veran-
schlagt,

Beziiglich der Konzessionsbedingungen wiinscht die Nordost-
bahn-Direktion, daff in-Anerkennung der vom Kanton Zirich durch
die Konzession vom 1, Juli 1863, betreffend die Eisenbahn Oecrli-
kon-Biilach-Dielstorf, iibernommenen Verpflichtung: .falls ¢s sich
um Verleihung einer Konzession fitr Ausfithrung einer Zweighuhn
oder eciner sonst irgendwie in die konzedirte Bahnlinie einmimden-
den, also selbstverstindlich auch einer eine Fortsczung derselben
bildenden Eisenbahn handeln sollte, der Nordostbahn-Gesellschaft
zu den in der gegenwirligen Konzession enthaltenen Bedingungen
der Vorrang vor allen Bewerbern einzurdumen®, die Konzegsion
mit der eben genannten fiir Oerlikon-Billach in Uebereinstimmung
gebracht werde.

Ueber ein gleiches Begehren haben wir uns in unserer Bot-
schaft vom 7. Juli 1873, betreffend dic Konzession ciner Eisenbahn
von Biilach nach Schaffhausen, in ablehnendem Sinne ausgesprochen,
und Sie haben die dort beyriindeten Antrige genehmigt.

Auch die Dauer der Konzession und die Riikkaufsbedingungen
werden wohl besser normal gehalten als gemil dem Gesuche der
Nordostbahn-Gresellsehaft der schon erwiihnien Konzsssion vom 1. Juli
1863 angepalit. Zunichst handelt es sich allerdings nur um cine
kurze Verlingerung der Linie Oerlikon-Diclstorf, und insofern wiwde
ein diesfalls gleicher Inhalt der beiden Konzessionen sich als zwek-
miBic empfehlen.  Allein  Dei Niederweningen wird die Dahn
voraussichilich nicht fir fmmer stehen bleiben; die gegenwiirtig
in Behandlung licgende Linic mit dem in Aussicht stchenden leaten
Verbindungsstilk werden aber ecine griflere Ausdehnung haben als
die Bahn Oerlikon-Dielstorf, daher richtiger selbsstindig und normal
konzedirt.

Mehr Gewicht als auf die vorsichenden Punkte legt dic Pe-
tentin auf ihren Antrag, dafl ihr fiir die Voliendung der Linde
Diclstorf-Niederweningen bis zum 1. Juni 1878 Trist gewidhrt und
danach dic im Art. 5 aufzustellenden Fristen zugemessen werden.

Wir glanben oher richt, dal dem Gesuche, wenigstens im

vollen Umiing, cusprochen werden kimune.  Denn mehr als ein
C i) H

Jahe werden die Biuereioiien nicht in Anspruch nehmen, und die

Binriumung ciner ¥t von cinem Jahr zur Aufnahme der Pline
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ete. dirfte gleichfalls vollstindig genigen. Die Bahn komnte also
schon im Sommer 1876 fertig erstellt sein. Durch Zuriikschieben
der Frist wirde faktisch ein Priorititsrecht in neuer Form ge-
schaffen, zumal nachdem Sie bei der Behandlung der Konzessions-
gesuche fir eine Eisenbahn Luino-Menaggio durch Beschluf vom
23. Januar abhin grundsizlich entschieden haben, daf zwei Kon-
zessionen fir ein und dieselbe Linie nicht ertheilt werden sollen.
Und schon bevor Sie dieses Prinzip statuirten, haben Sie ein aller-
dings bedeutend weiter gehendes, immerhin jedoch dhnliches Gesuch
abgewicsen. In dem BeschluBentwurfe betreffend Konzession der
Touristenbahnen im Berner-Oberland beantragten wir, die Fristen
fiir die Linien eines zweiten Nezes erst zwei Jahye nach Vollendung
der Bahnen des ersten Nezes beginnen zu lassen, — Sie haben die
Konzession fir das zweite Nez mit Riksicht anf die zu lange Frist
verweigert. t o

Im vorliegenden Falle kommt hinzu, daf die Regiernng des
betheiligten Kantons schon frither und wieder bei der Konzessions- -
verhandlung die von der Nordosthahn verlangten Fristen als zu
lange gefunden und dafl im Jahr 1872 der urspriingliche Pctent
(das Griindungskomite) bei der ziircherischen Regierung das Gesuch
gestellt hat, die damals von der Nordosthahn gewiinschten 5 Jahre
auf 2 Jahre zu reduziren.

Auf der andern Seite aber liegt die Erkiirung der Nordost-
bahn vor, dal sie, wenn ihr nicht entsprochen wirde, auf die
Konzession zu verzichten im Falle wire, und eine Petition des
eben erwihnten Komite, dahin gehend, daff, wenn dic Nordostbahn
nicht vermocht werde, freiwillig einen ndhern Termin zu aceeptiren,
ihrem Verlangen willfahrt werden mochte, damit die Eisenbahn
der betheiligten Landesgegend doch endlich gesichert sei.

In diesem Widerstreit der Interessen glauben wir einen ver-
mittelnden Weg einschlagen und als Vollendungstermin den 1. Juli
1877 vorsehlagen zu sollen. Zur Zeit scheint kein zweiter Bewerber
um dicse Konzession vorhanden zu sein, so dafl durch die fragliche
Begiinstigung der Nordostbahn kaum Jemand geschidigt “wird.
EinigermaBen darf denn auch auf die Verhiltnisse des Konzessions-
petenten Ritksicht genommen werden. Nun ist riehtig, daf in tech-
nischer und finanzieller Beziehung die Nordostbahn firr dic ndchsten
Jahre stark engagirt ist. Endlich verweisen wir auf die Konzession
fir dic Bahn Niederglatt-Otelfingen, d. d. 23. Scptember 1873,
Fir dic Vollendung dieser Streke wurde TFrist eingerdumt-bis 1, Juli
1877, wihrend an sich eine so lange Zcit nicht nothwendig war.

[
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Wir empfehlen Thnen den nachfolgenden Beschluflentwurf zur
Apnahme und benuzen den Anlaf, Sie, Tit., unserer vollkom-
mensten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 6. Mai 1874.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,

Der Bundesprésident:

: Scherk.
‘ Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schiess.
(Entwurf)
Bundesheschings

betrefiend
| Konzession ciner Eisenbahn von Dielstorf nach Nieder-
weningen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Kinsicht

1) cines Gesuches der Direktion der sehweiz. Nordosthahn-
Geselleehaft vom 26. Februar 18745

2} einer Botschaft des Dundoesrethies vom 6, Mei 1874,

beschliché:

Der schweiz. Nordostbahngosellsehaft wird die Konzession fiir

den Bau und Betrieb ciner Eiscnbahn von Dielstorf nach Nieder-

weningen unfer den in nachfolgenden Ariikeln centhalienen Bedin-
gungen ertheilt,
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Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesezc, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehorden itber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig Jah-
ren, vom 1, Juli 1874 an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Ziirich.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welehe ihren
Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Spitestens bis Ende Februar 1876 sind dem Bundes-
rathe die vorschriftméfigen technischen und finanziellen Vorlagen
nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Vor dem 1. Juli 1876 ist der Anfang mit den Erdarbeiten
fir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 1. Juli 1877 ist die ganze konzessionivte
Linie zu vollenden und dem Betriebe zu itbergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genchmi-
gung des Trace eine Abianderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fiwrsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wisscnschaftlichem Interesse, welehe
darch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Zirrich und an dessen Regiernng unentgeltlich abzulicfern,

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Brfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zecit Bin-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatien
und das zur Untersuchung nithige Personal und Material zor Ver-
fiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangzn, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausibung ihrer Funk-
tionen zu gegrindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus emschlutet Zur Oxdnunlr gewiescn,
bestraft oder néthigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiaglich mindestens
dreimal nach beiden Richtungen von einem Kndpunkte der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.
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Personenziige, einschlieflich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von mindestens 24 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine geringere . Fahrge-
schwindigkeit darf nur in Folge besonderer Bewilligung des Bun-
desrathes zur Anwendung gelangen.

Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betriebseroffoung
dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nieht vor
ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesezt werden. Jede
Aenderung desselben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des Bun-
desrathes,

Art. 14, Dic Gesellschaft wird zur Personenbeftrderung Wagen
nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben ;
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren. Die sogenannten
gemischten Zige mogen ohne Wagen erster Klasse kursiren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Maglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sizplizen, beférdert werden konnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu befordern. In diesem Falle findet die Vorschrift von Art. 12,
Absaz 2 keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fiir den Transport
von Personen Taxen his auf den Betrag folgender Ansdze au be-
ziehen:

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-

lange.

Die Taxen fiur die mit Waarenzigen beforderten Personen
sollen um mindestens 20 %o niedriger gestellt werden.

Fiir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein beson-
derer Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zurukgelefrten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiks sind frei, sofern es ohne
Beldstigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fir das ibrige Gepidk der Reisenden kann eine Taxe von
hichstens 2'/> Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer be-.
zogen werden.
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Fir Hin- und Rikfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die" Personentaxen mindestens 20 °/o niedriger anzusezen, als. fur
eicfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fiir Hin- und Rikfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnif zustindiger
Behorde sich fur die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Ein vom Bundesrathe zu erlassendes Reglement wird
hieritber die ndhern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17, Fur den Transport von Vieh mit Waarenziigen
diirfen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansize bezogen werden:

Per Stilk und per Kilometer

fir Pferde, Maulthiere und tber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
5 Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
» Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rappen.
Fir. die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 %o zu ermiifigen. -

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht tiber 1 Rappen, die niedrigste
nicht iber °/10 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegenitber den Stiiksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptséchlich zudienenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dangungsmittel u. s. w. in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, dafl
filr 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wemn Viech und Waaren in Eilfracht transportirt werden
sollen, so daxf die Taxe fir Vieh um 40°o und diejenige fur
Waaren um 1006 des gewdohnlichen Ansazes erhtht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triiger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
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25 Kilogramm nicht iibersteigen, frachtfrei. Fiir das Mehrgewicht
ist die Taxe fiir Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen,

Die Gesellschaft ist berechtigt, zu bestimmen, daf Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilogramm Gewicht stets in Eilfracht be-
fordert werden sollen, "ebenso fiir den Transport von Fahrzeugen
aller Art und auBergewohnlichen Gegenstinden Taxen nach eigenem
Ermessen festzusezen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stikes kann
auf 40 Rappen festgesezt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothsténden, insbesondere bei un-
gewohniicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufiihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anh6rung der Bahn-

verwaltung festgesezt werden.

Art. 20. Bei Festsezung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 25 Kilo-
gramm fir volle 25 Kilogramm; bei Waaren in gewdhnlicher Fracht
Sendungen zwischen 25 und 50 Kilogramm fiir volle 50 Kilogramm.
Das Mehrgewicht (bei Reisendengepik und Eilgut iiber 25, bei
Waaren in gewidhnlicher Fracht dber 50 Kilogramm) wird nach
Einheiten von je 5 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil
von 5 Kilogramm fir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle 500 Franken,

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch
finf ohne Resi theilbare Zahbl, so darf eine Abrundung nach oben
auf die néshstliegende Zshl, welche diese Rigensshalt besizt, erfolgen,

At 21. Dic in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten
Taxbestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu
Station. Diec Waaren sind von den Aufgebern an die Stationslad-
plize abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation
abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesecllschaft
von sich aus die gehoérigen Einrichtungen fir das Abholen und die
Ablieferung der Giiter im Domizil des Anfgebers, bezichungsweise
des Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist
Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in
der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrathes zulifig fir einzelne Klassen
von Wagenladungsgiitern, fir lebende Thierc und andcre Gegen-
stinde, deren Verladung mit-besondern Schwierigkeiten verbunden ist.
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Art. 22. Fiur die Einzelnheiten des Transportdienstes sind
besonderc Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die siimmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen acht Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwiartiger Konzession zulifige Maximum der Transport-
taxen verhiltniBmifig herabzusezen. - Kann diesfalls eine Verstin-
digung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht er-
zielt werdén, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung,

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlicfflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
deken, so kann der Bupdesrath einc angemessene Erhohung obiger
Tarifansize gestatien. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
-versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Sofern die Gesellschaft eine grundsiizliche Aende-
rung der Tanfe vorzunelnnen beabsichtigen sollte, so hat sie ihr
daheriges Projekt sammt dem ncuen Tarif der Bundesversammlung
zur Genehmiguny vorzulegen.

Art. 26. Dic Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole iber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt in den Bahnhifen uad die uncnt@elthche Benuzung eines
gecigneten Lokals zu gewihren.

Art. 27. TFir dic Geltendmachung des Rilkkaufrechtes des
Bundes, oder wean er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
betheiligten Kantons, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rikkau! kann frihestens auf 1. Mai 1903 und von da an

+ jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Ritkkaufes ist der Ge-
sellscha® dreil Jahre vor dem wirklichen Eintritt desselben
Kenntnil za geben.

b. Durch den Rikkauf wird der Rikkdufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Iromerhin bleitben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pen-
sions- und Unterstizungsfonds vorbehalten. Zu welehem Zeit-
punktz auch der Ritkkauf erfolgen mag, ist diec Bahn sammt
Zugehor in vollko.nmen,befuedlo(,ndem Zustande dem Bunde,
beziehungsweise dem Kanton Zirich abzutreten. Sollte dieser
Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und solite such
die Verwendung der Erneucrungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhiltnimagiger Betrag von der
Riikkaufssumme in Abzug zu bringen. -
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¢. Die Entschidigung fir den Ritkkauf betrigt, sofern lezterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die dem
Zeitpunkte, in welchem der Ritkkauf der Gesellschaft notifizirt
wird, unmittelbar vorangehen; sofern der Rikkauf zwischen
dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den 22%/afachen
Werth; wenn der Rikkauf zwischen dem 1. Mai 1933 und
dem Ablauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Werth
des oben beschriebenen Reinertrages, immerhin in der Meinung,
daB die Entschadigungsumme in keinem Falle weniger als die
nachgewiesenen erstmaligen Anlagekosten der bestchenden Ein-
richtungen, jedoch unter Abzug des Betrages des Erncuerungs-
und Rescrvefonds, betragen daxf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Hisenbahn-
unternehmung mit Ausschlufl aller anderen, etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung gezogen
werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ucberschuld
der Betriebseinnahmen tber die Betrichsausgaben, zu welch’
lextern aueh diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechuung  getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Rikkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der Kon-
zession ist mach der Wahl des Rikkiufers entweder der Be-
trag der erstmalicen Anlagekosten iiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschizung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Btreitigkeilen, die uber den Rikkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen michten, uwnterliegen der Entschei-
dung des Bundesgerichts.

Axt. 28. Hat der Kanton Zirich den Rikkauf der Buhn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichts desto weniger befugt, scin da-
heriges Recht, wie es im Art. 27 definirt worden, jederzcit auszu-
iiben, und der Kanton Zirich hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie lezterer dies von
der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wiire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, - welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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