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Botschaft
e : des
Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
-Konzessionen fiir eine Zirichsee-Gotthardbahn.

(Vom 20. Mai 1874.)

Tit.!

Ulspum"hch als zwei Sektionen einer Linie, gemifl spiiterer
Eingabe als Gregenstand 'von zwel verschiedenen Konzesswnen be-
O‘lelft das Unternehmen der Ziurichsee-Gotthardbahn eine stenlmhn
einerseits von Rapperswyl nach Brunnen, anderseits von Brunnen
nach Rothkreuz. in sich: o :

Als ostlichste ZufahrtsstraBe zur Gotthardbahn nimmt die er-
steréLinie ihren Anfang auf dem Gebict des Kantons St. Gallen,
in der Stadt Rapperswyl, wo sie an die im Betrieb befindliche
Linie der Vereinigten Schweizerbahnen (Weesen-Rapperswyl-Walli-
selen) und in Zukunft an die rechtsufrige Zirichseebahn und ‘mittel-
bar an die T68thalbahn, an die Linic Effretikon-Wetzikon (-Hinweil)
und eine allfillige Verlingerung . der Toggenburgerbahn anschliessen
wird. Den Zirichsee mittelst eines zirka 975 Meter langen Dammes
(wahrscheinlich kombinirt mit dem Straflendamm, an welcheu Sie
unterm 2. August 1873 einen Bundesbeitrag von Fr. 100,000 be-
schlossen haben) iiberschreitend, betritt sie be1 Hurden den Kanton
Schwyz. In Pfiffikon miindet sie in die linksufrige Zirichseebahn
(Ziirich-Ziegelbricke) ein, erreicht mit Steigungen von 20—30 ®/o0,
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zwei weitern Schleifen die néthige Entwiklung suchend, iber
ollerau und Feusisberg die Station Biberbriicke und damit den
ischluf an die Eisenbahn Widensweil-Einsiedeln. Hinter der
stion Biberbriicke legt sich die Bahn auf das Gebiet des Kantons
z, sich hart an der Girenze und am Biberbache hinziehend. Dann
gt sie fiir eine kurze Streke, bis tiber die Station Rothenthurm
1aus, wieder in den Kanton Schwyz ein, durchsezt den Morgarten-
rg in einem 1390 Meter langen Tunnel, bei dessen Ausgang sic
ermals, in einer Linge von zirka 1%/» Kilometern, in den Kanton
ig fihrt. Mit einem Gefdll von 30%o nach Sattel gelangt, wo
+ den Verkehr der allenfalls bis dahin verlingerten Schmalspur-
hn Muri-Affoltern-Aegeri aufnimmt, fillt die Bahn weiter, am Ab-
ng des Hakens sich halfend, mit 25—30%00 gegen Schwyz ab
d erreicht mit gleichem Gefill iber Ingenbohl die Endstation
unnen, wo sie sowohl an die Gotthardbahn als an die eigene
nie Brunnen-Rothkreuz ansehlieft.

Die Linie hat eine Linge von 47,8 Kilometern. Die Gesammt-
mme des Steigens und Fallens betrigt 985 Meter, die mittlere
eigung demnach 20,59°/60. Der Hohenunterschied zwischen dem
thnhof Rapperswyl und der Station Rothenthurn ist 504,53 Meter,
vischen lezterer und dem Bahnhof Brunnen 475,20 Meter. Die
eigungsverhiltnisse sind folgende:

6,30 Kilometer liegen horizontal,

6,06 " haben Steigungen unter 15%oo,
4,04 “ . " von 15 bis (exel.) 20°/oo,
L » " om » 20 " 233/0%
16,5 » » ”n Cow 28, n  30%oo,
350, » o » »  30%00.

Die Kurven, als deren Minimalradius 240 Meter angenommen
i, machen 41%o der ganzen Linie aus, . Die Baukosten sind auf
. 11,985,000 oder per Kilometer auf Fr. 250,915 veranschlagt;
irunter erscheinen Fr. 1,000,000 fir die Seedammbaute und
r. 1,529,000 fiur den Morgartentunnel.

Die Linie Brunnen-Rothkreuz soll eine nordwestliche Zu-
hrtsstrafic, resp. abzweigende Fortsezung der Gotthardbahn bilden.

Vom Bahnhof Brunnen aus folgi sie dem rechten Ufer des
ierwaldstittersees bis nach KiBnacht, fast uiberall sich hart an
:nselben anlegend. Zwischenstationen sind vorgesehen in Gersau,
itznau (Anfangspunkt der Rigibahn), Weggis und Greppen. In
iinacht schlielt sie an die Gotthardbahn und in ihrem Endpunkte
othkreuz, welchen sie uber Meyerskappel erreicht, an die Ziirich-
ug-Luzern- und die aargauische Siidbahn an. 33'/2 Kilometer lang,
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berithrt * sies das  Gebiet” der Kantone Schwyz, Luzern und Zug.
Ihre Steigung betrigt nirgends tiber 109/, die Summe der Kurven
(mit 240 Meter Mlmmmlradms) 4800 der ganzen Linie. Der Kosten-
voranschlag ze'gt eine Summe von Fr. 7, .988,000 oder per Kilo-
meter ‘Fr. 238 806; fiur 14 Kkleinere Tunnels sind Fr. 1,360,000
uud fir einen 830 Metm langen Tunnel unter der ,Nase“ hindurch
Fr. 830,000 in Rechnung gezogen.

Was die Konzessionsbhedingungen anbetrifft, so soll die leztere
Linie (Brunnen-Rothkreuz) durchaus normal gehalten werden. Her-
vorzuheben ist lediglich, dab die Regierung von Luzern cine Ab-
kirzung det von der Gesellschaft beantragten Ausweis- und Bau-
fristen witnscht: 12 Monate fiir die Einreichung der technischen und
finanziellen Vorlagen, 1. Oktober 1875 fir “den Beginn der Erd-
arbeiten upd 1. Miirz 1878 fur die Vollendung der Bahn7 gegen-
iiber 18 Monaten, 1. April 1876 und 1. April 1879. Wenn be-
riiksichtiot wird, "daB “es eine meu sich bildende Gesellschaft ist,

welche die Konzession fiir diese Linie neben derjenigen fir die Bahn

Rapperswyl-Brunnen verlangt, dafl die Bahn von betrichtlicher
Ausdehnung ist und ziemlich schwierige Terrainverhiltnisse zu uber-
winden hat, und welche Ungunst gegenwiirtiz der Geldmarkt den
Eisenbahnunternehmungen entgegensczt, dafl ferner die Bahn erst
mit Eroffnung der Gotthardbahn ihre eigentliche Bedeutung erhilt,
und daB endlich die Vorarbeiten schon 1872 begannen, seither aber
noch kein Mithewerber fir, diese Linie sich gezeigt hat, so scheinen
die Antrige der Petenten nicht das billige Mall zu uberschreiten.
‘Wenn man auch nicht darauf zuritkgehen will, dafi die Gotthard-
bahn auf Luzerncrgebiet ihre Erdarbeiten nur so frithzeitig beginnen
muf}, daf die Eroffoung gleichzeitiz mit der Eriffnung des Gott-
hndtuunels stattfinden kdnne, so darf dech verwiesen werden auf
die gargaunische Sidbahn, welche naclr den Konzessionen von Aargau
und Schwyz fir die Vollendung der Strcke Muri-Sins-Rothkreuz
Frist hat bis. zum 1. Juni 1878 und fir die Strelken Brugg-Wohlen
und Immensee - Rothkreuz bis zur Evoffnung des Gotthardtunncls.
Von Ihnen, Tit., wurde der Jura-Gotthardbabn, den Linien Muri-
Aegeri und Biére-Allaman gleichfalls eine Frist von 18 Monaten fiu
die Einbringung der technischen und finanziellen Vorlagen und fiir
die Linie Croy-Bitre-Crassier eine Frist von 2 Jahren gewiht.
Mit Bezug auf beide Konzessionen werden folgende von den
Witnschen der Grimdungsgesellschaft abweichende Antrége gestellt:
1) von der Regierung von Schwyz: dafl Sehwyz als Domizil
der Gesellschaft bezeichnet werde;
2) von der Regierung von Zug: daB ihr ecine Vertretung im
Verwaltungsrathe der Gesellschaft. eingerdumt werde;

o
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3) von den Regierungen von Luzern, Schwyz und Zug: daf§ die
Gesellschaft verpflichtet werde, auch im Winter tiglich drei
an allen Stationen anbaltende Zuge einzurichten, wiibrend
die Petenten diese Verpflichtung nur fir den Sommer ein-
gehen, fir den Winter die Zahl der obligaterischen Zige auf
zwel beschrinkt sehen wollen.

Die beiden ersten Begehren konnen aus formellen Grinden
keine Beritksichtigung finden, weil das Domizil festzusezen und die
Organisation der Verwaltung eine innere Angelegenheit der Eisen-
bahngesellschaften ist. Mit den Artikeln 7 und 8 des Eisenbahn-
gesezes sind die Befugnisse der Staatsbehdrden zur Einmischung in
Angelegenheiten der fraglichen Art abgegrenzt uwnd zugleich die
staatlichen Intercssen in dieser Hinsicht wohl geniigend gewahrt.

In den neuern vom Bunde wie in den von den Kantonen er-
theilten Konzessionen sind zwar in der Regel drei tigliche Per-
sonenziige vorgeschrieben, so insbesondere fiir die aargauische Sud-
und Seethalbahn. Vielfach ist aber doch die Verpflichtung auf zwei
Ziige beschriankt, so z. B. fur die Linien Kroschenbrunnen-Luzern,
Solothurn-Burgdorf-Langnau, die bernische Jurabahn in den Kan-
tonen Bern, Solothurn und Neuenburg, die Giubahn, Widensweil-
Einsiedeln. Die von Luzern, Uri und Zug fir die Gotthardbahn
ertheilten Konzessionen gestatten fiir den Winterfahrtenplan dic
Reduktion auf zwei Zige. Die vom Bunde gewiihrte Konzession
fur die Brinigbahn erklart nur zwei Ziige und fir die Bergbahn
(Diechtersmatt-Meiringen) wiithrend der Monate Novemnber bis und
mit April nur einen Zug fiir obligatorisch. Hilt man die Thatsache,
dafl die Nordost- und die Zentralbahn durch ihre in den finfziger
Jahren ausgewirkten Konzessionen nur zu einer tiglich zweimaligen
Verbindung verpflichtet sind, mit der Zahl der wirklich ausgefihrten
Zuge zusammen, so driingt sich von selbst der wohl richtige Stand-
punkt auf, dafl das eigene Interesse der Gesellschaft der beste Re-
gulator fir die Frage ist, ob itber ein gewisses Minimum hinaus
noch weitere Ziige einzurichten seien.

Namentlich mit Riiksicht auf die angefilhrte Bestimmung in
den Konzessionen fiir die Gotthardbahn glauben wir, den Antrag
der Gescllschaft empfehlen zu sollen.

Bei ibrer Erkldrung, im Kanton Zug die von der Regierung
dieses Kantons gewiinschten Domizile zu verzeigen, sind die Kon-
zessionsbewerber einfach zu behaften, ohne daff diesfalls eine Be-
stinmung in die Konzession aufzunchmen wire.
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“Uebergeliend zu “den speziell die Linie Rappers w vyl
Brunnen betreffenden Konzessionsbedingungen, haben wir
1) ‘auf - das Begehrén der Regierung von Zug, dafll die Station
Sattel an eine andere Stelle verlegt werde, zu bemerken, da8
- die Prifung und Entscheidung derartiger Detailfragen wohl
besser auf die Zeit verschoben. wird, wo die Baupline ein-
gereicht. und - den Kantonsregierungen zur Vernehmlassung
- mitgetheilt sein werden; die dem Konzessionsgesuche beige-
legten Pline priijudiziren solchen Fragen durchaus nicht;
2) die Gesellschaft iberlifit die Bestimmung der mittleren Ge-
schwindigkeit den technischen Beamten des Bundesrathes.

Der Bericht des technischen Inspektorates lautet im Wesent-
lichen:

»Die grofite Linge der Maximalstéigung von 30°/oo ist von
der Station Schwyz nach der Station Sattel und betrigt 7300 Meter;
der kleinste Kurvenradius, "welcher in einem Tunnel von 100.Meter
Linge vorkommt, betriigt 240 Meter: die itbrigen Kurven auf dieser
Stelgun0 von 30 °/oo sind von 250, 270, 300. und 360 Meter Radius.

»Angesichts dieser schwierigen . Stelcrunys- und Richtungsver-
hﬁ,ltnisse, sowie der Hohenlage “des Kulminationspunktes (Rothen-
thurm 915,°m) wird die. Fahrgeschwindigkeit der Bahnziige ent-
sprechend reduzirt werden miissen. Von dén bestehenden schwei-
zerischen Bahnen ist fiir das vorliegende Projekt der Betrieb ‘des
Jura industriel am meisten mafgebend; die Geschwindigkeit der
Bahnziige ist daselbst folgendermaflen normirt :

Personen- ond gemischte Ziige 20- Kilometer per Zeitstunde,
Gﬁterzuge 16-

n n »

,Die Maschinen ‘des Jura industriel sind nach System Engerth,
und és' haben' die Pels()nenzucrmaschmen ein Adhédsionsgewicht von
26,000 Kilogramm, die: Guterzugmaschmen von 33,000 Kilogramm.
Beide Maschinensorten bewiltigen bei der oben. stipulirten Ge-
schwindigkeit ihr dreifaches AdhdsiOhS"eWiCht Im Vergleiche zum
Tracé der Zunchsee-Gotthardbahn ist dagegen Folgendes zu be-
- merken: :

yDie Steigung der Strele Neuchétel-Chaux-de-Fonds betrigt
im Maximum 27°/oo, ist aber 22 Kilometer lang und endet oben
in den 3259 Meter langen Tunnel des Loges mit 25°/00 .Steigung.
Dem gegeniiber wird sich der Betrieb der Zirichsee- Gotthardbahn
in der Richtung von Siidwest nach Nordost, obgleich die Steigung
3 %0 grofer lst eher giinstiger gestalten, .und wenn. dafar ver-
besserte Tendermaschinen, ohne todtes Gewicht, und von zirka
36,000 Kilogramm Gewicht im ausgeriisteten Zustande, in Aussicht
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zenommen werden, so kann deren Fahrgeschwindigkeit ohne Be-
Jenken auf 20: Kilometer fir die Personenziige und 16 Kilometer
fiir die Griiterztige normirt werden, wobei wenigstens 80, bezichungs-
weise 100 Tonnen Bruttolast be1 jeder \’thterunrr bewa,ltlrrt werden
konnen.*

‘Wir nehmen daher 20 Kllometer als m1tt1ele Greschwindigkeit
fiur Personen- und gemischte Ziige an.

3) An der Hand der in ynserer Botschaft vom 11. Septembex
1873, betreffend die Taxerhohung fir Bisenbahnstreken mit grofieren
Stelaunven, aufgestellten Berechhunt?’en witnscht die Grundun«rs-
gesellschaft Gewahrung folgender Taxen : : :

16 Rp. fir Personen in erster Klasse,

o, ., " 5 zweiter Klasse,

8 o . 5 dritter "

4 , 5 50 Kllocna,mm Gepiik,

1,5, 1im Maximum fiir 50 Kilogramm Waaren.

Sie gelangt zu diesem Resultat. &uf Grund folgender Berech-
nung:

A. 123 Kilometer, mit Stexgungen bis auf 10%o0.
- Taxe normal
Normaltaxe. Kilom. Total.
I Klasse 10 Rp. X 12,3 = 1,330 Fr.;
., T 5 X123 =10sa
1L 5 5, X123 =10s1
1 Zentner Gepik 25, X 12;3= 0307
1 s Guter 1 o X 12;3="0,u8
B. 77 Kilometer mit Steigungen von 15—25%0.
Coeffizient = 1,62.
Normaltaxe, Coeff. Erhohte Taxe. Kilom. Total.
1. Klasse 10 Rp. X 1,62 = 16,20 Rp. X T,7 = 1,2474 Fr.;
I y X Ls2 = 11,34. p X Ty =0p132
II1. 5 5 X L 80, X Ty =0p1
1 Zentner Gepak 2 5 X 12 4,05 p X U1 =0p1
5 Guter 1 , X ls T2 o X 17 =020
C. 275 Kilometer mit Steigungen von 25-30%00.
Coeffizient == 1,84.

Normaltaxe. Coeff. Erhohte Taxe. Kilom. Total.
I Klasse 10 Rp. X 1,8: == 18,10 Rp. X 27,5 = 5,0000 Fr.;

i l

L, 7T 5, Xleaa=128s , X 2T, = 35420
M. ., 5 5 Xlpe= 92 , X 2T5=2m00 .,
1 Zentner Gepak 25 5, Xlsa= 4o , X 275 =100 ,

1, Giter 1 p X lge= 181 , X 275 = 000
Bundesblatt. Jahrg. XXVI. Bd. L. 13

B
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o

, D. Durchschnittstaxe. . N
I. Klasse 1,2300 4 1,2474 = 5,0600 == 75374 : 47,5 = O,1586 Fr.;
L, 0,610 -+ 08732 - 35420 = 5,262 : 47,5 == O,um1
., O6150 F O,6237 <} 25300 == 3,7687 : 47,5 == O,0793
Gepik  0,2070 4~ O,3185 - 1,2650 == 1,805 : 47,5 = O,0308
Giiter 0,1230 - 01247 4 Ojs060 = O,1587 1 47,5 = Oj0158

. Die Regierung von St. Gallen unterstiut das Begehren der
Gesellschaft.  Diejenige von Zug verlangt Herabsezung der Per-
sopentaxen .auf 15, 10'/> und 7'/2 Rp., diejenige von Schwyz Re-
duktion” auf 16, 12 und 6 oder auf 16, 10 und 7 Rp.

Die Petenten kiunten sich eventuell zu 16, 11 und 7 Rp. ver-
stehen, erkliren aber auf den Fall der Genehmigung ihres Haupt-
antrages sich: bereit, nach Ausfilhrung der Bahn, wenn die Steigungen
sich geringer “als nach dem. jezigen Projekte herausstellen-sollten,

n
n

.ihre Taxen nach Mallgabe des wirklichen Coeffizienten herabzu-

Seden .

Da in mehrfacher. Bezichung definitive Festsezung der Taxen
wiinschbar -ist, dieselbe aber nicht auf den Boden der Willkir ge-
stellt’ werden daxf, so tragen wir kein Bedenken, die unangefochten
gebliebenen Grundsiize. . unserer erwithnten Botschaft vom 11. Sep-
tember 1873 auf den Fall in Anwendung zu bringen.

Bei richtiger Anwendung dieser Grundsize gestaltot sich das
Resultat . fiir die Petenten noeh erheblich giinstiger als ihre Antrige
lauten. Denn fiir die ganze Linge ven 47,2 Kilometern mufl eine
Steigung von 25—30%¢0 der Berechnung zu Grunde gelegt werden.
Die Linie ist so beschaffen, daffi auf den Streken mit geringerer
Steigung nicht andere Lokomotiven vorgespannt werden konnen,
noch eine erheblich grifere Last anzuhiingen ist. Der Kohlenver-
brauch und die Reibung °wird allerdings auf diesen Streken etwas
geringer sein, aber die wesentlich ins Gewicht fallenden Faktoren,
welche die Anlage und den Betrieb kostspieliger machen, bleiben
sich auch fii¥ die weniger ‘geneigten Bahnstike gleich.

Eine Steigung von 30 %00 ergibt nan den Coeffizienten 1,85 und
folgende Taxen:

I. Klasse 18,5 Rp.
I, 129
. ., .92 4. .
Gepik 45 o
‘Waaren 1,5 und O, Rp.,
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eine Steigung von 25%q0 den Coeffizienten 1,62 und folgende Taxen:
I. Klasse. 16,2 Rp.

L, s 0,
L, 8,1 o
Gepik 4 o

‘Waaren 1,6 und 0,5 Rp.

Wenn wir sonach selbst in dem Hauptantrag der Petenten
keinen ungebithrlichen Anspruch zu erbliken vermachten, so miisscn
wir jedenfalls den eventuellen, Antrag Ihrer Genehmigung em-
pfehlen. In der Entlastung der dritten Personenklasse (von 7 auf
6 Rp.) noch weiter zn gehen, konnten die Petenten nicht bewogen
werden; ste erkliren, ein solcher Ausfall in ihren in Aussicht ge-
nommenen Einnahmen wiirde die ganze . finanzielle Grundlage des
Unternehmens zerstioren. Zur Vergleichung miogen noch folgende
Angaben Plaz finden:

Die Gotthardbahn darf schon bei 15°/o0 Stelgunv ihre Taxen
um 50%/0 erhthen (auf 15, 101/2 und 6'/2 Rp. stellen), der Jura
industriel (\Iaxnmalstelofunfr 27%40) ist 15, 10,5 und 8,0 Rp., die
Eisenbahn Pruntrut-Delle 15, 11 und 8, dle Brinigbahn, von Brienz
bis Stansstad (mit Mammalstexguno von 50°/y,), 20, 15 und 6 Rp.
zu beziehen berechtigt.

Wir beantragen Ihnen Annahme der nachfolgenden Beschluf-
entwirfe und benuzen den AnlaB, um Sie, T1t unserer vollkom-
mensten Hochachtuno- zu velmehern , :

Bern, den 20. Mai 1874,

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,

- e

Der Bundesp rissident:
Schenk. ,
Der Kanzler der Eidgenoéseuschaf t:
Schiess.
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(Entwurf)

Bundesheschluss
betreﬁ'end

die KonzeSsmn fur den Bau und Betrleb einer Dlsenbahn
~von Rappersweil nach Brunnen.

. Die Bundesve1 sammlung .
der schweizerischen Eldcrenossenschaft
nach Einsicht

1) der G‘resuche der Gmndunosoesellschaft fu1 eine Zirichsee-
Gotthardbahny d. d. 10. und 21. Miirz 1874,

; 2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 20 Mal 1874
b eschlie B t:

Det Griindungsgesellschaft-fiir die Ziirichsee-Gotthardbaha wird
die - Konzession - fur ‘"den Bdu ' und. Betrieb ~einer Eisenbahn von
Rappersweil nach Brunnen unter. den in- nachfo]genden Arukeln '
-enthaltenen Bedingungen :ertheilt. co

Art. 1. Es sollen die jewéiligen Bundeéoeseze, sowie ‘alle tibrigen
Vorschrifien. der Bundeshbehorden iber den Bau. und Betrieb der
schweizerischen Eisenbahnen . jederzeit genaue .Beachtung finden.

- Art. 2. Die Konzession- wird auf die Dauel “von -achtzig
Jahrei, Vom 1. Juli 1874 an"gerechnet, ertheilt.

Art, 3 De1 Siz der Gesellschaft ist in Rapperswed



939

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 18 Monaten, vom Datum dcs
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
miBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst deun Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Vor dem 1. April 1876 ist der Anfang mit den Erdarbeiten
fir die Erstellang der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 1. April 1879 ist die ganze konzessionirte
Linie zu vollenden und-dem Betiiebe zu tibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genchmi-
gung des Trace eine Abidnderung desselben zu verlangen, wenn
eine solche durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes ge-

boten ist. ‘ , ‘ .
Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau crstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Mimnzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden welden, und an dessen
Reglelunﬂ' unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen dic Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder-des Betriebes oblicgt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ibrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn und deb Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung nothlne Personal und Material zur Ver-
figung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegrimdeten Klagen Anlafi geben, und gegen welche die
Gresellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesea,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Befiorderung von Personcen soll tiglich im Sommer,
d. h. so lange der Sommer-Fahrtenplan auf den haupisichlichsten
schweiz. Eisenbahnen besteht, wenigstens dreimal und im Winter,
d. h. wihrend der Dauer des Winter-Fahrtenplanes, wenigstens
zweimal nach beiden Riehtungen von einem Endpunkte der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.
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Pusonenzuge, einschlieflich der sogenannten gemischten- Zuge,
‘haben, mit. eiper  mittlern G‘rcschwmdxgkelt von mmdestens 20 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine geringere Fahrge-
schwmdlokelt darf nur in Folge besonderer Buvﬂhnuno des Bun-
desmthes 2 Anwenduno gehnwen

AvtA 138.. Bas mindestens drei Monate vor der Betnebsem&ffmmw
dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht vor
ausgesprothener Genehmmunw in Vollzug gesezt werden. Jede
Aenderung desselben unte111e0t ebenf‘alls de1 Zustimmung  des
Bundesmthes A oo T

A:t;;,.iél;: .~,~Di@~<Gesellsehaft‘ wird zur Personenbef('jrderung Wa-
gen nach amerikanischem System: mit drei Klassen aufstellen. .In
der Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben;
Ausriahmen kann nur der Bundesrath gewahlen "‘Die soaen‘mnten
gemisclitén Zidge mogen ohme Wagen erster Klasse kursiren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, “damit alle
auf - ¢inen *Zug  mit’ Pmsonenbefmduuncr sich Anmeidenden durch
-denselben,: und zwar auf Sizplizen, betordert werden konnen: Auf
Velhné‘en des - Bundesrvathies sind dueh mit Waarenzfigen- Personen
zu befoldem In diesem Falle. findet d1e Vmsclulft von Art. 12,
‘Absaz 2 keine Anwendung. K

Art. 15, .Die Gescllschaft . wird emuehtrlfrt, fiir,. den. Trans-
pmt von Pelsonen mittelst . der. Personenziige Taxen br-) auf den
Betrag folgender’ Ansiize 7y bemehen .

in der ersten Wagenklasse 16 Rappen,

-in der zaveiten Wfagenklasse 11 _Rappen, . i~ ’

An der dritten Wagenklasse. 7 Rappen per Kllometer der Bahn-
linge. S T P R

. Die Taxen_ fiur die mit Waarenziigen . befordarten qusoncn
sollen v um mmdustens 20 0/0 meduoex gestellt we@en S

Fur. Kinder. unter dx,el,.J&hL_em sofern -fiir. solehe. kem beson-
derer Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen:dem
dritten nod -dem Luxukrrelevteu zehnten AlterSJahle die Hilfte der
T&xe i ¢ allen Waoenklassen zu zahlen.

sl Jf 0 qpeeiy s

- 10 Kﬂoommm des Reisendengepiiks - sind: frei, : asofern eg’ ohne
Bel&shcrung de; Mmexsendgm im  Personenwagen : untexoe})mcht
werden kap}n o

PRI . /Vv R .
J 1 LATERRT] sy ! Ly

Fir das ubmée Gépak “der- Relsenden kanmeme Taxe \'On
hochsiens 4 Ra.ppen pcr 50 Kglquamm uml per leometeL bezoven
werden, - . 4
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Fur Hin- und Riikfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen mindestens 20 % niedriger anzusezan, als fur
einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fir Hin- und Rikfahrt wiihrend
drei Monatcn wird die Gesellschaft emen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solehe, durch Zeugmﬁ Zustandmm
Behorde sich fur die Fabrt legitimiren, sind zur Hilfte der Pel-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung e1d0e110531sche1 oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenhahn zu
spediren. Ein vom DBundesrathe zu .erlassendes -Reglement wird
hieriiber die nihern Bestlmmunoen aufstellen.

Art, 17. Fir den Tlanspmt von Vieh. mit Wamen/uven duxfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiize. bezogen v erden :

Per Stilk und per Kllometel.

Fir Pferde, Maulthiere und iber ein Jahr--alte Fohlen 26 Rappen;
» Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel.und kleine Fohlen 13 Rappen;
» Kiilber, Schweine, Schafe, Zieuen und Hunde 5 Rappen.

Fur die Ladung ganzer Transportwager' smd die Taxcn um
mindestens 20 °fo zu ermifigen. -

Art. 18. Tm Tarif fir den Traiisport von 'Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iiber' 1/2 Rappen, die niedrigste
nicht iber "/10 Rappen per 50 Klloommm und pe1 Kddmetel “be-
tragen soll.

Eine ganze Wawenladuno (d. h mmdestens 5000 Kllodlamm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegenither den’ Stukscndunneu
Aunspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und’ Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w. in VVavenladunfmn sollen nnmh(:hst m(.dn(r
taxirt welden

Fir den Transport von haarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so bercchnet werden, daf
fir 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen® 1st

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe fur Vieh um 40 %o und dicjenige fir Waaren um
100 %o des gewohnlichen Ansazes erhiht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Trédger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
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Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden,. sind,. soweit sie das Gewicht von
25 Kllocrramm nicht ubelstewen, ﬁachtflel Fur das Mehrgewicht
ist dié Taxe far Waaren _in gewohnlicher Fracht zu beaahl(,n

Die Gesellschaft ist berechtxot zu bestimmen, daffi Waaren-
sendungen bis auf 25.Kilogramm’ Gewicht stets in Bilfracht befordert
werden. sollen, ebenso fiar den Transport von Fahrzeugen aller Art
und auflergewohnlichen Gegenstinden Taxen- nach -eigenem Er-
messen . fest/usewn

Das Minimum der lemspmttaxe eines . emzelnen Stukes kann
auf 40 Rﬂppen festgesezt . werden. :

' Art. 19.” "Bei gintretendeh Nothstinden, insbesonderc Dei “un-
gewohnlicher Theueiung der Lebensmittel, ist diec Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Tl.mspmt von' Getlude, Mehl, Hulsenfrichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise “einen niedrigern Spezmltalif’ eéinzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhorunrr der Bahn—
verwalkunfr festﬂcsezt werden.

Art 20. Bei Festsez,uno der Taxen welden BJuchthule eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelt(.n Senduno en bis' auf 25 Klloommm
fur volle 25 Kilogramm ; bei Waaren in oe\volmhchel Fra(,ht Sen-
dungen zwisclien 2& und 50 Kilogramm fm volle 50. Kilogramm.
Das Mehrgewicht (bei Relsendenoepak und Bilgut tber 25 bei
Waaren in gewghnlicher Fracht iber 50 Kllovramm) *Svird - nach
Einheiten von:je 5 Kilogramm berechnet, wobei' jeder Bruchtheil
von 5 Kilogramm fur eine ganze Hinheit gilt.-- Bei Geld- -und Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500.

- Ist die ‘genaue Ziffer der, 50 . berechneten Taxc keine durch
5 ohne Rest t eilbare Zahl 50 da,xf eine A,bmndun na,ch oben auf
die’ nachstherrende Zahl, weiche diesg. Eigenschaft, bQSlﬁt erfolgen.

Art. 21. Die in den -Artikeln: 15, 17. und 18i.aufgestellten
Taxbestimmungen beschlagen. blof den. Transport -von Station zu
Station.. Die Waaren sind von den Aufgebern au- die ‘Stafionslad-
plize abzuliefern und vom Adressaten auf. der Bestimmungsstation
abzuholen. Auf den Hawptstationen hat. jedoch die Gesellschaft
von sich aus die gehdrigen Binrichtungen fir das Abholen und die
Abheferung der Gitter im Domizil des Aufo"ebers, beziehungsweise des
Adressaten zu treffen.  Das Auf- und Abladen der. Waaren ist Sache
der Gesellschaft, und es daif eine besondere Taxe dafiir in der Regel
nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind unter Zustxmmun«r
des Bundesrathes zulifig fir einzelne Klassen won Wa"enladungs-
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giten, fir lebende Thiere und andere (regenstinde, deren Ver-
ladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Axt. 23. Die simmtlichen Taife sind mmdestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr uber(reben wnd dem Bundcbmthe
zur Genehmigung vorzulegen. -

Art. 24. Wenn die Bahnunternchmung drei Jahre nach ein-
ander “einen’ acht Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuliflige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltniBmifig herabzusezen. Kann diesfalls eine Ver-
standigung zwischen dem Bundesrathe und der Gescllschaft nicht
erzielt wcrden, so catscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationcukapitals, zu
deken, so kann der Bundesrath eine angenicssene Erhihung obiger
Tarifansiize gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung v'orzu’len'en

Art. 25. Sofern die Gesellschaft eine grundsiizliche Aende-
rung der Tarife vorzunehmen heabsichtigen sollte, so hat sie jhr
dahumes Projekt sammt dem neuen Tanf der Bundesversammlung
zZur Genehmmunv vorzulegen.

Art. 26. Dic Gesellschaft ist vexpﬂlchtet den vomn Bundes-
rathe mit der Kontrole iiber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt in den Balmhéfen und die unentnelthche Iuemmun" eines
geeigneten Lokals zu gewihren,

Art. 27. Far die Geltendmiachung des Rikkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebraueh machen sollte, der
betheiligten Kantone, gelten nachfolgende Bestimmungen :

a. Der Rikkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Rikkaunfes ist der
Gesellschaft dret Jahre vor dem wirklichen Eintritt des-
selben Kenntnify zu geben. : :

b. Duarch den Rukkauf wird der Rikkdufer Eigenthimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zuge-
horen. Immerhin Dbleiben die Drittmannsrcchte hinsichtlich

- des Pensions- und Unferstizungsfonds vorbchalten. Zu
welchem Zeitpunkte anchder Rikkauf erfolgen mag, ist die
* Bahn sammt Zugehér in vollkommen befriedigendem Zu-
stande dem Bunde, bezichungsweise den Kantonen Schwyz,
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Zug und St. Gallen abzutreten. Bollte dieser Verpflichtung
kein Geniige gethan werden und sollte auch die- Verwen-
dung der -Erneuerungs-- und Reservefonds dazu nicht aus-
reichen, so ist ein verhiltnifmiBiger Betrag von der Rik-
kaufsamme in Abzug zu bringen.

Die Entschidigung fur den Ritkkauf betrigt, sofern lezterer
bis 1. Mai 1918 rechiskriftig wird, den finfundzwanzigfachen
Werth des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn
Jahre, dic dem Zeitpunkte, in welchem der Rikkauf der
Gesellschaft notifizirt wird, unmittelbar vorangehen,; sofern
der Ritkkauf zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933
erfolgt, den 22'/>fachen Werth; wenn der Rukkauf zwischen
dem 1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich voll-
zieht, den 20fachen™Werth des oben beschriebenen Rein-
ertrages, immerhin in der Meinung, daf} die Entschidigungs-
summe in keinem Falle weniger als die nachgewiesenen
erstmaligen Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, je-
doch unter Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Re-
servéfonds, betragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschiuf aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueber-
schul der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben,
zu welch’ leztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind,
welche auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Re-
servefond einverleibt wurden.

Im Falle des Rikkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rikkiiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und Be-
trieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschizung zu be-
stimmende Summe als Entschadigung zu bezahlen.

Streitigkeiten, die dber den Riikkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28, Haben die Kantone Schwyz, Zug und St. Gallen

den Rikkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichts-
destoweniger befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 27 definirt
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worden, jederzeit auszuiiben, und die Kantone Schwyz, Zug und
St. Gallen haben unter den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn
dem Bunde abzutreten, wie lezterer dies von der konzessionirten
Gresellschaft zu fordern kompetent gewesen wire,

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage fhrer Promul-
gation in Kraff tritt, beauftragt.
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession fiir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn
" von Brunnen nach Rethkreuz.

Die Bundesversammlung -
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
S nach Binsicht .
1) del -@esuche der Grindungsgesellschaft: for die - ‘Zirichsee-

Gotthardbahn, d. d. 10. und 21. ’\I(ua 1874,
2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 20. Mai 1874,

beschlleﬁt

Der. Gulndungscreseﬂschaft fiir die Zunchsee Gotthmdbahn wird
die Konzession fir den Baw und ‘Betriely- einer - Eisenbaln von
Brunnen nach .Rothkreuz wnter den in ,nachfolgenden Axrtikeln
enthaltenen Bedingungen ertheilt.

Art. 1. Es sollen die Jewelhgen Bundesgeseze, sowie - alle
tibrigen Vorsehriften der Bundeshehérden iber den Bau und Betrich
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzw Jahren,
vom 1. Juli 1874 an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Rappersweil.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schwelzelburgern, welche ihren
Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen
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Art. 5. Binnen einer Frist von 18 Monaten, vom Datum des
‘onzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
wifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
er Gesellschaft einzureichen.

Vor dem 1. April 1876 ist der Anfang mit den Erdarbeiten fir
ie Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 1. April 1879 ist die ganze konzessionirte Linie
u vollenden und dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
les Trace eine Abinderung. desselben zu. verlangen, wenn eine
olche durch Fursorge fir dic Sicherheit dés Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichemt Interesse, welche
lurch die Bauarbeiten zu,Tage gefordert werden, wie Versteine-
‘ungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Higenthum desjenigen
{antons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriches obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
ind das zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Ver-
fiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegrindeten Klagen Anlafll geben, und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich -aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Befrderung von Personen soll tiglich im Sommer,
d. h. so lange der Sommer-Fahrtenplan auf den hauptsichlichsten
schweiz. Eisenbahnen bestehf, wenigstens dreimal und im Winter,
d. h. wiibrend der Dauer des Winter-Fahrtenplanes, wenigstens
zweimal nach beiden Richtungen von einem Endpunkte der Babn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenziige, einschlieflich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von mindestens 24 Kilo-
metern in einer Zcitstunde zu fahren. Eine geringere Fahrge-
schwindigkeit darf nur in Folge besonderer Bewilligung des Bun-
desrathes zur Anwendung gelangen,

N
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Art: 18. - Das mindestens drei Monate vor dér Betrichserdff-
nung dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht
vor ausoesglochene\ Genehmigung in Vollzug gesezt weyden. Jede
Aeﬁdel ung desselben unterliegt ebenfalls der Austlmmung des Bundes-
rathes.” '

Art, 14 Dxe GeaeHSchaft wird zur Pe1sonenbef01demng Wagen
nach ' amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben}
Ausnahmen kann nur der Bundeslath gewihren. Die sogenannten
gemlschten Zige migen ohne Wagen erster Klasse kursiren.

Dic Gescllschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbefordeluno sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sizplizen, befmdelt werden konnen. Auf
Verlanwen des Bupdesrathes sind auch mit Waarenstigen Personen
zu befordern. In diesem Falle ﬁndet die Vorschrift von Art. 12,
Absaz 2 keme Anwendung. . e

Art. 15. Die Gesellschaft wird e}maéhtigt; fur den Transport
von Personen Taxen bis..auf den Betrag folgender.Ansiize zu be-
ziehen:, - : o

in der erstén Wawenklasw 10 Rappen,

in der zweiten VVacrenklasse 7 Rappen,

in dev. vdntten VVaoenklasse 5 Rappen per KllOmeter der Bmhn-
- linge..

Die Taxen fir dle mit Waarenziigen bef01de1ten Personen
sollen um- mindestens. 20 %/. niedriger gestellt werden.t

Pir Kinder unter diel Jahren, sofern fiir solche kein besonde-
rer Sizplaz beansprucht wird, st nichts, fir solehe zwischen dem
dritten und dem zuritkgelegten zehnten AltelsJaIne d1e Hdlfte der
Taxe in-allen: V\Taﬂrenklassen zu zahlen. L

10 Kilogramm des Reléendengepaks sind ﬁel,' soferii es’ohne
Belistigung - der Mltrelsenden im Pelsonenwacren untelgeblacht wer-
denk‘mn e B - L .

Firr das iibrige Gepak der Relsenden kann éine Taxe von hich-
stens 27/2 Rappen per 50 Kllomamm und per’ Kilometer bezogen
werden. i W a T r

Fir Hin- und Rukfa}ut hm Glelchen oder folcrenden Tage sind
die Personentaxen: mindestens 20 0/0 n1eduge1 anzuseaen, als fiir
einfache .und -einmalige Fahrten... - . - - -

Ptr Abonnemeéntshillets " zi " einét - mmdestehs ‘12malig¢n Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fur™ Hin- und Rikfahrt ‘withrend
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rei Monaten wird die Gesecllschaft einen weitern Rabatt be-
silligen. o

Art. 16.  Arme, welche als solche durch Zeugnil zustindiger
iechorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Personen-
ixe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kantonaler
olizeibtellen sind auch Arrestanten mit der Bisenbahn zu spediren.
iin vom Bundesrathe zu erlassendes Rewlemenh wird hieriber die
dhern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17. Fiar den Transport von Vieh mit Waarenziigen
iirfen Taxen bis auf den Betrdg foIOender Ansize bezogen wer den

Per Stilk und per KJlomete,r

iir Pferde, Maulthiere und itber ein Jahy alte Fohlen 16 Rappen;
» Sticre, Ochgen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rappen;
» Kiilber, Schweine, Schafe, ALeﬂen und Hunde 3 Rappen.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind dic Taxen um
iindestens 20 °/y zu ermifigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
ufzustellen, wovon dic hochste nicht iiber 1 Rappen, die niedrigste
icht uber °/1o0 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer “be-
ragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mmdestens 0000 Kilogramm
der 5 Tonnen) von Waaren hat geoenuber den Stuksendun"en
wnspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und- Industue ha,uptsa.ehheh zudienen-
en Robstoffe, wie fossile Kohlen,, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Yangungsmittel u.s.w., in V\’aoenladuncen sollen, maglichst Ill(.dllﬂ'
axirt werden.

5 / N o
Fur den Tlanspoxt von baa,rcm Gelde und von: Kostbarkuten
1t deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, dafl
ir 1000 Franken per Kilometer hichstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
o darf die Taxe fiir Vieh um 40 ¢/, und diejenige fir Waaren um
009/, des gewdhnlichen Ansazes erhtht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Segleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Yersonenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
n Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
15 Kilogramm nicht ubelstd%n, frachtfrei. Fur das Mehrgewicht
st die Taxe fur Waaren in gewohnlichér Fracht zu bezahlen.
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Die Gesellschaft ist berechtigt, zu bestimmen, dal Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilogramm Gewicht stets in Eilfracht befordert
werden sollen, ebenso fiir den Transport von Fahrzeugen aller Art
und aufergewohnlichen Gegenstinden Taxen nach eigenem Er-
messen festzusezen.

Das Minimum der Tranéporttaxe eines einzelnen Stikes kann
auf 40 Rappen festgesezt werden.

Art. 19. Bei ecintretenden Nothstinden, insbesonderve bei un-
gewthnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pilichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
fithren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der
Bahnverwaltung festgesezt werden.

Art. 20. Bei Festsezung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 25 Kilo-
gramm fir volle 25 Kilogramm ; bei Waaren in gewohnlicher Fracht
Sendungen zwischen 25 und 50 Kilogramm fiir volle 50 Kilogramm.
Das Mehrgewicht (bei Reisendengepik und Eilgut iber 25, bei
Waaren in gewdhnlicher Fracht iber 50 Kilogramm) wird nach
Einheiten von je 5 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil
von 5 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen. reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500.

Ist-die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besizt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten
Taxbestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu
Station. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stations-
ladplize abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungs-
station abzuholen. Auf den Hauptstationen, hat jedoch die Gesell-
schaft von sich aus die gehodrigen Einrichtungen fur das Abholen
und die Ablieferung der Guter im Domizil des Aufgebers, bezie-
hungsweise des Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der
‘Waaren ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe
dafir in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind
nur unter Zustimmung des Bundesrathes zulifig fir einzelne Klassen
von Wagenladungsgiitern, fiir lebende Thiere und andere Gegenstinde,
deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fir die Einzelheiten des Transportdiénstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art. 23. Die simmmilichen Tarifo sind mindestens sechs Wochen,
¢ dic Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird, dem Bundesrathe
r Genehmigung vorzulegen. .

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre mnach
nander einen acht Prozent tibersteigenden Reinertrag abwirft, so
; das nach gegenwiirtiger Konzession zulifiige: Maximum  der
ransporttaxen verhiiltnilmifig herabzusezen. Kann diesfalls eine
erstindigung. zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
zielt werden, so entscheide dariber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, dic Betriebs-
»sten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
ken, so kann der Bundesrath eine angemessene Frhohung obiger
arifansiize gestatten. Solche Beschlitsse sind jedoch der Bundes-
ersammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Sofern dic Gesellschaft eine grundsizliche Aende-
g der Tarife vorzunchmen beabsichtigen sollte, so hat sie ihr da-
eriges Projekt sammt dem neuen Tarife der Bundesversammlung
ur Genehmigung vorzulegen. ; v

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Dundes-
athe mit der Kontrole tber den Betrieh beauftragten Organen
elen Zutritt in den Bahnhofen und die unmfrrelthche benu/,un(r
ines (reuoubten Lokals zu D‘LVVd.hI'(,Il.

Art. 27. Fin - die C'vreltcndmachuu'7 des Rukkaufuechtcs des
wandes, oder wenn er davon keinen Gobrauch machen sollte, der
ctheiligten Kantone, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rikkauf kann frihestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entsehlul® des Rilkkaufes ist
der Gesellsehaft dxu Jahre vor dem wirklichen Hintritt des-
selben Kenntnill zu geben.

b. Durch den Ritkkauf wird der Rikkidufer Eigenthimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen dbrigen Zugchiven,
Jmmerhin bletben die Drittsmannsrechte hinsichtlich des Den-
sions- und Unterstizzungsfonds vorbehalten.  Zu welchem Zeit-
punkte auch der l\ukkduf erfolegen mag, ist die Bahn sammt
Zugehor in vollkommen h(.iuodlfrcmhm Zustande dem Bunde,
bemdlungswcwu den Kantonen Luzern, Schwyz und Lug
abzutreten.  Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan
werden, und sollte auch die Verwendung der Erocuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausveichen, so ist ein verhilt-
nifmibiger Betrag von der Rikkaufsumme in Abzug zu
bringen.
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c. Die Eotschidigung fir den Ritkkauf betrigt, sofern leztere
bis 1. Mai 1918 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth de
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die den
Zeitpunkt, in welchem der Rikkauf der Gesellschaft notifizir
wird, unmittelbar vorangehen; sofern der Ritkkauf zwischer
dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den 22'/sfacher
‘Werth:; wenn der Riikkkauf zwischen dem 1. Mai 1933 un«
dem Ablauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wertl
des oben beschriebenen Reinertrages, immerhin in der Meinung
dal die Entschidigungssumme in keinem Falle weniger als dic
nachgewiesenen erstmaligen Anlagekosten der bestehender
Einrichtungen, jedoch unter Abzug des Betrages des Erneue
rungs- und Reservefotids, betragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrage:

darf lediglich dic durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn

: 'unternehmunﬂ mit Ausschluf aller anderen etwa damit ver
bundenen Geschaftszwewe in Behacht und Berechnung ge

. zogen werden.

d. Der Reinertrag wird creblldet aus dem gesammten Ue,bmschut
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
leztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche aw
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein:
verleibt wurden.

e. Im Falle des Rikkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der Kon
zession ist nach der Wahl des Riikkiufers entweder der Be
trag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und Betriel
oder eine durch bundesgerichtliche Abschizung zu bestimmende

i .. Summe -als. Entschadxgunv zu, bezahlen.
f Btreitigkeiten, adie -tiber- den Rilkkauf -und ddmlt msammen
-«;-r.-hiingende: . Fragen: -entstehen,- moohten, untelhefren der Ent
sche;duno vdes- Bundeswenchtes

Alt 28." Haben " die ‘Kafitone Luzern SohWyz uhd Zug den
Rukkaaf ‘@& Bahn bewerkseteihgt “dp -ist™ dEl Bunil" ‘michits " destc
‘wenigey befagt; sein’ ‘dahériges’ Recht, “wie'es im-Art.'27 - definiri
wm-deu, jedernelt auszitiibbiy tnd die Kantone Luzern, Behwyz und Zug
haben unter den‘gléichen’ Rechtbn und Pflichten die Baln dem Bunde
abzitreten, wie Jezterevidies von der konzessnonnten Gesellschaft 2y
fordern kempetent geweseti’ wiirel o

“Art. 29, Der’ Bundes1at11 ist mit” dem Vollauge der Vor-
schuften dieser Konzesswn, welche rmt dem Ta@c 1hlel Promul-
gahoq ip, Kraft tritt, be\@ufhawt

%]
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Botschaft:
) . ‘, des .

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
den revidirten Auslieferungsvertrag ‘zwischen der
Schweiz und Belgien.. =~ . . . .

(Vom 20. Mai 1874)

N L e Ly e
e T Y A .
~ Tit! L o »

Als wir mit Botschaft vom 29, November 18G9 -den “am 24.
gleichen Monats abgeschilossenen - Auslieferungsvertrag. mit: Belgien
der hohen Bundesversammlung zut Ratifikation.verlegten, unterlicBen
wir nicht, darauf aufmerksam -zuimachen, "daf} die * Gesezgebung
von Belgien der Regierung dieses Staates picht gestatte, ein eben so
einfaches. Verfahren anzuaerkepnen, wie ¢s in den meisten Ausliefe-
rungsvertragen der Schweiz festgestell ist. Die wichtigste Differenz
bestand namentlich darin, daf zur Begrimdung einer Auslieferung
zwischen der Schweiz und Belgien ein Verhaftsbefehl, er mochte
noch so sorgfiiltiz redigirt scin, nieht geniigte, um das Begehren
fur die Bewilligung der Auslieferung cines Verbrechers zu begrin-
den, wie dieses in allen Staaten, mit Ausnahme von Hglland, Eng-
land und Nordamerika der Fall ist. Ein solcher Verhaftsbefehl
hatte in Belgien blod den Werth, daf darauf gestiizt die proviso-
rische Verhaftung eines Verfolgten zum Zweke der Auslieferung
verlangt werden konnte, und dal diese provisorische Verhaftung
wihrend zwei Monaten beibehalten werden -mufite. Innerhalb dieser
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