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Bericht und Antrag

des

Verwaltungsrates der schweizerischen Bundesbahnen:an
den schweizerischen Bundesrat betreffend das Budget
der schweizerischen Bundesbahnen fir 1909, zu Handen
der Bundesversammlung.

(Vom 26. September 1908.)

Hockgeechrier Herr Bundesprdisident !
Hochgeehrte Herren Bundesriite !

Wir beebhren uns, lhnen mit diesem Berichte gemiss Art. 17
des Bundesgesetzes betreffend die Erwerbung und den Betrieb
von Eisenbahnen fiir Rechnung des Bundes und die Organisation
der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen, vom 15. Ok-
tober 1897, und Art. 62 der Vollziehungsverordnung vom 7. No-
vember 1899 das Budget der schweizerischen Bundesbahnen pro
1909 einzureichen, und ersuchen Sie, dasselbe der Bundesversamm-
lung zur Genehmigung unterbreiten za wollen.

Dieses Budget umfasst:

1. das Betriebsbudget mit 15 Beilagen, enthaltend die Voran-
schlige der Hiilfs- und Nebengeschifte;

2. das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung;

3. das Baubudget; ' '

4. das Budget der Kapitalrechnung.
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Betriebsbudget.

Im Jahre 1909 werden wir im Betrieb haben:
a. fir eigene Rechnung:
1. Kreis (inbegriffen die gepachtete Linie

Vevey-Chexbres) . . . . . . 665 km.
m 5, . . . ... ... 621
I1L 758
1V, (419 + 15 fur den Rlcken von de1
Betrlebseroffnung an) . . .. . . 434
¢ 2418 km,

b. fir Rechnung Dritter:
von den S. B. B. betriebene Nebenbahnen oder

Lirien auswirtiger Bahnen in einer Linge von 210

Zusammen 2688 km.

Im Jahre 1907 hatten wir 2670 km. und seit 1. Juli 1908
infolge der Betriebseroffnung der Strecke Chitelard-Vallorcine
2673 km, betrieben. Nach Eréffnung der Strecke Wattwil-Uznach
(Rickenbahn), die im Sommer 1909 stattfinden soll, wird die
Linge der im Betrieb der Bundesbahnen befindlichen Linien auf
2688 km. ansteigen.

In dem Ibnen unterbreiteten Budget pro 1909 ist der Uber-
gang der Gotthardbahn an den Bund auf 1. Mai 1909 nicht
beriicksichtigt; tber die Einnahmen und Ausgaben dieser Linie
werden wir lhnen spiter Vorlage machen.

Ebenso enthilt das vorliegende Budget keine Kreditbegehren,
welche durch die bevorstehende Revision des Besoldungsgesetzes
und der Gehaltsordnung allfilliz notwendig werden. Wir haben
einzig die gesetzlichen, dreijahrlichen Besoldungserhohungen auf
1. April 1909, sowie die durch die Revision der Vollziehungs-
verordnung zum Riickkaufsgesetz bedingten Anderungen beruck-
sichtigt.

Der vorgesehene Uberschuss der Betriebsein-

nahmen betragt . . . . . . . . . . Fr 43,323,670
Rechnung Budget Budget Gegentiber Gegenither
1907 1908 1909 1807 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

46,484,603 45,692,310 43,323,670 — 3,160,933 — 2,368,640



Diese Verminderungen sind durch folgendes begriindet:

Verglichen mit:
Rechnung 1907 Budget 1908

Fr. . Fr.
Die veranschlagten Betriebseinnahmen
sind héher um . . . . . . . 4,225499 3,417,475
Die veranschlagten Betriebsausgaben
sind hoher um . . . . . . . 7,386,432 5,786,115
Der veranschlagte Einnahmeniiberschuss
ist somit geringer um. . . . . 3,160,933 2,368,640

Diese Differenzen werden wir im Verlanfe des gegenwirtigen
Berichtes bei den einzelnen Kapiteln und Rubriken niher erlsutern ;
im allgemeinen sind sie folgenden Umstinden zuzuschreiben:

Wie wir im Abschnitt der Einnahmen darstellen werden,
ist im Fortschreiten der wirtschaftlichen Entwicklung und deshalb
in der Vermehrung unserer Transporteinnahmen im Jahre 1908
ein Stillstand eingetreten, welcher seine Wirkung auch auf die
mutmasslichen Einnahmen des Jahres 1909 ausiben wird. Die
budgetierte Vermehrung der Betriebseinnahmen ist deshalb be-
deutend geringer, als wie wir sie in den Budgets der Vorjahre
vorauszusehen in der Lage waren.

Dieser schwachen Steigerung der Einnahmen steht aber
anderseits eine nicht nur verhiltnismissig, sondern auch absolut
stirkere Vermehrung der Betriebsausgaben gegeniiber, welche
in erster Linie durch die gesetzlichen dreijéhrlichen Besoldungs-
erhohungen auf 1. April 1909, durch die bereits durchgefiihrte, mit
dem Verkehrsaufschwung zusammenhiéngende Personalvermehrung
und durch die daherigen vermehrten Verwaltungsbeilrige an die
Pensions- und Hilfskasse begriindet ist. Als weitere Faktoren
erwahnen wir die Erhéhung der Arbeitertaglohne im Herbst 1907,
die gegeniitber den effektiven Leistungen pro 1908 schon redu-
zierten, aber gegeniiber dem Budget 1908 vermehrten Zugs-
leistungen und den dadurch vermehrten Materialkonsum und die
Verteuerung der Materialpreise.

In den nachstehenden vergleichenden Tabellen haben wir
bei den Personalausgaben die fir das Jahr 1907 ausbezahlten.
Teuerungszulagen, welche der Gewinn- und Verlustrechnung be-
lastet wurden, nicht beriicksichtigt.




Betriebseinnahmen.

Wir veranschlagen unsere gesamten Betrlebsemnahmen auf Fr. 147,160,490, welcher Betrag sich
wie folgt auf die Hauptkapitel der Einnahmen verteilt:

Rechnung 1907 Budget 1908 Budget 1909 Gegenliber 1907 Gegenilber 1908

Fr. Fr. Fr. . Fr. Fr.
I. Ertrag des Personen-
transportes. . . . . 56,283,797 58,000,000 61,000,000 | 4,716,203 - 3,000,000
II. Ertragdes Gepick-, Tier-
und Gitertransportes . 80,390,046 80,000,000 80,000,000 — 390,046 —
III. Verschiedene Einnahmen - 6,261,148 5,743,015 6,160,490 — 100,658 4 417,475

142,934,991 143,743,015 147,160,490 4,225,499 -} 3,417,475

Zu diesen Mehreinnahmen ist folgendes zu bemerken:

Beim Abschluss des Budgets sind jeweilen die Transporteinnahmen der sieben ersten Monate des
dem Budgetjahr vorangehenden Jahres bekannt (Januar bis April definitiv, Mai bis Juli approximativ),
welches Ergebnis wir den zu budgetierenden Transporteinnahmen zu grunde legen.

I. Ertrag des Personentransportes. Die Einnahmen pro Januar bis Juli 1908 betragen Fr. 32,980,000
oder nach Rektifikation der Monate Mai bis Juli voraussiehtlich . . . . . . . . Fr. 33,200,000

Nach den durchschnittlichen Resultaten der letzten Jahre betragen die Einnahmen der ersten sieben
Monate 56,37 %/o des Jahrestotals, welche wir auf 56,5 °/o aufrunden, so dass sich fir das ganze Jahr
1908 eine voraussichtliche Einpahme von . . . . . . . . . . . . . . . Fr. 58,760,000
aus dem’ Personentransport ergibt.

Das Mittel der Zunahme im Personenverkehr der drei letzten Jahre betrﬁgt 6,49 %
wir budgetieren eine solche von 3% . . . . . . . . . .. 5 1,763,000

Voranschlag fur 1909 Fr. 60,523,000

8L
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In obiger Berechnung der Einnahmen des Jahres 1908 ist
aber der pro Monat Juli, wobl hauptsichlich infolge der
schlechten Witterung, eingetretene Riickschlag einbezogen ; der
Monat August hat sich fiir den Personenverkehr als besser er-
wiesen und die zu erwartende giinstige Herbsternte wird vor-
aussichtlich auf den Personenverkebr ebenfalls von einigem be-
lebenden Einfluss sein. Wir glauben daher, trotz der momentan im
Zeichen einer Depression befindlichen wirtschaftlichen Lage,
nicht zu optimistisch zu sein, wenn wir den Ertrag des Per-
sonenverkehrs im Budget 1909 auf rund . . Fr. 61,000,000

einschitzen.

11. Ertrag des Gepick-, Tier- und Giitertrensportes. Die
Einnahmen pro Januar bis Juli 1908 hetragen Fr. 43,301,000
oder nach der Rektifikation der Monate Mai
bis Jui rund . . . . . . . . . . . 43,750,000

Nach den durchschnittlichen Resultaten der letzten Jahre
erreichen die Einnahmen der ersten sieben Monate 55,5 % des
Jahrestotals. Hieraus ergibt sich eine wahrscheinliche Ein-
nahme aus dem Giiterverkehr pro 1508 von
rand . . . . . . L . L
Die durchschnittliche Vermehrung dieser
Einnahmen in den letzten 3 Jahren betrug:
8,07 %/o- Wie wir jedoch schon im Bericht
zum Budget 1908 ausgefiihrt haben, wird diese
Verkehrsentwicklung vorldufig nicht andauern;
aus dem Riickgang der Einnahmen des Jahres
1908 gegeniiber 1907 ist zu schliessen,
dass der Hohepunkt der Entwicklungsperiode
bereits itberschritten ist. Wir budgetieren da-
her fiir 1909 gegeniiber den zurzeit bekannten - ’
Resultaten die bescheidene Erhohung von 19/, 788,300

Voranschlag fiir 1909 Fr. 79,618,300

welche Summe wir zur Annsherung an den
Betrag der Rechnung 1907 auf rund . . -. , 80,000,000

bemessen. : :

Fr. 78,830,000

In obigen Berechnungen der ‘Transporteinnahmen pro 1909
haben wir die Erdffnung der Rickenbahn nicht beriicksichtigt.
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I11. Verschiedene Einnahmen. Dieselben setzen sich aus folgenden Posten zusammen :

Gegenilber 1907 Gegeniiber 1908

. Pacht- und Mietzinse:

a. Fiir Gemeinschaftsbahnhife
b. ., Rollmaterial .

e. ., sonstige Objekte .

. Ertrag von Hiilfsgeschiften :

a. Drucksachenverwaltung .

b. Oberbaumaterialverwaltung .

¢. Materialverwaltungen . .

d. Werkstitten, einschlieflich Gas-
anstalten . '

e. Privattelegramme .

. Sonstige Einnahmen:
a. Erlose
b. Verschiedenes .

Rechnung 1907

Budget 1908

Budget 1909

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
718,319 843,260 849,820 + 71,501 + 6,560
1;304,847 1,250,000 1 ,300,000 = 4847 -+ 50,000
1,475,141 1,493,000 1,528,000 4 52,859 - 35,000
92,816 68,520 90,440 — 2376 4 21,920
865,995 621,200 650,080 —_ 215,915 —+ 28,88_0
553,965 432,885 502,220 — 51,745 -+ 69,335
1,043,132 888,950 1,092,230 -+ 49,098 -+ 203,280
10,864 12,200 9,700 —_ 1,164 2,500
21,195 25,000 24,000» + 2,805 — 1,000
114,874 108,000 1 14,000 — 874 -+ 6,000
6,261,148 5,743,015 6,160,490 — 100,658 -+ 417,475

08
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Ad 1, a. Pachteinse fir Gemez'nschaﬂsbahnhb’fe und Bahnstrecken.
Die Mehreinnahmen sind dem Anwachsen der Baukapitalien der
grofern Gemeinschaftsbahnhife zuzuschreiben.

Ad 1, b, Mietzinse fir das Rollmaterial. Zur bessern Uber-
gicht vergleichen wir mit den Einnahmen zugleich auch die auf
Seite 24 des Budgets dargestelllen Ausgaben fir Rollmaterial-
mieten :

Rechnung Budget Budget  Gegenliber  Gegenilber
1907 1908 1909 1907 1908

Fr. Fr. Fr. Fr. " Fr.

Ausgabenmieten . 3,530,547 2,850,000 3,300,000 — 230,547 + 450,000
Einnahmenmieten 1,304,847 1,250,000 1,300,000 — 4,847 - 50,000

Nettoausgaben 2,225,700 1,600,000 2,600,000 — 225,700 - 400,000

Im Budget 1908 ist der Verkebrsvermehrung zu wenig
Rechnung getragen worden; der Voranschlag fur 1909 muf den
Betrigen der Rechnung 1907 etwas niher gebracht werden.

Ad 2. Erirag von Hilfsgeschiften. In den budgetierten Er-
trignissen sind auch die Zinse auf den Bau- und Betriebskapitalien
inbegriffen. Die Nettoertriige wurden im allgemeinen den Re-
sultaten der Rechnung 1907 besser angepaflit; einzig fir die Ober-
baumaterialverwaltung ist ein kleinerer Ertrag vorzusehen, weil
der Umsatz infolge Reduktion der Geleiseumbauten ein geringerer
sein wird und weil im Jahre 1907 grofe Altmatemalverkaufe
stattgefunden haben.

Ad 3. Sonstige Finnakmen. Nichts Besonderes zu bemerken.

Betriebsausgaben.

Wir veranschlagen die Betnebsa,usgaben fur das Jahr 1909
auf . . . . . Fr. 103,836,820

Rechnung 1907 Budget 1908  Budget 1903  Gegenfiber 1907 Gegenliber 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. © Fr.

96,450,388 98,050,705 103,836,820 -} 7,386,432 4 5,786,115
Es ergibt sich somit gegeniiber der Rechnung 1907 eine

Vermehrung von 7,6 °/0 und gegeniiber dem Budget 1908 eine
solche von 5,90 %o.

Diese Ausgabenvermehrung verteilt sich folgendermassen auf
die verschiedenen Kapitel :

Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. V. 6
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Gegenilber Gegenllber
Rechnung 1907 Budget 1908
Fr. /o Fr. 0

1. Allgemeine Verwaltung . + 434,634 -+ 18, -+ 278,510 + 8¢
II. Unterhalt und Aufsicht

der Bahn . . . . . . — 488506 -— 8,0z — 707,945 — 4.5
III. Expeditions- wund Zugs-
dienst . . . .+ 3245179 + 10,24 -+ 2,556,030 + 7,8
IV. Fahrdienst . . .+ 2,904,122 T2 + 2,168,920 + 5.8
V. Verschiedene Ausgaben .+ 1,307,173 + 18,50 + 2,137,400 +24,14
VI. Noch nicht rubrizierte
Einnahmenund Ausgaben:
1. Banausgaben zu lasten der
Betriebsrechnung ., , + 182,476 + 128 — 427,800 —21,1

2.-5. Bauverwaltungskosten,Ge-
meinschafts - Bahnhofe,,
Betrieb anderer Bahnen :
etc.; Einnahmen . , . -+ 198,646 4+ 8s - 209,000 + 9,2

+ 7,386,432 + 7ps + 5,786,115 + 590

Die Kapitel ,Unterbalt und Aufsicht der Bahn“ und . Bau-
ausgaben zu lasten der Betriebsrechnung® erzeigen eine Aus-
gabenverminderung, das erstere sowohl gegeniiber der Rechnung
1907, als auch gegeniiber dem Budget 1908, weil hier die Mehr-
ausgaben in den Personalrubriken fir die gesetzlichen Gehalts-
erhchungen durch die ziemlich bedeutenden Minderausgaben fiir
Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen (namentlich des Ober-
baues) iibertroffen werden; das- Kapitel ,Bauausgaben zu lasten
der Betriebsrechnung® enthilt infolge Reduktion des Baubudgets
1909 gegeniiber demjenigen pro 1908 eine Verminderung, gegen-
tiber der Rechnung 1907 jedoch eine Vermehrung, weil die pro
1907 budgetierten Bauarbeiten nicht alle zur Ausfiihrung gelangten.

Alle iibrigen Ausgabenkapitel weisen dagegen starke Ver-
mehrungen auf, welche, wie bereits gesagt, in der Hauptsache
den gesetzlichen Besoldungserhéhungen, den Lohnerhdhungen, der
Personalvermehrung, den teuren Materialpreisen und den erhohten
Beitrigen an die Pensions- und Hiilfskasse zuzuschreiben sind.
Die vermehrten Einnahmeniiberschiisse des Kapitels VI, 2-—5, snd-
eine Folge der groBern Anteile anderer Bahnen an den Betriibs-
kosten von Gemeinschaftsbahnhéfen und der griossern Entscheidi
gungen fiir den durch die SBB besorgten Betrieb anderer Bahnen.
Fir weitere Details verweisen wir auf die zu den einzelnen
Kapiteln gegebenen Erliduterungen.

Im folgenden geben wir den Nachweis, wie sich die Ver-
mehrung der Betriebsausgaben auf die beiden Abschnitte ,Per-
sonalausgaben“ und ,Ausgaben fiir Unterhalt und Erneuerung“
verteilt.




Personal.

Allgemeine Verwaltung .
Unterhalt und Aufsicht der
Babn

Expeditions- und Zugsdxenst .

Fahrdienst .

Unterhalt und Erneuerung.

Bahnanlagen .
Lokomotlven und Tender
Personenwagen
Lastwagen .

Motorwagen

Rechnung 1907

Budget 1908

Budget 1909

Gegenilber 1907

Gegenliber 1908

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
2,713,181 2,839,195 3,1 1 7,885 -+ 404,704 -+ 278,690
.5,039,547 5,263,900 5,448,955 —|— 409,408 185,055

28,358,050  29,239.120 31,769,715 - 3,401,665 - 2,520,595
12,356,480 12,854,790 1 3,484,71 0 -+ 1,128,230 -+ 629,920
48,467,258 50,197,005 53,811,265 + 5,344,007 -+ 3,614,260
10,570,687 10,610,200 9,721,300 — 849387 — 888,900
5,518,994 5,718,800 6,522,000 + 1,003,006 -+ 803,200
2,335,859 2,457,200 2,451,300 + 1 5,441 — 5,900
1,879,247 1,937,000 2,064,800 -+ 185,553 . -+ 127,800
3,053 3,000 3,000 —_ 53 —_—
20,307,840 20,726,200 20,762,400 -+ 454,560 + 36,200

In den Mehrausgaben fiir das Personal ist dasjenige der Hiilfs: und Nebengeschifte und das sogenannte
pNicht rubrizierte Personal“ des Bahndienstes nicht enthalten; die Gehalts- und Lohnerhshungen fiir das-
selbe finden ihren Ausdruck in erhohten Unterhaltungskosten fur die Bahnanlagen und das Rollma.temal
sowie in den Mehrkosten fir die Leistungen an den Baukonto.
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Gesetzliche Besoldﬁngserhﬁhungen.

Die alle drei Jahre eintretenden, periodischen Besoldungserh6hungen, welche gemiss dem Besoldungs-
gesetz fiir die Bundesbahnen jeweilen auf 1. April in Wirksamkeit treten, belasten unser Budget pro
1909 mit folgenden Betrigen (Betreffnis fir neun Monate):

Zentral-

verwaltung Kreis | Kreis 1l Kreis Wl Kreis IV Total

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Aligemeine Verwaltung . . ... 99,905 15,8635 14,635 14,110 8,420 152,935
Unterbalt und Aufsicht der Bahn S 3,575 40,300 33,700 37,640 24,140 139,355
Expeditions und Zugsdienst. . .o . . 13,750 404,940 530,275 481,460 263,345 -1,693,770
Fahrdienst . . . . . . . . - . 4,650 142,380 222,400 174,330 77,180 620,940
Total Betriebsbudget 121,880 603,485 801,010 707,540 373,085 2,607,000
Drucksachenverwaltung . . . . . . 3,855 — — — — 3,855
Oberbaumaterialverwaltung . . . . . 3,750 — — — — 3,150
Materialverwaltungen . . . . . . . — 4,460 3,545 5,065 3,150 16.220
Werkstitten . . e — 14,025 33,285 13,955 12,410 73,675
Dampfschiff betrieb Bodensee .o — — — — 6,145 6,145
Nicht rubriziertes Personal des Bahndlenstes — 8,200 15,000 11,835 15,850 50,885

¥8

129,485 630,170 852,840 738,395 410,640 2,761,530

Die diese gesetzlichen Gehaltserhohungen ibersteigenden Mehrausgaben fiir das Personal betreffen
die vermehrten Aufwendungen fiir Dienstkleider und Nebenbeziige (namentlich beim Expeditions- und
Zugsdienst), sowie die gegeniiber dem Budget 1908 neuerdings eingetretene, grisstenteils bereits durch-
gefihrte Personalvermehrung, welche fir den Expeditions- und Zugsdienst und fir den Fahrdienst im
Budget zifferméssig angegeben ist.



Nach Priffung der Budgetentwiirfe der Kreisdirektionen hat die Generaldirektion an denselben
folgende Anderungen vorgenommen :

Kreis | Kreis 1l Kreis Il Kreis IV Total
) & Fr. Fr. Fr. Fr.
1. Allgemeine Verwaltung . — 4,425 — 2,800 — 1930 — 3,400 -— 12,555
I1. Unterbalt und Aufsicht der
Bahn . . . . . . . — 243500 — 46,300 — 42,800 — 26,000 — 139,600
III. Expeditions- und Zugsdienst — 122,320 — 110,870 — 146,405 — 21,755 — 401,350
IV. Fahrdienst . . . . . . —182910 — 191,200 —224,220 — 89,000 — 687,330
V. Verschiedene Ausgaben . — 36,500 -+ 57,500 4 23,200 4+ 4,300 - 48,500
Total der Anderungen am eigent- '
lichen Betriebsbudget (ohne
Kapitel V). . . . . . . -—370,655 —293,670 —392,155 — 135,855 —1,192,335

Auf den Kapiteln I —IV hat die eingehende Revision der Vorlagen der Kreise zu obigen Netto-
Abstrichen gefiihrt; die Ver#inderungen im Kapitel V entsprechen den in das Budget einbezogenen Ver-
waltungsbeitragen an die Hilfs- und Krankenkasse der Arbeiter zufolge voraussichtlicher Einfihrung der
neuen Statuten auf 1. Juli 1909.

%
&

Die nachstehenden Tabellen weisen die Verinderungen in den Ausgaben der einzelnen Rubriken
der Hauptkapitel I—VI aus.
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I. Allgemeine Verwaltung.

. Verwaltungshehorden .

. Sekretariate, Kanzleien, Archive und

Registraturen

. Ausgabenkontrolle, Hauptbuchhal-

tung, Hauptkasse und Rechnungs-
bureaux .

. Rechtsbureaux und Verwaltung der

Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassen

. Tarifbureaux, kommerzielle Agen-

turen und Frachtreklamationsbureau

. Einnahmenkontrolle

Ubertrag

Rechnung Budget Budget Gegenliber - Gegenliber
1907 1908 1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
242779 243,860 274590 + 31,811  + 30,730
466,489 488,220 512,115 + 45626  + 23,895
438,433 445790 467,195 + 28,762  + 21,405
248,598 265,625 276480 + 27,882  + 10,855
290,965 306,070 337,715 + 46,750  + 31,645
669,488 701,480 735055 + 65567  + 33,575
2,356,752 2,451,045 2,603,150 + 246,398  + 152,105
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Ubertrag

7. Bureau fiir Statistik .

. Bureaux fiir den Telegraphendienst
und die elektrischen Anlagen .

. Abwartpersonal

-

1. Bureaukosten, Drucksachen ete.

. Beleuchtung, Heizungund Relmgung
der Dienstlokale e

. Erginzung und Unterhalt des In-
ventars . . .o

. Verschiedenes .

Rechnung Budget Budget Gegenliber Gegenliber
1907 1508 1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
2,356,152 2,451,045 2,603,150 + 246,398 + 152,105

64,566 67,300 173,600 + 108,934 + 106,200
207,835 232,580 249585 + 41,950 + 17,005
84,028 88,270 91,660 + 7,622 + 3,380
266,265 293,300 271,200 + 4,933 — 22,100
69,076 67,100 77,400 + 8,324 + 10,300
21,995 16,400 18,800 — 3,195 + 2,400
60,434 76,080 80,300 + 19,866 + 4,220
3,130,951 3,292,075 3,565,585 + 434,634 + 273,510

18
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Die Mehrausgaben sind hauptsichlich den gesetzlichen Be-
soldungserhohungen zuzuschreiben, welche einen Betrag von
rund Fr. 153,000 ausmachen. Im weitern ist das Personal des
Publizititsdienstes, einschliesslich der Agenturen, fir das Jahr
1909 erstmals auf der Rubrik I A 7 budgetiert worden; es
figurierte bisher unter der Rubrik V C 8 ,Verschiedene Aus-
gaben®.

Ad A 1. Verwaltungsbehorden. Die Erweiterung der
Generaldirektion um 2 Mitglieder gemiss dem Entwurf zu einer
neuen Vollziehungsverordnung ist pro 1909 budgetiert.

Ad A 2. Sekretariate, Kanzleien, Archive und Regi-
straturen. Ausser den gesetzlichen Gehaltserhshungen sind
einige Mutationen zu verzeichnen, die aber das Budget nur
wenig beeinflusst haben.

Ad A 3. Ausgabenkontrolle, Hauptbuchhaltung, Haupt-
kasse und Rechnungsbureauxz. Gleiche Bemerkung; abge-
sehen von den gesetzlichen Gehaltserhéhungen ist eine kleine
Verminderung des Budgets zu konstatieren.

Ad A 4. Rechtsbureaux und Verwaltung der Pensions-,

Hiilfs- und Krankenkassen. Nebst den Gehaltserhohungen auf

1. April 1909 ist eine Vermehrung um 2 Gehiilfen beim Rechts-
bureau bei der Generaldirektion zu verzeichnen, wovon einer
fir die Ausgleichstelle des schweizerischen Eisenbahnverban-
des, fir welche Stelle nunmehr 3 Gehiilfen beschaftigt sein
werden ; die daherigen Riickerstattungen sind abgezogen. Im
Kreis III kann die Zahl der Gehiilfen einstweilen um 1 ver-
mindert werden. Dagegen verlangt die voraussichtliche In-
kraftsetzung der Statuten fiir die neue Kranken- und Hiilfskasse
der stindigen Arbeiter im Jahre 1909 bei dieser Verwaltung
eine Vermehrung um 2 Gebhiilfen.

Ad A 5. Tarifbureauz, kommerszielle Agenturen und
Frachireklamationsbureou. Die nachgewiesenen Mehrausgaben
sind durch die dreijahrlichen Gehaltserhéhungen und durch
Entschidigungen infolge des Abschlusses neuer Agenturvertrige
begriindet.
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Ad A 6. Einnahmenkontrolle. Die gesetzlichen Besol-
dungserhohungen, welche bei dieser Dienststelle rund Fr. 48,000
betragen, werden durch stattgefundene Mutationen und daheriger
Personalverjiingung teilweise kompensiert. Eine Verminderung
um Fr. 5000 enthdlt auch die Rubrik ,Reiseentschadigungen
und Verschiedenes®.

Ad A 7. Bureau fir Statistik. Ausser den gesetzlichen
Gehaltserhohungen ist hier das Personal fiir den Publizitiits-
dienst, inkl. Agenturen im Ausland, mit rund Fr. 104,000 bud-
getiert, welches bisher der Rubrik V C 8 belastet wurde.

Ad A 8. Bureauz fir den Telegraphendienst und die
elektrischen Anlagen. Gesetzliche Gehaltserhohungen wund
kleine Personalmutationen.

Ad A 9. Abwartpersonal. Nebst den Gehaltserhshungen
verursacht auch die Vergrosserung des Dienstgebiudes auf dem
Briickfeld in Bern etwelche Mehrausgaben.

Ad B 1—4. Sonstige Ausgaben. Wir verzeichnen Min-
derausgaben infolge Wegfalls der im Budget 1908 enthaltenen
Druckkosten fiir neue Couponsbogen einzelner Anleihen, da-
gegen Mehrausgaben fir Beleuchtung, Heizung und Reinigung
des vergrosserten Dienstgebsudes der Zentralverwaltung und
fir Vermehrung der Kosten des schweizerischen Eisenbahnver-
bandes; namentlich fiir die Ausgleichstelle.
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I1. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.

. Bureaux der Oberingenieure .

Bahningenieure und deren Hulfspersonal

. Bahnmeister und deren Gehiilfen

Bahnwirter, Barrierenwérter und deren
Stellvertreter .

. Unterbau .
. Oberbau

Hochbau und mechanische Stationsein-
richtungen, Wasserbeschaffung

. Telegraph, Signale und Verschiedenes .
. Raumung der Bahn von Schnee und Eis

. Bureaukosten, Drucksachen ete.
. Beleuchtung, Reinigung und Heizung

der Dienstlokale

. Beleuchtung der Bahn .

Rechnung Budget Budget Gegenilber Gegentiber

1907 1908 1909 1907 1908

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
586,875 633,910 646,005 + 59,130 + 12,095
365,937 380,950 392100 + 26,163 + 11,150
926,507 1,003,900 1,050,750 + 124,243 + 46,850
3,160,228 3,245,140 3,360,100 + 199,872 + 114,960
1,933,873 2,116,800 1,942,000 + 8,127 — 174,800
6,197,699 6,476,800 5,736,400 — 461,299 — 740,400
1,417,839 1,284,900 1,297,200 — 120,639 + 12,300
701,260 613,700 611,700 — 89,560 — 4,000
320,016 116,000 134,000 — 186,016 + 18,000
89,496 87,200 84,300 — 5,196 - 2,900
50,461 58,500 52400 + 1,939 — 6,100
63,733 55,500 61,000 — 2733 + 5,500
Ubertrag 15,813,924 16,075,300 15,367,955 — 445,969 — 707,345
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Rechnung Budget Budget Gegenliber Gegenliber
1907 1908 1909 1907 1908

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Ubertrag 15,813,924 16,075,300 15,367,956 — 445,969 — 707,345
4. Erginzung und Unterhalt des Inventars 297,814 247,600 253,100 — 44,714 + 5,500

5. Entschidigung fiir voriibergehende Be-
nittzung von Landstiicken und fiir Kultur-

schaden . . . . . . . . . . 696 1,800 2,060 + 1,354 + 250
6. Verschiedenes . . . . . . . . 25127 32300 25850 + 823 — 6,350

16,137,561 16,357,000 15,649,055 — 488,506 — 707,945

Oberbau-Erneuerung Rechnung 1807 Budget 1908  Budget 1909  Gegeniiber 1907 Gegeniiber 1908
' Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Gresamtausgaben fiir Unterhalt und :
Aufsicht der Bahn . . . . 16,137,561 16,357,000 15,649,055 —. 488,506 — 707,943
Entnahmen aus dem Erneuerungs-
fondsfiirdie Geleiseerneuerung*) 4,285,740 4,700,000 3,825,000 — 460,740 — 875,000

Nettoausgaben fiir Bahnaufsicht
und Unterhalt zu lasten der Be-

triebsrechnung . . . . . 11,851,821 11,657,000 11,824,055

!

27,7766 + 167,055

*) Ausschiiesslich der Erneuerung, die auf dem Spezialkonto ,Bauausgaben zu lasten des Betriebs* verrechnet wird.

16
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Fiar Bahnaufsieht und Unterhalt ergibt sich somit eine Minder-
ausgabe von Fr. 27,766 gegenitber der Rechnung 1907 und eine
Mehrausgabe von Fr. 167,055 gegenitber dem Budget 1908
diese letztere ist hauptsichlich den gesetzlichen Gehaltserhohungen
zuzuschreiben.

Ad A 1. Bureauxr der Oberingenieure. Die Mehrausgaben
fir die Gehaltserhdhungen auf 1. April 1909 werden durch
Minderausgaben infolge von Mutationen teilweise kompensiert.

Ad A 2. Bahningeniewre und deren Hilfspersonal. Gleiche
Bemerkung. . .

Ad A 3. Bahknmeister und deren Gehilfen. Die dreijibrlichen
Besoldungserhéhungen bringen auch hier die hauptsichlichste
Mehrausgabe mit sich; eine kleine Personalvermehrung, zum Teil
fir die Rickenbahn, verursa.cht eine weitere Zuunahme der Aus-
gaben.

Ad A 4. Bahnwirter, Barrierenwirter und deren Stellvertreter.
Mehrausgaben infolge der gesetzlichen Gehaltserhohungen, sowie
der Erhshung der Ta010hne fiir das Ersatzpersonal.

Ad°*B 1. Unlerbau. Die Minderausgaben gegeniiber dem
Budget 1908 sind zu einem grossen Teil der reduzierten Ober-
banerneuerung zuzuschreiben, wodurch sich die Ausgaben fiir
die Geleisebeschotterung entsprechend reduzieren; weitere Minder-
ausgaben sind vorgesehen fiir Erdarbeiten, fiir den Unterhalt von
Tunnels, Briicken und Durchlissen und fiir Fluss- und Uferbauten.

Ad B 2. Oberbau. Im Budget 1908 war die Erneuerung von
127 km Geleise und von 271 Weichen vorgesehen, wihrend pro
1909 nur 106 km Geleise und 177 Weichen ersetzt werden sollen
die daherige Minderentnahme aus dem Erneuerungsfonds betrigt
Fr. 875,000. Die Ausgaben der Unterrubrik ,Regulierung und
Legen des Oberbaues“ sind gleichwohl um Fr. 6000 héher zu-
folge der gesetzlichen Gehaliserhohungen fir die definitiven Bahn-
arbeiter und der Erhshung der Taglohne der Hiilfsarbeiter.

Ad B 3. Hochbau und mechanische Siationseinrichiungen. Im
Jahre 1907 wurden verschiedene ausserordentliche Unterhaltungs-
arbeiten an Gebduden ausgefithrt, weshalb das Budget 1909
gegeniiber der Rechnung 1907 eine starke Minderausgabe erzeigt;
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im ibrigen ist das Budget 1909 demjenigen des VorJahres an-
gepasst.

Ad B 4. [Telegraph, Signale und Verschiedenes. Auch auf
dieser Rubrik enthilt die Rechnung 1907 ausserordentliche Kosten
fur den Unterhalt der Signaleinrichtungen und Zentralanlagen;
das Budget 1909 sieht gegenitber demjenigen pro 1908 auf den
Ausgaben fir die nidmlichen Anlagen ebenfalls eine Vermehrung
vor, wogegen die Ausgaben fiir den Unterhalt von Einfriedigungen
und Barrieren reduziert worden sind.

Ad C 1—6. Sonstige Ausgaben. Ausser den Rubriken fiir
-die Bahnbeleuchtung und fiir den Inventarunterhalt, welche beide
eine kleine Ausgabenvermehrung aufweisen, ist das Budget 1909
fir diese Ausgabenkategorie im allgemeinen herabgesetzt worden.
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ITI. Expeditions- und Zugsdienst.

Betriebs- und Kursinspektionen
Bahnhof- und Stationsvorstinde
und deren Personal

Zugsdienstpersonal .

Bureaukosten, Drucakschen etc.
Beleuchtung, Heizung und Reini-
gung der Dienstlokale ; Beleuch-
tung der Bahnhofe und Stationen

. Erginzung und Unterhr.lt des

Inventars .

Konsummaterialien fur mecha,-
nische Stationseinrichtungen, Tele-
graphenapparate ete. ..
Camionnage und Plombage .

. Verschiedenes

Rechnung Budget Budget Gegenliber Gegenliber

1907 1908 1909 1907 1908

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
818,657 846,100 895,575 + 76,918 + 49,475
20,509,509 21,194,170 23,197,830 + 2,688,321 + 2,003,660
7,029,884 7.198,850 7,666,310 + 636,426 + 467,460
1,120,023 1,131,650 1,109,600 — 10,423 — 22,050
1,589,603  1,544-770 1,606,500 + 16,897 + 61,730
352,735 322,810 289,375 — 63,360 — 33,435
35,507 33,000 34,100 — 1,407 + 1,100
131,269 42,210 42,700 — 88,569 + 490
116,224 79,000 105,600 — 9,624 + 27,600
31,703,411 32,392,560 34,948590 + 3,245,179 + 2,556,030

¥6
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Ad A 1—3. Personal. Auf diesen Rubriken machen sich
die gesetzlichen Besoldungserhéhungen ganz besonders geltend;
sie betragen fiir das Stationspersonal rund Fr. 1,325,000 und fir
das Zugsdienstpersonal rund Fr. 321,000. Die ubrlgen Mehr-
ausgaben sind der bereits im Laufe des Jahres 1908 erfolgten
Personalvermehrung, den infolge der Mehrleistungen etwas er-
hohten Nebenbeziigen und den Mehlkosten fiir Dienstkleider zu-
zuschrelben :

Ad B 1—6. Sonstige Ausgaben. Die stele Vermiehrung der
Anlagen firr die elektrische Beleuchtung auf Bahnhdfen wund
Stationen, die Verbesserung und Vermehrung der Dienst- und
Avufenthaltslokale u. s. w. verursachen auf der Rubrik B 2
vermehrte Ausgaben; dagegen sind die Ansitze fir Bureau-
kosten und Drucksachen, sowie fiir Inventarunterhalt und Er-
ginzung reduziert worden. Die Minderausgabe gegeniiber 1907
auf der Rubrik B 5 resultiert aus der Revision und einheitlichen
Gestaltung der Camionnagevertrige im Jahre 1908, wodurch der
Regiebetrieb im Kreis IV dahinfillt.
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. Zentralbureaux des Fahrdienstes .
. Maschinenpersonal und Wagenvisi-

teure . . . . . . . . . -

. Personal fiir Ausriistung und Reini-

gung des Fahrmaterials .

. Brennmaterial

. Schmiermaterial

. Beleuchtungsmaterial . ..

. Reinigungs- wund Desinfektions-

material, Wasser, Streusand und

Verschiedenes .o

a. Unterhalt der Lokomotiven und
Tender e

b. Abschreibung ausrangierter - Ob-
jekte

1IV. Fahrdienst.

Rechnung Budget
1907 1908
Fr. Fr.

432,537 449,430
9,659,190 9,956,960
2,264,753 2,448,400

12,926,227 12,801,000

404,448 393,000

182,699 168,800

538,517 521,700

4,854,269 4,577,000

664,725 1,141,800

Budget Gegenliber Gegenliber
1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr.

503,340 + 170,803 + 53,910
10,363,770 + 704,580 4 406,810
2,617,600 + 352,847 + 169,200
13,368,000 + 441,773 + 567,000

393,000 — 11,448 —

180500 — 2,199 + 11,700

545,800 + 7,283 + 24,100

5,296,000 -+ 441,731 + 719,000

1,226,000 + 361,275 + 84,200

Ubertrag 31,927,365 32,458,090

34,494,010 +2,566,645 +2,035,920

©
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Ubertrag
a. Unterhalt der Personenwagben .
b. Abschreibung ausrangierter Ob-
jekte ..
a. Unterhalt der Lastwagen .
b. Abschreibung ausrangierter Ob-
jekte . . . .

4, Unterhalt der Motorwagen .
. Bureaukosten, Drucksachen ete.
. Beleuchtung, Heizung und Reini-

gung der Dienstlokale

Erginzung und Unterhalt des In-
ventars

Verschiedenes

Rechnung Budget Budget Gegeniber Gegeniiber
1907 1908 1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
31,927,365 32,458,090 34,494,010 +2,566,645 +2,035,920
1,969,644 1,910,000 2,011,600 + 41,956 -+ 101,600
366,215 547,200 439.700 + 73,485 — 107,500
1,789,989 1,600,000 1,796,000 + 6,011 + 196,000
89,258 337,000 268,800 + 1_79,5{12 — 68,200
3,053 3,000 3,000 — 53 —
45,385 50,400 48400 + 3,015 — 2000
173,574 166,500 182,100 + 8,526 + 15,600
291,265 327,630 317,650 + 26,385 — 10,000
24,040 20,150 22,650 — 1,390 + 2,500
36,679,788

37,419,990 39,583,910 +2,904,122 +2,163,920

L6
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Das Budget des Fahrdienstes beruht auf der Annahme
folgender Fahrleistungen (Rangierdienst inbegriffen), welchen
wir zur Vergleichung die Leistungen des Jahres 1907 und den
beziiglichen Voranschlag fir 1908 gegeniiberstellen, wobei wir
bemerken, dass die wirklichen Leistungen des Jahres 1908 voraus-
sichtlich rund 40,000,000 Lokomotivkilometer erreichen werden.

Rechnung Budget Budget Vermehrung gegeniiber
1907 1908 1909 1907 1908
Lokomotiv- Lokomotiv- Lokomotiv- Lokomotiv-  Lokomotiv-
kilometer kilometer kilometer kilometer kilometer
Kreis 1. . 9,366,956 9,600,000 9,620,000 253,044 20,000

, II. . 11,385,024 11,540,000 11,580,000 194,976 40,000
, I . . 12,166,615 12,060,000 12,500,000 333,385 440,000
, IV. . 5453538 5,400,000 5,700,000 246,614 300,000

Total 88,371,981 38,600,000 39,400,000 1,028,019  S00,000

Die Vermehrung gegeniiber den effektiven Leistungen des
Jahres 1907 betrigt 2,3%0 und gegenitber dem Budget 1908
2,07 %/o.

Ad A 1—3. Personal. Auch hier sind die Mehrausgaben den
gesetzlichen Gehaltserhbhungen und der Verbesserung der Arbeiter-
taglohne, sowie bereits durchgefiihrten kleinen Personalvermeh-
rungen zuzuschreiben. Ferner ist die Einrichtung der neuen Ab-
teilung fir elektrische Zugsforderung zu erwihnen. Im weitern
erfordern die Nebenbeziige infolge der erhohten Fahrleistungen
gegeniiber der Rechnung 1907 eine Mehrausgabe; gegeniiber
dem Budget 1908 ist jedoch der Voranschlag hierfir kleiner,
weil dasselbe etwas zu hoch gehalten ist.

Ad B 1. Brenmwmaterial. Die Mebrausgaben gegeniiber den
Vorjahren sind bedeutend geringer, als sie in den fritheren Jahren
waren; sie entsprechen den fur das Jahr 1909 vorgesehenen
Mehrleistungen des Fahrdienstes, dem erhohten Konsum der
schwereren Lokomotiven, sowie dem erhohten durchschnittlichen
Kohlenpreis. Im Budget 1908 war ein Preis von Fr. 26.45 per
Tonne angenommen, wihrend nunmehr ein solcher von Fr. 26.60
in Berechnung gezogen werden muss. Die Kosten fiir das Brenn-
material der Lokomotiven sind fir die einzelnen Kreise wie folgt
ermittelt worden :
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Kreis. I

Liniendienst 8,870,000 Lokomotivkm. & 125 kg. = t. 110,875
Rangierdienst 750,000 - » 100 , =1 7,500
t. 118,375

aFr.26.60 . . . . . . . . . . . . Fr.3148775
Heizung der Wagen ete. . . . . . . . . 9,225
, _ Fr. 3,158,000

abziiglich: Erlés von Schlacken ete. " 12,000

Fr. 3,146,000

Kreis II.

Liniendienst 9,257,000 Lokomotivkm. & 14,2 kg. = t. 131,450
(exkl. Briinig) '

Briinig (Talstrecke) 280,000 " s 10 5 =t 1,960
Briinig (Bergstrecke) 143,000 = S 115 , =t 2,503
Rangierdienst 1,900,000 " » 11,0 ,, =1t. 20,900
t. 156,813

a Fr.26.60 . . . . . . . . . . . . Fr.4171,226
Heizung der Wagen ete. » 21,774
Fr. 4,193,000

abziiglich: Erlés von Schlacken ete. » 85,000

Fr. 4,108,000

: Kreis ITI.

Liniendienst 11,500,000 Lokomotivkm. & 13,3 kg. = t. 152,950
Rangierdienst 1,000,000 " » 100 , =+t 10,000
» t. 162,950

a Fr.26.60 . . . . . . . . . . . . Fr 4334470.
Fur Motorwagen . » 2,500
Heizung der Wagen ete. " 9,030
Fr. 4,346,000

abziglich: Erlos von. Schlacken ete. » 33,000

Fr. 4,313,000
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Kreis IV.
Liniendienst 4,700,000 Lokomotivkm. & 12,5 kg. = t. 60,160
Rangierdienst 1,000,000 . » 105 , =t 10,500
£.70,660
a Fr.26.60 . . . . . . . . . . . Fr.1,879,556
Heizung der Wagen ote. . . . .. .. " 10,444
abziiglich: Erlés von Schlacken ete. . . . . 17,000

Fr. 1,873,000

Total Kreise I—IV  Fr. 13,440,000

hiervon ab: Riickvergiitung durch die Zentral-
verwaltung fiir Heizung der Postwagen etc.. 72,000
Fr. 13,368,000

Die Differenzen im Verbrauch per Lokomotivkilometer in
den Kreisen sind in der Hauptsache auf die Verschiedenheit der
massgebenden Betrlebsverhaltmsse, namentlich der Steigungen,
zuriickzufithren.

Ad B 2. Schmiermaterial. Das Budget entspricht demjenigen
des Jahres 1908; Minderausgabe gegeniiber der Rechnung 1907
infolge des gunstlgen neuen Lieferungsvertrages mit Anwenduno
eines Einheitspreises pro 1000 Lokomotivkilometer.

Ad B 3. Beleuchtungsmaterial. Kleine Mehrausgaben gegen-
tiber dem Budget 1908 infolge stetiger Verbesserung der Be-
leuchtung in den Ziigen.

Ad B 4. Reinigungs- und Desinfelitionsmaterial, Wasser, etc.
Grosserer Materialkonsum zufolge der vermehrten Fahrleistungen,
héhere Materialpreise.

AdC1a, 2a und 3a. Unierholt der Lokomotiven und Tender,
der Personenwagen und der Lastwagen. Die Mehrausgaben auf
diesen Rubriken sind einesteils in der Vermehrung des Roll-
materials und in den vermehrten Leistungen desselben, andernteils
aber auch in den héhern Unterhaltungskosten zufolge der erhohten
Léhne und der bezahlten Ferien der Werkstittenarbeiter, sowie
in der Preissteigerung des Rohmaterials begriindet.

Ad C 1 b. Abschreibung ausrangierter Lokomotiven und Tender.
Es ist die Ausrangierung von 22 Lokomotiven und 5 Lokomotiv-
kesseln in Aussicht genommen. Nachstehend eine Vergleichung
mit frithern Jahren:
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Inventar- Wert des Ait-  Netto-

Budget 1909 wert materials  abschreibung
Fr. Fr. Fr.

I. Kreis 6 Lokomotiven 351,000 24,600 326,400
o, 6 " 224,000 15,600 208,400
m. ., 6 - 462,000 32,400 429,600
. ., 4 » 209,000 14,600 194,400

22 Lokomotiven 1,246,000 87,200 1,158,800
5 Lokomotivkessel 80,000 12,800 67,200

1,326,000 100,000 1,226,000

Im Jahre 1907 wurden
ausrangiert 11 Lokomotiven :
und 1 Kessel . . . . . 715955 51,230 664,725

Das Budget 1908 ent-
hilt - die Ausrangierung von
18 Lokomotivenund 7 Kesseln 1,240,300 98,500 1,141,800

Ad C 2 b. Abschreibung ausrangierter Personemwagen. Wir
beabsichtigen, im Jahre 1909 im ganzen 435 Personenwagen aus-
zurangieren, die sich wie folgt auf die Kreise verteilen:

| . w s Alt- Netto-
Budget 1309 “\‘llveel:'tta ) ;r;;;:alsm absch:eigung

Fr. Fr. Fr.
I. Kreis 13 Wagen 154,000 6,200 147,800
i ., 10 86,000 3,400 82,600
m. o, 19, 194,000 7,800 186,200
. 3, 24,000 900 23,100
45 Wagen 458,000 18,300 439,700

Im Jahre 1907 wurden _
37 Personenwagen ausrangiert 381,474 15,259 366,215

Pro 1908 wurde die Aus-
rangierung von 67 Wagen bud-
getiert . . . . .

570,000 22,800 547,200

Ad C 3 b. Abschreibung ausrangierter Lastwagen.  Fur 1909
ist vorgesehen: .
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Inventar- Wert des Alt- Netto-

wert materials  abschrelbung
Fr. Fr. Fr.
Die Ausrangierung von
70 Lastwagen . . . . . 280,000 11,200 268,800
Im Jahre 1907 wurden
23 Wagen ausrangiert . . 92,977 3,719 89,258
Pro 1908 waren bud-
getiert 81 Wagen . . . = 351,000 14,000 337,000

Die vorgesehene Ausrangierung von Lokomotiven stiitat sich
auf die vorgenommenen Untersuchungen und iibersteigt diejenige
des Budgets 1908, wihrend sie fir die Lokomotivkessel, die Per-
sonenwagen und die Lastwagen geringer ist.

Ad D 1—4. Sonstige Ausgaben. Die Zunahme und die Ver-
besserung der Dienst- und Aufenthaltslokale verursacht auf den
Ausgaben fiir Beleuchtung, Heizung und Reinigung derselben
eine Vermehrung; die ibrigen Rubriken, wie Bureaukosten und
Drucksachen, sowie Inventarunterhalt, erzeigen gegeniiber dem
Budget 1908 Minderausgaben.




V. Verschiedene Ausgaben.

" A. 1. Pacht- und Mietzinse fir Gemein-

C.

S0 i

0

schaftsbahnhofe und Bahnstrecken
Rollmaterialmiete .
Miete fiir sonstige ObJekte

. Gerichts- und Prozesskosten

Feuerversicherungen .
Unfallversxcherungen und Entsehadl-
gungen .

Transportverswherungen und Eat-
schidigungen

Kosten des Tlansportes 1nfolge von
Bahnunterbrechungen

Steuern und Abgaben .o
Beitrige an die Hulfskassen Pen-
sionen, Unterstutzungen und Gratifi-
katlonen .o

Verschiedenes (mkl Publmtat fur
1907 und 1908). ..

Rechnung Budget
1907 1908
Fr. Fr.

613,630 616,000

" 3,530,547 2,850,000

35455 39,000
39,369 30,500
164,866 173,250
1,056,419 970,000
243,064 186,000

5 1,200
86,583  78.600
3,701,323 3,563,000

211,516 345,000

Budget Gegenllber  Gegenliber

1909 1907 1908

Fr. Fr. Fr.
617,050 + 3,420 + 1,050
3,300,000 — 230,547 + 450,000
36,700 + 1,245 — 2,300
26,000 — 13369 — 4,500
179,200 + 14,334 + 5,950
880,000 — 176,419 — 90,000
231,000 — 12,064 + 45,000

1,200 + 1,195 . —
80,000 — 6,583 -+ 1,400

5,364,800 + 1,663,477

+ 1,801,800

274,000 + 62,484 — 71,000

9,682,777 8,852,550

10,089,950 + 1,307,173

+ 2,137,400

€01
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Ad A 1. Pacht- und Mieteinse fiir Gemeinschafisbahnhife und
Bahnstrecken. Die niheren Angaben finden sich auf Seite 30 des
Betriebsbudgets.

Ad A 2. Miele fir Rollmaterial. Die Minderausgabe gegen-
iiber der Rechnung 1907 ist eine Folge des giinstigeren Natural-
ausgleichs; der Betrag des Budgets 1908 ist in Anbetracht der
stattgefundenen Verkehrszunahme voraussichtlich zu knapp.

Die Darstellung der Nettoausgaben fir Rollmaterialmiete
haben wir bei den ,Verschiedenen Einnahmen“ gegeben (siehe
Seite 81 dieses Berichtes).

Ad C 2. Feuerversicherungen. Die stetige Vermehrung der
versicherten Objekte erfordert erhohte Primien.

Ad C 3. Unfallentschidigungen. Nach Erledigung diverser Haft-
pflichtfille, die teilweise aus dem Unfalle von Palézieux herriihren,
hat der fiir den KreisI budgetierte Betrag eine Reduktion erfahren.

Ad C 4. Transportentschidigungen. Cegeniiber der Rechnung
1907 hat das Budget etwas reduziert werden konnen; der Vor-
anschlag des Jahres 1908 ist aber infolge der starken Zunahme
der Entschidigungsfille voraussichtlich zu niedrig, weshalb das
Budget 1909 zu erhohen ist.

Ad C 7. Beilrige an die Hilfskassen, Pensionen, Unter-
stiiteungen und Gratifikationen. Eine jede Vermehrung deyr Personal-
ausgaben bringt auch auf dieser Rubrik eine verhiltnismissige
Zunahme der Ausgaben mit sich; die gesetzlichen Besoldungs-
erhohungen auf 1. April 1909, sowie die Vermehrung des Personals
sind somit die Hauptfaktoren fiir die bedeutenden Mehrausgaben
gegentiber den beiden Vorjahren, Im Weitern haben wir die
Einfihrung der Statuten fiir die neue Hiilfs- und Krankenkasse
der stindigen Arbeiter auf 1. Juli 1909 vorgesehen, welche be-
deutend hohere Verwaltungsbeitrige in diese Kasse zur Folge haben,
als sie an die bisherigen Arbeiter-Krankenkassen der ehemaligen
Privatbahnen geleistet wurden ; anderseits fallen die Unterstiitzungen
an invalide Arbeiter gemiss Beschluss des Verwaltungsrates vom
23, April 1903 dahin, weil diese Unterstiitzungen durch die neue
Krankenkasse der Bundesbahnen zu entrichten sein werden.

Ad C 8. Verschiedenes. Die Minderausgabe gegeniiber dem
Budget 1908 ist eine scheinbare, weil fiir das Jahr 1909 die
Ausgaben fir das Personal des Publizititsdienstes (inklusive der
Agenturen im Ausland) unter dem Kapitel des Verwaltungsper-
sonals, Rubrik 7 . Bureau fiir Statistik“ budgetiert sind; die Aus-
gaben fiir den Publizititsdienst haben infolge der Errichtung einer
Agentur in New-York und der Beteiligung am internationalen
Verkehrsbureau in Berlin eine Erhohung erfahren.




. Entsehiadigungen fir den Betrieb

VI. Nicht rubrizierte

. Bauausgaben zu lasten der Be-

triebsrechnung

. Rickvergiitung der Baurechnung

an die Betriebsrechnung fiir all-
gemeine Bauleitungs- und Ver-
waltungskosten .

3. Betriebs- und Unterhaltungskosten

von Gemeinschaftsbahnhéfen und
Bahnstrecken, Mehreinnahmen

anderer Bahnen .

. Fahrdienstleistungen der Bundes-

bahnen auf andern Strecken und
wmgekehrt, Mehreinnahmen

Ausgaben und Einnahmen.

Rechnung Budget Budget Gegeniiber Gegeniiber

1907 1808 1909 1907 1908

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
. +1,416,724 + 2,027,000 + 1,599,200 + 182,476 — 427,800
. — 243329 — 294,000 — 300,000 + 56,671 + 6,000
. —1,035,826 — 997,470 — 1,126,270 + 90444 -+ 128,800
. — 994,866 — 997,000 — 1,026,000 + 31,134 + 29,000
. — 26,803 — 2,000 — 47,200 + 20,397 + 45,200
— 884,100 — 263,470 — 900270 + 16,170 + 636,800

Muhl j h ME;II i

G01
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Ad 1. Bauausgaben szulasten der Belriebsrechnung. Hier
werden die im Baubudget fiir 1909 vorgesehenen,. nicht eine
Vermehrung des Baukontos bildenden Ausgaben budgetiert, ab-
ziiglich der zulasten des Werkstittekontos fallenden Botrige und
unter Ausschluss der Abschreibungen fiir untergehende Anlagen,
welche dem Konto ,Zu amortisierende Verwendungen“ zu be-
lasten sind. Die Minderausgabe gegeniiber dem Budget 1908
entspricht dem reduzierten Baubudget 1909.

Ad 2. Bauleitungs- und Verwaltungskosten. Diese Riick-
vergiitung an die Betriebsrechnung wird nur auf den wichtigeren
Bauobjekten berechnet und stiitzt sich auf die im Baubudget vor-
gesehenen Positionen.

Ad 3. Betriebs- und Unierhaltungskosten von Gemeinschafts-
bahnhofen wnd Bohmstrecken. Das Detail findet sich auf Seiten
28 —30 des Betriebsbudgets. Wir budgetieren nur den Ein-
nahmeniiberschuss, welcher gegeniilber den Vorjahren eine Steige-
rung erfibrt, hauptsichlich infolge der gesetzlichen Gehaltser-
hohungen des Gemeinschaftspersonals, wodurch die Anteile der
mitbenittzenden Bahnen grosser werden.

Ad 4. Enischiidigungen fir den Beirieb anderer Bahnen. Die
vermehrten Einnahmen auf diesem Konto rithren her von den
grossern Leistungen auf der Strecke Iselle-Domodossola und vom
vermehrten Ertrag der franzosischen Linien Vallorbe-Pontarlier-
Verritres. :

Ad 5. Fahrdienstleistungen der Bundesbahnen auf andern
Strecken und wmgekehrt. Die Vergitungen an die Firma Brown
Boveri & Cie. fir den elektrischen Betrieb- des Simplons sind
infolge Ubernahme der Einrichtungen und Selbstbesorgung dieses
Betriebes dahingefallen, weshalb die Mehreinnahmen auf diesem
Konto grisser geworden sind.
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Rechnungsabschluss.

Die Budgetansitze geben folgenden Abschluss der Betriebs-
rechnung : )

Rechnung Budget Budget Gegenliber  Gegenliber

1907 1908 1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. -

Gesamteinnahmen 142,934,991 143,743,015 147,160,490 + 4,225.499 + 3,417,475
Gesamtausgaben . 96,450,388 98,050,705 103,836,820 -+ 7,386,432 + 5,786,115

Uberschull der

Betriebsein-

nahmen . . 46,484,603 45,692,310 43,323,670 —3,160,933 — 2,368,640
Hierzu: Ent- '

nahmen aus

dem Erneue-
rungsfonds . 6,069,473 6,976,000 5,990,000 — 79,473 — 986,000

52,554,076 52,668,310 49,313,670 —3,240,406 — 3,354,640
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Voranschlige der Hllfsgeschifte.

Diese Voranschlige umfassen die Einnahmen und Ausgabon
der Drucksachenverwaltung, der Oberbaumaterialverwaltung, der
Materialverwaltungen und der Werkstitten, einschliesslich der
Gasanstalten. Das Nihere dariiber ist aus dem gegenwiirtigen
Bericht, Seiten 80 und 81 betreffend die Budgetierung der Betriebs-
einnahmen, sowie aus den Beilagen A bis O zum Betriebshudget
ersichtlich.

Voranschldge der Nebengeschifte.

Dampfschiffalrt auf dem Bodensee. Dieses Budget weist
folgende Betrige auf:

Rechnung Budget Budget  Gegenliber Gegeniiber

1907 1908 1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Einnahmen . . 797,652 700,000 770,000 — 27,652 +170,000
Ausgaben . . 618,349 670,600 666,000 +47,651 — 4,600
Einnahmeniiber-
schuss. . . 179,303 29,400 104,000 — 75,303 + 74,600

Die Einnahmen konnen uater Beriicksichtigung der Rech-
nung 1907 etwas hoher geschitzt werden, wihrend die Ausgaben
ungefihr denjenigen des Budgets 1908 gleichkommen werden ;
hieraus ergibt sich gegeniiber 1908 der erhohte Einnahmeniiber-
schuss,
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Gewinn- und Verlustrechnung.

Einnahmen.

Uberschuss der Betricbseinnalmen. Im Falle der Genehmigung
des Ihnen vorliegenden Betriebsbudgets wird der voraussichtliche

Einnahmeniiberschuss betragen . . . . . . Fr. 43,323,670
Rechnung - Budget Budget Gegenliber Gegentiber
1907 1908 1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

46,484,603 45,692,310 43,323,670 — 3,160,933 — 2,368,640

Die Verminderung gegeniiber der Rechnung 1907 betrigt
6,50 %0 und gegeniiber dem Budget 1908 5.15 %s. Zu diesem
geringern. Betriebsiiberschuss kommen noch die grossere Anleihens-
verzinsung, die erhohte gesetsliche Amortisation und die Mehr-
einlagen in den Erneuerungsfonds infolge Zunahme der Fahr-
leistungen.

Der Betriebskoéffizient betrug, ohne Beriicksichtigung der
ausbezahlten Teuerungszulaoen an das Personal, fiur die Rechnung

1907 . . N s
fiir das Budget 1906 betrug er. . . N
das Budget 1909 ergibt einen’solehen von . . . . . 704

Ertrag verfigbarer Kapitalien. Wir schitzen die Zinsen auf

unsern verfiigbaren Kapitalien auf . . . . . Fr. 2,640,000
Rechnung Budget Budget Gegeniiber Gegenliber
1907 1908 1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
4,073,761 2,835,000 2,640,000 — 1,433,761 — 195,000
. Unsere vorgesehenen Erfréignisse setzen sich zusammen wie

folgt :
Ertrag des Portefeunilles der eigenen Wert-

schriften . . . . .. . Fr. 290,000
Ertrag des Portefeullles des Erneuerungs-

Cfonds . . . . . .. ... ... . 2,150,000
' Ubertrag  Fr. 2,440,000
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Ubertrag  Fr. 2,440,000

Der gegenwiirtige Stand unserer Portefeuilles
bildet die Grundlage unserer Berechnungen. Wenn
zufolge von Realisierungen oder anderer Ver-
wendung von Wertschriften der oben vorgesehene
Betrag sich vermindern sollte, so wiirde - die
Kompensation durch eine Verminderung der
Passivzinsen eintreten.

Kontokorrentzinsen und Verschiedenes . . , 200,000

Wir schitzen den mittleren Bestand der von
den Verkehrseinnahmen. herrithrenden, momentan
verfigbaren Mittel auf Fr. 5,000,000 und figen
dem FErtrag dieser Summe die verschiedenen
Zinsen, verjihrte Coupons ete. hinzu.

Fr. 2,640,000

Zins auf den Kapitalien fir neue Linten. Wir veranschlagen

denselben anf . . . . . . . . . . . . Fr 480,000
Rechnung B'udget Budget Gegenliber Gegenliber
1907 1908 1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. ] Fr.
578,797 654,000 480,000 — 98,797 — 174,000

Diese Bauzinse berechnen wir nur auf den gréssern Bau-
objekten; der fir 1909 budgetierte Ertrag ist kleiner, weil der
neue Personenbahnhof Basel dem Betrieb iibergeben worden und
weil der Bauzins fiir die Rickenbahn nur fir ein halbes Jahr
berechnet ist.

Ertrag der Nebengeschdfte. Die Dampfschiffahrt auf dem
Bodensee ist das einzige von den Bundeshahnen betriebene Neben-
geschift. Wir budgetiezn'en den Ertrag desselben auf Fr. 104,000

Beziiglich der Verinderungen gegeniiber den Vorjahren ver-
weisen wir auf das auf Seite 108 hiervor zum Budget dieses
Nebengeschiftes Gesagte.

Entnakmen aus dem Frneuerungsfonds. Wir budgetieren die-
selben avf . . . . . . . . . . . . . Fr 5990000
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Nachstehend geben wir die Zerlegung dieses Betrages auf
Grund des Betriebsbudgets:

Rechnung Budget Budget Gegentiber  Gegenliber

1907 1908 1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Erneuerung des
Oberbaues. ~
Kreis I. . . 1,161,552 1,150,000 947,000 — 214,552 — 208,000
» Il. . . 988468 1,250,000 1,056,000 - 67,582 — 194,000
, L. . . 1,484,610 1,600,000 1,349,000 ~-135610 — 251,000
, IV . . . 984685 800,000 553,000 — 431,685 — 247,000

4,619,315 4,800,000 3,905,000 — 714,315 — 895,000
Erneuerung des :

Rollmaterials.

Lokomotiven . 654,334 1,032,600 1,158,800 -+ 504,466 -+ 126,200

Kessel . . . 10,391 109,200 67,200 + 56,809 — 42,000

Personenwagen. 366,215 547,200 439,700 4 73,485 — 107,500

Lastwagen . . 89,258 337,000 268,800 4 179,542 — 68,200
© 1,120,198 2,026,000 1,934,500 -+ 814,302 — 91,500

Ersatz .

des Mobiliars.

Zentralverwal-

tung und

Kreise I—IV 329,960 150,000 150,500 — 179,460 -+ 500
Total 6,069,473 6,976,000 5,990,000 — 79473 — 986,000

Entnahmen aus dem Spezialfonds eur Deckung von Pensionen

der chemaligen Jura-Simplon-Bakn . . . . . . Fr. 80,000
Rechnung Budget Budget Gegenliber Gegenliber
1907 1908 1909 1907 1908
Fr. | Fr. Fr. Fr. Fr.

90,105 90,000 80,000 — 10,105 — 10,000

Der Betrag dieser Pensionen wird infolge Ablebens der Be-
rechtigten nach und nach kleiner.

Betriebssubventionen. Wir sehen vor . . . Fr. 66,000
Rechnung Budget Budget Gegenliber Gegenliber

1907 1908 1909 1907 1508

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
99,000 ~ 66,000 66,000 — 33,000 —

Diese Einnahme betrifft die vertragliche Subvention Italiens
an den Betrieb des Simplon; die Rechnung 1907 enthilt die
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Subvention fiir die Zeit vom 1. Juni 1906 bis 31. Mai 1907
mit Fr. 66,000 und vom 1. Juni bis 30. November 1907 wmit
Fr. 33,000.

Einnolmen aus sonstigen Quellen. Wir veran-
schlagen den némlichen Betrag wie im Vorjahre . Fr. 20,000

Die Rechnung 1907 hat Fr. 40,886 ergeben,

Ausgaben.

Enischidigung an die Eigentiimer gepachteter Linien. In das
Budget 1909 ist wiederum der Betrag von . . . Fr. 30,000

aufzunehmen als Pachtzins fiir die von den Bundesbahnen ge-
pachtete Linie Vevey-Chexbres.

Kontokorrentezinsen, Provisionen etc. Wir ver-

anschlagen . . . . . . . . . . . . Fr. 2,300,000
Rechrung Budget Budget Gegeniiber Gegenliber
1907 : 1908 1509 1 907 1908
Fr. Fr. Fr. Fr.

344,721 700,000 2,300,000 +1 955 219 + 1,600,000

Die fir das Jahr 1909 vorgesehene Ausgabe setzt sich wie
folgt zusammen :
Zinsen fiur Barkautionen und diverse Zinsen Fr. 50,000
An die Banken zu bezahlende Kommissionen
fir Einlosung von Coupons und riickzahi-
baren Obligationen . . ey 65,000
Verzinsung voriibergehender Anlelhen ...y 2,185,000

Fr. 2,300,000

Was die Zinsen der Kautionen, die verschiedenen Zinsen
und die den Banken zu zahlenden Kommissionen betrifft, stellen
wir auf die Erfahrung der frithern Jahre ab.

Die Verzinsung voritbergehender Anleihen berechnen wir
auf den gegenwiirtig in Zirkulation befindlichen Kassenscheinen
(Fr. 34,000,000 a 4°,) und auf den der Pensions- und Hiilfs-
kasse zugeteilten oder noch bis Ende des Jahres zuzuteilenden
Kassascheinen, sowie auf einem fiir Bauausgaben von 1909 auf-
zuwendenden, neuen Durchschnittskapital von Fr. 17,000,000
unter Beriicksichtigung des Umstandes, dass diese Ausgaben ge-
wohnlich erst im II. Semester des Jahres gemacht werden.
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Verginsung der konsolidierten Anlethen. Wir

budgetieren . . . . . . . . . . . . Fr. 40,366,000
Rechnung Budget Budget Gegenliber Gegenilber
1 907 1908 1 909 1907 1908
Fr. Fr. Fr.

40 675 531 40,480,000 40 366 ,000 — 309,531 — 114,000

Diese Differenzen werden in nachstehenden Tabellen be-
grindet.
Im Jahre 1909 haben wir zu  verzinsen :
Auszurichtende

Bezeichnung der Anleihen Kapital Zinsfuss  Zinsen pro 1909
Fr. ' Fr.

8 °/» Eisenbahnrente von 1890 . 69,333,000 3% '2,079,990
Schweiz. Bundesbahnen von 1899 -

bis 1902 . . . 500,000,000  3'/2 %o 17,500,000
Rente der Schweiz. Bundesbahnen

von 1900. . 75,000,000 4 %o 3,000,000
Schweiz. Bundesbahnen von 1903

39/ diftéré . . . 150,000,000  3/2%o 5,250,000
Schweiz. Centralbahn vom 1 Fe-

bruar 1876 . . 22,237,000 4% 873,213
Schweiz. Centralbahn vom 25 Jum )

1880 . . 18,030,000 4% 717,867
Schweiz. Centralbahn vom 1. Jum

1894 . 30,000,000  8%/2% 1,050,000
Schweiz. Centralbahu vom 26 Ok- Co .

tober 1894 . . . 30,000,000  3Y2% 1,050,000
Schweiz. Nordostbahn vom 30. .

April 1880 . . . . . . . 3,000,000 4 %o 120,000
* Schweiz. Nordostbahn vom 31.

August 1894 . . . . . . 10,000,000 3Y2% 350,000
Schweiz. Nordostbahn vom 15.

Juni 1895 . . . . . . . 7,000,000 32 245,000
Schweiz. Nordostbahn vom 28.

Februar 1897 . . . . . . 35,000,000 3%2% 1,225,000
Schweiz. Nordostbahn vom 20.

September 1897 . . 10,512,500 32 % 367,937

Schweiz. Nordostbahn. Subven-
tionsanleihen der rechtsufrlgen

Zirichseebahn . . ‘540,000 3% " 4,125
Vereinigte Schweizerbahnen 1.

Hypothek . . 18,168,100 4% 702,724
Vereinigte Schweizerbahnen 11,

Hypothek. . . . . . . . 9,111,700 4% . 852,468
Jougne-Eclépens . . . . . . 7,189,000 8% 214,735
Franco-Suisse von 1868 .. . . 15,762,450  28/11 % 426,562
Jura-Simplon von 1894 . . . 138,172,500 32 % 4,836,037

Zu bezahlen 40,365,658
oder rund Fr. 40,366,000.

Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. V. o 8



Vergleichung mit dem Jahr 1907 und mit dem Budget 1908, .

Bezeichnung der Anleihen

3%, Eisenbahnrente von 1890
31/2°/o Bundesbahnanleihen 1899/02
Bundesbahnrente von 1900 .

3°/o différé Bundesbahnanleihen von
1903 . . . . . .. 0 ..

4 %o Centralbahn von 1876 .
4 %o Centralbahn von 1880 .

31/2 °/o Centralbahn von 1894 (1. Juni)
31/2%/o Centralbahn von 1894 (26. Okt.)
4%, Nordostba,hn'_ von 1880.
8!/2°/o Nordostbahn von 1894 .
3!/2°/o Nordostbahn von 1895 .
8%/2 %o Nordostbahn von 1896 .
3'/2 %o Nordostbahn von 1897 .

Nordostbahn, Subventionsanleihen
rechtsufrige Ziirichseebahn .

(Ubertrag

Rechnung Budget Budget
1907 1908 1909
Fr Fr. Fr.

2,079,990 2,079,990 2,079,990
17,500,000 17,500,000 17,500,000
3,000,000 3,000,000 3,000,000
5,250,000 5,250,000 5,250,000
908,018 890,954 873,213
727,534 722,800 717,867
1,050,000 1,050,000 1,050,000
1,050,000 1,050,000 1,050,000
120,000 120,000 120,000
350,000 350,000 350,000
245,000 245,000 245,000
1,225,000 1,225,000 1,225,000
367,937 867,937 367,937
26,775 17,437 4,125
33,900,254 33,869,118 33,833,132

Bemerkungen

Verminderung von Fr.17,064 im Jahre 1908 gegen
1907 und von Fr. 17,741 pro 1909 gegen 1908
Riibrt von der Rilckzahlung ausgeloster Titel her.

Yerminderung von Fr. 4734 im Jahre 1908 gegen 1907
und von Fr. 4933 pro 1909 gegen 1908. — Gleiche
Bemerkung.

Verminderang von Fr. 9338 im Jahre 1908 gegen 1907
und von Fr, 13,312 pro 1909 gegen 1908, infolge
Rilckzahlung filliger Obligationen.

494



Bezeichnung der Anleihen

ﬁbertrag

Nordostbahn, Subventionsanleihen
Biilach-Schaffhausen .

4 %/ Vereinigte

Schweizerbahnen
1. Hypothek .

49/ Vereinigte Schweizerbahnen
II. Hypothek . e

3 und 5°o Vereinigte Schweizer-
bahnen von 1857 . .

8 und 5% Vereinigte Schweizer-
bahnen von 1859 . .

28/11 °/o Franco-Suisse von 1868
39/, Jougne-Eclépens .

31/2 %o Jura-Bern-Luzern von 1889
3Y/2°/o Briinig von 1889 .
81/2% Jura-Simplon von 1894

Rechnung Budget Budget
1907 1908 1909
Fr. Fr. Fr.
33,900,254 33,869,118 38,833,132
310 — —
798,724 750,724 702,724
400,468 376,468 352,468
1,230 — —
4,035 922 — .
434,666 430,667 426,562
217,338 216,051 214,735
74,620 — —
7,849 - —
4,836,037 4,836,037 4,836,087
40,479,987

40,675,531

40,365,658

Bemerkungen

Saldo des Anleihens am 1. Februar 1907 zuriick-
bezahit.

Verminderung von Fr. 48,000 im Jahre 1908 gegen 1907
und von Fr. 48,000 pro 1909 gegen 1908, infolge
Riickzablung von ausgelosten Obligationen.

Verminderung von Fr.24,000 im Jahre 1908 gegen 1907
und von Fr, 24,000 pro 1909 gegen 1908. — Gleiche
Bemerkung.

Saldo des Anleihens am 1. Juli 1907 zurtickbezahlt,

Saldo des Anleihens am 1. Juli 1908 zurlickbezahlt.

YVerminderung von Fr. 3999 pro 1908 gegen 1907 und
von Fr. 4105 pro 1909 gegen 1908, infolge Rfick-
zahlung von ausgelosten Obligationen,

Verminderung von Fr. 1287 pro 1908 gegen 1907 und
von Fr, 1316 pro 1909 gegen 1908. — Gleiche
Bemerkung.

Saldo des Anleihens am 31. Mtrz 1907 zuriickbezahlt.

" Gleiche Bemerkung, -

qir
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Vergleichung unserer Zinslasten.

Rechnung Budget Budget
1907 1908 1509
Fr. Fr. Fr.
Kontokorrentzinse, Provisionen etc. . 344,721 700,000 2,300,000

Verzinsung der konsolidierten Anleihen 40,675,531 40,480,000 40,366,000

Brutto Zinslast 41,020,252 41,180,000 42,666,000
Ertrag verfugbarer Kapltahen und Bau-
zinse . . . 4,652,558 3,489,000 8,120,000

Netto Zioslast 36,367,694 37,691,000 39,546,000

Die Differenz zwischen der Rechnung von 1907 und dem
Budget von 1909 betrigt. . . . . Fr. 3,178,306
und zwischen dem Budget 1908 und Budget 1909 ,, 1,855,000

Diese Differenzen rihren von den fir Bauausgaben auf-
gewendeten Kapitalien her und davon, dass wir fiir die im Jahre
1908 emittierten Kassascheine einen Zins von 4 %o bezahlen
mussten.

Verwendungen eu Amortisationen und Abschreibungen.
Wir budgetieren . . . . . . . . . Fr. 6682300

In dieser Summe sind die gesetzlichen Amortisationen und die
verschiedenen Abschreibungen enthalten:

a. Gesetzliche Amortisation.

Rechnung Budget Budget Gegenllber Gegenliber
1907 1908 1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr. - Fr. Fr.

5,953,057 5,728,500 6,053,500 + 100,443 + 325,000

Das budgetierte Total setzt sich wie folgt zusammen :

7. Amortisationsquote des Anlagekapitals auf 31. Dezember
1902, 0O,599710 °/0 von Fr. 889,615,022 Fr. 5,335,110. 25

6. Amortlsatlonsquote der Ausgaben von
1903, O,604342 °/0 von Fr. 12,905,691 . 77,994. 50

5. Amortisationsquote der Ausgabep von
1904, 0,583905 <’/o von Fr, 23,717,654 . 0 138,488. 55

4. Amortisationsquote der Ausgaben von
1903, 064150 °/0 von Fr. 22,544,071 .  127,184.40

Ubertrag  Fr. 5,678,777. 70




17
, Ubertrag Fr. 5,678,777. 70
3. Amortisationsquote der Ausgaben von '

1906, 0545081 % von Fr. 22,959,266 . ., 125,146. 60
2. Amortisationsquote der Ausgaben von

1907, O,526649 °/0 von Fr. 23,222,056 . , 122,298.75
1. Amortisationsquote der Bauausgaben,
welche pro 1908 der Amortisation
unterliegen; wir schitzen diese Ausgaben
auf Fr. 25,000,000 und berechnen die
Quote auf Grund eines Zinses von 3/s %
und einer Amortisation in 60 Jahren.

Diese erste Quote wird O,s0sss0 °/0 be-
tragen . . . . . . . . . . . 4 127,210.—

Fr. 6,053,433. 05
oder in runder Summe . 6,053,500. —

b. Verschiedene Abschretbungen.

Rechnung Budget Budget Gegeniiber Gegenliber
1907 1908 1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

547,608 633,000 628.800 + 81,192 — 4,200

Fir das Jahr 1909 sind folgende Abschreibungen vor-
gesehen :

Abschreibung der im Baubudget 1909 zum
Abbruch vorgesehenen Bahnanlagen . . Fr. 205,000. —

6. Amortisationsquote der Emissionskosten
des 3 %o (différé) Anleihens von 1903 . ., 116,495. —

3. Amortisationsquote der Emissionskosten der . o
3%/2 %/ Bundesbahnobligationen seit 1905 , 59,776. 50

4. Amortisationsquote des Defizites des Eisen-
babunfonds . . . .., 162,500 —

2. Amortisationsquote der Emissionskosten
der 4°/o Kassascheine von 1908 (!/s von :
Fr. 285,000 . . . . . . . . . , 85000 —

Fr. 628,771. 50
oder rund . 628,800. —
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Eiplagen in den  Erneucrungsfonds. Dieselben budgetieren

wirauf. . . . . . . . . . . . . . Fr. 7,990,000
Rechnung  Budget Budget Gegenilber  Gegenliber
1807 1908 1909 1907 1508
Fr. Fr. . P, Fr. Fr.

FurdenOberbau 3,506,534 3,594,600 8,662,100 + 155,566 -+ 67,500
, das Rollma- :

terial . 3,825,109 3,784,200 3,920,100 + 94,991 -+ 135,900
» o Mobiliar 360,508 382,800 407,800 + 47,292 + 25,000

7,692,151 7,761,600 7,990,000 -+ 297,849 -+ 228,400

Die Mehreinlagen fiir den Oberbau und das Rollmaterial
entsprechen der grossern Geleiselinge und den vermehrten
Leistungen der Lokomotiven und Wagen, diejenigen fiir das
Mobiliar sind im erhohten Bilanzwert desselben begrindet. Die
Angiitze fir die Berechnung der, Einlagen sind in allen drei
Jahren die gleichen. Nachstehend zeigen wir diese Berechnung
fir das Budget 1909:

1. Oberbanu:

Binlagen nach der voraussichtlichen Geleisel:‘a:nge,
4,157,000 m. & 30 Cts. . . . . . FPr. 1,247,100
Emlaoen nach Lokomotivkilometern aut eigener
Bahn, ausschliesslich  des Ranowrdlenstes,

34,500,000 km. & 7 Cts. 2,415,000

Fr. 3,662,100
2. Rollmaterial:
Leistungen des eigenen Rollmaterials auf eigener
und fremder Bahn:
Lokomotiven (inkl. elektrische),
39,560,000 Lokomotivkilometer

3 4,7 Cts. . . Fr. 1,859,300
Personenwagen, 350, 000 OOO Ach-

senkilometer & 03 Cts. . . . ., 1,050,000
Lastwagen, 361,000,000 Achsen-

kilometer & Oy2s Cts. . . . , 1,010,800

» 3,920,100
3. Mobiliar und Geridtschaften:

Bllanzwert im Jahresdurchschnitt, Fr. 16,849,032
a 2'/3 %, rund . 5 407,800

Fr. 7,990,000
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Einlagen in den Fonds sur Deckung der ehemaligen Jura-
Simplon-Pensionen. Als Einlagen berechnen wir die Zinse dieses
Fonds mit . . . . . . . . . . . . .. Fr. 18,700

Anlasslich des Rickkaufs der Jura- Slrnplon -Bahn ist der
Kapitalbetrag dieses Fonds auf Fr. 1,000,000 festgestellt worden;
auf Ende 1908 wird er noch rund Fr. 535,000 betragén und
sich bis zum Erloschen des Restes d1eser' Pens10nen “weiter
reduzieren, :

Einlagen in. einen Versicherungsfonds gegen Brandschaden.
Wir budgetieren die zweite Einlage von . . . Fr. 100,000

Die bestehenden Versicherungsvertriige gegen Brandschaden
dauvern bis 30, Juni 1913, auf welchen Zeitpunkt die Frage zu
entscheiden sein wird, ob wir zur Selbstversicherung tbergehen
sollen.

Ausqabeh ou verschiedenen Zwecken. Hierfir haben wir im
ganzen budgetiert . . . . . . .+« . . Fr. 993,000

Dieser Betrag enthilt folgende Posten:
a. Betriebsdefizit der Wald-Ruti-Bahn. Die Ver-

besserung der Transporteinnahmen dieser Linie

und die Verminderung der Betriebsausgaben

lasst auf eine Redukfion des Betriebsdefizites

schliessen; wir sehen vor . . Fr. 10,000
b. Subventlon an die Dampfschlffoesellschaft des

Zirichsees. Gemiss Vereinbarung leisten die

Bundesbahnen bis zum Jahre 1912 einen fixen

jéhrlichen Beitrag von . . 5 15,000
¢. Subventionen an die - Elsenbahnsehulen In

der Frage der beruflichen Ausbildung unseres

Personals, welche das Riickkaufsgesetz vor-

. sieht, ist noch kein” Entscheid getroffen wor-

den, weshalb wir den Beitrag an diese Schulen

wie bisher aufnehmen; die Hohe dieser Sub-

ventionen entnehmen wir den von den Schulen

eingereichten Jahresvoranschligen . . .5 33,000
4. Drltte Rate zur Verzinsung und Amortlsatlon

des Defizits der Pensions- und Hulfskasse. R

Der Betrag ist festgesetat worden auf . . . 915,000
e. Fir Unvorhergesehenes budgetieren wir. . .. 20,000

Fr. 993,000
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Rechnungsabschluss.
Der Abschluss des Budgets 1909 erzeigt einen
Ausgabentiberschuss von . . . . . . . Fr. 5776330

Die Einnahmen- beziehungsweise Ausgabeniiberschiisse be-
tragen:

Rechnung Budget Budget Gegenliber - Gegenliber
1907 1908 1909 1907 1908
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

-+ 1,935,385 — 173,790 —5.776,330 —17,711,715 —5,702,540

Wir haben sowohl in unserm letztjahrigen Bericht zum
Budget pro 1908, als auch in demjenigen betreffend den Bericht
der Generaldirektion iber die Geschiftsfilhrung und die Rech-
nungen fir das Jahr 1907 hervorgehoben, dass ein Stillstand in
der Verkehrszunahme oder sogar ein Riickgang im wirtschaft-
lichen Leben und damit eine Verminderung des Verkehrs, in
Anbetracht der grossen Steigerung der Ausgaben, unzweifelhaft
eine Storung des Gleichgewichtes im Haushalt der Bundesbahnen
herbeifithren miisse.

Anlisslich der Genehmigung der letazten Jahresrechnung
haben wir darum die Generaldirektion eingeladen ,zu priifen
und zu berichten, welche Massnahmen getroffen werden konnen,
um das Anwachsen der Ausgaben einzuschrinken und wieder ein
besseres Verhiltnis zwischen Einnahmen und Ausgaben herzu-
stellen.“

Die Generaldirektion hat uns unterm 4. September abhin
ibren beziiglichen Bericht eingereicht, und gestatten wir uns, den-
selben der gegenwirtigen Budgetvorlage beizulegen. Wie Sie
demselben entnehmen kénnen, weist die Generaldirektion in ihrer
ausfithrlichen Berichterstattung darauf hin, dass die grosse Aus-
gabenvermehrung zu einem erhebhchen Teil durch die eingetretene
Verkehrssteigerung veranlasst worden sei, und zu derselben nicht
in einem unrichtigen Verhaltnis' stehe. Dagegen sei ebenso zu
konstatieren, dass eine Beschrinkung der Ausgaben, mit Aus-
nahme der durch die Gehaltserhthungen bedingten, bei allseitig
gutem Willen und fortdaunernder Aufmerksamkeit méglich wiire,
ohne dass ausserordentliche Massnahmen, wie wesentliche Zugs-
verminderungen oder Tariferhdhungen, nétig seien. Allerdings
sei auf die Aufhebung nicht durchaus nétiger Zugsverdoppelungen
Bedacht zu nehmen. Die Generaldirektion meint dann weiter,
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eine Verminderung der Betriebsausgaben um 5, °0 oder eine
Vermehrung der Betriebseinnahmen um 4,1 °/o wiirde ausreichen,
um fir das Budget des Jahres 1909 trotz der periodischen Ge-
haltsaufbesserung das Gleichgewicht herzustellen.

Zu besonderen Antrigen geben die gefithrten Untersuchungen
der Generaldirektion keine Veranlassung.

Obschon wir nun riickhaltlos anerkennen, dass die von der
Generaldirektion hervorgehobenen Ersparnisméglichkeiten, bei
energischer Anhandnahme beziiglicher Vorkehren, eine ansehn-
liche Verminderung der Ausgaben zur Folge haben werden, so
glauben wir doch nicht, dass dieselben ergiebig genug wiren,
um dem Budget die zu einem geordneten und gesicherten Ge-
schiftsgang notwendige Elastizitit zu geben.

' Das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung pro 1909 schliesst
mit einem Ausgabeniiberschusse ab von Fr. 5,780,000, wobei be-
achtet werden muss, dass eiune allfillige T'euerungszulage an das
Personal in der Aufstellung micht beriicksichtigt ist. Wiirde eine
solche im gleichen Verhiltnis wie in den Vorjahren ausgeschiittet,
so wiirde das eine Erhohung des mutmasslichen Defizites um
zirka Fr. 2,700,000 zur Folge haben. Im weiteren ist nicht zu
iibersehen, dass der weitaus grosste Teil der Betriebsausgaben
auf die Gehilter und Lohne der Beamten, Angestellten und Ar-
beiter, sowie auf die Anschaffung von Kohlen und aundern
Materialien fillt, also auf Posten, bei welchen wesentliche Erspar-
nisse, ohne Einschrinkung der Fahrleistungen, von vornherein aus-
geschlossen sind. Ob nun auf den ubrigen Ausgaben Ersparnisse
in der von der Generaldirektion angedeuteten Hohe gemacht
werden konnen, ist zum mindesten zweifelhaft.

Aber auch auf eine wirksame Erhohung der Einnahmen ist
in der gegenwiirtigen Periode der Tiefkonjunktur wohl kaum zu
rechnen. Dieselben sind pro 1909 bereits um Fr. 4,225,499
héher budgetiert, als die Rechnung des bis jetzt giinstigsten Jahres
1907 ausgewiesen hat, und um Fr. 3,417,475 hoher als fiir das
Jahr 1908 veranschlagt. Bei der gegenwirtig herrschenden un-
ginstigen allgemeinen Geschiiftslage halten wir sogar eine Ver-
minderung der Einnahmen keineswegs fiir ausgeschlossen.

‘Was uns nun aber namentlich zu diesen Betrachtungen ver-
anlasst, ist der Ausblick in die Zukunft. Ganz abgesehen von
den voraussichtlich nicht befriedigenden Rechnungsergebnissen
pro 1908 und 1909, ist darauf hinzuweisen, dass im Jahre 1910
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die Folgen der gesetzlichen periodischen Gehaltserhohungen sich
noch wihrend drei Monaten fithlbar machen werden, dass auf
31. Mirz gleichen Jahres die fiir die Bundesbahnen ginstigen
Lieferungsvertrige fiir Brennmaterialien ablaufer, ein Umstand,
der voraussichtlich eine ansehnliche Ausgabenvermehrung zur
Folge haben wird, dass dermalen eine Revision der Besoldungs-
gesetze und Lohnreglemente im Gange ist, welche unser Unter-
nehmen, auch bei einer nur bescheidenen Besserstellung des Per-
sonals, mit mehrercn Millionen belasten wird, und endlich, dass
bei aller Zuriuckhaltung in bezug auf Bauausgaben und Roll-
materialanschaffungen alljihrlich mithéhern Zins- und Amortisations-
quoten zu rechnen sein wird.

Alle diese Umstinde veranlassen uns, zu der Ansicht hinzu-
neigen, dass nicht nur die von der Generaldirektion als durch-
fiuhrbar bezeichneten Ersparnisse angestrebt, sondern noch andere
und einschneidendere Massnahmen ins Auge gefasst werden sollten.

Als eine solche betrachten wir in erster Linie eine iibrigens
auch von der Generaldirektion angedeutete, ganz wesentliche
Reduktion der Zugskompositionen, sowie der Zahl der Personen-
zige. Es wird darauf zu dringen sein, dass die Zugskompo-
sitionen nicht mehr fir eine ganze Fahrplanperiode schablonen-
haft festgelegt, sondern, zu einem Teil wenigstens, den wirk-
lichen Bedirfnissen des Verkehrs angepasst werden. Sodann
sind in den letzten Jahren die Personenziige in einer Weise
vermehrt worden, welche mit den KEinnahmen aus dem
Personenverkehr nicht mehr Sechritt halt. Der Fahrplan der
Bundesbahnen kann ohne Gefihrdung berechtigter Verkehrs-
interessen so umgestaltet werden, dass die Fihrung zahlreicher
Zuge iberflissig wird. Die Unterdriickung tiberfliissiger Personen-
ziige wird es ermoglichen, den Personalbestand nach und nach
wieder auf ein bescheideneres Mass zuriickzufihren, an Materialien
zu sparen, wie auch die Riicklagen fiir Abnutzung ete. zu
ermaissigen.

Im weiteren halten wir fir dringend notwendig, dass das
Ruhetagsgesetz in einer Weise ausgelegt und angewendet werde,
weleche ohne missbriuchliche Ausbeutung der Arbeitskraft des -
Personals, doch eine rationelle, moglichst ausgiebige Verwendung
desselben ermoglicht. Insbesondere halten wir eine weitere Dif-
ferenzierung der Arbeits- und Priisenzzeit zwischen den grossen
und mittleren Bahnhtfen und den kleineren Stationen fiir an-
gezeigt.
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Wir haben die Generaldirektion eingeladen, auch iiber die
von uns vorgeschlagenen Reformen Untersuchungen anzustellen,
und uns das Resultat derselben als Ergéinzung des Berichtes vom
4. September 1908 vorzulegen. Wir werden picht ermangeln,
Ihnen diesen erginzenden Bericht ebenfalls zur Kenntnis zu bringen.
Jdm tbrigen halten wir dafiir, dass nur durch sofortige Anhand-
nahme und Durchfithrung der von der Generaldirektion und von
uns postulierten Massnahmen kiinftige Defizite in der Rechnung
der Bundeshahnen vermieden werden kénnen. Zur Erzielung der
nodtigen Verminderung der Ausgaben bediirfen wir aber der Unter-
stitzung der Staatsbehérden, und wir geben ung der bestimmten
Hoffnung hin, dass uns dieselbe nicht versagt werden wird.
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Baubudget.

Um der finanziellen Situation der Bundesbahnen Rechnung
zu tragen und die durch die Bauausgaben wachsende Zinsen-
last moéglichst einzuschrinken, ist auch bei der Aufstellung des
Baubudgets die grosse Zuriickhaltung beobachtet worden. Wie
die folgende Tabelle zeigt, ist der Budgetbetrag des Jahres 1909
um rund 16,; Millionen kleiner als derjenige des Jahres 1908.
Hiervon entfallen 2 Millionen auf den Bau neuer Linien, 5,; Mil-
lionen auf Neu- und Erginzungsbauten auf dem bestehenden
Netz, 7, Millionen auf das Rollmaterial und 0, Millionen auf
Mobiliar und Geritschaften.

Die Minderausgabe fiir den Bau meuer Linien ist dadurch
verursacht, dass die Rate fiir die Rickenbahn infolge ihrer bevor-
stehenden Vollendung um 1,5 Millionen geringer eingesetzt werden
konnte als im letztjihrigen Budget. Ferner ist der im Jahre 1908
vorgesehene Betrag fir die Anlagen und Einrichtungen des elek-
trischen Betriebs im Simplontunne] in Wegfall gekommen. Fiir
die gemiiss Bundesgesetz vom 17. Dezember 1907 zum ersten
Male in unserem Budget erscheinende Brienzerseebahn ist der
Betrag von Fr. 500,000 aufgenommen worden, welcher zu
Planaufnahmen, Projektierungen, Landerwerbungen und Bau-
vorarbeiten verwendet werden soll.

Ausgaben laut Budget

Kapitel 1908 1909
Fr. Fr.
I, Bahnanlage und feste Einrich-
tungen : )
A. Bau neuer Linien:
Simplon . . . . . . . 1,770,000 1,000,000
Rickenbahn . . . . . . 2,950,000 1,200,000
Brienzerseebahn . . —_ 500,000

B. Neu- und Ergﬁnzungsbaﬁtexi
an den im Betrieb befindlichen

Linien:

Generaldirektion . . . . 465,000 490,000
Kreis 1. . . . . . . 6,960,200 5,246,400
y . . . . . . . 8344800 6,923,200

Ubertrag 20,490,000 15,359,600
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Ubertrag 20,490,000 15,359,600

Kreis IL. . . . . . . 17626400 5,315,200

s IV, . o . .0 . 5714800 5,467,000
Zusammen 33,831,200 26,141,800

II. Rollmaterial . . . . . . 18,757,000 10,865,000
III. Mobiliar und Geratschaften .. 1,376,000 724,800
IV. Verwendungen auf Nebengeschéfte 3,000 2,000

Total 53,967,000 37,733,600

Von den Fr. 23,441,800, welche fir Neu- und Ergin-
zungsbauten an den im Betrieb befindlichen Linien vorgesehen
sind, entfallen :

Fr. 18,820,100 oder 80,3 % auf in Ausfithrung befindliche oder
schon in frilheren Budgets enthal-
tene Bauten und

» 4,621,700 19,7 % auf Arbeiten, die zum ersten Male
in das Budget aufgenommen worden
sind.

Wie hieraus hervorgeht, ist der weitaus grosste Teil der
Ausgaben fir die Fortsetzung oder Vollendung begonnener und
fir die Inangriffnahme solcher Arbeiten bestimmt, deren Aus-
fithrung schon seit langem vorbereitet ist und nicht mehr um-
gangen werden kann.

Von den ersteren nennen wir die Umbauten der Bahnhife
Renens, Lausanne, Vevey, Basel und St. Gallen, die Umbau-
ten der Stationen St. Maurice, Vallorbe, Miinster, Lausen,
St. Fiden, Rheineck, Wattwil, Oerlikon und Uznach, sowie die
Erstellung der zweiten Geleise Villeneuve-Martigny, Daillens-
Bofflens und Aarburg-Luzern.

Von den erst in Angriff zu nehmenden Bauten erwihnen
wir die Erweiterung der Bahnhofe Bern und Brugg, des Ran-
gierbahnhofs Winterthur, den Umbau der Stationen Villeneuve,
Martigny, Cossonay, Payerne, Pratteln, Liestal, Schlieren und
Gtossau, ferner die zweiten Geleise Vauderens—S1v1r1ez, Wiler-
feld-Giimligen und Basel-Delsberg.

Die fiir diese Bauten im nichsten Jahre aufzuwendenden
Summen sind niedrig gehalten worden; eine weitere Herab-
setzung derselben ist nicht méglich. Bahnhof- und Stations-
umbauten lassen sich nicht nach Belieben beschleunigen oder
langsamer betreiben ; ist einmal mit den Anderungen begonnen




126

worden, so erfordert die Sorge fiir die Sicherheit des Betriebes,’
dass man so rasch als moglich die definitiven Anlagen herstellt.

Fir die in friiheren Budgets enthaltenen Bauten, fiir
welche die Genehmigung der Projekte noch nicht vorliegt und
voraussichtlich auch nicht so rechtzeitig erhaltlich sein wird,
. dass die Arbeiten im Jahre 1909 in Amngriff genommen
werden konnten, sind keine Betrige in das Budget eingestellt
worden, sondern es soll deren Ausfilhrung verschoben werden.
Als solche Bauten sind zu erwihnen: die Erweiterung der
Bahnhofe Thun, Neu-Solothurn, Baden und Olten (Rangierbahn-
hof) und der Statiopen Lutry, Schiipfen, Konolfingen, Widens-
wil, Wettingen, Lenzburg, Pfiffikon (Schwyz), Gisikon-Root und
Kemptthal, ferner die Beseitigung von Wegiibergingen in Morges
und Territet, die Erstellung des zweiten Geleises zwischen
Martigny und Riddes und endlich der Umbau der linksufrigen
Ziirichseebahn im Gebiete der Stadt Zirich.

Die Aufnahme der fir die Umbauten von Neuenburg, Biel,
Rorschach und einiger anderen Stationen, sowie fiir das zweite
Geleise von Neuenburg nach St. Blaise budgetierten Betrige er-
folgte in der Voraussetzung, dass der Beginn dieser Arbeiten
oder wenigstens die Anhandnahme der Vorarbeiten und des
Landerwerbs auf Grund allseitig anerkannter Entwiirfe vor Ab-
lauf des nichsten Jahres moglich sein werde.

Die Zahl der zum erstenmal ins Budget aufgenommenen
Bauten ist bedeutend geringer als in fritheren Jahren. Die
meisten dieser Arbeiten sind durch dringende Anforderungen
des Betriebes verursacht. Die wichtigsten davon sind die Er-
weiterung des Giiter- und Rangierbahnhofs in St. Gallen, die
Erweiterung der Geleiseanlage im Personenbahnhof Olten und
in der Station Visp, die Umbauten der Stationen Siders und
Murgenthal, die Erstellung neuer Stationen in Brittnau (zwi-
schen Zofingen und Reiden) und in Schiibelbach (zwischen
Siebnen-Wangen und Reichenburg) und die Errichtung eines
Zollniederlagshauses in Ziirich.

Von zweiten Geleisen ist neben der Fortsetzung oder
Vollendung der bereits in Ausfihrung befindlichen Strecken :
Daillens-Bofflens (-Vallorbe), Villeneuve-St. Maurice-Martigny,
Aarburg-Sursee und St. Gallen-St. Fiden nur die Inangriffnahme
der. bereits im Budget des Jahres 1908 enthalienen Strecken :
Vauderens-Siviriez, Neuenburg-St. Blaise, Wilerfeld-Giimligen,
Basel-Delsherg und Winterthur-Wil vorgesehen.
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A. Bau neuer Linien.

Nr. 1. Simplon. Bau des Simplontunnels.
Ausbau des Tunnels II.

Kredit des Verwaltungsrates vom 20. Juli 1907 Fr. 34,600,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 . . 100,000

Bleiben Fr. 34,500,000

Fir das Jahr 1909 werden vorgesehen fiir
Tunnelarbeiten und Kraftanlagen an der
Biopa . . . . . . . . . . . . Fr. 1,000,000

Im Budget fir das Jahr 1908 war zum ersten Male ein
Betrag fir den Ausbau des zweiten Simplontunnels eingestellt
worden, und in dem diesem Budget beigegebenen Bericht wurde
die Notwendigkeit dieses Ausbaues ausfibrlich begrindet. Nach-
dem die eidgendssischen Rite mit Beschluss vom 18. Dezember
1907 dem Budget die Genehmigung erteilt und damit dem Aus-
bau des II. Tunnels zugestimmt hatten, ist der Unternehmung
Brandt, Brandau & Cie. am 3. Januar 1908 der Auftrag zur
Inangriffnahme der Arbeiten erteilt worden. Laut dem Ver-
trag vom 15. April 1898 und dem Nachtrag vom 9. Ok
tober 1903 ist die Unternehmung verpflichtet, den II. Tunnel
ohne Beschotterung und Oberbau fiir die Summe von Fr. 19,500,000
in gleicher Weise wie den ersten zu erstellen, wenn ihr innert
2 Jahren nach Vollendung der Arbeiten im ersten Tunnel der
Auftrag hierzn erteilt wird.

Die Abnahme des Tunnels I hatte am 22. Februar 1906
stattgefunden. In dem oben erwihnten Bericht zum letztjihri-
gen Budget sind die Erwigungen enthalten, welche dazu ge-
filhrt haben, von dieser Vertragsbestimmung der Unternehmung
gegeniiber Gebrauch zu machen und auf die im Verirage eben-
falls vorgesehene Ausschreibung und anderweitige Vergebung
zu verzichten. Gleichzeitig mit der Auftragserteilung ist die
Unternehmung eingeladen worden, iiber die Anwendung -eines
grosseren Lichtraumprofils, iiber die Vermehrung der Nischen,
die Verwendung von kiinstlichem Portlandzement fiir die Maue-
rung und iiber die Beschaffung von Kraft zum Ersatz der fiir
den elektrischen Betrieb in Beniitzung genommenen in Ver-
handlungen einzutreten. Die Notwendigkeit dieser Anderungen
gegeniiber dem Tunnel I und der Erweiterung der Kraftanlagen
ist in dem Bericht zum Budget fir 1908 ebenfalls dargelegt
worden.
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Die Unternehmung erklirte sich mit Schreiben vom 31. Ja-
nuar 1908 bereit, die vorstehend erwihnten Punkte zu be-
sprechen. Sie fiigte jedoch bei, dass es unmoglich geworden
sei, den Tunnel II nach dem bestehenden Vertrage auszubauen,
ohne den Tunnel I in seinem Bestande und Betriebe auf ge-
wissen Strecken zu gefihrden, und dass sie daher jede Verant-
wortlichkeit fir die Folgen ablehne, welche die Ausfihrung
des TunnelsIT fir den Tunnel I nach sich ziehen miisse. -Diese
Stellungnahme der Unternehmung wurde von der Generaldirek-
tion mit Schreiben vom 11. Februar als unzulissig und unzu-
treffend bestritten.

In einer Besprechung vom 24. Februar mit den Mitgliedern
der Bauunternehmung wurde konstatiert, dass iiber die oben
erwihnten Anderungen eine Einigung erzielt werden konnte,
dass jedoch iiber die Ubernahme der Verantwortlichkeit fiir den
Tunnel T beide Parteien an ihrem Standpunkte festhalten. Wih-
rend die Unternehmung erklirte, der Tunnel I sei als vollen-
detes Werk fiir sich zu betrachten, fiir dessen allfillige Be-
schidigungen durch den Bau des zweiten Tunnels sie nicht auf-
zukommen habe, beharrte die Generaldirektion darauf, dass
Tunnel I und II ein einheitliches Ganzes darstellen, von dem
ein Teil, der Tunnel II, lediglich spiter zur Ausfithrung ge-
lange. Nach dem bestehenden Vertrage hafte die Unternehmung
fir jeden Schaden am Tunnel I, der nachweisbar durch die
Bauvarbeiten am Tunnel II entstehen sollte.

Ausserdem erklirte die Unternehmung, dass sie den Tunnel II
um die frither vereinbarte Summe nicht ausfilhren koénne, und
dass sie hierfiir einen Betrag verlangen miisste, den die Bundes-
bahnen wegen seiner ausserordentlichen Héhe nicht annehmen
konnten ; sie schlug vor, die Bundesbahnen sollen die schwie-
rigsten Partien unter ihrer Mithiilfe in Regie ausfilhren lassen
und fiir den Rest einen neuen Unternehmer suchen. Dieser
Vorschlag wurde geprift; es ergab sich jedoch, dass die
Bahnverwaltung auf denselben nicht eintreten konne. Die Unter-
suchung hat gezeigt, dass es nicht moglich wire, die schwie-
rigen Tunnelstrecken von vorneherein bestimmt zu bezeichnen,
und dass es auch nicht gelingen wiirde, die Mitwirkung der
Unternehmung und ihren Pflichtenkreis genau zu umschreiben.
Ferner ist es sehr fraglich, ob es angezeigt wire, die schwie-
rigsten Partien zuerst auszubauen; man muss vielmehr damit
rechnen, dass sich die Notwendigkeit ergeben kénnte, den Bau
von beiden Portalen aus zu betreiben. TUnd angenommen,
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ez wiirde gelingen, die schwierigsten Strecken zuerst mit
eigenem Personal in Regie auszubauen, so ist nicht einzusehen,
warum nachher die leichtere Arbeit einem Unternehmer iiber-
tragen werden solite. Hiervon wurde der Unternehmung in
einer zweiten Konferenz, welche am 1. Juni d. Js. stattgefun-
den hat, Mitteilung gemacht und betont, dass an der Ausfiih-
rung des Werkes gemiss Vertrag festgehalten werden miisse.
Die Unternehmung wies demgegeniiber darauf hin, dass die
Einhaltung des Vertrages durch die Firma Brandt, Brandau & Cie.
ausgeschlossen sei, weil ihre Konstituierung dies mnicht zu-
lasse. Von den Gesellschaitern sei der eine gestorben und der
andere stehe bereits in vorgeriickten Jahren. Wenn auch die-
ser sterben sollte, so stinde die Bahnverwaltung einer Gesell-
schafi ohne jeden verantwortlichen Gesellschafter gegeniiber,
denn die anderen an der Gesellschaft Beteiligten seien Kom-
manditire und nur mit dem eingelegten Kapitale haftbar. Der
zweite Grund, der es der Gesellschaft vorunmogliche, die Ar-
beit zar Ausfilhrung zu bringen, sei sodann ihre Uberzeugung,
dass sie dabei dem sicheren Ruin entgegengehe.

Mit Schreiben vom 7. Juli d. J. hat hierauf die General-
direktion der Unternehmung mitgeteilt, dass an'der vertraglichen
Verpilichtung der Unternehmung festgehalten werden miisse, den
Tunnel II unter Verantwortlichkeit fiir den Bestand und Betrieb
des Tunnels I zn den Bedingungen des Vertrages vom 15. April
1898 und des Nachtrages hierzu vom 9. Oktober 1903 auszu-
fibren. Gleichzeitig wurde die Unternehmung eingeladen, ein
Bauprogramm vorzulegen, aus welchem der Zeitpunkt fiir die
Inangriffnahme der Arbeiten entnommen werden konne. Die
Antwort hierauf steht noch aus.

Nr. 2. Rickenbahn.

Kostenvoranschlag nach Vertrag vom Fr. Fr.
7. Oktober 1901 zwischen dem eidge-
nossischen Eisenbahndepartement und
dem Kanton St. Gallen . . . . . 11,015,000

Mehrkosten laut Kreditbewilligung des
Verwaltungsrates vom 22. April 1903 785,000

Nachtragskredit des Verwaltungsrates
vom 28. November 1903 . . . . 400,000

12,200,000
Bundegblatt. 60. Jahrg. Bd. V. 9
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Fr. Fr.
, Ubertrag 12,200,000
Voraussichtliche Ausgabe bis Ende 1908 12,800,000

Voraussichtliche Uberschreitung bis Ende
1908 . . . . L 0L 600,000

Fir 1909 werden ohne Beriicksich-
tigung der Nachforderungen der Unter-
nehmung vorgesehen :

Bauleitung, Bureaukosten ete. . . . . 50,000
Verzinsung des Baukapitals . . . . . 200,000
Expropriation . . . . . . . . . 10,000
Erdarbeiten und Mauern . . . . . . 20,000
Tunnel . . . . . . . . . . . 450,000
Briicken und Durchlisse . . . . . . 5,000
Beschotterong . . . . . . . . . 30,000
Strassen und Wege . . . . . . . 10,000
Oberbauw . . . . . . . . . . . 260,000
Hochban . . . . . . . . . . . 10,000
Telegraph, Signale ete. . . . . . . 130,000
Mobiliar und Geratschaften . . . . . 25,000

1,200,000

In dem Bericht zum letztjshrigen Budget ist mitgeteilt
worden, dass die Vortriebsarbeiten infolge der Ausstrémungen
von Grubengas im Monat Mirz des Jahres 1907 eingestellt
werden mussten. Diese Arbeiten konnten erst am 22. Oktober
1907, und zwar nur auf der Sidseite, wieder in Angriff ge-
nommen werden, nachdem das zwischen dem Abschluss
bei km 3,70s—3,720 und dem Stollenort bei km 3,700 einge-
schlossene Grubengas ausgesaugt und der Abschluss ent-
fernt worden war. Die Gasausstromung bei km 3,99 dauerte
indessen auch weiterhin an, hat aber an Stirke wesentlich ab-
genommen. Neue unbedeutende Gasausstromungen sind dann
noch bei km 3,809, 3,002, 3,084 und 4,108 angetroffen worden.
Dieselben haben nur kurze Arbeitsunterbrechungen verursacht.
Die Vortriebsarbeiten wurden unter Beobachtung aller durch
das Grubengas gebotenen Vorsichtsmassregeln ausgefiihrt. Das
Betreten des Tunnels war pur mit Sicherheitslampen gestattet,
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die Minen wurden elekirisch entziindet, der Lokomotivverkehr
war eingestellt ynd die Transporte wurden mit Pferden besorgt.
Auf der Nordseite wurde der Vortrieb nicht wieder aufgenom-
men ; nur die Ausweitung und Mauerung wurden fortgesetat.
Die Gasausstromung bei km 4,19 hatte allméblich abgenommen.
Neue Gasspalten wurden auch auf dieser Seite angebohrt; die-
selben entleerten sich jedoch stets nach einigen Tagen. Am
30. Marz 1908 erfolgte bei km 4,499 der Durchschlag des Stol-
lens. Richtung und Hohe der beiden Stollen stimmten gut
iiberein. Mit dem Durchschlag setzte sofort ein Luftzug in der
Richtung Siid-Nord ein. Zur geniigenden Entliftung der Arbeits-
stellen wnd zur Unschédlichmachung der Gase musste die kiinst-
liche Ventilation beibehalten werden. Nach dem Durchschlag
wurde auf der Sidseite die seit Juni 1907 eingestellte Ausweitung
und Ausmauerung wieder aufgenommen und auch auf der Nord-
seite wurden die Arbeiten mit vermehrten Arbeitskriften fort-
gesetat. «

Die Vollendung des Tunnels und der offenen Bahnstrecken
ist fiir den Sommer 1909 in Aussicht genommen.

Dass die Schwierigkeiten, denen die Ausfihrung des Tun-
nels begegnete, die Unternehmung zu erheblicher Mehrforde-
rung veranlasst haben, ist schon im Bericht zum letztjahrigen
Budget erwihnt worden. Die Forderung der Unternehmung,
ohne die Anspriiche, welche sie infolge Auftretens der Gruben-
gase erhebt, iibersteigt den Betrag von 3,; Millionen. Dieselbe
ist durch eine am 30. Dezember 1907 beim Bundesgericht ein-
gereichte Klage gegen die Bahnverwaltung geltend gemacht
worden. In der von Herrn Stinderat Dr. P. Scherrer in Basel
verfagsten Beantwortung der Klage konnte nur ein sehr kleiner
Teil dieses Betrages als berechtigt anerkannt werden.

Nr. 3. Brienzerseebahn. Verlingerung der Briinigbahn
von Brienz nach Interlaken laut Bundesgesetz vom 17. Dezember
1907.

Voranschlag laut Bericht an den Ver- Fr. Fr.
waltungsrat vom 8. April 1904 . . 5,500,000
Fir 1909 werden vorgesehen fiir Planaufnahmen,
Projektierungen, Landerwerbungen und Bauvor-
arbeiten . . . . . . . . . . . . . 500000

Total A fiir den Baw newer Linien 2,700,000
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B. Neu- und Erginzungsbauten an den im Betrieb
: stehenden Linien.
Generaldirelktion.
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

Nr. 4, Vergrosserung des Dienstgebdudes im
Briickfeld in Bern. Baubudget 1908, Nr. 3.  Fr. Fr.

Kredit des Verwaltungsrates vom 27. De-

zember 1907 . Lo 850,000
wovon auf Bauw . Fr. 820,000
und auf Betrieb . ., 30,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 370,000
Bleiben ——— 480,000

Das Gebaude kommt noch im Jahre 1908 unter
Dach, so dass im Jahre 1909 nur der innere Ausbau
zu vollenden sein wird. Der Bezug der neuen Riume
ist fir den Sommer in Aussicht genommen.

Nr. 5. Planaufnahmen und Expertisen zur
Prifung verschiedener Projekte . . . . . . . 10,000

Total T 490,000

o

il. Rollmaterial.

Nr. 6. Anschaffung von 86 Lokomotiven, wovon 51 Stick
als Vermehrung und 35 Stiick als Ersatz fiir die Periode 1909/10.

Im Budget pro 1908 war unter Nr. 5 fir das Jahr 1909
die Lieferung von 50 und die Ausrangierung von 19 Lokome-
tiven vorgesehen, wihrend nach der jetzigen Budgetvorlage nur
40 Lokomotiven zur Ablieferung und nur 18 Lokomotiven zur
Ausrangierung gelangen werden. Im Jahre 1910 sind somit 46
Lokomotiven zu beschaffen, wovon 17 Stiick als Ersatz fir die
vorgesehene Ausrangierung.

Bei Festsetzung des Lokomotivbedarfes auf Ende 1910
wurde, gemiss Anleitung des Entwurfes fir die Revision der
bundesritlichen Verordnung vom 8. Februar 1898 von der
Zah]l der im Sommer 1906 eingeteilten Lokomotiven ausgegan-
gen, wobei 25 % der Gesamtzahl disponibel oder in Reparatur
sein sollen.
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Loko-
motiven
Im Sommer 1906 waren eingeteilt . . 757 ( 75 9)
es sollen demnach disponibel sein . . . . 252 ( 2579/

Zusammen 1009 (100 /y)

Dazu sind im ganzen als Vermehrung fiir
den Simplonverkehr, einschliesslich der iiber-
nommenen 4 elekirischen Lokomotiven, zu

rechnen . . e 35
und fiir den Rmken e e 7
Total 1051

In der dreijihrigen Periode 1908/10 wird der Lokomotiv-.
bestand voraussichtlich folgende Anderungen erfahren :

Lokomotiven
Bestand der normalspurigen Lokomotiven Knde
1907 (einschliesslich 4 elektrische Slmplon—
lokomotiven) . . . . . 956
Ausrangierung 1908 . . . . . . . . . 14
Neubeschaffung 1908 . . . . . . . . . 58
Veemehrung 1908 . . . . . . . . . . 44
Bestand Ende 1908 . . . . . . . . . 1000
Ausrangierung 1909 . . . . . . . . . 18
Neubeschaffung 1909 . . . . . . . . . 40
Vermehrung 1909 . . . . . . . . . . 22
Bestand Ende 1909 . . . . . . . . . 1022
Avsrangierung 1910 . . . . . . . . . 17
Neubeschaffung 1910 . . . . . . . . . 46
Vermehrung 1910 . . . . . . . . . . ' 29
Bestand Ende 1910 . . . . . . . . . 1051
Davon fallen auf: :
Loko-
. motiven
Kreis 1 (inkl. 4 elektrische Lokomotiven) . . . 248
» I (exkl. Brimig) . . . . . . . . . 313
O 11 P 7.1

15/ o (V)

i
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Loko-
motiven
Die Vermehrung wihrend der dreijahrigen Periode
betragt . . 95
Der voraussichtliche Abgang in der glewhen Zeit 49

Somit Totalbedarf 144

Hiervon werden gemiss den bestehenden Vertri-
gen m Jahre 1908 abgeliefert . . . ... . b8

und es sind, wie budgetiert, pro 1909/10 zu beschaffen 86
wovon 50 Lokomotiven bereits vergeben sind.

Zur Neubeschaffung sind, entsprechend den Verkehrsbe-
diirfnissen, die bereits vorhandenen und bewihrten Lokomotiv-
typen der Serien A3/s, B, C/s, E®/s und E3/s vorgesehen.

Die Gesamtkosten der 86 Lokomotiven sind veranschlagt

w . . . . . . . . . . . . . . . Fr 747,000
wovon zu lasten des Jabres 1909 . . . . . , 3,849,000
und zwar auf Betriebsrechnung . . . . . , 1,114,000
und auf Bawrechnung . . . . . . . . . , 2,785,000

Die Budgetansitze haben im Vergleich zum Vorjahre im
allgemeinen eine erhebliche Reduktion erfahren, zufolge der in-
zwischen eingetretenen Abnahme der Materialpreise. Fir die
A3/s Lokomotiven der Lieferung 1910 ist der letztjihrige Preis-
ansatz belassen worden, weil diese Lokomotiven als Vierzylin-
der-Heissdampflokomotiven in Aussicht genommen sind. Der
etwas héhere Preisansatz der W3/; Lokomotiven ist durch die
Mehrkosten fiir die von der Bahnverwaltung zu liefernden Aus-
ristungen (Bremsen und Hauptluitbehilter) bedingt.

Nr. 7. Die 6 Briinig-Berglokomotiven der Serie HG3/g
waren bereits im Budget pro 1908 enthalten; fiir das Jahr
1910 sind keine Lokomotiven dieser Serie zur Beschaffung in
Aussicht genommen, dagegen ist die Ausrangierung von 3 HG 2/,
Lokomotiven pro 1910 vorgesehen.

Nr. 8. Anschaffung von 410 Personenwagen fiir die Pe-
riode 1909/1910. Im Baubudget 1908 ist unter Nr. 9 die An-
schaffung von 210 Personenwagen im Jahre 1909 bereits ent-
halten, wovon aber nur 150 pro 1909 zur Verrechnung kommen
werden. Es fallen somit von der zweijihrigen Periode 260 Stiick
auf das Jahr 1910. Laut dem Entwurfe fiir die Revision der
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bundesritlichen Verordnung vom 8. Februar 1898 soll auf
9250 Personenkilometer ein Sitzplatz vorhanden sein, wobei
fir die Neunormierung eine Periode von 4 Jahren vorgesehen
ist. Wenn wir in Anlehnung an diese Vorschriften vom Er-
gebnis des Jahres 1906 mit 1,434,482,639 Personenkilometer
ausgehen, so erhalten wir auf Ende 1910 den Bedarf von
155,080 Sitzplitzen, wovon fir den Briinigbetrieb 3044 Plitze
in Abzug zu bringen sind. Der Bestand auf Ende des Jahres
1910 ergibt sich demnach zu 152,036 Sitzplitzen.

Gemiss dem nachfolgenden Bestandesausweis wird auf Ende
1910 die Sitzplatzzahl voraussichtlich 151,761 betragen, ndmlich :

Anzahl Sitzplitze

Wagen 1 ¢y LKL TLEL  Total

Bestand am 31. De- )
zember 1907 . . 2466 7197 28,808 84,167 120,172

Vermehrung pro 1908 224 550 3,100 8,280 11,930
2690 7747 31,908 92447 132,102

Ausrangierung  pro

1908. . . . . 52 16 1,112 821 1,949
Bestand am 31. De- :

zember 1908 . . 2638 7731 30,796 91,626 130,153
Vermehrung pro 1909 150 — — 10,000 10,000

2788 17731 30,796 101,626 140,153
Ausrangierung  pro

1909 . . . . . 45 40 ~ 870 932 1,842
Bestand am 31. De-
zember 1909 . . 2743 7691 29,926 100,694 138311

Vermehrung pro 1910 260 440 2,410 11,940 14,790
3003 8131 32,336 112,634 153,101

Ausrangierung  pro

1910. . . . . 31 36 492 812 1,340
Bestand am 31. De- , ,
zember 1910 . . 2972 8095 31,844 111,822 151,761
In % ¢ — 5y 20,05 73,69 100

Die im Baubudget 1908 vorgesehenen 210 Personenwagen
fir 1909 sind bereits vergeben worden und konnten wegen ein-
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getretener Preisreduktion mit einem Minderbetrag von Fr. 148,000
in das Budget 1909 eingestellt werden. Wie ersichtlich, haben
wir fir die Jahre 1909 und 1910 wieder einen grossern Pro-
zentsatz von Wagen III. Klasse zur Beschaffung vorgesehen,
entsprechend den Bediirfnissen des Betriebes. Es sind auch
wieder fast ausschliesslich Wagen ohne Faltenbilge und ge-
schlossene Plattformen vorgesehen, nachdem der Bedarf an
teuerern und schwerern Wagen fir die Hauptziige grosstenteils
gedeckt ist. Die Einzelpreise entsprechen den letzten Vertrags-
abschliissen.

Fir die 2 Jahre 1909 und 1910 ergibt sich eine Bausumme
von Fr. 11,162,000 fir 410 Wagen gegeniiber Fr. 12,602,000
fir 434 Wagen im Baubudget 1908. Die Minderkosten sind
der kleineren Wagenzahl und der Preisreduktion, sowie dem
Vorwiegen der billigern Wagen III. XKlasse zuzuschreiben.

Von der Voranschlagssumme fir 1909 mit Fr. 4,175,000
fallen auf Betriebsrechnung . . . . . . . , 458,000

und auf Baurechnung . . . . . . . . . Fr. 3,717,000

Nr. 9. Anschaffung von 40 Gepickwagen (10 Stick mit
Faltenbélgen und 30 Stiick ohne Faltenbilge) fiir die Periode
1909/10; davon sind 10 Stiick als Bedarf des Jahres 1909
aus dem Baubudget 1908 (Nr. 10) iibertragen worden.

Laut der bundesritlichen Verordnung vom 8. Februar 1898
sollen fir die im Fahrdienstbuch aufgefihrien Kurse nicht mehr
als 70 % des Bestandes der hierfiir geeigneten Wagen bean-
sprucht werden. Im Jahre 1907 (Sommerkurs) waren von 502
Wagen 406 in die Kurse eingestellt, was einen Sollbestand von
406 X 100/70 == 580 Wagen ergibt. Auf Ende 1908 werden
502 — 16 4 60 — 546 Gepickwagen vorhanden sein; daraus
ergibt sich der erforderliche Zuwachs von 580 — 546 — 34
Wagen und dazu der vorgesehene Ersatz fiir 5 im Jahre 1909
auzurangierende Gepickwagen, oder rund 40 Stick fir die
zweijahrige Periode.

Nr. 10. Anschaffung von 900 Giterwagen fir die Periode
1909/10. Im Baubudget 1908 ist unter Nr. 11 die Anschaffung
von 800 Griterwagen im Jahre 1909 bedeits enthalten und die
Vergebung derselben hat stattgefunden; davon kommen aber
nur 400 pro 1909 zur Ablieferung, der Rest von 400 Stiick im
Jahre 1910. Laut dem oben genannten Entwurf fiir die Revi-
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sion der bundesritlichen Verordnung vom 8. Februar 1898 soll
auf 12,000 zu leistende Kilometer ein Giiterwagen vorhanden
sein. Die Leistungen unserer Giiterwagen (exklusive Briinig)
betrugen im Jahre 1907 im ganzen 144,973,974 Wagenkilo-
meter, was einem Bestand von 12,081 Giiterwagen entspricht.
Ende 1907 waren (exklusive Dienstwagen) vorhanden 11,269
Giiterwagen. Unter Beriicksichtigung der budgetmissigen Aus-
rangierung pro 1908 mit 65 Wagen und der Anschaffung von
800 Wagen ergibt sich der Bestand auf Ende 1908 zu 12,004
Griiterwagen. Da, wie erwihnt, im Jahre 1909 weitere 400 be-
reits bestellte Wagen zur Ablieferung gelangen, und fernere
400 Wagen zur Ablieferung pro 1910 ebenfalls bestellt sind,
wihrend in den beiden Jahren 1909 und 1910 zusammen nur
145 Giterwagen zur Ausrangierung vorgesehen sind, so betragt
demnach der Bestand auf Ende 1910: 12,004 - 400 4 400
— 145 — 12,659 Wagen, somit 578 Wagen mehr als oben
ausgewiesen sind. Wir haben indessen schon im letztjahrigen
Bericht darauf hingewiesen, dass diese Berechnungsart ein Mini-
mum darstellt und die wirklichen Betriebsbediirfnisse mitspre-
chen miissen; wir nebmen deshalb die Beschaffung von 100
neuen Giiterwagen, speziell fiir den Gemiisetransport, in Aus-
sicht, womit der Totalbestand an Giiterwagen auf Ende 1910
auf 12,759 steigen wird.

Nr. 11. Weil die Projekte durch lange Verhandiungen mit
den auslindischen Bahnen erst im Verlaufe des Sommers 1908
endgiiltig festgestellt werden konnten, mussten die 4 wunter
Nr. 12 des Budgets 1908 enthaltenen Krankenwagen auf das
Jahr 1909 wbertragen werden.

Nr. 12 und 13. Die Erginzung des Briimigwagenparkes
erfordert im Jahr 1909 die Beschaffung von 5 Personenwagen
II. Klasse, Serie B3, und von 15 Giiterwagen (10 K und 5 M).

Nr. 14. Diese Arbeit bedeutet die Fortsetzung der Ein-
fithrung der elektrischen Beleuchtung in den Ziigen.
11i. Mobiliar und Geriitschafien.

Nr. 15. Inventaranschaffung fiir die Bureaux
der Generaldirektion . . . . . . . . . . Fr. 16,000

Ubertrag  Fr. 10,000
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Ubertrag  Fr. 10,000
Nr. 16. Vermehrung des Inventars des Fahr-
dienstes.
550 Akkumulatorenbatterien fir Wagenbeleuch-
tung & Fr. 270 . . .o .y, 148,500
300 Paare Dampfhelzkupplungen
mit Gewindeanschluss & Fr. 60 Fr. 18,000
600 Stiick  Dampfheizkupplungen
mit Uberschlagbiigel & Fr. 35 ., 21,000
e 39,000

gl

Total I Fr. 197,500

Rekapitulation.
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen . . Fr. 490,000
1I. Rollmaterlal .o .. . . . 10,865,000
IIL. Mobiliar und Geritschaften . . . . . » 197,500

Total B I bis III Fr. 11,552,500

L



Kreis I.
l. Bahnanlage und feste Einrichtungen.
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Bauten in Ausfilrung, sowie Ubertrige noch nichi begonnener

Bauten aus dem letetjiihrigen Budget.

Nr. 17. Station Versoix. Ersetzung des Niveau-
tiberganges bei km 51,906 durch eine Unterfiithrung.

Baubudget 1908, Nr. 60. Fr.
Voranschlag vom 15. Juni 1907 . . . 158,000
wovon auf Bau . . Fr. 155,600

und auf Betrieb . o 2,400
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 20,000

Bleiben 138,000

——

Ausgaben pro 1909

Nr. 18. Station Allaman. FErsetzung der Niveau-
dberginge bei km 21,125 und km 21,694 durch eine

Unterfiihrung bei km 21 ,350. Fr.
Baubudget 1908, Nr. 22 . . . . 166,000
Voranschlag vom 26. Dezember 1905
und 3. Juni 1907 . . . . . 188,000

Hiervon ab: Beitrige des Kantons, der
Gemeinden und der Strassenbahn

| Allaman-Aubonne-Gimel . . . . . 25,000
\ . Bleiben 163,000
wovon auf Bau . . Fr. 149,500
und auf Betrieb . . , 13,500

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 10,000
' Bleiben 153,000

Ausgaben pro 1909

Nr. 19. Bahnhof Morges. FErsetzung von fiinf
Niveauitbergingen bei km 11,770, 11,700, 12,022, 12,014
und 12,176 durch zwei Strassenunterfithrungen.

Baubudget 1908, Nr. 23.

Ubertrag

Fr.

80,000

60,000

140,000
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Ubertrag
Fr.
Voranschlag vom 27. Mai 1907 . . . 377,000
a. Unterfilbrung fiir die Strasse von
Cossonay, km 11,708 . . 230,000
b. Unterfithrung der alten Strasse von
La Vallée, km 12,15 . . . . . 147,000
Zusammen 377,000
Beitrag der Gemeinde . . . . . . 60,000

Bleiben 317,000

Ausfithrung verschoben.

Die Verhandlungen itber die Beitragsleistung
geitens des Kantons und der Gemeinde haben noch
nicht zu einem Ergebnis gefiihrt.

Nr. 20. Bahohof Renens.
a. Erweiterung des Bahnhofes und der Depot-
anlage.
Baubudget 1908, Nr. 24.
Kredit des Verwaltungsrates vom Fr.
30. Dezember 1905 . . . . . 3,930,000

wovon auf Bau . Fr. 3,680,000
und aof Betrieb . . 250,000

Voraussichtliche AusgabenbisEnde1908 2,906,000

Bleiben 1,024,000

Ausgaben pro 1909 . .
b. Erstellung von zwei neuen Getleldelagel-

hiusern. Fr.
Baubudget 1908, Nr. 63« . . . . 223,500
Voranschlag vom 7. Dezember 1907 . 235,000
wovon auf Bau-. . Fr. 230,000
und auf Betrieb . . , 5,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 150,000

Bleiben

Ubertrag

Fr.
140,000

250,000

85,000

475,000




Ubertrag

Die Gebiude sollen im Jabre 1908 fertiggestellt

werden. Im Jahre 1909 sind noch die Umgebungs-
arbeiten, Geleise und Drehscheiben zu erstellen.

@ .
Nr. 21. Renens-Lausanne. Verbreiterung des
Unterbaues fir ein weiteres Geleise zwischen km 3,
und 3, bei Anlass der Erstellung eines Verbindungs-
ge.eises zur Gasfabrik von Lausanne. Fr.
Voranschlag vom 10. Jumi 1908 . . . 340,000
Anteil der Gemeinde Lausanne gemiss
Vertrag vom 12. November 1907 . 180,000

Bleiben zu Lasten der 8. B.B. . . 160,000
wovon auf Bau . . Fr. 130, 000
und auf Befrieb . . , 30 000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 50,000
Bleiben 110,000

Ausgaben pro 1909

Da die Herstellung des Verbmdungsgelelses von
Renens zur Gasfabrik dringend war, musste mit den
Arbeiten im Jahre 1908 begonuen werden. Um das
Geleise nicht spiter verschieben zu miissen, ist zwischen
demselben und den bestehenden Geleisen der Raum
fur ein weiteres Geleise freigelassen worden.

Nr. 22. Bahnhof Lausanne. Umbau und Er-
weiterung des Bahnhofes.
Baubudget 1908, Nr. 25,
Kredit des Verwaltungsrates vom Fr.
30. Dezember 1905 . . 10,050,000
wovon auf Bau Fr. 8900 000
und auf Befrieb . 1 150 000
Voraussichtliche Ausgaben blS Ende
1908 . . . . . . . . 5,160,000

Bleiben 4,890,000
Ausgaben pro 1909 ’
Ubertrag
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Fr.
475,000

50,000

600,000

1,125,000
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Ubertrag

Im Jahre 1909 soll der westliche Durchgang und

das Postgebdude fertiggestellt und mit dem Bau des

neuen Aufnahmsgebiiudes und der neuen Lokomotiv-
remisen begonnen werden. ©

Nr. 23. Lausanne. Neues Dienstgebiude fir die
Kreisdirektion L
Baubudget 1908, Nr. 26.

Kredit des Verwaltungsrates vom 20. Juli Fr.
%7 . . . . . . . . . . . 500,000
wovon auf Bau . . Fr. 450,000
und auf Betrieb . . 50,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 280,000
Bleiben 220,000
Ausgaben pro 1909

Das Gebiude soll noch im Jahre 1908 unter
Dach kommen und im Herbst 1909 vollendet werden.

Nr. 24, Lausanne-Pully. Aufhebung des Niveau-
iiberganges ,des Combes“ bei km 2,4s.

Baubudget 1908, Nr. 64. Fr.
Voranschlag vom 4. Juni 1907. . . . 16,500
Erhghung des Voranschlages . . . . 8,500

Zusammen 25,000

Ausfithrung verschoben.

Statt des frither zur Ersetzung des Niveauiiber-
ganges vorgesehenen Palallelweoes muss eine Unter-
fihrung erstellt werden. Die Verhandlungen mit der
Gemeinde sind noch nicht zum Abschluss gelangt.

Nr. 25. Station Lutry. Erweiterung der Station
und Beseitigung des Niveauiiberganges bei km 4,ss4.

Baubudget 1908, Nr. 27. Fr.
Voransehlag vom 26. Mai 1906 . . . 133,000
Voranschlag vom 29. Februar 1908. . 196,000

wovon auf Bau . . Fr. 177,000
und auf Betrieb . . ., 19,000

Ausfithrung verschoben.
Ubertrag

Fr.
1,125,000

200,000




Ubertrag

Nr. 26. Bahnhof Vevey. Erweiterung des Bahn-
hofes, Einmiindung der Linie Vevey-Chexbres und
der elektrischen Bahnen von Vevey.

Baubudget Nr. 1908, Nr. 28.

Kredit des Verwaltungsrates vom 23. Sep- Fr.
tember 1905 . . . . . 2,313,000

wovon auf Bau . Fr. 2,153,000
und auf Betrieb . , 160,000

Voraussichtliche Ausgaben bisEnde 1908 2,005,000
Bleiben 308,000
Ausgaben pro 1909

Der Anbaun an das Aufnahmsgebiude und die
Uminderung desselben sollen im Jahre 1909 fertig-
gestellt werden.

Nr. 27. Territet. Ersetzung des Niveauiiher-
ganges der Kantonsstrasse durch eine Unterfithrung.

Baubudget 1908, Nr. 30. Fr.
Voranschlag vom 28. Marz 1904 . . 375,000
Voranschlag vom Januar 1907 . . . 500,000

wovon auf Baun . . Fr. 475,000

und auf Betrieb . . , 25,000

Voraussichtliche Ausgaben fir Land-
erwerb bis Ende 1908 . . . . . 142,000

Bleiben 358,000

Ausfithrung verschoben.

Nr. 28. Station Villeneuve. FErweiterung der
Station und Ersetzung von drei Niveauitbergingen
durch eine Strasseniiberfihrung und eine Passerelle.

Baubudget 1908, Nr. 31.

Ubertrag

143

Fr.
1,325,000

200,000

1,525,000
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Fr.

Ubertrag 1,525,000

Kredit des Verwaltungsrates vom 25. Mirz Fr.
197 . . . . . o L. 720,000
wovon auf Bau . . Fr. 635,000 '

und auf Betrieb . , 85,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 10,000

Bleiben 710,000

Ausgaben pro 1909

Die Genehmigung des Projektes ist noch nicht
erfolgt, weil die Gemeinde- und Kantonsbehorden
Anderungen an den vorgesehenen Strassenitberfiih-
rungen verlangen.

Nr. 29. Yvorne-Aigle. Ersetzung der Niveau-
iibergiinge bei km 38,445, 38,015 und 39,055 durch
zwei Unterfiilhrungen.

Baubudget 1908, Nr. 32, Fr.
Voranschlag vom 24. Januar 1907 . . 226,000
wovon auf Bau . . Fr. 197,000

und auf Betrieb . » 29,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 40,000

Bleiber 186,000
Ausgaben pro 1909

Nr. 30. Station Aigle. Vergrisserung des Auf-
nahmsgebiudes und Erstellung eines neuen Aborts.

Baubudget 1908, Nr. 66. Fr.
Voransehlag vom 28. Mai 1907 . . . 47,000
wovon auf Bau . . . Fr. 41,000
und auf Betrieb . . . 6,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 27,000
Bleiben

100,000

100,000

20,000

Ubertrag 1,745,000




14b

Fr.

Ubertrag 1,745,000

Nr. 31. Bahnhof St. Maurice. Umbau und Er-
weiterung.
Baubudget 1908, Nr. 35.
Kredit des Verwaltungsrates vom 1. Ok- Fr.
tober 1904 . . . .. .. 2,222,000
wovon auf Bau . Fr 1,938,000
und auf Betrieb . , 284,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1908 . . . . 1,740,000

Blelben 482,000

Ausgaben pro 1909 200,000
Nr. 32. BStation Martigny. Erweiterung der
Station und Anschluss der normalspurigen Nebenbahn
Martigny-Orsiéres.
Baubudget 1908, Nr, 69. Fr
Voranschlag vom 15. Marz 1907 . . 900,000
Voranschlag vom 13. Juni 1908 . . 1,245,000
wovon auf Bau . Fr 1,045,000
und auf Betrieb . , 200,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1908 . . . . . . . . 110,000
Bleiben 1,135,000
Ausgaben pro 1909 150,000
Nr. 33. Station Sitten.
a. Erweiterung der Station.
Baubudget 1908, Nr. 36.
Kredit des Verwaltungsrates vom 23. Sep- Fr.
tember 1905 . . .« <« . . . 800000
wovon auf Bau. . Fr. 720,000
und auf Betrieb . » 80,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 150,000
Bleiben 650,000
Ausgabe pro 1909 . e 80,000
. Ubertrag 2,175,000
Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. V. 10
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Fr.
2,175,000

P Ubertrag
b. Erstellung eines Buffetgebiudes. Fr.
Baubudget 1908, Nr. 70 . . . . . 55,000

Voranschlag vom 4. Januar 1908 . . . 57,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 37,000

Bleiben

Nr. 34. Siders-SBalgesch. Ersetzung des Niveau-
tiberganges der Kantonsstrasse bei Glarey, km 109,314,
durch eine Uberfithrung.

Baubudget 1908, Nr. 73. Fr.
Voranschlag vom 31. August 1906 . . 40,000
Voranschlag vom 7, April 1908 . . 50,500

wovon auf Bauw . . . Fr. 49, 700

und auf Betrieb . . 800
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 20,000

Bleiben

Die Erhohung des Voranschlags ist eine Folge
der Zugestindnisse, die in bezug auf die Vergrosserung
der Strassenbreite bei der Planvorlage gemacht wurden.

Nr. 35. Bahnhof Brig. Frste]lung zweier Beamten-

wohngebiude. . Fr.
Voranschlag . . .. 90,000
Voraussmhtllche Ausoa.ben blS Ende 1908 40 000
Bleiben

Fur das zurzeit in den Gebiuden der Tunnel-
unternehmung untergebrachte Personal miissen Wohn-
rdume erstellt werden. In Anbetracht der Dringlich-
keit hat man im Jahre 1908 mit den. Arbeiten be-
gonnen,

Nr. 36. Station Iselle. Sicherungsbauten und Er-
stellung eines Gebdudes zur Unterbringung der Signal-
apparate beim Siidportal des Simplontunnels.  Fr.

Approximativer Voranschlag . . . 18,500
Voraussmhthche Ausgaben bis Ende 1908 8,500
Bleiben —

Ubertrag

20,000

30,500

50,000

10,000

2,285,500



Ubertrag

Diese Arbeiten sind ndtig' geworden, um die

Bahnlinie gegen Gefihrdungen durch Steinschlag zu
sichern.

Nr. 37. Station Cossonay. Ellweiterung der
Geleiseanlagen. :

Baubudget 1908, Nr. 76. Fr.
Voranschlag vom 29. Juni 1907 . . . 490,000
wovon -auf Bau . . Fr. 355,000
und auf Betrieb . . . 135,000 -

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 60,000

Bleiben 430,000
Ausgaben pro 1909

Nr. 38. Station La Sarraz. Vergrosserung des
Verladeplatzes anlésslich der Erstellung einer neuen
Strasse zwischen Eclépens und La Sarraz durch den
Kanton.

Baubudget 1908, Nr. 39. Fr.
Voranschlag vom 14, Februar 1907 . . 19,000
wovon auf Bau . . . Fr. 18,000

und auf Betrieb . » 1,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 11,000
Bleiben

Nr. 39. La Sarraz-Croy. Erstellung von Schnee-
schutzhiirden in den KEinschnitten von Pompaples
(km 24,550 bis 24,970), Bofflens (km 30,620 bis 31,400)
und Croy (km 31,050 bis 32,820).

Baubudget 1908, Nr. 77. Fr.
Voranschlag vom 3, Juni 1907 . . . 37,000
Vorausswhthche Ausgaben bis Ende 1908 22, OOO

Bleiben

Die Arbeit soll im Jahre 1908 fertiggestellt
werden; die Bezahlung des in Anspruch genommenen
Landes wird erst im Jahre 1909 zu erfolgen haben.

Ubertrag

147

Fr.
2,285,500

200,000

8,000

15,000

2,508,500
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. Fr.
Ubertrag 2,508,500

Nr. 40. Croy-Vallorbe. Entwiisserung des obern
Teiles vom , Coteau du Day , zwischen , Praz-Matthey“
und ,,Les Champs -du-Bois“.

Baubudget 1908, Nr. 40. . Fr.

Approximativer Voranschlao . .. 200,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 30,000

Bleiben 170,000
Ausgaben pro 1909 . . . . . . . . . . 10,000

Nr. 41. Station Vallorbe.
a. Erweiterung (erste Bauperiode).
Baubudget 1908, Nr. 42.
Kredit des Verwaltungsrates vom Fr.
28. April 1905 . . . . . . . 1,400,000
wovon auf Bau . Fr. 1,300,000

und auf Betrieb . ., 100,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 1,370,000 )
Bleihen —— 30,000
b. Erweiterung der Anlagen fir den Lokalgiiter-
verkehr.
Baubudget 1908, Nr. 78. Fr.
Voranschlag vom 15. Juni 1907 ... 93,000
wovon auf Bau. . . Fr. 85,000
und auf Betrieb. . . 8000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 73,000
Bleiben 20,000

. Nr. 42, Bahnhof Yverdon. FErsetzung der Ni-
veautibergéinge links und rechts des ,Canal orlental“
durch eine Unterfiilhrung bei km. 37,734,

Baubudget 1908, Nr. 80b. Fr.

Voranschlag vom 8. Oktober 1906 . .’ 90,000
Beitrag der Gemeinde , . . . . . 15,000
Bleiben zu Lasten der S.B.B. 75,000

wovon auf Bau. . . Fr. 66,300

und auf Betrieb. . . 8, ,700
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 60,000

Bleiben 15,000

Ubertrag 2,583,500
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Fr.

Ubertrag 2,583,500

Der hohe Wasserstand des Sees hat die Aus-
fiilhrung der Fundationen im letzten Winter ver-
hindert.

Nr. 43. Station Serriéres. Erweiterung der Station
und Erstellung eines neuen Giiterschuppens mit Rampe
fir den Lokalverkehr.

Baubudget 1908, Nr. 44. Fr.
Vorangchlag vom 7. Mai 1904 . . . 211,400
Hiervon ab: Beitrag der Gemeinde . 10,600

Bleiben zu Lasten der 8. B. B. 200,800
Mehrkosten infolge Erweiterung des ur-
spriinglichen Projektes nach Verstin-
digung mit den Kantons- und Geemeinde-

behorden. . . . . . . . . . 289200
Voranschlag vom 1. Juni 1907 .o 490,000
wovon auf Bau . . . 426, 500
und auf Betrieb . . 63, ,500
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 290,000
Bleiben ————

Nr. 44. Bahnhof Neuenburg. Erweiterung gemiss
dem vom Eisenbahndepartement am 4. Juni 1902 ge-
nehmigten Projekte.

Baubudget 1908, Nr. 45. Fr.

Voranschlag vom 16. April 1902 . . 1,015,000
Mehrkosten laut Baubudget 1904, Nr. 13 250,000

Zusammen 1,265,000
Voraussichtliche AusgabenbisEnde 1908 730,000

: Bleiben 535,000

Ausgaben pro 1909

Das Projekt muss, msbesondere mlt Ruckswbt
auf die in Aussicht genommene Herstellung des II. Gre-
leises auf der Strecke Neuenburg-Neuenstadt, nach
verschiedenen Richtungen erweitert werden.

200,000

20,000

Ubertrag 2,803,500
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Fr.

Ubertrag 2,803,500

Nr. 45. Station Travers. Erweiterung der Ge-
leiseanlagen.

Baubudget 1908, Nr. 46. Fr.
Voranschlag vom 25. November 1905 . 65,000
Vorangchlag vom 5.Juni 1908 . . . . 175,000

wovon auf Bau . . Fr. 162,000

und auf Betrieb .
Ausgaben pro 1909 oL
Die Erhohung ist die Folge grosseren Land-

erwerbs im Hinblick auf eine spitere Erweltel ung der
Station.

, 13,000

Nr. 46. Lausanne-Conversion. Ersetzung des Ni-
veauiiberganges von ,Chissiez® bei km 1,505 durch
eine Passerelle und einen Parallelweg.

Baubudget 1908, Nr. 83. Fr.
Voranschlag vom 13. Februar 1907 . . 50,000
wovon auf Bau . . . Fr. 45,000
und auf Betrieb. . . , 5,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 5,000
Bleiben

Nr. 47. Station Oron. Erweiterung der Giiter-
dienstanlagen.

Baubudget 1908, Nr. 50. Fr.
Voranschlag vom 9. Marz 1905 . . . 95,000
wovon auf Bau . . . Fr. 83,200
und auf Betrieb . . . 11,800
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 75,000
Bleiben

Nr. 48. Station Vauderens. FErweiterung der
Station und Ersetzung des Niveauitberganges bei
km 30,646 durch eine Unterfithrung bei km 30,6s6.

30,000

45,000

20,000

Ubertrag 2,968,500




Ubertrag
Baubudget 1908, Nr. 51, Fr.
Voranschlag vom 29. Juni 1905 . . . 270,000
wovon auf Bau . . Fr. 232,500
und auf Betrieb . . , 37,500
Vorgussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 200,000
Bleiben

Nr. 49. Bahnhof Freiburg. Ersetzung des Ni-

veauiiberganges im Tivoli durch eine Unterfiihrung.

Baubudget 1908, Nr. 52. Fr.
Voranschlag vom 26. Mai 1904 . . . 90,000
wovon auf Bau . . . Fr. 80,000

und auf Betrieb .
Ausgaben pro 1909

Das Projekt muss noch umgearbeitet werden ;
eine Erhohung des Voranschlages ist vorauszusehen.

10,000

N

Nr. 50. Station Payerne. Erweiterung der Station
mit Neu- und Umbau von Gebsuden.

Baubudget 1908, Nr. 54.

Kredit des Verwaltungsrates vom 20, Juli Fr.
1907 . . . . . . . . 1,163,200

wovonr auf Bau . Fr. 1,035,200
und auf Betrieb . , 128,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
98 . . . . ... 50,000
Bleiben 1,113,200

Ausgaben pro 1909

Nr. 51. Station Kerzers. Erstellung einer Passe-
relle, gemeinschaftlich mit der Bern-Neuenburg-Bahn.

Baubudget 1908, Nr. 88. Fr.
Voranschlag vom Februar 1907 . . . 15,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 10,000

Bleiben

Ubertrag

151

Fr.
2,968,500

70,000

90,000

150,000

5,000

3,213,500
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Fr. -
Ubertrag 3,213,500

Nr. 52. Station Aarberg. Erweiterung der Giiter-

dienstanlagen.
Baubudget 1908, Nr. 89. Fr.
Voranschlag vom 23. April 1907 . . . 52,000
' wovon auf Bau . . . Fr. 42,000
und auf Betrieb. . . , 10,000
| Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 40,000
| Bleiben - 12,000
Nr. 53. I Geleise Villeneuve-Aigle mit Umbaun
der Stationen Roche, Yvorne und Aigle ; Linge 9,970 km.
Baubudget 1908, Nr. 55. Fr.
Voranschlag . . . . . . . . . 970,000
wovon auf Ban . . Fr. 859,000
und auf Betrieb . , 111,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 910,000
Bleiben — 60,000

Im Jahre 1909 sind nur noch die Erweiterung
der Giiterdienstanlagen, die Perrons und einige Ge-
leiseanlagen in Aigle auszufithren.

Nr. 54. II Geleise Aigle-St. Maurice mit Umbau
der Stationen St. Triphon und Bex, der Erstellung
einer Signalstation bei der Abzweigung . aux Paluds“
und einer zweiten Briicke tiber die Rhone; Linge

12,322 km. :
Baubudget 1908, Nr. 56.
Kredit des Verwaltungsrates vom 1. Ok- Fr.
tober 1904 . . . . 1,850,000

wovon auf Bau . Fr. 1,648,000
und auf Betrieb . , 202,000

Voraussichtliche Ausgaben bisEnde1908 1,500,000
Bleiben 350,000
_ Ausgaben pro 1909 . . . . . . . . . . 100,000
' . Ubertrag M
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‘ Fr.
Ubertrag 3,385,500

Im Jahre 1909 sollen die Zentralanlagen in
8t. Triphon und Bex hergestellt werden.

Nr. 55. II. Geleise St. Maurice-Martigny mit
Umbau der Stationen Eviennaz und Vernayaz; Linge
14,939 km.

Baubudget 1908, Nr. 57. Fr.
Voranschlag vom 24. Dezember 1904 2,207,000
Kredit des Verwaltungsrates vom

25, Miarz 1907 (ohne Umbaun der

Station Martigny, fir welchen ein
besonderer Kredit eingesetzt ist) . 1,690,000

wovon auf Bau . Fr. 1,541,400
und auf Betrieb . , 148,600

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1908 . . . . . 400,000

Bleiben 1,290,000
Ausgaben pro 1909 . . . . . . . . . . 500,000

Das zweite Geleise wird im Jahre 1909 in Betrieb
genommen werden.

Nr. 56. 1L Geleise Martigny-Riddes mit Umbau
der Stationen .Charrat-Fully, Saxon und Riddes; Linge
13,116 km,

Baubudget 1908, Nr. 96. . Fr.
Voranschlag vom 24. Juni 1907 . . 1,400,000

wovon auf Bau . Fr. 1,272,000
-und auf Betrieb . , 128,000

Ausfiihrung verschoben. . —

Nr. 57. 1L Geleise Daillens-Bofflens mit Umbau
der Abzweigstation Daillens und der Stationen La
Sarraz und Arnex; Linge 10,545 km.

Baubudget 1908, Nr. 58.
Ubertrag 3,885,500
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Ubertrag
Kredit des Verwaltungs1 ates vom 20. Juli Fr.
1904 . . . . . 1,470,000
wovon auf Bau . 1 126 OOO
und auf Betrieb . 344 OOO
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1908 . . . . . .. 1,390,000

Blelben

Das zweite Geleise soll noch im Jahre 1908 in
Betrieb genommen werden, so dass dann die Doppel-
spur zwischen Lausanne und Vallorbe hergestellt sein
wird. Fir 1909 bleiben nur noch Vollendungsarbeiten.

Nr. 58. II. Geleise Neuenburg-St. Blaise mit
Umbau der Station St. Blaise; Linge 4,085 km.

Baubudget 1908, Nr. 97. Fr.
Voranschlag vom 24, Juni 1907 . . . 880,000
wovon auf Bau . . Fr. 704,000
und auf Betrieb . . , 176,000

Ausgaben pro 1909

Nr. 89. II. Geleise Vauderens-Siviriez mit Er-
weiterung der Station Siviriez; Linge 4,882 km.

Baubudget 1908, Nr. 98. Fr.
Voranschlag vom 20. Juni 1907 . . . 715,000
wovon auf Bau . . Fr. 377,000
und auf Betrieb . . ., 338,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 100,000
Bleiben 615,000

Ausgaben pro 1909

Mit der Rekonstruktion des Mauerwerkes im
Tunnel von Vauderens, die den andern Arbeiten vor-
ausgehen muss, ist begonnen worden.

Ubertrag

Fr.
3,885,500

80,000

100,000

200,000

4,265,500
\
|
|
\
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Fr.

Ubertrag 4,265,500

60. Telephonanlagen. Puidoux = Chexbres-
Paléz1eux . e e e
Baubudget 1908 Nr 103

Nr. 61. Streckenblockeinrichtungen.

Baubudget 1908, Nr. 104. Fr.
Lausanne-La Conversion-Lutry . . . . 40,000
Auvermer-Vauseyon m1t Zwischenstation

in Serrieres . . . . . . . . . 45000

Zusammen 85,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 45,000
Bleiben

Neue Bauten.
Nr. 62. Haltestelle Chambésy. Erhohung und
Rekonstruktion der Wegiiberfuhrung bei km 56,515.
Voranschlag vom 18, Januar 1908
Es handelt sich um die Erhshung der Briicke

zur Herstellung des Lichtraumprofiles anlisslich des
Ersatzes der schadhaften Fahrbabnkonstruktion.

Nr. 63. Station Nyon. Erstellung eines Gebdudes
tir die Post und fiir Aborte.

Voranschlag vom 5. Mirz 1908
Die Post bezahlt einen Mietzins.

Nr. 64. Bahnhof Renens. Erstellung einer Putz-
grube beim Lokomotivdepot.

Voranschlag vom 10. Juni 1908

Nr. 65. Station Siders.. Stationserweiterung und
Erstellung einer neuen Briicke filr die Strasse und
den Kanal La Mandargche.

3,000

40,000

18,300

11,000

5,500

Ubertrag 4,343,300
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Ubertrag
Fr.

Voranschlag vom 13. Juni 1908 . . . 300,000
Hiervon ab: Beitrag der Aluminium A.-G.

. Neuhausen . . . . . . . . . 20,000

Bleiben 280,000
wovon auf Bau. . Fr. 250,000
und auf Betrieb . ., 30,000

Ausgaben pro 1909

Der Voranschlag bezieht sich nur auf die erste
Bauperiode und umfasst die Landerwerbung fiir die
gesamte Stationserweiterung, die neue Briicke fiir die
Strasse und den Kanal, die Vergrosserung des Auf-
nahmsgebiaudes und ein neues Abortgebéiude. Der
Beitrag der Aluminium-Gesellschaft entsprlcht den
Ausgaben welche auf die Verlingerung der Bricke
itber das Verbindungsgeleise zwischen Siders und der
Fabrik in Chippis entfallen.

Nr. 66. Station Gampel. Ersetzung des Niveau-
iberganges bei km 125,446 durch eine Uberfithrung.

Voranschlag vom 18. Juli 1907

Die Ersetzung des Niveauitberganges steht im
Zusammenhang mit dem Bau einer neuen Strassen-
briicke iiber die Rhone. Mit den kantonalen Behdorden
werden Verhandlungen behufs Beitragsleistung gefiihrt.

Nr. 67. Station Visp. Erginzung der Geleise-
anlageinfolge der Inbetriebsetzung der elektrochemischen
Fabrik A.-G. Lonza

Nr. 68. Bahphof Brig. Erstellung einer Remise
fir vier elektrische Lokomotiven . .

Ubertrag

Fr.
4,343,300

100,000

92,000

50,000

40,000

4,625,300



Ubertrag

Nr. 69. Cossonay-Daillens. Ersetzung des Niveau-

tiberganges von Lussery nach Penthalaz bei km 17000
durch eine Uberfuhrung in Gemeinschaft mit dem
Kanton Waadt.

Voranschlag vom 29, Dezember 1907

Nr. 70. Werkstitte Freiburg. Vergrosserung der
Lokale.

Voranschlag vom 16: Mai 1908

Diese Vergrésserung wird die Arbeiten in der
Sattlerei und den Unterhalt der Faltenbiilge erleichtern.

" Nr. 71. Station Yvonand. Vergrisserung der

Gitterdienstanlagen.
Voranschlag vom 19. Mai 1908

Nr. 72. Murten-Galmiz. Ersetzung der Niveau-
iberginge bei km 77,27 und km 77,786 durch eine
Uberfihrung bei km 77,690 in Gemeinschaft mit dem
Kanton Freiburg.

Voranschlag vom 31. Mai 1907. — Anteil der S B.B.

Auf Grund einer Ubelemkunft mit dem Kanton
iibernehmen die 8. B. B. die Erstellung und die Kosten
der Briicke iiber die Bahn, wihrend der Kanton die
Zufahrten auszufithren und zu bezahlen “hat.

Nr. 73. Wagenwascheinrichtungen und Desin-
fektlonsanlagen fir den Viehtransport laut Bundesrats-
beschluss vom 22. Marz 1907 . :
~ Nr.74. Prellbscke .

Nr. 75. Brilckenwagen'
© 'Nr. 76. Lastkrade .
a ‘ Ubertrag

151

Fr.
4,625,300

44,000

118,000

51,500

25,000

50,000
2,000
10,000

10,000

4,835,800
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Ubertrag

Nr. 77. Wasserversorgungen fiir Stationen und
Wairterhduser .

Nr. 78, Verbesserung der Beleuchtung auf Bahn-
hofen und Stationen . . .

Nr. 79. Neue Signale. Vor- und Durchfahrsignale,
Ersatz von Scheibensignalen durch Semaphore ete. .

Nr. 80. Neue Wirterhiuser bei Etoy, km 19,ses,
zwischen St. Prex und Allaman und bei Perroy,
km 24,421

Nr. 81. Unterkunftslokale fiir das Bahndienst-
personal (gemiss Bundesgesetz vom 19. Dezember
1902) :

Nr. 82. Bahnabschliisse und Barrieren .

Nr. 83. Telegraphenleitung (einschliesslich der
Apparate). Lausanne-Bern: Direkte Verbindung mit
Anschluss der Verwaltungsgebiude in Lausanne und
Bern . .

Nr. 84. Streckenblockeinrichtungen.
Voranschlag vom 13. Juni 1908:

a. Montreux - Villeneuve mit Zwischen- Fr.
station in Territet. . . . . . . 70,000
b. St. Maurice-Bex mit Zwischenstation
in Les Paluds . . . . . . . . 21,000
Zusammen

Nr. 85. Vertragliche Beitriige an Flusskorrektionen
und andere gemeinniitzige Unternehmungen

Nr. 86. Vorsorgliche Liegenschaftserwerbungen

Nr. 87. Unvorhergesehenes .

Total

Fr.
4,835,800

© 10,000

10,000

20,000

20,000

10,000
10,000

9,600

91,000

30,000
150,000
50,000

5,246,400
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Aus dem von der Kreisdirektion I vorgelegten Budget sind
folgende Ansiitze weggelassen worden:

1. Vergrosserung des Aufnahmsgebiudes der Halte-
stelle Vufflens. . . . Fr. 3,400
weil die Arbeit noch verschoben Werden kann

2. Anbringung beweglicher Auflager am La Pau- ‘
déze-Viadukt zwischen Pully und Lutry . . . 42,000
weil das Projekt umzuarbeiten ist. o

3. Brennholzschuppen auf den Haltestellen der

Tramziige zwischen Genf und St. Maurice . . 4,000
4. Streckenblockeinrichtung zwischen Les Paluds

und Monthey . . . . . . 5 19,000
5. Kabelleitung im Grandvaux-Tunnel .o » 1,000

weil die Telegraphendrihte itber den Tunnel
gefithrt werden sollen.
6. Telephonanlagen auf den Strecken Lutry-Vevey,

Villeneuve-Bex, Renens-Daillens, Conversion-

Puidoux und Bern-Bimpliz . . .. .4 25,000

weil dieselben verschoben werden konnen

Die folgenden Ansiitze des von der Kreisdirektion vorgelegten
Budgets wurden reduziert:

Nr. 73. 'Wagenwascheinrichtungen und Desinfektionsanlagen

um . . . . . . . . . . . . . . . . Fr. 30,000
Nr. 17, Wasserversorounoen um .. . 5 5,000
Nr. 718. Verbesserung der Beleuchtung um . ., 5,000
Nr. 82. Bahnabschliisse und Barrieren um . , 10,000

~ Nr. 86. Vorsorgliche Liegenscha,ftserwerbungen
um . . . e+« . . . . 4, 150,000
Nr 87. Unvorhergesehenes .o . ., 50,000

Endlich ist der im Budget des Krelses mit Fr. 5,000,000
vorgesehene Betrag fiir den Ausbau des zweiten Slmplontunnels
auf Fr. 1,000,000 herabgesetzt worden, weil, wie aus den vor-
stehenden Mitteilungen hervorgeht, eine so grosse Ausgabe fur
das Jahr 1909 nicht in Aussicht genommen werden kann.

III_. Mobiliar .und Geritschaften.

Nr. 88. Vermehrung des Inventars der Kreis-
direktion (einschliesslich der Telegrapheninspektion). 19,500

Ubertrag 19,500
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Ubertrag

Hierin sind Fr. 16,000 fiir das neue Dienst-
gebiude in Lausanne enthalten, welche zu Lasten des
Kredites des Verwaltungsrates vom 20. Juli 1907 von
Fr. 500,000 zu verrechnen sind (vergleiche Nr. 23).

Nr. 89. Vermehrung des Inventars des Bahn-
dienstes.

" a. Transportable Schirmhiitten, Zelte und Fr.

Kochapparate . . . . . . . . 5,000
b. Neue Schofterwagen . . . , . . 10,000
¢. Mobiliar und Werkzeng . . . . . 20,000

Zusammen

Nr. 90. Vermehrung des Inventars des Stations-
dienstes .

Nr. 91. Vermehrung des Inventars des Fahr-
dienstes.
a. Erginzung der Apparate und Werkzeuge
fiir den elektrischen Betrieb des Simplon-  Fr.
tunpels . : . . . . . . . . . 8000

b. Verschiedenes. . . . . . . . . 5000
Zusammen

Nr. 92. Ergénzung des Werkzeuges und derf

mechanischen Einrichtungen der Werkstiitte Yverdon

Nr. 93. Erginzung des Werkzeuges und der

mechanischen Einrichtungen der Werkstitte Freiburg

Nr. 94, Vermehrung der .Telegraphen- und
Telephonapparate.
a. Telegraphenapparate in Renens, Vevey  Fr.

und Puidoux-Chexbres . . . . . .- 1600
b. Telephonapparate . . .« . . 1000
Zusammen :

‘ . Total

19,500

35,000

20,000

13,000
60,000

27,000

2,600

177,100
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Aus dem von der Kreisdirektion I vorgelegten Budget sind
folgende Ansitze weggelassen worden:

. 1. Erstellung emer maschinellen Bekohlungsanlage in Lau-
sanne . . . .. Fr. 20,000
weil kein PrOJekt vorheo't und nicht smher ist,
ob der Baufortschritt des Lokomotivdepots im’

Jahre 1909 die Erstellung dieser Anlage maog-
lich macht.

© 2. Anschaffung eines Werkzeugwagens .. » 20,500
weil die Verrechnung noch im Jahre 1908
erfolgen wird.
3. Den von der Kreisdirektion im Inventar des
Bahndienstes aufgenommenen Betrag von .

» 5,000
fiir eine zweite Schiebebiihne in Renens haben A
wir weggelassen, weil dieselbe auf den Kredit
fir den Bahnhofumbau verrechnet werden soll.
Die folgenden Ansitze des von der Kreisdirektion vorgelegten
Budgets wurden reduziert:

Nr. 88. Vermehrung des Inventars der Kreis-

direktion um . . . . . . . . . . . . . Fr 500
Nr. 91. Vermehruno' des Inventars des Fahr-
dienstes um . . .. T, 8,500

Nr. 92. Erganzung des Werkzeuges und der
mechanischen Einrichtungen der Werkstitte Yverdon

um.........'.......,,36,000
Rekapitulation. Fr.

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen . . . . 5,246,400

HI. Mobiliar und Gerdtschaften . . . . . . . 177,100

Total 5,423,500

Bundesblatt 60. Jahrg. Bd. V. 11
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XKreis IX.
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

Bauten in Ausfihrung, sowie Ubertrdge noch wicht begonnener

Bauten aus dem leteljihrigen Budget.

Nr. 95. Bahnhof Basel.
2. Umbau des Personenbahnhofes,
Baubudget 1908, Nr. 116a.

Vom Verwaltungsrat der 8. C. B. er- Fr.
teilter Kredit (14. Juli 1899) . . 15,275,000
Voranschlag vom Februar 1902 . . 17,400,000
Erhohung laut Baubudget 1905,Nr. 58 615,000
) ' 18,015,000

Hierzu Transitpostgebiude (durch die

Postverwaltung zu verzinsen und zu
amortisieren) . . . . . . . 228,000
Zusammen 18,243,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende

1908 . . . . 19,635,000
Voraussichtliche Uberschreltuno blS
Ende 1908 . . . . ... 1,392,000

" Fur 1909 werden vorgesehen
Dienstgebaude beim Lokomotivdepot an der Nauen-
strasse, Sanititsgebiude und verschiedene Vol-
lendungsarbelten .

Von den Ausgaben kommt in Abzug der Kosten-
beitrag der Stadt Basel laut Bundesratsbeschluss vom
25. Januar 1898, iiber dessen Hohe noch keine defini-
tiven Angaben gemacht werden kinnen.

b. Neue Einfiihrung der Juralinie in den Personen-
‘bahnhof von der Miinchensteinerbriicke bis zam Ruchfeld.

Baubudget 1908, Nr. 1165.

Kredit des Verwaltungsrates vom Fr.
26. Februar 1904 . . . . . . 1,750,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1908 . . . . . . . . . . 1,200,000

Bleiben 550,000
Ausgaben pro 1909 ..
Ubertrag

150,000

. 200,000

350,000




Ubertrag
c. Erweiterung der Abstellgeleise im Giiter-
bahnhof. Fr.
Voranschlag vom Juni 1908 . . . 195,000
wovon auf Bau . Fr. 186,000
und auf Betrieb . ., 9,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1908 . . . . . . 125,000

Blelben
Die Schaffung neuer Abstellgeleise ist so dringend
notig geworden, dass die Erstellung schon im Jahre
1907 in Angriff genommen werden musste.

Nr. 96. Station Pratteln. Erweiterung der Station
und Ersetzung zweier Niveauiiberginge durch eine
Strasseniiberfithrung und eine Unterfithrung

Baubudget 1908, Nr. 151.

Voranschlag vom 10. September 1906 Fr.
und 28. Mai 1907 . . . . . . 1,158,000
Vorangchlag vom 7. Januar 1908 . . 1,280,000

wovon auf Bau . Fr. 1,140,000
und auf Betrieb . ., 140,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1908 . . . . L. oL L 80,000

Blsiben 1,200,000

Ausgaben pro 1909

Die Zunahme des Verkehrs macht die Vermehrung
der Zugsaufstellgeleise und die Vergrésserung der
Guterdienstanlagen erforderlich. Im Interesse der
Sicherheit der Reisenden muss ein zweiter Zwischen-
perron und ein Personentunnel erstellt werden.
Die beiden Niveauitberginge bei km 8,0 (nach
Schweizerhalle) und km 79,690 (Pratteln-Augst) sollen
durch zwei Uberfithrungen und eine Passerelle, der
Niveauiibergang bei km 8,600 durch eine Unterfithrung
ersetzt werden.

Ubertrag

163

Fr.
350,000

70,000

100,000

520,000
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Ubertrag

Nr. 97. Stalion Liestal. Erweiterung der Station

und Ersetzung der Wegiiberginge fiir den Sichternweg
und die Oristalstrasse durch eine Unterfithrung.

Baubudget 1908, Nr. 117. Fr.
Voranschlag vom 25. Januar 1907. . 765,000
Voranschlag vom Juni 1908 . . . 1,375,000

wovon auf Bau . Fr. 1,215,000
und auf Betrieb. , 160,000
Voraussichtliche Ausgaben his Ende
1908 . . . . .o 20,000
Bleiben 1,355,000
Ausgaben pro 1909

Nr. 98. Station Lausen. Erweiterung der Station
und Erstellung eines Uberholungsgeleises.

Baubudget 1908, Nr. 118, Fr.
Voranschlag vom August 1903 . . . 235,000
wovon auf Bau . . Fr. 203,200
und auf Betrieb . . 31,800

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 200,000

Bleiben 35,000
Ausgaben pro 1909
Nr. 99. Bahahof Olten. Erweiterung der Geleise

im Rangierbahnhof im Eyfeld. Ir.
Baubudget 1908, Nr. 152¢ . . . 100,000

Ausfithrung verschoben.

Nr. 100. Bahnhof Luzera.
a. Erweiterung des Aufnahmsgebgudes, I. Rate.

Fr.
Baubudget 1908, Nr. 154a. . . . 100,000
Ausfithrung verschoben.
b. Neues Vordach am Aufnahmsgebiude.
Baobudget 1908, Nr. 120 a.

Voranschlag vom 11. Marz 1905 . . . 20,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 5,000
Bleiben

Ubertrag

Fr.
520,000

100,000

35,000

15,000

670,000



Ubertrag

Nr. 101. Bahnhof Langenthal. Personendurchgang
an der Aarwangerstrasse mit Richsicht auf die Station
der Langenthal-Jura-Bahn.

Baubudget 1908, Nr. 156. Fr.
Voranschlag . ce ... ... 82,000
wovon auf Bau . . . Fr. 25,800

und auf Betrieb . » 6.200
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 31,000
Bleiben

Nr. 102. Station Herzogenbﬁchsee.
a. Unterfubrung der Niederdnzstrasse.

Baubudget 1908, Nr. 121 . . . . 167,600
Voranschlag vom 2. Dezember 1907 . . 167,000
Biervon ab: Barbeitrag der Gemeinde . 5,000

’ 162,000
wovon auf Bau . . Fr. 161,500

und auf Betrieb . " 500
Vorausgichtliche Ausgaben bis Ende 1908 139,000
Bleiben
Nachdem eine Einigung mit der Gemeinde itber
das auszufithrende Projekt und iiber ihre Beitrags-
leistung zustande gekommen ist, und das Projekt die
Genehmigung des Eisenbahndepartements erhalten hat,
ist mit den Bauarbeiten begonnen worden.

b. Ersetzung der Niveauiibergiinge bei km 65,425,
66,267 (Wangenstrasse) und 66,465 durch eine Uber-
fihrung bei km 65,460 und zwei Unterfithrungen bei
km 66,367 und km 66,463. :

Baubudget 1908, Nr.157.

Voranschlag vom 22. Januar 1907 . . 270,000
wovon auf Bau . . Fr. 255,500
und auf Betrieb . . . 14,500

Ausfithrung verschoben.

Ubertrag

165

Fr.
670,000

1,000

23,000

694,000
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Ubertrag

Nr. 103. Station Schonbithl. Erweiterung der

Station und Ersetzung von drei Wegiibergéingen durch
zwei Unterfithrungen.

Baubudget 1908, Nr. 122. Fr.
Voranschlag vom 9. Marz 1906 . . . 335,000
wovon auf Bau . . Fr. 271,600
und auf Betrieb . . , 63,400

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 12,000
Bleiben 323,000
Ausgaben pro 1909

Die Erweiterungsbauten kounen erst in Angrlﬂ
genommen werden, wenn {iiber den Anschluss der
projektierten Solothurn - Schonbiihl - Bahn entschieden
sein wird. Vorliufig sollen nur dringend erforderliche
Verbesserungen an der Geleiseanlage vorgenommen
werden.

Nr. 104. Bahnhof Bern. Erweiterungsbauten.
Baubudget 1908, Nr. 123 a.

Kredit des Verwaltungsrates vom Fr.
28. April 1905 . . . . . . . 8,565,000

Voraussichtliche Ausgaben fiir die Er-
stellung des Rangier- und Giter-
bahnhofes in Weiermannshaus bis
Ende 1908 . . . . . . . . 100,000

Bleiben 8,465,000

Ausgaben pro 1909

Die Projekte fiir den Rangier- und Guterbahnhof
in Weiermannshaus und fiir das Lokomotivdepot im
Aebigut (einschliesslich der Vermehrung der Geleise
zwischen Biihlstrassen- und Woblenstrassen - Briicke)
haben die Genehmigung des Eisenbahndepartements
erhalten. Mit den Vorarbeiten fiir die Ausfihrung und
den Landerwerbungen ist begonnen worden. Iir die
Verbesserung des Personenbahnhofes muss ein neues
Projekt aufgestellt werden.

Ubertrag

1,906,000

Fr.
694,000

12,000

1,200,000



167

o Fr.
- Ubertrag 1,906,000
Nr. 105. Bahphof Thun. Umbau mit Unter-
fuhrung der Strassen.
Baubudget 1908, Nr. 124
Kredit des Velwaltungsrates vom Fr. |
29, Mai 1903. . . . . . . . 1,845,000 |
wovon auf Bau . Fr. 1,585,000
und auf Betrieb . ., 260,000

Pro memoria. —_

Der Entscheid, ob das im Jahre 1903 vorgelegte
Erweiterungsprojekt oder das von den Stadt- und
Kantonsbehorden empfohlene Projekt eines Zentral- |
bahnhofs zur Ausfihrung gelangen soll, ist noch nicht |
erfolgt. Auch ist nicht bekannt geworden, ob sich
die Interessenten fiir den Fall der Erstellung eines
Zentralbahnhofes zur Leistung des vom eidg. Kisen-
bahndepartement festgestellten Beitrags von 2 Millionen
Franken verpflichten wiirden.

Nr. 106. . Station Alt- Solothurn. Erweiterung

infolge Einmiindung der Solothurn - Munster - Bahn.

Baubudget 1908, Nr. 125.

Kredit des Verwaltungsrates vom 20. Juli Fr.
1907 . < . . . . . . . . . 710,000
wovon auf Bau. .- Fr. 655,000

und auf Betrieb 5 95,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 40,000

_ Bleiben 670,000
Ausgaben pro 1909 . . . . . . . . . . 300,000

Nr. 107. Bahnhof Neu-Solothurn. Erweiterung
infolge Einfihrung der Ziige der Solothurn-Miinster-
Bahn.,

Baubudget 1908, Nr. 126. , Fr.

Voranschlag vom 1. Juni 1906 . . . 750,000
wovon auf Bau . . Fr. 685,000
und auf Betrieb . » 65,000

Ausfiihrung verschoben. —
Ubertrag 2,206,000

S
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Ubertrag

Nr. 108. Station Lengnau. Ausweichgeleise von

400 m Lange und Wegunterfithrung bei km 88 z65.
Baubudget 1908, Nrn. 127 und 161 a.  Fr.

Voranschlag vom 26. Juli 1907 . . . 78,600
wovon auf Bau . . . Fr. 73,200
und auf Betrieb. . . , 5,400
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 38,600
Bleiben
Nr. 109. Station Pieterlen. Stationserweiterung.
Baubudget 1908, Nr. 162. Fr.
Voranschlag vom 17. Dezember 1906 . 14,000
wovon auf Bau . . Fr. 11,900
und auf Betrieb. . , 2,100
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 13,000
Bleiben
Nr.110. Station Derendingen. Stationserweiterung.
Baubudget 1908, Nr. 160. Fr.
Voranschlag vom 24. Februar 1905. . 172,000
wovon auf Ban . . Fr. 132,900
und auf Betrieb . . , 39,100

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 49,000

Bleiben 123,000
Ausgaben pro 1909

Nr. 111, Station Zwingen. Einrichtungen fiir den
Gruterdienst.

Baubudget 1908, Nr. 128. Fr.
Voranschlag vom 26. Juni 1906 . . . 110,000
Hiervon ab: Beitrige der interessieren

Gemeinden und Industriellen in t

bar . . . . . . Fr. 35,000
Landabtretung . » 5,000
40,000
70,000
wovon auf Bau . . Fr. 57,000
und auf Betrieb . . 13 ,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 30,000
Bleiben ——
Ubertrag

Fr.
2,206,000

. 40,000

1,000

50,000

40,000

2,337,000




Ubertrag

Nr. 112. Bahnhof Delsberg. Neues Dienst- und
Postgebaude.

Baubudget 1908, Nr. $30. Fr.
Voranschlag vom 3. Juli 1906. . . 110,000
wovon auf Bau . . Fr. 97,000

und auf Betrieb , 13,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 50,000
Bleiben

Nr. 113. Bahnhof Pruntrut.

a. Vergrosserung der Dienstlokale im Aufnahms-
gebiude und Anbau an dasselbe.

Baubudget 1908, Nr. 131 c. Fr.
Voranschlag vom 19. Dezember 1904 . 5,300
Voransehlag vom Marz 1908 . . . . 11,000

wovon auf Bau . . . Fr. 3,700
und auf Betrieb . . . , 7,300 :
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 8,000
Bleiben

Anfinglich war nur der Ausbau des alten Zoll-
revisionsschuppens in Aussicht genommen; spéter ergab
sich die Notwendigkeit auch im Aufnahmsgebiude
Anderungen vorzunehmen.

b. Einrichtungen zur Viehuntersuchung und
Wagenwascherei.

Baubudget 1908, Nr. 131 d. Fr.
Voranschlag vom 18. Oktober 1906 . . 8,700
woven auf Baw . . . TFr. 8,500
und auf Betrieb .. 200
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 4,700
Bleiben
Ubertrag

169

Fr.
2,337,000

60,000

3,000

4,000

2,404,000
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Fr

Ubertrag 2,404,000

¢. Erweiterung des Postgebidudes und Erstellung

eines neuen Perrondaches vor demselben. Fr.
Baubudget 1908, Nr. 166 . . . . 25300
Voransehlag vom 25. November 1907 . 30,200
wovon auf Ban . . . Fr. 26,700

und auf Betrieb 5 3,500

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 18,200
Bleiben

Die Ursache der Erhshung sind Erginzungen
des Projektes, welche auf Verlangen der Post- und
Zollbehorden vorgenommen werden mussten. Die
Bausumme wird von der Postverwaltung verzinst und
amortisiert. '

Nr. 114. Station Miinster. Erweiterung infolge
Einmindung der Solothurn-Miinster-Bahn.
- Baubudget 1908, Nr. 132.
Kredit des Verwaltungsrates vom 11. Juli Fr.
1906 e e 1,360,000
wovon auf Bau . Fr. 1,230,000
und auf Betrieb . , 130,000
Voraussichtliche AusgabenbisEnde1908 1,000,000
Bleiben ——

Nr. 115. Station Courtelary. Verbindung des
Geleises 3 mit dem Geleise I, Vergrdsserung des
Aufnahmsgebiudes und des Guterschuppens, Erstellung
eines Dienstgebiudes und Versetzung einer Langholz-
rampe.

Baubudget 1908, Nr. 168. Fr.
Voranschlag vom 12. Oktober 1906 . 120,000
wovon auf Bau . . Fr. 97,000
und auf Betrieb . . . 23,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 80,000
Bleiben

12,000

360,000

40,000

Ubertrag 2,816,000
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Fr.

Ubertrag 2,816,000

Nr. 116. Bahnhof Biel. Umbau und Erweiterung

der gesamten Bahnhofanlagen.

Baubudget 1908, Nr. 133. Fr.
VorausswhtheheAusoabenmende 1908 1,700,000
Ausgaben pro 1909

Die Verhandlungen mit den Behorden von Blel

Madretsch und Nidau iber ihre Beitragsleistung an
die Kosten des von ihnen begiinstigten Projektes haben
zu einer grundsitzlichen Einigung gefibhrt. Da die
Vertreter von Madretsch eine Verschiebung des Tracés
auf ihrem Territorium nach Siiden gewiinscht haben,
sind neue Studien notig geworden. -

Nr. 117. Werkstitte Biel.
a. Vergrosserung des Bureaugebdudes.

Baubudget 1908, Nr. 134 a. Fr.
Voranschlag vom 24. Mai 1905 . . . 36,000
wovon auf Bau . . Fr. 34,000
und auf Betrieb . . , 2,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 30,000
Bleiben ———
b. Umbau der Kesselschmiede.
Baubudget 1908, Nr. 134 b. Fr.
- Voranschlag vom 24. Dezember 1907 . 213,000
wovon auf Bau . . Fr. 206,500
und auf Betrieb . . 6, 500
Voraussichtliche Ausgaben bis ode 1908 63,000
Bleiben ——

Nr. 118. Station Lyss. Erstellung eines neuen
Eilgut- und Dienstgebiudes und eines neuen Schuppens
fir Postkarren.

Baubudet 1908, Nr. 135. Fr.
Voranschlag vom Juni 1905 . . . . 13,000
Voranschlag vom Juli 1907 . . . . 19,200

wovon auf Bau . . . Fr. 14,200

und auf Betrieb . . . , 5,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 12,200

Bleiben

Ubertrag

200,000

6,000

150,000

7,000

3,179,000
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Ubertrag

Das bestehende Eilgutgebiude, dessen Versetzung

und Wiederverwendung als Nebengebiude anfinglich
vorgesehen war, muss giinzlich beseitigt werden.

Nr. 119. Station Schiipfen. Erstellung eines
Uberholungsgeleises, Vergrosserung des G uterschuppens
und der Freiverladeplatze und Ersetzung von zwei
Niveauiibergingen durch eine Uberfithrung.

Baubudget 1908, Nr. 172. Tr.
Voranschlag vom 20. September 1905 . 273,000
wovon auf Bau . . Fr. 240,000

und auf Betrieb . » 93,000

Ausfiithrung verschoben.
Nr. 120. Station Konolfingen. Stationserweiterung

und Ersetzung des Niveauniiberganges durch eine
Strassenunterfithrung bei km 20,442.

Baubudget 1908, Nr. 174. Fr.
Voranschlag vom 15. Marz 1907 . . 265,000
wovon auf Bau . . Fr, 242,000
und auf Betrieb . . , 23,000

Ausfithrung verschoben.

Nr. 121. Station Ziziwil. Verlangerung des
Ausweichgeleises auf eine Nutzlinge von 350 m.

Baubudget 1908, Nr. 136. Fr.
Voranschlag vom 3. September 1904. . 55,000
wovon auf Bau . . . Fr. 39,000
und auf Betrieb . . . 16,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 51,000
Bleiben

Nr. 122. Station Signau. Erweiterung der Ge-
leiseanlage, Verliogerung des Giiterschuppens und
der Rampe ete.

Ubertrag

Fr.
3,179,000

)

4,000

3,207,000



Ubertrag
Baubudget 1908, Nr. 175. Fr.
Voranschlag vom 9. Juni 1906. . . . 64,000
wovon auf Bau . . . Fr. 55,000
. und auf Betrieb. . . 9,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 40,000
Bleiben

Nr. 123. Station Emmenmatt. Stationserweite-
rung.
Baubudget 1908, Nr. 137. Fr.
Voranschlag vom 18. Juni 1904 . . . 136,500

wovon auf Bau . . Fr. 111,500

und auf Betrieb . » 25,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 132,500

Bleiben ——

Nr. 124. Station Escholzmatt. Verlingerung des
Ausweichgeleises.

Baubudget 1908, Nr. 177. . Fr.
Voransehlag vom 26. Mai 1906 . . . 80,000
Voranschlag vom 15. Juni 1908 . . . 84,000

wovon auf Baw . . . Fr. 64,300

und auf Betrieb » 19,700

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 44,000
. Bleiben

Nr. 125. Station Sarnen. Vergrosserung des Auf-
nahmsgebisudes, des Giiterschuppens und des Neben-
gebéudes.

Baubudget 1908, Nr. 139. Fr.
Voranschlag vom Oktober 1906 . . . 17,000
Voranschlag vom 19. Juni 1908 . . . 41,000

wovon auf Bau . . . Fr. 31,400

und auf Betrieb. . . ., 9,600
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 21,000

Bleiben

Ubertrag

173

Fr.
3,207,000

24,000

4,000

40,000

20,000

3,271,000
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Fr.
Ubertrag 3,271,000
Bei der Planbehandlung musste die Erhohung des
Gebiudes, ein Vordach, die Verbesserung der Vor-
standswohnung und die Erstellung einer Wohnung
fir den Restauraleur zugestanden werden.

Nr. 126. II. Geleise Basel-Delsbherg, Linge
35,540 km, Teilstrecke von Ruchfeld bei Basel bis
Aesch, mit Erweiterung der Stationen Miinchenstein,
Dornach und Aesch; Linge 7,50 km.

Baubudget 1908, Nr. 143.

Kredit des Verwaltungsrates vom 5. Marz Fr.

1906 e e 1,740,000
wovon auf Bau . Fr. 1,632,000

und auf Betrieb . , 108,000
VoraussichtlicheAusgaben bisEnde1908 440,000

Bleiben 1,300,000
Ausgaben pro 1909 . . . . . . . . . . 300,000

Nr. 127, II. Geleise Aarburg-Luzern. Teilstrecke
Aarburg-Sursee, mit Erweiterung siamtlicher Stationen
und Ersetzung von 25 Niveauiibergingen durch Uber-
und Unterfihrungen; Linge 27,100 km. ‘

Baubudget 1908, Nr. 144.

Kredit des Verwaltungsrates vom Fr.
28. April 1905 . 5,150,000

wovon auf Bau . Fr. 4,650,000
und auf Betrieb . , 500,000

Voraussichtliche Ausgaben bisEnde 1908 1,600,000
Bleiben 3,550,000

Ausgaben pro 1909 . . . . . . . . . . 1,500,000

Nr. 128. II. Geleise Wilerfeld-Giimligen, mit
Verlegung der Linie Wilerfeld-Ostermundigen und
Erstellung einer neuen Station Ostermundigen.

Baubudget 1908, Nr. 145.
' Ubertrag 5,071,000

-
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Fr.
Ubertrag 5,071,000
Kredit des Verwaltungsrates vom 9. Mérz Fr. .
1908 e e 3,560,000
wovon auf Bau . Fr. 3,401,000
und auf Betrieb . ., 159,000
Voraussichtliche Ausgaben bisEnde1908 100,000
Bleiben 3,460,000
Ausgaben pro 1909 . . . . . . . . . . 350,000
Nr. 129. Zentralanlagen fur Weichen und Sig-
nale. Station Konolfingen. Umban und Erginzung
infolge des Stationsumbaues.
Baubudget 1908, Nr. 148. Fr.
Voranschlag . . . . . . . . . . 62,000
wovon auf Bau . . . Fr. 52,000
und auf Betrieb . . . 10,000
Ausfithrung verschoben. —
Nr. 130. Telephonanlagen.
Baubudget 1908, Nr. 194 ¢ und ?.
a. Olten-Hammer-Solothurn-Biel . . . 21,200
b. Tavannes-Sorvilier . . . . . . 3,500
Zusammen 24,700
wovon auf Bau . . . Fr. 23,200
und auf Betrieb. . . . 1,500
Voraugsichtliche Ausgaben bis Ende 1908 . 8,700
Bleiben 16,000

Neue Bauten.

Nr. 131. Bahnhof Basel.

a. Einrichtung von Zollbureaus und Verlingerung
der Giiterrampe im Eilgut S. B. B.

Voranschlag vom 30. Juni 1908 . . . . 38,800
‘ Ubertrag 5,475,800
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Ubertrag

b, Erstellung einer 15 m langen Putzgrube und

eines Wasserkrans bei der ostlichen Drehscheibe
im Personenbahnhof.

Voranschlag vom Januar 1908 .

¢. Uberfihrung des Singerweges iiber die Linie
Basel-Olten und die Verbindungsbahn.

Voranschlag vom 13. Juni 1908 . 112,000
Hiervon ab: Beitrag des Kantons

Basel-Stadt . . . . . . 40,000

Bleiben 72,000
Ausgaben pro 1909

Mit der Stadt ist eine Verembarung getroﬁ'en
worden, laut welcher die 8. B. B. die Widerlager und
" Flugel, sowie den Uberbau der beiden Briicken aus-
zufithren haben, wihrend alles ibrige von der Stadt
zu erstellen ist. An die Kosten der von der Bahn
auszufithrenden Arbeiten leistet die Stadt einen Beitrag
von Fr. 40,000. Durch den Wegfall der Barrieren-
bedienung an den beiden Ubergingen ergibt sich fiir
die Bahn eipne jihrliche Ersparnis von Fr. 2300.

132. Giterbahnhof St. Johaun. Erstellung
eines Perrondaches von 20 m Lange am Dxenstoebaude
und eines Hydranten samt Zuleltuug im Lagerplatz-
‘areal.

Voranschlag vom 11. Januar 1908

Nr. 133, Bahnhof Olten.
a. Erstellung eines Ausziehgeleises und Ver-
besserung der Geleiseanlagen auf der Siidseite. Fr.
Voranschlag vom 13. Juni 1908 . . . 470,000

wovon auf Bau . . Fr. 400,000
und auf Betrieb . » 170,000

Ausgaben pro 1909
Ubertrag

Fr.
5,475,800

4,700

30,000

3,000

200,000

5,713,500



Ubertrag

Die Anderung ist notig, damit das Rangieren
nicht mehr auf den Ein- und Ausfahrgeleisen von und
nach Aarburg und Solothurn erfolgen muss, was bei
dem dichten Zugsverkehr und dem geringen Abstand
dieser Geleise auf die Dauer unzulissig ist.

b. Uberdachung eines Teiles der Giiterrampe.
Voranschlag vom 17. Juli 1908

Nr. 134. Neue Station Brittnau. Ersteliung einer
neuen Station zwischen Zofingen und Reiden.
Voranschlag vom 17. Februar 1905 und Fr.
13 Mérz 4908 . . . . . . . . 180,000
Beitrag der Gemeinde in bar  Fr. 40,000

Durch Beschaﬁ'ung des
Landes . . . . .y 18,000

58,000
Bleiben 122,000
Ausgaben pro 1909

Nr. 135. Emmenbriicke-Luzern. Unterfithrung
der Zufahrtsstrasse zur St. Karlibriicke in Luzern.
. Fr.
Voranschlag vom 19. Mai 1908 . . . 580,000
Ausgaben pro 1909

Anlisslich der Erstellung der St Karhbrucke
uber die Reuss ist es erforderlich, den als wichtige
Zufahrtsstrasse .zur Briicke in Betracht kommenden
Sentimattweg, der die Bahn & niveau kreuzt, zu unter-
fithren. Zu diesem Zwecke muss die Bahnnivelette
gehoben werden. Dadurch ergibt sich auch die Not-
wendigkeit, den Niveauiibergang des Reussinselweges
durch eine Unterfithrung zu ersetzen. Uber die Bei-
tragsleistung der Stadt an die Kosten sind die Ver-
handlungen eingeleitet.

Ubertrag
Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. V.

177

Fr.
5,713,500

4,800

90,000

200,000

6,008,300

12
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ﬁbertrag

Nr. 136. Station Murgenthal. Erstellung eines
Uberholungsgeleises

Die Erstellung des Ubelholungsgelelses ist durch
die Steigerung des Zugsverkehrs notwendig geworden.
Der stark frequentierte Strasseniibergang muss aus
dem gleichen Grunde und infolge der Geleisever-
mehrung durch eine Unterfihrung ersetzt werden.

Nr. 137. Bahnhof Langenthal. Verlingerung des
Giterschuppens mit Verlegung des Arbeiterlokals.

Voranschlag vom 23. Mai 1908

Nr. 138. Bahnhof Bern. Vergrisserung des Zoll-
bureaus und Uberdachuung der offenen Rampe zwischen
Gratersechuppen und Bureaugebiude im Giiterbahnhof

" Nr. 139. Ba,hnho} Delsberg.

a. Ersetzung der Drehscheibe von 14 m durch eine
solche von 20 m Durchmesser, Erstellung einer
Putzgrube von 40 m Linge, zweier Wasserkranen

und Anderung der Geleiseanlagen. Fr.
Vorapschlag vom Februar 1908 . 70,000
wovon auf Bau . . Fr, 55,000
und auf Betrieb - . , 15,000

Ausgaben pro 1909

b. Einrichtungen im Depot zum Reinigen der
Lokomotivkessel

Ubertrag

Fr.
6,008,300

50,000

8,200

5,500

40,000

10,000

6,122,000
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Fr

Ubertrag 6,122,000

Nr. 140. Station Courgenay. Vergrisserung des
Aufnahmsgebiudes und des Giiterschuppens, Erstellung
eines neuen Abortgebdudes und eines Perrondaches.

. Fr.
Voranschlag vom 29. April 1908 . . . 17,000
wovon auf Bau . . . Fr. 14,200

und auf Betrieb. . . , 2,800
Ausgaben pro 1909 .

Nr. 141. Bahnhof Pruntrut. Anbau an das Zoll-

gebaude. :
Voranschlag vom 12. Juni 1908

Nr. 142, Miinster-Court. Sicherungsbauten beim
Tunnel de la Verrerie zwischen Minster und Court.

Fiir 1909 sind vorgeseben

Nr. 143, Station Malleray. Stationserweiterung.

Fr.
Voranschlag vom 22. Februar 1908 . . 30,000
wovon auf Bau . . . Fr. 26,000
und auf Betrieb. . . ., 4,000

Ausgaben pro 1909

Nr. 144. Reconvilier. Erweiterung der Geleise-
anlage.

Voranschlag vom 1. Juni 1908 .

Nr. 145. Station Sonceboz. Erstellung eines
Wasserkrans in der Lokomotivremise.

Voranschlag vom 4./25. April 1908

Nr. 146. Haltestelle La Heutte. Erstellung eines
Ausweich- und Uberholungsgeleises.

Voranschlag vom 5. Mai 1908 .

11,000

52,000

10,000

10,000

52,000

2,100

50,000

Ubertrag 6,309,100

- |
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Ubertrag

Nr. 147. Station Reuchenette. Erstellung eines
Uberholungsgeleises. Fr.
Voranschlag vom 2. Mai 1908 . . . . 52,500
wovon auf Bau . . . Fr. 44,500
und auf Betrieb. . . , 8,000

Ausgaben pro 1909

Nr. 148. Biel-Reuchenette. Ausmauerung des
Tunnels O, km 34,700—34,125. .
Voranschlag vom 29. Mai 1908

Nr. 149. Blockstation Mahlenwald, Erstellung

eines Ausweich- und Uberholungsgeleises. Fr.
Voranschlag vom 7. Mai 1908 . . . . 82,000
wovon auf Bau . . . Fr. 73,900
und auf Betrieb. . . . 8,100

Ausgaben pro 1909
Auf der 8,286 km langen e1ngele1s1gen Stlecke
Biel-Reuchenette, auf welcher die Fahrzeit fiir Schnell-
ziige 20 und fir Giterziige 30 Minuten betrigt, ist
die Errichtung einer Ausweichstelle zur Verhiitung
von Verspitungen und zur Ermoglichung einer zweck-
missigen Fahrplankonstruktion erforderlich.

Nr. 150. Werkstitte Biel.
a. Verbesserung der Abortanlagen samt Wasser-
zuleitung.
Voranschlag vom 4. April 1908
b. Neue Aufstellgeleise fiur die Wagenreparatur .

Nr. 151. Station Langnau.
Erstellung eines Freiverladeplatzes

Nr. 152. Station Littau. Verlingerung der Holz-
verladerampe um 16 m ostwirts.
Voranschlag vom Dezember 1907 .

Ubertrag

Fr.
6,309,100
30,000

11,500

40,000

12,500
24,000

50,000

6,500

6,483,600



181

Fr.

Ubertrag 6,483,600

Nr. 153. Station Lungern. Verlingerung des
Giterschuppens und der Giiterrampe .

Nr. 154. Wagenwascheinriehtuﬁgen und Desin-
fektionsanlagen fir den Viehtransport, laut Bundesrats-
beschluss vom 22. Marz 1907 .

Nr. 155. Briickenwagen .
Nr. 156. Lastkrine .

Nr. 157, Wasserversorgung fir Stationen und
Wairterhéuser

Nr. 158. Verbesserung der Beleuchtung auf Bahn-

hofen und Stationen .

Nr. 159. Neue Signale. Vor- und Durchfa}{rsignale
und Ersetzen von Scheibensignalen durch Semaphore

Nr. 160. Zentralanlagen fiir Weichen und Signale.

Fr.
a. Bahnhof Olten (ErganzunO) ... 18,000
b. Bern-West » .. 22,000
e Luzern .. 11,000
d. Station Miinsingen (Neuanlage) .. 30,000
e. ,  Lengnau 30,000
f. Erghnzungen auf verschledenen Sta—
tionen . . . . . . . . . . 39,000
Total 150,000

Ausgaben pro 1909

Nr. 161. Wirterhiiuser,

a. Bau von zwei neuen Wiirterhdusern bei km 83,114
und km 92,620 der Strecke Solothurn-Lyss .

b. Vergrosserung von vier Wiarterhiusern der ehe-
maligen J. 8. durch einen Anbau .

Nr. 162. Unterkunftslokal fir das Dienstpersonal

2,200

50,000
10,000
10,000

10,000

10,000

20,000

- 80,000

20,000
10,000
20,000

Ubertrag 6,725,800
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Ubertrag
Nr. 163. Telegraphenleitungen, einschliesslich
der Apparate.

a. Bern-Luzern .

b. Lausanne-Bern, Antell Krels II . .

¢. Littau- Fluhmuhle Legung eines Bahnkfmbels
durch den Zimmereggtunnel .

Nr. 164. Veriragliche Beitrdge an Flusskorrek-
tionen. Wildeneigraben und Diirrbach bei Ziziwil,
Dorfbach in Langnau, Ilfis bei Wiggen, grosse und
kleine Emme, kleine Schliere, Lammbach usw.

Nr. 165. Vorsorgliche Liegenschaftserwerbungen
Nr. 166. Unvorhergesehenes

Total

Fr.
6,725,800

10,000
400

7,000

30,000
100,000
50,000

6,923,200

Aus dem von der Kreisdirektion II aufgestellten Budget sind

folgende Ansitze weggelassen worden:
1. Bahnhof Basel:

a. Aufbau des westlichen Fligels am Dienstgebiude im
Giiterbahnhof . . . .. Fr. 45,000

b. Putzgrube und Wasserkran beun Lokomotlv-
depot im Gitterbahnhof

Personendurchgang in Rothrist .

Abstellgeleise in Langenthal .

Uberholungsgeleise in Wynigen .

Statlonserwelterung und Beseitigung von WeO-

itbergéingen in Hindelbank

Ersetzung eines Niveauiibergangs dmch eine

Unterfuhrung in Bévilard zwischen Sorvilier

und Malleray ..

7. Aufbau des Spelselokals in der Werksta,tte
Biel .

8. Aentralanlagen in Selza,ch Corgémont und
Renan . .

9. Telegraphenleltung P1atteln Basel )

10. Erweiterung eines Durchlasses in Herglswll
zur Durchfithrung einer peuen Strasse

P‘PP’.‘"

&

»
n
»

»

”

N

26,000
10,000
14,700
50,000

100,000

30,000
14,000

73,000
900

3,000
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Dem Budget des Kreises wurden beigefiigt:
Nr. 103. Station Schonbithl. Erweiterung und Verbesserung

der Geleiseanlage . . . . . Fr. 24,000
Nr. 123 5. Bahnhof Olten Ubeldachung eines
Teils der Giterrampe . . . oy 4,800

Nr. 141. Bahnhof Pruntrut Anbau an das

Zollgebaude . e e e oo, 52,000
Nr. 144. Station Reconvilier. Erweiterung .
der Geleiseanlage . » 92,000
Nr. 146. Haltestelle La Heutte Auswelch- und
Uberholunosgelelse. .o » 90,000
. 150%. Werkstdtte B1e1 Neue Wagen-
aufstellcelelse .o . 24,000
Nr. 153. Station Lunoern Verlangeruncr des
Gterschuppens . . . . 2,200
An Stelle der von der Kxelschrektlon mlt
Fr. 28,100 eingestellten Telephonanlagen wurde
zur Vollendung der im Budget 1908 enthaltenen
Telephoneinrichtungen zwischen Olten und Biel und
Tavannes und Sorvilier unter Nr. 130 ein Betrag von 16,000

eingesetzt.

Die folgenden Ansitze sind im Budget mit geringern Be-
trigen enthalten, als sie von der Kreisdirektion vorgesehen waren:

Nr. 154. Wagenwascheinrichtungen und Desmfektlonsa.nlagen

um . . . . . .« . . . .. Fr. 30000
Nr. '155. Brﬁckenwagen um .« . . 5 15,000
Nr. 156. Lastkréne um . . . . . . . . , 10,000

Nr. 157. Wasserversorgungen um . ., 10,000
Nr. 158. Verbesserung der Beleuchtung um . , 10,000
Nr. 162. Unterkunftslokale um ., 10,000
Der Ansatz 163¢ fir die Kabelleltung im

Zimmeregg-Tunnel (Luzern-Littau) ist um . . . 500
erhoht worden.
HI. Mob iar und Geratschaften.

Nr. 167. Vermehrung des Inventars der Kreis-
direktion (einschliesslich der Telegrapheninspektion) 4,500

Ubertrag 4,500
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Ubertrag

Nr. 168. Vermehrung des Inventars des Bahn-
dienstes.

a. Zelte und Kochapparate, transportable Fr.

Schirmhiitten . . . . . 10,000
b. Anschaffung von 3 Axbelterwagen fiir
die Materialziige . . . 2,100

¢. Anschaffung von Ausa,tzklmrreln mlt
Schm,eschnm fiir die nach den Nor-
malien umzuindernden Streckentele-
phone . . Coe 1,000
d. Mobiliar und Wexkzeufr Ce 5,000
Zusammen

Nr. 169. Vermehrung des Inventars des Stations-
dienstes. Mobiliar und Gerite .

Nr. 170. Velmehrung des Inventars des Fahr-
dienstes . e

Nr. 171. Erginzung des Werkzeugs und der
mechanischen Einrichtungen der Werkstitte Biel:

Fr.
a. Ordentliche Anschaffungen. . . . 21,200
b. Ubertragung von Krediten vom Jahre
1908 fur die neue Kesselschmiede . 7,000
¢. Weitere Anschaffungen fiir die neue
Kesselschmiede und die damit zu-
sammenhéngenden Verinderungen . 23,100

Zusammen

Nr. 172. Erginzung des Werkzeugs und der
mechanischen Einrichtungen der Werkstitte Olten

Nr. 173. Erginzung des Werkzeugs und der me-
chanischen Einrichtungen der Depotwerkstitten

Nr. 174. Vermehrung der Telegraphen- und der
Telophonapparate. Telephonapparate .

Total

4,500

18,100
15,000

6,000

51,300
69,800
7,400

1,100

173,200



Die folgenden Ansitze sind im Budget mit geringern Be-
trigen enthalten, als sie von der Kreisdirektion II vorgesehen
waren:

Nr. 168. Vexmehrung des Inventars des Bahn-'

dienstes um . . .o . . . Fr. 7,400
Nr. 170. Vermehrung des Inventars des Fahr-
dienstes um . . S . ... ..., 35,250

Nr. 171. Erginzung des Werkzeuges und der
mechanischen Einrichtungen der Werkstitte Biel um 38,000

Nr. 172. Ergénzung des Werkzeuges und der A
mechanischen Einrichtungen der Werkstitte Olten um 59,100

Nr. 173. Erginzung des Werkzeuges und der
mechanischen Einrichtungen der Depotwerkstitten um ., 3,700

Rekapitulation. Fr.
I. Bahnanlagen uond feste Einrichtungen . . . 6,923,200
III. Mobiliar und Geritschaften . . . . . . 173,200

Total 7,096,400
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Kreis IXX.
I. Bahnaniage und feste Einrichtungen.

Bauten i Ausfihrung, sowie Ubertrige noch wicht begonmener

Bauten aus dem leteljihrigen Budget.

Nr. 175. Neue Werkstitte in Ziirich.
Baubudget 1908, Nr. 208.
Kredit des Verwaltungsrates vom Fr.
2. Juni 1905 . . . . . . . 5,400,000
Voraussichtlichc Ausgaben blsEnde 1908 2 800 ,000

Bleiben 2,600,000
Ausgaben pro 1909

Das Verwaltungs- und Magazingebiude ist voll-
endet. Auf Ende 1908 werden die Lokomotivwerk-
stitte und die Dreherei und Schmiede im Rohbau
fertig werden. Ihre innere Einrichtung wird im Jahre
1909 stattfinden. Der Rohbaun der Wagenwerkstitte
und der Malerei, sowie der anderen kleineren Ge-
biude soll ebenfalls im Jahre 1909 fertiggestellt
werden. Die Vollendung und Inbetriebnahme der
ganzen Anlage ist spitestens fiir 1910 vorgesehen.

Nr. 176. Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn
im Gebiete der Stadt: Ziirich

Baubudget 1908, Nr. 212.

Ausgaben fir Studien und Landerwer- Fr.
bungen bis Ende 1908 . . . . 1,100,000

Pro memoria.

Nachdem die auf Grund des Beschlusses des Ver-
waltungsrates vom 26. Februar 1904 mit der Stadt
Zurich gepflogenen Verbandlungen zur Ubernahme
eines wesentlichen Teiles der Kostendifferenz zwischen
dem von der Generaldirektion vorgeschlagenen Projekte
einer Hochbahn und dem von der Stadt empfohlenen
Projekte einer Tiefbahn ergebnislos geblieben waren,
hatte die Generaldirektion den Antrag gestellt, das
modifizierte Projekt (IV) einer Hochbahn mit Ver-

Ubertrag

Fr.

1,500,000

1,500,000




Ubertrag
legung der Station Enge an die Gritlistrasse im
Kostenbetrage von Fr. 15,050,000 zur Ausfithrung zu

bringen unter der Voraussetzung, dass die Stadt hierzu
einen Beitrag von 2,000,000 leiste.

Darauf hat der Verwaltungsrat in seiner Sitzung
vom 2. September 1907 die Generaldirektion einge-
laden, auf Grund eines neuen Tiefbahnprojekies der
Stadt in Verhandlungen mit dem Stadtrat einzu-
treten. Zu diesem Zwecke wurden sechs neue Pro-
jekte aufgestellt, welche der Stadt am 7. Februar
1908 zur Prifung ibersendet worden sind.. In der
hierauf am 28. April 1908 stattgehabten Konferenz

erklarte die Generaldirektion sich bereit zur Ausfithrung

einer Tiefbahn nach Projekt VII mit offener Linien-
fithrung zwischen Wiedikon und der Sihl im Kosten-
betrage von Fr. 20,210,000 Hand bieten zu wollen,
wenn sich die Stadt zur Leistung eines Betrages von
Fr. 6,685,000 verpflichte. Sollte die Stadt hierauf
nicht eintreten kénnen, so wire die Generaldirektion
gendétigt, ihren oben erwihnten Antrag an den Ver-
waltungsrat zu wiederholen. Angesichts des ausser-
ordentlich hohen Betrages der Mehrkosten haben die
Vertreter der Stadt eine Reduktion des Projektes in
dem Sinne angeregt, dass die Anlage der Station Enge
durch Aufhebung des Giiterdienstes vereinfacht werde.
Diese Anregung wird zurzeit weiter verfolgt.

Nr.177. Station Oerlikon. Erweiterung der Station
mit Uberfilhrung der Affolternstrasse und Unterfithrung
der Zircherstrasse.

Baubudget 1908, Nr. 209 a.

Kredit des Verwaltungsrates vom Fr.
22. April 1903 . . . . .. 1,890,000

Hierzu: NeuerGuterschuppenmltRampe)
Abortgebaude, Verlingerung des Aus-
ziehgeleises rechts der Bahn (km 4,000
bis 4,150), Anlage eines zweiten Ver-
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Fr.
1,500,000

Ubertrag 1,890,000

1,500,000
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Fr.
Ubertrag 1,890,000
ladegeleises,VermehrungderWeichen-
anlagen und Anderungen an den
Strassenanlagen . . . . . . . 218,000

Zusammen 2,108,000
VoraussichtlicheAusgaben bisEnde1908 2,088,000
Bleiben o

Nr. 178. Station Cham. Erweiterung der Ge-
leiseanlagen und des Verladeplatzes und Vergrisserung
des Gitterschuppens.

Baubudget 1908, Nr. 211. Fr.

Voranschlag vom 9. Juni 1905 . . . 144,600
wovon auf Ban . . Fr. 132,400
und auf Betrieb . . , 12,200

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 100,000

Bleiben

Nr. 179. Bahnhof Baden. Erweiterung der Ge-
leiseanlagen und der Verladeplitze, Verlegung und
Vergrosserung der Giterschuppen, Anlage eines
Zwischenperrons mit Personendurchgang, Erstellung
von Perrondichern und Anderungen im Aufnahms-
gebiude.

Baubudget 1908, Nr. 214

Kredit des Verwaltungsrates vom 28, De- Fr.

zember 1906 . . . . . . . . 575,000

wovon auf Bau. . Fr. 441,000
und auf Betrieb . , 134,000

Ausfiithrung verschoben.

Nr. 180. Station Siggenthal-Wiirenlingen. Er-
weiterung der Stationsanlage.

Baubudget 1908, Nr. 215. Ir.
Voranschlag vom 26. Juni 1906 . . . 15,500

Hierzu: Vergrisserung des Verladeplatzes,
Erstellung eines freistehenden Schuppens

Fr.
1,500,000

20,000

44,600

Ubertrag 15,500

1,564,600



Fr.
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Fr

Ubertrag 15,500 1,564,600

und eines Perrondaches und Umbau des

Aufnahmsgebdndes . . . . . . . 44,500
Voranschlag vom 21. Februar 1908 . . 60,000
wovon auf Bau . . . Fr. 47,000
nnd auf Betrieb . . . ., 13,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 15,500
Bleiben

Die Erhohung des Voranschlages ist eine Folge
von Zugestindnissen auf die Begehren, welche die
Regierung des Kantons Aargau bei der Behandlung
des Projektes gestellt hat.

Nr. 181. Station Wiadenswil. Erweiterung der
Geleiseanlagen und des Verladeplatzes, Vergrosserung
des Aufpnahmsgebiudes, Erstellung eines éberdachten
Perrons, neues Abortgebidude, Verlegung und Ver-
grosserung des Griiterschuppens und der Rampe, Ver-
legung der Werkstitte der Siidostbahu.

Baubudget 1908, Nr. 218.

Kredit des Verwaltungsrates vom Fr.

11, Juli 1906 . . . . . . . 1,630,000

wovon auf Bau . Fr. 1,484,200
und auf Betrieb . ., 145,800

Ausfithrung verschoben.

Nr. 182. Station Weesen. Umbau des Aufnahms-

gebdudes.
Baubudget 1908, Nr. 219. ‘ ~ Fr.
Voranschlag vom Juli 1905 . . . [ . 56,000
wovon auf Ban . . . Fr. 46,000
und auf Betrieb . . . , 10,000

Ausfiihrung verschoben.

Die von der Regierung des Kantons Glarus an-
geregte Frage der Verbesserung der Verkehrsverhilt-
‘misse im glarnerischen Unterlande ist noch nicht er-

44,500

Ubertrag 1,609,100
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Fr.
Ubertrag 1,609,100
ledigt, so dass Um- oder Erginzungsbauten auf den "
genannten Stationen verschoben werden miissen.

Nr. 183. Station Mithlehorn, Neues Aufnahms-
gebiude und Vergrisserung des Vorplatzes.

Baubudget 1908, Nr. 220. Fr.
Voranschlag vom 4. August 1906 . . 125,000
wovon auf Bau . . Fr. 112,200

und auf Betrieb . . 12,800

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 120,000 -
Bleiben ——— 5,000

Nr, 184. Station Uznach. HRrweiterung der Ge-
leise- und Giiteranlagen, Erstellung eines Lokomotiv-
depots und eines neuen Aufnahmsgebiudes fiir den
Anschluss der Rickenbahn.

Baubudget 1908, Nr. 221.

Kredit des Verwaltungsrates vom 5. Mérz Fr.
196 . . . . . . . . . . . 800,000
wovon auf Bau. . . Fr, 717,400
und auf Betrieb . . ., 82,600
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 400,000
Bleiben —— 400,000

Nr. 185. Station Wiilflingen. Erweiterung der
Geleiseanlagen und des Verladeplatzes, neues Auf-
nahmsgebséude und Vergrosserung des Giitersechuppens.

Baubudget 1908, Nr. 223. Fr.
Voranschlag vom 26. Mai 1906 . . . 82,000
wovon auf Bau. . . Fr. 65,500

und auf Betrieb » 16,500
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 77,000
Bleiben

5,000

Nr. 186. Station Bich. FErstellung eines Aus-
_weichgeleises.

Ubertrag 2,019,100
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Fr.

Ubertrag 2,019,100

Baubudget 1908, Nr. 224 a. Fr.
Voranschlag vom 20. Marz 1908 . . . 93,000
wovon auf Bau . . . Fr. 79,500
und auf Betrieb . . . , 13,500
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 50,000
Bleiben

Nr. 187. Station Schlieren. Erweiterung der
Geleiseanlagen und des Verladeplatzes, Anlage eines
Zwischenperrons mit Personentunnel, Vergrisserung
des Aufnahmsgebiudes, neuer Giiterschuppen mit
Rampe und Ersetzung zweier Niveauiiberginge durch
Uberfithrungen.

Baubudget 1908, Nr. 230. Fr.

Voranschlag vom 29. Mai 1907 . . 1,800,000

wovon auf Bau . Fr. 1,752,000
und auf Betrieb . 48,000

Ausgaben pro 1909

Schon seit langerer Zeit geniigen d1e Guterdlenst-
anlagen und die Warteraume im Aufnahmsgebiude
nicht mehr. Die Zugsaufstellgeleise sind zu kurz und
Wagenaufstellgeleise sind nicht vorhanden. Der
Niveauiibergang bei km 7,332 muss wegen der Ver-

mehrung der dariiberfithrenden Geleise und wegen-

der denselben beniitzenden Limmaittal - Strassenbahn
durch eine Uberfiihrung ersetzt werden.

Nr. 188. Station Wettingen. Erweiterung der
Geeleiseanlagen, Verlingerung des Giitersehuppens und
der Rampe und Erstellung einer Fussgingerunter-

fuhrung an der Seminarstrasse, km 20,17s. Fr.
Baubudget 1908, Nr. 231 . . . 480,000
Voranschlag vom 9. November 1907 . 455,000
wovon auf Bau . . Fr. 418,600
und auf Betrieb . . 36,400

»
Ausfiihrung verschoben.

43,000

200,000

Ubertrag 2,262,100
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Ubertrag
Nr. 189. Bahnhof Brugg. Umbau und Erweiterung
der Stationsanlagen.
Baubudget 1908, Nr. 232 a. Fr,
Voranschlag vom 21, Mai 1908 . . 3,540,000
wovon auf Bau . Fr. 3,360,000
und auf Betrieb . ., 180,000

Ausgaben pro 1909

Nr. 190. Bahnhof Aarau, Vergrisserung des Auf-
nahmsgebiudes.

Baubudget 1908, Nr. 233. Fr.
Voranschlag vom 26, Mirz 1907 . . 265,000
wovon auf Bau . . Fr. 173,500
und auf Betrieb . . ., 91,500

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 100,000

Bleiben

Nr. 191. Haltestelle Dulliken. Velbesserung der
Signaleinrichtungen .

Baubudget 1908, Nr. 234

Nr. 192. Station Augst. Erweiterung der Ge-
leiseanlagen und des Verladeplatzes, Erstellung einer
Schiebebithne.

Baubudget 1908, Nr. 235. Fr.
Voranschlag vom 13. Februar 1907 . . 69,000
wovon auf Bau. . . Fr. 59,500
und auf Betrieb. . . , 9,500
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 64,000
Bleihen

Nr. 193. Station Lenzburg. Erweiterung der
Geleiseanlagen und des Verladeplatzes, Verschiebung
und Vergrosserung des Giiterschuppens und der Rampe.

Ubertrag

Fr.
2,262,100

200,000

165,000

8,500

5,000

2,640,600
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Fr.
Ubertrag 2,640,600
. Fr. :
Baubudget 1908, Nr. 238 . . . . 350,000
Voranschlag vem 11. Oktober. 1907.. .. .370,000
wovon auf Bau . . Fr. 298,000
und auf Betrieb .” . . 72,000
Ausfithrung verschoben.
Nr.194. Station Horgen. Erweiterung der Geleise-
anlagen und Vergrisserung des Giterschuppens und
der Rampe. : Fr.
Baubudget 1908, Nr.244. . . . . 55,000
Voranschlag vom 15. Juni 1908 . . . 61,000
wovon auf Bau . . . Fr. 53,500
und auf Betrieb. . . , 7,500 -
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 56,000 e
Bleiben - 5,000

Die Erhthung ist die Folge der nachtriglich
angeordneten Uberdachung der Giiterrampe.

Nr. 195. Station Pfiffikon (Schwyz). Erweiterung
der Geleiseanlagen und neues Aufnahmsgebiunde.

Fr.
Baubudget 1908, Nr. 245 . . . .. 250,000
Voranschlag vom 23. Mirz 1908 . . . 375,000
wovon auf Bau . . Fr. 317,200
und auf Betrieb . . , 57,800

Ausfithrung verschoben.

‘Nr. 196. Station Diibendorf. Erweiterung der
Geleiseanlagen und des Verladeplatzes, Vergrosserung
des Giiterschuppens und der Rampe.

Baubudget 1908, Nr. 249. - P
Voranschlag vom 14. Juni 1506 . . . 100,000 .- - -"

. Ubertrag 100,000 2,645,600
Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. V. 13
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Fr.
. Ubertrag 100,000
Hierzu: Vordach am Aufnahmsgebiude,

Freistellung des Giterschuppens und
Stutzmauern. , . , . . . . . 18,000

Voranschlag vom 14, April 1908 . ., . 118,000

wovon auf Bau . . Fr. 96,600

und auf Betrieb ., . , 21,400
| Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 50,000
| Bleiben ——
} Die Arbeiten, durch welche die Kostenvermehrung
verursacht ist, sind infolge der Einsprachen von Be-

horden und Privaten gegen das urspriingliche Projekt
angeordnet worden.

Nr. 197. Station Schwerzenbach. Erweiterung
der Geleiseanlagen und des Verladeplatzes.

Baubudget 1908, Nr. 250. Fr.
Voranschlag vom 13, Juni 1906 . . . 23,000
wovon auf Bau . . . Fr. 21,600
und auf Betrieb . . . , 1,400
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 10,000
Bleiben

Nr. 198, 8tation Uster. Erweiterung der Geleise-

anlagen. '
Baubudget 1908, Nr. 251. Fr.
Voranschlag vom 31. Mérz 1907 . . . 75,000
wovon auf Bau . . . Fr. 66,000
und auf Betrieb. . . , 9,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 20,000

Bleiben

Nr. 199. Station Bubikon, - Erweiterung des
Verladeplatzes und Verlingerung des Verladegeleises.

Ubertrag

-

Fr.
2,645,600

68,000

13,000

55,000

2,781,600



Baubudget. 1908, Nr. 252. Fr.
Voransellag vom 12. Oktober 1906 . . 43,000
wovon auf Baw . . . Fr. 38,900
und auf Betrieb . . . . 4,100
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 13,000
Bleiben

Nr. 200. Neue Kreuzungsstation und Haltestelle
Bollingen zwischen Rapperswil und Schmerikon.

Baubudget 1908, Nr. 254.
| Voranschlag vom 8. Juni /16.Juli 1904 fir Fr.
; die frither vorgesehene Kreuzungsstation 76,000

Voranschlag vom 9. Dezember 1907 fiir

Einrichtung als Haltestelle . . . . 112,000
Ab: Beitrag der Gemeinde Jona. . . 10,000
. Bleiben 102,000

wovon auf Bau . . Fr. 97,000

und auf Betrieb . . , 5,000

Ausgaben pro 1909 .

Nr. 201. Station Gisikon-Root. Stationserwei-
terung.’
Baubudget 1908, Nr, 258.

Voranschlag fiir Erweiterung der Geleise-
anlagen und des Giterschuppens vom  Fr

4, August 1906 . . . 13,000
Voranschlag vom 23. Mai 1908. . . . 96,000
wovon auf Bau . . . Fr, 90,000
und auf Betrieb. . .. , 6,000

Ausfihrung verschoben.

Nr. 202. Station Ebikon, Erweiterung der Ge-
leiseanlagen und des Verladeplatzes, Vergriosserung
des Giterschuppens.

195

Fr

Ubertrag 2,781,600

30,000

80,000

Ubertrag 2,891,600
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Fr.
Ubertrag 2,891,600
Baubudget 1908, Nr. 259. Fr.
Voranschlag vom 12, April 1906 . . . 40,000 °
wovon auf Ban . . . Fr. 36,200
und auf Betrieb . . . 3,800
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 30,000
- Bleiben 10,000
Nr. 203. Station Kemptthal. Erweiterung der
Geleiseanlagen und des Verladeplatzes.
Baubudget 1908, Nr. 260 Fr.
Voranschlag vom 21. Mai 1907 . . . 190,000
wovon auf Bau . . Fr. 181,000
und auf Betrieb . . 9000
Ausfihrung verschoben.
Nr. 204. Station Illnau. Erweiterung der Ge-
leiseanlagen und des Verladeplatzes, Vergrosserung
des Giiterschuppens und der Rampe.
Baubudget 1908, Nr. 261. Fr.
Voranschlag vom 7. Juni 1907. . . . 54,000
wovon auf Bau .. . .- Fr. 52,000
~und auf Betrieb . . . 2 000
Voraussichtliche Ausgaben'bis Ende 1908 30,000 )
Bleiben 24,000
Nr. 205. Station Glattbrugg. Vergrosserung
des Aufnabmsgebiudes und des Giiterschuppens.
Baubudget 1908, Nr. 263. - - Fr.
Voranschlag vom 17. Juni 1907 -. . . 21,000
wovon auf Bau . . . Fr. 15,500
und auf Betrieb . . . 5500
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 . 16,000‘_, o
Blelben 5,000

Nr. 206. Station Bulach Erwelterung der Ge-‘ A
leiseanlagen.

-

Ubertrag 2,930,600



Ubertrag
Baubudget 1908, Nr. 265. Fr.
Voranschlag vom 20. Februar 1907 . . 46,000
wovon auf Bau . . . Fr. 43,500
und auf Betrieb . . . . 2,500
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 10,000
Bleiben

Nr. 207. Station Toéss. Erweiterung der Ge- -

Jeiseanlagen und neues Aufnahmsgebiude.

Baubudget 1908, Nr. 266. Fr.
Voranschlag vom 23. April 1907 . . 135,000
wovon auf Bau . . Fr, 124,000
und auf Betrieb . . ., 11,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 30,000
Bleiben 105,000
Ausgaben pro 1909

Nr. 208. Erweiterung der Haltestelle Sulz zu
einer Station. '

Baubudget 1908, Nr. 267. Fr.

Voranschlag vom 12. Juni 1907 . . . 118,000
Hiervon ab: Beitrag der Gemeinde Sulz 23,000

Bleiben 95,000

wovon auf Bau . . Fr. 92,000
und auf Betrieb . . . 3,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 90,000 -
Bleiben ————
Nr. 209. Verbesserung der Beleuchtung auf
Bahnhéfen und Stationen. _ Fr.
Baubudget 1908, Nr. 273a¢. . . . 250,000

Ausdehnung der elektrischen Beleuchtung einschliess-
lich Erstellung einer elektrischen Umformer- und
Verteilungszentrale im Hauptbahnhof Zirich.

Ubertrag

197

Fr.
2,930,600

36,000

80,000

5,000

400,000

3,451,600
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Ubertrag
Nr. 210. Zentralanlagen fir Weichen und
Signale.
Baubudget 1908, Nr, 275,
a. Station Ebikon
b, , Muri .
[H " Miihlau
d. ., Sins .
e ,  Oberrittti

Nr. 211. Zweites Geleise Thalwil-Richterswil.
Baubudget 1908, Nr. 240.
Projektierungsarbeiten und Landerwerbungen .

Nr. 212. Beseitigung von Wegitbergingen in

Schienenhdhe.

Baden-Turge :

a. Unterfilhrung der Romerstrasse bei Baden und
Fusswegunterfihrung an Stelle des Feldweg-

itherganges bei km 24,0gs. Fr.
Baubudget 1908, Nr. 213¢ . . 183,000
Mehr fiir Verbrelterung der Unter-
fihrung . . . . . 25,000

Zusammen 208,000
Die Unterfithrung der Rémerstrasse soll
in der Hauptsache im Jahre 1908 fertig-
gestellt werden. Die Fusswegunterfithrung
kann erst im Jahre 1909 zur Ausfithrung
gelangen.

Hornussen-Frick :

b. Wegunterfihrungen km 46,060 und
48,000 und Erstellung eines Parallel-
weges bei Hornussen (Vertrag mit
der Gremeinde Hornussen vom 10. De-
zember 1906).

Fr.
3,451,600

26,000
33,000
24,500
24,500
23,000

100,000

Ubertrag 208,000

3,682,600



Ubertrag
Baubudget 1908, Nr. 2764d.
Voranschlag vom 9. Febrauar 1907

wovon auf Bau . Fr. 48,500
und auf Betrieb . —

Die Unterfithrung bei km 48,000 wird im
Jahre 1909 fertiggestellt werden; tiber die-
jenige bei km 46,060 werden noch Ver-
handlungen mit der Gemeinde Hornussen
gefiihrt,

Stein=Séckingen-Mumpf :
¢. Strassenunterfiihrung km 5904 bel
Stein-Sickingen.
Baubudget 1908, Nr. 276e.
Voranschlag vom 9. Juni 1906 ,
wovon auf Bau . Fr. 68,000
und auf Betrieb , ., 2,000
d. Feldwegiiberfithrung km 60,s2s.
Baubudget 1908, Nr. 276 f.
Voranschlag vom 9. Juni 1906 .

wovon auf Bau . Fr. 33,200
und aunf Betrieb . 800

Mohlin- Rheinfelden .

e, Fusswegunterfiihrungen km 70,018 und
71,424 bei Rheinfelden.
Baubudget 1908, Nr. 213g¢.
Voranschlag vom 19. April 1906

Zirich - Wollishofen ~ Kilchberg bei
Zirech :
f. Fusswegunterfithrung km 6,625 und

Unterfiihrung der  Widmerstrasse .

km 6,791.
Baubudget 1908, Nr. 2134.

Ubertrag

199

Fr Fr.
208,000 3,682,600

48,500

70,000

34,000

22,200

382,700 3,682,600
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Ubertrag

Voranschlag vom 25.Mai
1905 . . . . . Fr.86,500
Voranschlag vom 28. Oktober 1907
wovon auf Bau . Fr. 90,000
und auf Betrieb . - 1,500

Die Verhandlungen, welche mit der

Stadt Zurich itber das Projekt und itber die
Ubernahme eines Teiles der Arbeiten ge-
filhrt werden, sind noch nicht zum Ab-
schluss gelangt.

Riischlikon-Thalwil :

g. Strassenunterfithrung km 11,6¢5 bei der

Station Thalwil und Fusswegunterfih-
rung km 171,793,

Baubudget 1908, Nr. 2135.

Voranschlag vom 4. Januar 1907 .
wovon auf Bau . . Fr. 216,000
und auf Betrieb. . , 3,000

Fusswegiiberfihrung km 11360 bei
der Station Thalwil.

Baubudget 1908, Nr..213e¢.
Voranschlag vom 24. Oktober 1906 .

wovon auf Bau . .  Fr, 18,500

und auf Betrieb. . » 1,300
Mit der Gemeinde Thalwil ist noch
keine Einigung iiber das Projekt erzielt
worden.

Brlenbach (Ziorich)-Herrliberg - Feld-
meilen :

¢ Strassenitberfiihrung km 13,650 bei

Erlenbach (Zirich). -
Baubudget 1908, Nr. 276¢.
Voranschlag vom 4. August 1906 .
wovon auf Ban . . Fr. 28,000
und auf Betrieb . . , —

Ubertrag

Fr.
282,700

91,500

219,000

19,800

28,000

Fr.
3,682,600

741,000

3,682,600
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Fr.
Ubertrag 741 000 3,682,600

Zug-Cham :
k. Strassenunterfihrung km 43,158 bei
Cham. ]
Baubudget 1908, Nr. 276 h.
Voranschlag vom 10. Juni 1907 . 40,000
wovon auf Bau . . Fr. 39,100 '

und auf Betrieb . " 900

Zusammen 781,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende

1908 . . . . .o . 250,000
Bleiben 531,000
Ausgaben pro 1909 . . . . . . . . . 250,000
Nr. 213, Ersa.tz der obem lematbrucke bei
Wettingen. <« - - Fr.
Baubudget 1908, Nr. 277 . . . . 400,000
Voranschlag-vom 11. April 1908 . . 440,000
wovon auf Bau . . Fr. 234,000
und auf Betrieb . " 206 000
Ausgabenr pro 1909 . . . . . . 200,000

Statt der vorhandenen awelglelslgen Briicke
sollen zwei neue Briicken fir je ein Geleise er-
stellt werden. Die Verstirkung der bestehenden
Briicke hat sich aus konstruktiven Griinden als un-
zweckmissig erwiesen und wire auch nicht billiger
gekommen. Die Erhohung des Voranschlages ist
durch die Beifiigung der Bauverwaltungskosten und
Bauzinse entstanden. Fiir den Wert der alten Briicke
sind Fr. 188,000 vom Baukonto abzuschreiben.

Nr. 214. Wirter- uud Beamtenwohnhiuser.
Baubudget 1908, Nr. 279¢ und 279¢.
..a. Sechs neue Wirterwohnhiuser zur Durchfiihrung

der néuen Wiirterstréckéneinteilung. Fr.
Voranschlag . . . . . 58,000
Voraussmhthche Ausoa,ben blS Ende
1908 e e e . . 48,000
: : Bleiben' D 10,000

Ubertrag 4,142,600
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Fr.
Ubertrag 4,142,600
b. Erstellung eines Beamtenwohnhauses auf der

Station Sihlbrugg. Fr,
Voranschlag . . . 38,000
Voraussichtliche Ausgaben bls Ende
1908 . . . . . 10,000
Bleiben _— 28,000

Neue Bauten.

Nr. 215. Hauptbahnhof Zirich.
a. Erweiterung der Bahnhofanlagen.
Fir Projektierungsarbeiten . . . . . . 10,000
b. Erstellung eines Zollniederlagshauses,  Fr.
Voranschlag. . . . . . . ., 300,000

Ausgaben pro 1908 . e e . . 100,000
¢. Brweiterung des Unterkunftslokals fiir die Kohlen-
und Holzarbeiter im Vorbahnhof . . . . 3,400
d. Entwisserung des Kellers unter der Versand—
gitterhalle.
Voranschlag vom 2. April 1908 . . . . 7,600

e. Aufstellung eines zweiten Warmwasserofens fiir
die Badanstalt in der neuen Lokomotivremise

im Rangierbahnhof . . . e 3,500
f. Zwei Schmierdlbehilter aus Z ement in der neuen
Lokomotivremise im Rangierbahnhof . . . . 4,000

Nr. 216. Station Dietikon. Erweiterung des Ver-
ladeplatzes.

Voranschlag vom 4. Juni 1908. . . . . . . 20,000

Nr. 217. Station Schinznach Bad. Erweiterung
der Geleiseanlagen.

Voranschlag vom 3. Juni 1908. . . . . . . 41,000
Nr. 218. Station M6hlin, Erstellung eines Uber-
holungsgeleises. )
Voranschlag vom 9. Mirz 1908 . ., . . . . 58,000

Ubertrag 4,418,100




Ubertrag

Nr. 219. Station Koblenz. Erweiterung der Ge-
leiseanlagen.

Voransehlag vom 20. Mai 1908

Nr. 220. Station Sisseln. Erstellung eines Aus-
weichgeleises.

Voranschlag vom 3. Marz 1908

Nr. 221. Station Entfelden. Vergrosserung des
Giiterschuppens.

Voranschlag vom 2. Juni 1908 .

Nr. 222. Zirich-Wollishofen-Kilchberg bei Ziirich.
Geleiseverschiebung von km 6,650 bis km 7,500 zur
Verlangerung der Zwischengeraden anlisslich der
Unterfihrung der Widmerstrasse (vergl. Nr. 212 f).

Voranschlag vom 6. April 1908

Nr. 223. Station Kilchberg bei Zirich. Er-
weiterung des Verladeplatzes.

Voranschlag vom 4. April 1908

Nr. 224. Station Oberrieden. FErstellung eines

neuen Verladegeleises. Fr.
Voranschlag vom 9. Juni 1908 . . . . 6000
wovon auf Bau . . . . Fr. 4700
und auf Betricb. . . . , 1300
Hiervon ab: Beitrag des Industriegeleise-
besitzers . . . . . . . . . . . 2000
- Bleiben

Nr. 225. Neue Station Schiibelbach. Erstellung
einer Station zwischen Siebnen-Wangen und Reichen-
burg mit Ersetzung des Niveauiiberganges bei km 46,704

durch eine Uberfihrung und Beseitigung des Niveau- .

iberganges bei km 46,500.
Ubertrag

o

203

Fr
4,418,100

21,000

49,000

15,500

16,000

7,000

4,000

4,530,600
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Ubertrag
Fr.

Voranschlag vom 30. Juni 1908 . . . 347,000
Ab: Beitrag der Gemeinde Schiibelbach
in bar . . .. . Fr. 10,000

durch Beschaﬂung des

Landes . . . . . . 57000

- 67,000

Bleiben 280,000
wovon auf Bau . . Fr. 275,000

und auf Betrieb .
Ausgaben pro 1909

n

5,000

Nr. 226. Station Schwanden. Erweiterung der
Station.
Voranschlag vom 16. Marz 1908

Nr. 227. Station Linthal. Erstellung eines Perron-
daches an der Stirnseite des Aufpahmsgebdudes und
Anlage einer Zufahrtsstrasse auf der Siidostseite der
Station

Nr. 228, Stétion Ziirich-Letten. Vergrosserung
des Gitterschuppens und Erstellung einer Rampe.

Voranschlag vom 9. Mdrz 1908

Nr. 229. Station Seebach. Verlingerung des
Giterschuppens und der Rampe.

Voranschlag vom 9. Juni 1908 .

Nr. 230. Station Affoltern a/Albls Erweiterung
der Stationsanlagén.

Voranschlag vom 18. November 1907/  Fr.

9. Juni 1908 . . . . . . 146,000
wovon auf Bau . . Fr. 129,200

und auf Betrieb . .- , 16,800
Ausgaben pro 1909 .

Ubertrag

-

Fr.
4,530,600

50,000

79,000

4,500

13,500

13,000

30,000

4,720,600




Fr.

Ubertrag 4,720,600

Nr. 231. Station Rothkreuz. Erweiterung und
Umbau der Geleiseanlagen.

Voranschlag- vom 21./23. Mai 1908
Nr. 232. Sihlbrugg-Baar. Erstellung eines Sohlen-

gewolbes, km 21,562 bis 21,608 und km 21,992 bis 22,002
im Albistunnel.

Voranschlag vom 6. Februar 1908

Nr. 233. Wagenwascheinrichtungen und Des-
infektionsanstalten fir den Viehtransport laut Bundes-
ratsbeschluss vom 22. Mérz 1907

Nr. 234. Briickenwagen .

Nr. 235. Wasgerversorgungen fiir Stationen und
'Wﬁ.rterwohnhauser .o

Nr 236. Verbesserung der Beleuchtung auf
Bahnhéfen und Stationen . .

Nr. 237. Zentralanlagen fiir Weichen und Sig-
nale.- -Erginzungen an bestehenden Einrichtungen

Nr. 238. Neue Signale.

a. Neue Vorsignale . . . . .
b. Durchfahrtssignale und Ersatz von Schelben-
signalen

¢. Neue Signale an enghschen Welchen

Nr. 239. Beseltloung von Wegubergangen in -

Schienenhshe.

Frick-Friken. -

Wegliberfuhrung, km 52,153, bei Frlck mit
Fussweganlage co

45,000

16,000
50,000
10,000
10,000

15,000

10,000

20,000

25,000

5,000

© 54,000

ﬁbertrag 4,980,600
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Fr.

Ubertrag 4,980,600

Nr. 240. Erstellung von Schutzwinden zur
Sicherung der Strecke Weesen-Miihlehorn gegen
Steinschlag. Fr.

Voranschlag vom 2. Mai 1908 . . . 26,000
Ausgaben pro 1909

Nr. 241, Wirterhduser. Erstellung von drei
neuen Wairterhdusern zur Durchfithrung der neuen
Streckeneinteilung .

Nr. 242 Telegraphenleitungen (einschliesslich der
Apparate).

a. Neue Telegraphenleitung Ziirich-Winterthur-
Stein-Sickingen mit Einschaltung des Bahnhofes
‘Winterthur und der Stationen Biilach, Eghsau
und Koblenz e e .

b. Neue Telegraphenleitung Ziirich- Winterthur zum
Anschluss an den direkten Draht Winterthur-
St. Gallen und Verbindung der Drihte Zirich-
‘Winterthur (direkt) und Ziirich-Romanshorn

¢. Kabelleitung im Bahnhofe Zug vom Aufnahms-
gebiude zum Stellwerk.

Voranschlag vom 15. Juni 1908 ., .

Nr. 243. Bahnabschliisse.

a. Gelinder und Einfriedigungen .
b. Barrieren. . . . . . .

Nr. 244, Vorsorgliche Liegenschaftserwerbungen

Nr. 245. Unvorhergesehenes , . . . . .

13,000

30,000

11,000

2,100

5,500

3,000
20,000

200,000

50,000

Total 5,315,200
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Aus dem von der Kreisdirektion III aufgestellten Budget
sind folgende Ansitze weggelassen worden:

1. Erweiterung der Station Wildegg . , . , Fr. 50,000
2. . " »  Mumpf . . .5 15,000
3. " " »  Rumikon- Mellikon . » 31,000
4. - ,  Effretikon . ,» 111,000
5. des Giiter- und Ranglerbahnhofs

Schaﬁ'hausen .o » 100,000
6. Neues Aufnahms- und Nebengebaude in Oer-

likon . . 5 950,000
7. Vergrosserung des Verladeplatzes in Regens—

dorf-Watt . . . . 5, 17,000

8. Beseitigung von vaeauubergangen ZW]SChen
Brugg und Wildegg im Kostenbetrage von . ., 230,200
9. Ersetzung eines Niveauiiberganges durch eine

Unterfithrung bei Mohlin . . . » 20,000
10. Zentralanlagen in Gisikon-Root, Damkon und
Dottikon:Dintikon . . . 5 18,000

11. Telegraphenleitung Stein- Sacklngen Prattelu . 5 3,300
12. Telephonanlagen auf verschiedenen Strecken , 38,800

Die folgenden Ansitze sind mit geringern Betrigen eingesetzt
worden, als die Kreisdirektion vorgesehen hatte:

Nr. 233. Wagenwascheinrichtungen und Desinfektionsanlagen

um. . . . . . . . . . . .« . .« . . Fr. 30000
Nr. 234. Briickenwagen um . . . . . . 8000
Nr. 235. Wasserversorgungen um . . , 10 OOO

Nr. 226. Verbesserung der Beleuchtung um. , 10,000

Nr. 242¢. Kabelleitung im Bahnhof Zug um , 10,100
weil zwischen Stellwerk und Abschlusssignal gegen
Baar die Freileitung belassen werden soll.

Nr.244. Vorsorgllche Llegenschaftserwerbungen :
., 100,000

Nr. 245 Unvorhergesehenes wmn . . . . , 30,000
Dem Budget der Kreisdirektion wurde beigefiigt:
Nr. 215f. Zwei Schmierslbehilter in der Lokomotivremise

um .

im Rangierbahohof Ztirich . . . . . . . . _ Fr. 4,000
Die Ansitze wurden erhoht fiir: :
Nr. 175. Neue Werkstitte in Zarich um . . 300,000
Nr. 209. Ausdehnung der elektrischen Be-

leuchtung im Bahnhof Zirich wm . . . . . . , 150,000

®

o ]
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. Mobiliar und Geratschaften.

Nr. 246, Vermehrung des Inventars der Kreis-
direktion (einschliesslich der Telegrapheninspektion)

Nr. 247. Vermehrung des Inventars des Bahn-

dienstes. .
a. Beleuchtungswagen fir Tunnel- Fr.
reparaturen e 30,000
Baubudget 1908, Nr. 288,
b. Ausgaben bis Ende 1908 . . . = 20,000
Bleiben 10,000
¢. Verschiedenes . . . . . . . 20,000

Zusammen

Nr. 248. Vermehrung des Inventars des Stations-
dienstes. . Fr.
a. 10 Perronwagen . . . . . . 1,500

b. Verschiedene Anschaffungen fiir die
Lagerkellerei in Zirich (Pum-

pen u.s. w.) . 3,200
¢. Zentesimalwage . . . . . . . 450
~d. Verschiedenes . . . . . . : 3,150
) Zusammen ———

Nr. 249. Vermehrung des Inventars
«des Fahrdienstes. Fr.

a. Kurstafeln. . . . . . . . . 7,000
b. Verschiedenes . . . . . . . 12,000

Zusammen

Nr. 250. Erginzung des Werkzeuges und der
mechanischen Einrichtungen der Werkstitte Ziirich

Nr. 251. Erginzung des Werkzeuges und der

mechanischen Einrichtungen der Depotwerkstitten
Zurich, Brugg und Rapperswil .

-

~ Ubertrag

Fr.

2,400

30,000

8,300

19,000

12,000

8,500

- 80,200



Ubertrag

Nr. 252.. Vermehrung der Telegraphen- und

Telephonapparate. Fr.

a. Telegraphenapparate . . . . . 800

b. Telephonapparate . . . . . . 1,000
Zusammen

Total

209

Fr.
80,200

1,800
82,000

Die folgenden Ansitze sind mit geringern Betriigen eingesetzt

worden, als die Kreisdirektion III vorgesehen hatte:

Nr. 246. Vermeﬁrung des Inventars der Kreis-

direktion um . . .
Nr. 249. Velmehrung des Inventars des Fahr-
dienstes um
Nr. 250. Etganzung des Werkzeugs und der
mechanischen Einrichtungen der Werkstitte Zirich
um . . . . . . . . . . . . . . . .
Nr. 251. Erginzung des Werkzeugs' und der
mechanischen Einrichtungen der Depotwerkstitten
Ziirich, Brugg und Rapperswil um .
Nr. 252. Vermehlung der Telegraphen- und
Telephonapparate um
Rekapitulation.
1. Bahnanlage und feste Kinrichtungen .
I1I. Mobiliar und Geritschaften .
Total
Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. V.

Fr. 1,600

, 19,000
, 3,000

, 8,500
. 1,500

Fr.

5,315,200
82,000

5,397,200

14
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Kreis IV.
|. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

Bauten in Ausfihrung, sowie Ubertrige noch nicht begonnener

Bauten aus dem letetjilrigen Budget.

Nr. 253. Bahohof Winterthur. Fr.
a. Erweiterung der Rangiergeleisean-
lagen.
Baubudget 1908, Nr. 310« . . 1,800,000

Voranschlag vom 9. April 1908 . 3,000,000
wovon auf Bau Fr. 2,970,500
und auf Betrieb 29,500
Ausgaben pro 1909
b. Unterfithrung der Ziircherstrasse.
Baubudget 1908, Nr. 3108&.
Voranschlag vom Marz 1908 . . 1,050,000
Hiervon ab: Beitrag der Stadtge-

n

meinde Winterthur . . . . . 295000
Kredit des Verwaltungsrates vom
10. Juli1908. . . . . . . 155,000

‘wovon auf Banu  Fr. 637,000
und auf Betrieb 118,000
Ausgaben pro 1909 .o
Der Beltlag der Stadt setzt sich zusammen aus
Fr. 250,000 in bar und der Halfte der zu Fr. 90,000
veranschlagten Entschidigungen fur die Ablﬁsung der
Wasserrechte an dem zu beseitigenden Eulachkanal.

»

‘Nr. 254. Station Gossad. Umbau der Station
unter Beriicksichtigung des Anschlusses der neuen
Linie der Appenzellerbahn von Herisau.

Baubudget 1908, Nr. 312. Fr.

Voranschlag vom 13. Marz 1907 . . 1,800,000
Ausgaben pro 1909 o

Nr. 255, Station St. Gallen-Bruggen. Strassen-
unterfuhrung bei km 82,16 im ,Ahorn“, im Zusam-
menhang mit der Unterfilhrung dieser Strasse unter
der .Bodensee-Toggenburgbahn. Fr.

Bauhundget 1908, Nr. 313 . . . . 30,000

Ubertrag

Fr.

400,000

400,000

100,000

900,000
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Fr.
Ubertrag 900,000
' Fr. Y O
Voranschlag vom 14. Juni 1907 . . . 32,000
wovon auf Bau. . . Fr. 30,000 '
und auf Betrieb . s 2,000 ‘
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 10,000 :
Bleiben ———— 22,000
Nr. 256. Bahnhof St. Gallen.
a. Bahnhof-Umbau.
Baubudget 1908, Nr. 295 a.
Kredit des Verwaltungsrates vom Fr.
2. Juni 1905 . . . 8,950,000
wovon auf Bau Fr. 8 700 OOO
und auf Betrieb ., 2oO 000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1908 . . . . . . . . . 4,850,000
Bleiben 4,100,000 ‘
Ausgaben pro 1909 . . . . .« . . 400,000
b. Vergrosserung des Versand- und Zoll- .
schuppens.
Baubudget 1908, Nr. 295 5. Fr.
Voranschlag vom 20. August 1907 170,000
wovon auf Bau Fr. 165,000
und auf Betrieb 5,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
%08 . . . . . . . . . - 130,000
Bleiben 40,000
Ausgaben pro 1909 . . . . . . . . . 40,000

In dem zwischen dem eidgendssischen FEisen-
bahndepartement, dem Gemeinderat von St. Gallen,
det Generaldirektion der Bundesbahnen und den Ver-
waltungen der Appenzeller- und Trogener Strassen-
bahn betreffend den Ausbau des Personenbahnhofes
und die Verlegung des Hauptpostgebiudes abgeschlos-

Ubertrag 1,362,000
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Fr.

Ubertrag 1,362,000

genen Vertrage ist festgesetzt worden, dass zur ein-
beitlichen Gestaltung des neuen Bahnhofplatzes wnd
der Fassaden der Gebaude an demselben eine Kon-
kurrenz ausgeschrieben werden solle. Diese hat statt-
gefunden, aber kein Projekt ergeben, das sich ohne
Anderung zur Ausfithrung geeignet hitte.

In der Folge wurden von St. Gallen aus in bezug
auf die Anlage des Postgebdudes neue Anregungen
gemacht, welche einer Priifung unterworfen worden
sind. Vor der Beendigung derselben kann mit Riick-
sicht auf die beabsichtigte harmonische Ausgestaltung
des Bahnhofplatzes ein definitives Projekt fur das Auf-
nahmsgebiude nicht aufgestelit werden. Die Studien
hierfiir werden zurzeit unter Zugrundelegung der besten
Konkurrenzpline fortgesetzt.

Nr. 257. Station St. Fiden. Umbau und Er-
weiterung anlisslich der Einmiindung der Bodensee-
Toggenburgbahn. )

Baubudget 1908, Nr. 296. . Fr.

Voranschlag vom 29, August 1905 . 2,225,000

wovon auf Bau . Fr, 2,152,000
und auf Betrieb . 73,000

Hiervon ab: Kapitalbeteiligung der
Bodensee-Toggenburgbahn. . . . 550,000

Kredit des Verwaltungsrates vom
25, Marz 1907 . . . . . 1,675,000

Voraussichtliche Ausgaben bis EndelQOS 375,000
Bleiben 1,300,000

Ausgaben pro 1909

Die Verlegung und Einwolbung der Stemach
welche den andern Arbeiten vorausgehen muss, 1st
in Ausfithrung begriffen.

Ubertrag

500,000

1,862,000




_Ubertrag

Nr. 258. Bahnhof Rorschach. Erweiterung der
Rangiergeleiseanlagen und Verlegung von Strassen.
Baubudget 1908, Nr. 297. Fr.

Voranschlag vom 8, November 1902 . 413,500
Ausgaben pro 1909 Ce

Nr. 259. Station Rheineck. Umbau und Erwei-
terung der Geleiseanlagen, neues Aufnahmsgebiude,
Vergriosserung des Giitersechuppens.

‘Baubudget 1908, Nr. 298. Fr.
Voranschlag vom August 1907 . . . 800,000
Hiervon ab: Beitrige der Gemeinde

Rheineck und der Drahtseilbahn

Rheineck-Walzenhausen . . . . . 80,000
Kredit des Verwaltungsrates vom 2. Sep- -
tember 1907 . . . . . . . . 720,000
wovon auf Bau . .  Fr. 617,000
und auf Betrieb. . . 103,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 320,000
Bleiben 400,000

Ausgaben pro 1909 .

Die Bereinigung des Projektes 1st durch Ver-
handlungen mit der Postverwaltung iber die den-
selben im Aufnahmsgebdude einzurdumenden Lokale
verzogert worden.

Nr. 260. Station Au. Vergrosserung des Aus-
ladeplatzes und des Giiterschuppens.

Baubudget 1908, Nr. 319. Fr.
Voranschlag vom 29. Mai 1907 . . 33,500
wovon auf Baw . . . Fr. 29,800
und auf Betrieb . n 3 700

Voraussichtliche Ausgaben blS Ende 1908 15,000
Bleiben 18,500

Ausgaben pro 1909

Ubertrag
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Fr.
1,862,000

50,000

250,000

15,000

2,177,000
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Ubertrag

Nr. 261. Bahnhof Sargans. Erweiterung der
Geleiseanlagen und Erstellung einer Militirrampe.

Baubudget 1908, Nr. 2995. Fr.
Voranschlag vom 2. Mai 1906 . . . 150,000
Erhohung des Voranschlages wegen Er-

weiterung des Projektes. . . . . 30,000

180,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 145,000
Bleiben

Nr. 262. Woerkstitte Chur. Schiebebithne mit
elektrischem Antrieb.

Baubudget 1908, Nr. 321e¢. Fr.
Voranschlag vom 27. Juli 1908 . . . 36,000
wovon auf Bau . . . Fr. 30,500
und auf Betrieb . . . , 5,500
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 10,000
Bleiben —

a

Nr. 263. Station Liitisburg. Erstellung eines
Kreuzungsgeleises und Zentralanlage fir Weichen
und Signale.

Baubudget 1908, Nr. 322, Fr.
Voranschlag vom 29. Juni 1907. . . 50,000
wovon auf Bau . . . Fr. 47,700
und auf Betrieb . C oy 2 300
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 40,000
Bleiben ————

Nr. 264. Station Lichtensteig. Erweiterung an-
lisslich der Einmiindung der Bodensee-Toggenburg-
bahu (Erstellung einer Gemeinschaftsstation).

Banbudget 1908, Nr. 323. Fr.

Anteil der 8.B.B. . . . . . ... 190,000
Ausgaben pro 1909 . e

Ubertrag

Fr.
2,177,000

35,000

26,000

10,000

90,000

2,338,000
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Fr.
Ubertrag 2,338,000

Nr. 265. Station Wattwil. Umbau und Erwei-
terung fir den Anschluss der Ricken- und Bodensee-

Toggenburgbahn.
Baubudget 1908, Nr. 300. Fr.
Kredit des Verwaltungsrates vom 5. Mirz
1906 . . . . .. ... . .. 865,000
wovon auf Bau. . Fr. 792,000
und auf Betrieb. . , 73,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 245,000

Bleiben 620,000 ‘
Auwsgaben pre 1909 . . . . . . . . . . 400,000

Nr. 266. Attikon-Islikon. Strasseniiberfiihrung
bei km. 34,342 fir den Weg von Rickenbach nach
Attikon.
Baubudget 1908, Nr. 327. Fr.
Voranschlag vom 28. Dezember 1907 . 38,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende 1908 28,000
Bleiben ——— 10,000

Nr. 267. ‘Station Frauenfeld. Verlangerung des
Perrondaches am Aufnahmsgebaude,

Baubudget 1908, Nr. 328. : Fr.
Voranschlag vom 1. August 1907 . . 28,000
wovon auf Bau . . . Fr. 27,100
und auf Betrieb . . 900
Voraussichtliche Ausgaben blS Ende 1908 14,000
Bleiben —m — 14,000

Nr. 268. Station Amriswil.

a. Histellung einer Passerelle.
Baubudget 1908, Nr. 330.

Vorauschlag - 23,000
Voraussichtliche Ausgaben bls Ende
1908 . . . . . 8,000
Blelben — 15,000

Ubertrag 2,:177000

]
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Fr

Ubertrag 2,777,000

b. Erstellung eines Uberholungsgeleises,  Fr.
Voranschlag vom 23. Juni 1908 . 47,000
wovon auf Bau. . Fr. 42,800
und auf Betrieb . , 4,200
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
908 . . . . . . . . . 35,000
Bleiben ———

Nr. 269. Bahohof Romanshorn. Umbau und
Erweiterung der Bahnhofanlagen anlésslich der Ein-

miindung der Bodensee-Toggenburgbahn. Fr.
Baubudget, 1908, Nr. 303, . . .. 2,130,000
Voranschlag vom 9. Mai 1908 . . 3,050,000

wovon auf Bau Fr. 2,640,000
und auf Betrieb , 410,000

Hiervon ab: Kapitalbeteiligung der
Bodensee-Toggenburgbahn . . . 400,000

Bleiben 2,650,000

Ausgaben pro 1909

Die FErweiterung umfasst neue Perronanlagen,
ein neues Dienstgebiude, eine Zollrevisionshalle auf
dem Perron bei der Schifflinde und einen Umbau
im Innern des Aufnahmsgebiudes, ferner eine neue
Lokomotivremise, den Ersatz einer Drehscheibe von
16 m. durch eine soleche von 20 m. Durchmesser,
eine neue Viehrampe und endlich eine bedeutende
Vermehrung der Geleiseanlagen fiir Personen- und
Giterzige und den Rangierdiensi. Um fiir die Lager-
platze, welche durch die neuen Geleiseanlagen in An-
spruch genommen werden, Ersatz zu schaffen, muss
eine Auffiillung des Seebodens vorgenommen werden.
Das neue Ufer wird durch Pflisterung gegen den
Wellenschlag geschiitzt. Der Niveauiibergang siidlich
vom Kornschuppen wird durch eine Passerelle, der-
jénige sidlich vom Rangierbahnhof durch eine Uber-

12,000

400,000

Ubertrag 3,189,000




Ubertrag

fihrung ersetzt. Die 920,000 Franken betragende
Erhohung des Voranschlages ist zum Teil auf die in
den letzten Jahren betrichtlich gestiegenen Material-
preise und Arbeitslohne, in der Hauptsache aber darauf
zuriickzufithren, dass sich die anfinglich vorgesehenen
Anlagen als ungentigend erwiesen haben.

Nr. 270. Station Arbon.

a. Zentralanlagen fir Weichen und ‘Signale.
Baubudget 1908, Nr. 341. Fr.
Voranschlag . . . .. . 86,000
Erhthung des Voranschlages wegen
Anderung des Projekts . . . 19,000

b. Hrstellung einer Fussgingerunterfiihrung bei
km. 90,100 in der Strasse von Arbon nach
Roggwil.

Baubudget 1908, Nr. 332. Fr.
Voranschlag vom 10. Dezember 1907 32,000
wovon auf Bau . . Fr. 31,000
und auf Betrieb . , 1,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1908 . . . . . . . . . 21,000
Bleiben

Nr. 271. 1II. Geleise Winterthur-St. Gallen-
St, Margrethen.

a. Erstellung eines zweispurigen Tunnels zwischen
St. Gallen und St. Fiden, gleichzeitig mit der Ein-
fithrung der Bodensee-Toggenburgbahn in den Bahn-
hof St. Gallen.
Baubudget 1908, Nr. 305 . Fr.
Voransehlag . . . . . . . . . 3,165,000
wovon auf Ban . Fr. 2,365,000
und auf Betrieb . 800 000
Subvention ~ der Bodensee-Toggenburo
bahn und der Stadtgemeinde St. Gallen 1,000,000

Bleiben 2,165,000
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Fr.
3,189,000

105,000

10,000

Ubertrag 2,165,000

3,304,000
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Fr.
Ubertrag 2,165,000
Kapitalbeteiligung der Bodensee-Toggen-

burghahn . . . . . . . . . 450,000
Kreditdes Verwaltungsrates vom 25. Mérz
1907 . . 1,715,000

Voraussichtliche Ausoa,ben bis Ende1908 135,000

Bleiben 1,580,000

Ausgaben pro 1909
b. Erstellung des II Geleises «lllf der Strecl\e
Winterthur-Wil.
Baubudget 1908, Nr. 305 b.
Kredit des Verwaltungsrates vom 10. Juli Fr.
1908 . . . . . . .+ . . 17,100,000
wovon auf Bau . Fr. 6,940,000
und auf Betrieb . , 160,000
Ausgaben pro 1909 e

Nr. 272. Verbesserung der Beleuchtung auf Bahn-
hofen und Stationen. Elektrische Beleuchtung des
Bahnhofes Sargans. '

Baubudget 1908, Nr. 340. Fr.
Voranschlag . . .. 20,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Fnde 1908 10, ,000

Bleiben

Nr. 273. Station Hettlingen. Zentralanlage fiir
Weichen und Signale.

Banbudget 1908, Nr. 341. Fr.
Voranschlag . . 13,000
Voraussichtliche Ausgaben blS Ende 1908 3,000

Bleiben

Neue Bauten.
Nr. 274. Bahnhof St. Gallen. Anlage von Abstell-

geleisen im Rangierbahnhof. Fr.
Voranschlag vom 7. April 1908 . . . 655,000
wovon auf Bau . . Fr. 597.000

und auf Betrieb . . , 58,000
Ausgaben pro 1909 e

Ubertrag

Fr.
3,304,000

700,000

400,000

10,000

10,000

400,000

4,824,000
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Fr.
Ubertrag 4,824,000

Nr. 275. Bahnhof Rorschach. Erwelterung der
Hydrantenleifung . . . . . . 5,000

. Nr. 276. Station Riithi (Rheintal). Erweiterung
der Station mit neuem Aufnahmsgebiude und Giiter-
schuppen.

Voranschlag vom 29. Juni 1908 . . . . . . 120,000

Nr. 277. Station Landquart. Erstellung eines
weiteren Beamtenwohnhauses.

Voranschlag vom Juni 1908 . . . . . . . 40,000

Nr. 278. Werkstitte Chur. Erstellung eines
Transformatorengebiudes.

Voranschlag vom Mai 1908 . . . . . . . . 6,500

Nr. 279. Station Bischofszell. Vergrosserung der
Freiladerampe.

Voranschlag vom 10. Juni 1908 . . . . . . 3,000

Nr. 280. Station Thalheim. Verlingerung des
Kreuzungsgeleises.

Voranschlag vom 16. Juni 1908 . . . . . . 10,000

Nr. 281. Station Etzwilen. Anlage eines Stumpen-
geleises.

Voranschlag vom 4. Juni 1908 . . . . . . 11,600

Nr. 282. Station Minsterlingen. Vergrésserung
des Giiterschuppens und Erstellung einer Laderampe.

Voranschlag vom 11. Februar 1908 . . . . . 9,300
Nr. 283. Station Altnau. Verlingerung des
Kreuzungsgeleises.
Voranschlag vom 4. Juni 1908 . . . .-. . 12,000

Ubertrag 5,041,400
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Fr.
Ubertrag 5,041,400
Nr. 284, Station Gittingen. Erweiternng der
Geleiseanlage.
Voranschlag vom 5. Juni 1908 . . . . . . 40,000

Nr. 285. Lichtensteig-Wattwil. Ersetzung der
Niveauiiberginge bei km 18.665 und 19,066 durch eine
Uberfibrung bei km 18,040 in Gemeinschaft mit der
Bodensee-Toggenburgbahn.

Hilftiger Anteil der S.B.B. . . 16,500

Anlésslich der Genehmigung des PrOJektes de1
Bodensee-Toggenburgbahn iber die Erstellung ihres
Geleises zwischen Lichtensteiz uand Wattwil wurde
vom FKEisenbahndepartement die Beseitigung dieser
Niveautibergiinge angeregt.

Nr. 286. Vordscher an Aufnahmsgebiuden.

a. Station Bruggen . . . . . . . . . . 10,000
b. , Isiken . . . . . . ... . . . 3,000
e. , Egnach. . . . . . . . . . . 4,000

Nr. 287. Wagenwascheinrichtungen und Des-
infektionsanlagen fiir den Viehtransport laut Bundes-

ratsbeschluss vom 22. Méarz 1907. . . . . . . 20,000
Nr. 288. Wasserversorgung fiir Stationen und

Wiirterhduser . . . . . . . . . . . . . 5,000
Nr. 289. Verbesseumg der Beleuchtung auf Bahn-

hofen und Stationen . . . S 10,000
Nr. 290. Zentralanlagen fiir Weichen und Signale.

@. Station Mammern . . . . . . . . . . 30,500

b. , Brmatiogem . . . . . . . . . 29,000

e¢. , Egnach. . . . . . . . . . . 31,000

Nr. 291. Weichensicherungen. Anbringen von
Verschliissen bei nicht zentralisierten Weichen . . 4,000

Ubertrag 5,244,400



Ubertrag

Nr. 292. Streckenhlockanlage Winterthur-Ober-
winterthur und Verbesserung der Signalanlagen auf

der Ostseite des Bahnhofes Winterthur .

@. Erstellung einer zweiten Lokaltelegraphenlinie

b.

a.
b.

1.
2.

NS ok oo

trag

Nr. 293. 'Telegraphenleitungen.

‘Wil-Winterthur

Direkte Telegrapl;enl.mle Ziirich-Winterthur-
Stein-Sickingen, Anlagen im Bahnhof Winter-

thur

Anlage‘n u'n Bahnhof Wlnterthur zur Herstellu.ng
der direkten Verbindungen Zirich-St. Gallen

und Zirich-Romanshorn .

Nr. 294. Bahnabschliisse und Barrieren.

Gelinder und Einfriedungen
Barrieren .

Nr. 295. Vorsorgliche Liegenschaftserwerbungen

Nr. 296. Unvorhergesehenes .
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Fr.

5,244,400

58,000

800

300

10,000
15,000

80,000
50,000

Total 5,467,000

Aus dem von der Kreisdirektion IV vorgelegten Budget sind
weggelassen worden:

St. Gallen. Vorrichtung zum Verlad von Lokomotiv-

radsitzen . . .
Rorschach. Ver langerung der Radersenkgrube
und Erstellung einer Putzgrube .
Verldngerung des Gitterschuppens in AmrlSWIl
Neues Dienstgebiude in Etzwilen .

Perron und Perrondach in Stammheim
Zentralanlage in Stammheim S
Telephonanlage zwischen Rorschach und
Romanshorn .

Der von der Kreisdirektion aufgenommene Be-
von .

Fr.

»

3 3

N

n

»

4,000

10,000
7,200
33,000
8,000
28.000

8,500

40,000
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fiir Arbeiten zur Verlegung der Nebenbahnen im Bahnhof 8t. Gallen
ist weggelassen worden, weil diese Ausgabe auf den Kredit fur

den Bahnhofumbau Nr. 2564 zu verrechuen ist,
Dem Budget des Kreises wurden beigefiigt:
Nr. 268. Uberholungsgeleise in Amriswil
Nr. 285. Ersetzung zweier Niveauiiberginge
durch eine Uberfithrung zwischen Lichtensteig und
Wattwil
Nr. 293¢. Telegraphenanlagen im Bahnhof
Winterthur zur Herstellung der direkten Verbin-
dungen Ziirich-St. Gallen und Zirich-Romanshorn .
Folgende Ansitze wurden redusziert:
Nr. 289. Verbesserung der Beleuchtung um .
Nr. 293%. Telegraphenanlagen in Winterthur
fir die direkte Linie Ziirich-Stein-Sdckingen um .
Nr. 296. Unvorhergesehenes um

!I. Mobiliar und Geritschaften.

Nr. 297. Vermehrung des Inventars der Kreis-
direktion (einschliesslich Telegrapheninspektion)

Nr. 298, Vermehrung des Inventars des Bahn-
dienstes.
a. Umiinderung voun ausraungierten Giiter- Fr.
wagen in Schotterwagen . . . . 3,000
b. Erstellung von Buden fir Wairter-
ablgser . . . . . . . . . . 8,000
¢. Verschiedenes . . . . . . . . 7,000

Nr. 299. Vermehrung des Inventars des Stations-
dienstes

Nr. 300. Vermehrung des Inventars des Fahr-
dienstes

Nr. 301. Erginzung des Werkzeugs, der mecha-
nischen Einrichtungen und des Mobiliars der Werk-
stitte Romanshorn .o . .

Fr.

»

»

47,000
16,500

300
5,000

700
16,400

Ifr.

1,200

18,000

16,500

4,300

2,000

- Ubertrag

-

42,000



Ubertrag

Nr. 302. Erginzung des Werkzeugs, der mecha-
nischen Einrichtungen und des Mobiliars der Werk-
stitte Rorschach

Nr. 303. Erginzung des Werkzeugs, der mecha-
nischen Einrichtungen und des Mobiliars der Werk-
stitte Chur .

Nr. 304. Erginzung des Werkzeugs und Mobiliars
der Depotwerkstitten Romanshorn, Winterthur,
St. Gallen, Rorschach und Chur

Total III

IV. Verwendungen auf Nebengeschifte.

Nr. 305. Erginzung des Werkzeugs und der
mechanischen Einrichtungen der Schiffswerfie in
Romanshorn

Total IV
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Fr.
42,000

19,000
28,400
5,600

95,000

2,000
2,000

Aus dem von der Kreisdirektion IV voroelegten Budget

wurden folgende Ansitze reduziert:
Nr. 297. Vermehrung des Inventars der Kreis-
direktion um . . .
Nr. 298. Vermehrung des Inventars des Bahn—
dienstes um .
Nr. 299. Vermehrung des Inventars des Stations—
dienstes um . . . . . .. . . . L L.
Nr. 8300. Vermehrung des Inventars des Fahr-
dienstes um . . . . . . . . . . . .
Nr. 301—304. Erginzung des Werkzeuges und
der mechanischen Einrichtungen der Werkstitten
Romanshorn, Rorschach, Chur und der Depotwerk-
stdtten um .

Rekapitulation.

1. Bahnanlage und feste Einrichtungen
HI. Mobiliar und Geratschaften .
IV. Verwendungen auf Nebengeschifte

Total

Fr. 800
10,000
5,200

700

27,700

Fr.

5,467,000
95,000
2,000

5,564,000
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Budget der Ausgaben der Kapitalrechnung.

1. Bauausgaben.

Sie betragen laut Spezialbudget .

2. Ricksahlung von Kapitalien.

Dieselben werden betragen

Fr. 33,864,400

. 3,025,250

Fr. 36,889,650

Die voraussichtlichen Kapitalrickzahlungen stellen

sich wie folgt:

Anleshen der ehemaligen Schwese. Centralbahn.

4%, vom 1. Februar 1876. Ruckzahlung der
auf 1. Februar 1909 auszulosenden 890 Obli-
gationen & Fr. 500 e

4% vom 25. Juni 1880. Riickzahlung der auf
30. April 1909 auszulosenden 125 Obhgatlonen
a Fr, 1000 . . .

Anleshen der chemaligen Schweiz. Nordostbahn.

Subventionsanleihen der rechtsufrigen Zirichsee-
bahn. Riickzahlung der auf 15. Februar 1909
verfallenen 46 Obligationen a Fr. 10,000 .

Anleihen der ehemaligen Vereinigten Schweizerbahnen.

4 °/o I. Hypothek vom 31. Mérz 1865. Rickzahlung
der auf 30. Juni 1909 auszulosenden Obliga-
tionen in verschiedenen Betrigen

Ubertrag

Fr. 445,000

125,000

n

460,000

n

» 1,200,000

Fr. 2,230, OOO
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Ubertrag Fr. 2,230,000

4°/o 1I. Hypothek vom 31. Mirz 1865. Rick-

zahlung der auf 30. Juni 1909 auszulosenden
Obligationen in verscliedenen Betrigen

Die Riickzahlung dieser 4%, Auleihen wird
je nach dem Stand des Geldmarktes auf das laut
Auleihensbedingungen zuldssige Minimum redu-
ziert werden.

. 600,000

Anleihen der ehemaligen Jura-Simplon-Bahn.

28/11 °/o Franco-Suisse von 1868. Riickzahlung
der auf 10. Marz 1909 auszulosenden 275 Obli-
gationen, riickzahibar mit Fr. 550

396 Jougne-Eclépens. Rickzahlung der auf
15. April 1909 auszuloseuden 88 Obligationen
a Fr.500 . . . . . Co. . 44,000

k7]

, 151,250

Total Fr. 3,025,250

*

Am Schluss des gegenwirtigen Berichts beehren wir uns,
Thnen folgenden

Antrag
zu stellen:

Der Bundesversammlung sind zur Genehmigung vorzulegen:
1. Das Betriebshudget der schweizerischen Bundesbahnen

fur das Jahr 1909, abschliessend mit Fr. 147,160,490 Einnahmen
und mit Fr. 103,836,820 Ausgaben.

2. Das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung der schwei-
zerischen Bundesbahnen fir das Jahr 1909, abschliessend mit
Fr. 52,703,670 Einnahmen und mit Fr. 58,480,000 Ausgaben.

3. Das Baubudget der schweizerischen Bundesbahpen fiir
das Jahr 1909 im Betrage von Fr. 33,864,400.

4. Das Budget der Ausgaben der Kapitalrechnung der sehwei-
zerischen Bundesbahnen fir das Jahr 1909 im Betrage von
Fr. 36,889,650.

Bundesblatt, 60. Jahrg. Bd. V., 15
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Genehmigen Sie, hochgeehrter Herr Bundesprisident, hoch-
geehrte Herren Bundesrite, die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

Bern, den 26. September 1908.

Namens des Verwaltungsrates -
der schweizerischen Bundesbahnen,

Der Prisident:
Casimir von Arx.
Der Sekretir:
Miirset.

R e Si—
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