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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
~ zession einer elektrischen Strassenbahn von Zirich
(Rehalp) nach Egg bezw. Esslingen, und Ausdehnung
der Konzession fiir eine elektrische Strassenbahn von
Schwamendingen nach Uessikon auf die Strecke
Uessikon-Egg.

(Vom 3. April 1908.)

Tit.
I

Mittelst Kingabe vom 12. April 1907 an den Bundesrat
ersucht ein durch Herrn Boller, Gemeindeprisident in Hinter-
egg, vertretenes Initiativkomitee zu Handen einer zu bildenden
Aktiengesellschaft um Erteilung einer Konzession zum Bau und
Betrieb einer elektrischen Strassenbahn von Ziirich (Rehalp)
iiber die Forch nach Esslingen.

Der allgemeine Bericht geht davon aus, die projektierte Bahn
habe zum Zweck, das Ziircher Oberland auf dem kiirzesten Wege
mit der Stadt Zirich zu verbinden. In erster Linie solle sie als
Verkehrsmittel den an die Bahn zu liegen kommenden Ortschaften
Zollikerberg, Waltikon, Zumikon, Maur, Hinteregg, Egg, Esslingen
dienen. Im ferneren werde sich die Besucherzahl des aussichts-
reichen Pfannenstiels mit der Erstellung der projektierten Bahn
noch vermehren.
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Die stidtischen Strassenbahnen Ziirichs beabsichtigen, ihre
Linie bis Rehalp zu verlingern. Anschliessend an eine Aus-
weiche der stidtischen Strassenbahnen beginne an der Stadtgrenze
das Geleise der Strassenbahn Ziirich-Esslingen, welches durch-
wegs bis Esslingen auf die Strasse zu liegen komme, deren
Profil eine solche Anlage ohne Verbreiterung zulasse.

Der technische Bericht enthélt folgende Hauptangaben:

Lénge der Bahn: 13,400 m.

Spurweite: 1 m.

Maximalsteigung : 6,55 %o.

Hohenquoten: Rehalp 520 m., Forch 685,s m., Esslingen 479 m,

Minimalradius: 30 m.

Zwischenstationen: 9.

Betriebssystem: Elektrizitit; gleiches System wie dasjenige
der stidtischen Strassenbahnen Ziirichs.

In den Ortschaften und -bei Strasseniibergéngen seien Rillen-
schienen mit Querschwellen vorgesehen. Das Rollmaterial werde
aus Automobil- und Anhiingewagen bestehen; ausserdem sei noch
die Beschaffung von drei Anhinge-Giiterwagen vorgesehen.

Die Kosten werden wie folgt veranschlagt:
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen:

a. Projektverfassung . . . . . . . Fr. 18,000
b. Expropriation . " 11,000
c. Bahnbau:
1. Unterbau . » 15,000
2. Oberbau » 468,000
3. Hochbau . » 50,000
4. Elektrische Anlage .. .y 230,000
5. Telephon und Signale. . . . . 9,000
II. Rollmaterial . . . ” 160,000
II. Mobiliar und Gelatschaften . " 39,000

Total Fr. 1,000,000
oder per km. zirka Fr. 75,000.

_Der Regierungsrat des Kantons Ziirich hat mit Beschluss
vom. 7. November 1907 den Konzessionsbewerbern die Bewilli-
gung zur Strassenbeniitzung erteilt und mit Vernehmlassung vom
gleichen Datum das Konzessionsgesuch zur Entsprechung empfohlen.
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Bei den konferenziellen Verhandlungen, die am.16. Mirz
1907 in Bern stattfanden, erklarten sich die Interessenten im
allgemeinen mit dem vom Eisenbahndepartement vorgelegten Kon-
zessionsentwurf einverstanden. Auf den Antrag des Vertreters
der Regierung des Kantons Ziirich wurde in Art. 3 als Sitz der
Gesellschaft Egg statt Hinteregg bezeichnet. In Art. 17 wurde -
eine Erhohung der Maximaltaxe fiir den Transport von Reise-
gepiick per 100 Kilogramm und per Kilometer von 5 auf 10 Rappen
vorgenommen. Erhoht wurden ebenfalls, mit Ricksicht auf die
ziemlich unglinstigen Verhiltnisse der projektierten Bahn und
speziell auf den ohnehin keinen grossen Ertrag abwerfenden Vieh-
transport, in Art. 18, 2. Absatz, die Ansitze fiic den Giitertrans-
port (2'/2 und 5 Rappen anstatt 2 und 4 Rappen fiir die nied-
rigste und die hochste Giiterklasse), in Art. 19 die Taxe fiir
den Transport von Edelmetallen, vorn barem Geld und von Kost-
barkeiten mit deklariertem Wert (2'/2 statt 2 Rappen) und in
Art. 22 die Taxen fiir den Transport lebender Tiere (25 statt
20 Rappen fiir die hochste und 8 statt 7 Rappen fir die nied-
rigste Klasse).

Auf Antrag des Vertreters des Regierungsrates des Kantons
Zirich, der auf die erheblichen Steigungen der projektierten Linie
hinwies, und in Ubereinstimmung mit den Konzessionsbewerbern
wurde ein neuer Art. 23 aufgenommen, der die bei Bahnen in
dhnlichen Verhiltnissen ebenfalls bestehende Bestimmung enthilt,
dass die Gesellschaft ermachtigt wird, fiir Strecken mlt‘Stelgungen
von mehr als 25 % die Maximaltaxen fiir Personen, Gepack,
lebende Tiere und Giiter bis zu 40 °/s zu erhohen.

Weitere Anderungen von Belang wurden am Entwurfe des
Eisenbahudepartements nicht vorgenommen.

IL

Mittelst Eingabe vom 16. April 1907 an den Bundesrat er-
sucht das Initiativkomitee der elektrischen Sirassenbahn Schwamen-
dingen-Uessikon um Ausdehnung’ seiner Konzession vom 30. Mérz
1906 (E. A. 8. XXM, 120) auf die Strecke Uessikon-Egg-Ess-
lingen.

Der dem Ausdehnungsgesuch beiliegende Bericht fiihrt aus,
die projektierte Fortsetzung der geplanten elektrischen Strassen~
bahn Schwamendingen-Uessikon bezwecke, die industrielle Ort-
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schaft Egg zu erreichen und in Esslingen an die demnéchst zur
Ausfiihrung gelangende elektrische Strassenbahn Uster-Oetwil
-Anschluss zu erhalten. Durch diese Linie werde speziell Egg
mit Zirich, Uster, Wetzikon und dem oberen Ziirichsee in ratio-
neller Weise verbunden,

Die Bahn fijhre von der Station Uessikon auf eigenem Bahn-
korper bis zur Hauptstrasse I. Klasse bei Egg und folge alsdann
derselben bis zur Endstation Esslingen.

Der technische Bericht enthilt folgende Hauptangaben:

Linge der Bahn: 5449 m., wovon zirka 3000 m. auf eigenem

Bahnkérper.

Spurweite: 1 m.
Maximalsteigung : 58 /0.

Hohenquoten : Uessikon 4547 m., Kulminationspunkt bei Fgg
551 m., Esslingen 479 m.

Mlmmahadms 60 m.

Zwischenstationen: 5.

Betriebssystem : Hlektrizitit; bei Uessikon ist eine Umformer-
station in Aussicht genommen.

An Rollmaterial sei fiir diese Ausdehnung, um allen Even-
tualititen geniigen zu konnen, die Anschaffung von zwei wei-
teren Motor-Personenwagen in Aussicht genommen.

Der summarische Kostenvoranschlag enthilt folgende Posten:

Organisation. . . . . . . . . . . . . Fr. 10,000
Unterbau . . . . . . . . . . . . . . , 35000
Oberban . . . . . . . . . . . . . . , 153,000
Leitungsnetz . . . Coe e . ... ., 55000
Gebiude wit Kraftanla,ge S e oo, 95,000
Rollmaterial . . . e (R
Mobiliar und Getatscha,ften o o . o .., 5000
Expropriationen .. o ... .4 20,000
‘Entschidigungen . . . . . . . . . . . , 12,000
‘Unvorhergesehenes . , 18,000

Total Fr. 440,000

. In seiner Vernehmlassung vom 7. November 1907 erklirt

der Regierungsrat des Kantons Ziirich, er habe gegen die ge-
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wiinschte Konzessionsausdehnung keine Einwendungen zu er-
heben.

IIL.

Die projektierte Strassenbahn Ziirich (Rehalp)-Egg-Esslingen
und die in Aussicht genommene Ausdehnung der Strassenbahn
Schwamendingen-Uessikon auf die Strecke Uessikon-Egg-Esslingen
sind insofern Konkurrenzprojekte, als sich beide die Erstel-
lung der Teilstrecke Egg-Esslingen zur Aufgabe machen. Hitte
man beiden Gesuchen in ihrem ganzen Umfange entsprechen wollen,
so hitten zwei Konzessionen mit alternativem Charakter fiir die
Strecke Egg-Esslingen erteilt werden miissen. Die bei anderen
Bahunen gemachten Erfahrungen haben aber ergeben, dass im Falle
der Erteilung von alternativen Konzessionen, die dabei interessierten
Komitees oder Unternehmungen sich in ihren Bestrebungen fiir
die Verwirklichung ihrer Projekte hindernd in den Weg treten,
und dass sich die Finanzierung eines Unternehmens bei derar-
tigen Verhiltnissen schwieriger gestaltet als bei Projekten, fiir
welche nur eine Konzession besteht.

Im vorliegenden Falle kam noch in Betracht, dass fiir
die in Frage stehende Teilstrecke bereits unterm 6. Oktober 1899
eine Konzession erteilt worden ist, und zwar dem Initiativkomitee
fiir eine Strassenbahn Uster-Stifa mit Abzweigung von Esslingen
mnach Bgg (E. A. 8. XV, 711). Diese Konzession war durch
Bundesbeschluss vom 22. Dezember 1904 (E. A. 8. XX, 331)
unter anderm dahin abgeiindert worden, dass die Gesellschaft er-
michtigt wurde, die Bahn in drei Sektionen auszufiihren, von
denen die Strecke Esslingen-Egg die dritte Sektion bildet. Die
‘fragliche Konzession besteht heute noch in Kraft.

Das Eisenbahndepartement stellte, simtlichen Interessenten
die Sachlage mit Zuschrift vom 20. bezw. 21. Mirz 1907 aus-
fithrlich dar und ersuchte die beiden Initiativkomitees der Forch-
bahn und der Strassenbahn Schwamendingen-Uessikon auf die Er-
stellung der Teilstrecke Egg-Esslingen zu verzichten.

Diesem Ansuchen entsprach die Schwamendingen-Uessikon-
Bahn mit Zuschrift vom 25. Mirz, in welcher sie sich mit der
Beschrinkung der Ausdehnung ihrer Konzession auf der Strecke
Uessikon-Egg einverstanden erkliarte. Das Initiativkomitee fiir eine
Forchbahn dagegen teilte mit Sehreiben vom 27. Mirz 1908 mit,
es miisse an der Konzession fiir die ganze Strecke Ziirich-Esgs-
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lingen festhalten, denn diese Linie bilde fur sie ein abgeschlossenes
Unternehmen, wihrend die Uster-Stifa-Bahn von Esslingen nach
Egg einen besonderen Betrieb einrichten misste, der niemals
rentieren wiirde. Es sei im iibrigen noch darauf hirzuweisen,
dass das Forchbahnprojekt mit Anschluss in Esslingen von den
meisten interessierten Gemeinden schon subventioniert sei, und
dass auch der engere Stadtrat der Stadt Zirrich fiir dieses Unter-
nehmen die weitgehendste Unterstitzung beantrage. Erhalte das
Initiativkomitee der Forchbahn nicht auch die Bundeskonzession
fir die Strecke KEgg-Esslingen, so seien alle bisherigen Be-
strebungen fiir die Finanzierung des Unternehmens illusorisch
gemacht, da die Gemeinden ihre Subventionen nur an eine Bahn
mit Anschluss in Esslingen beschlossen hitten.

In seiner Riickdusserung vom 28. Mirz bestitigt der Re-
gierungsrat des Kantons Zirich die von dem Initiativkomitee
fur die Forchbahn angegebenen gewichtigen Grinde in ihrem
ganzen Umfange und betont, dass die Strecke Egg-Esslingen
naturgemiss zur Forechbahn als direkte Verlangerung derselben
gehore.

Auf eine an ihn durch das Eisenbahndepartement gerichtete
Anfrage, ob die Uster-Stafa-Bahn eventuell geneigt wire, auf ihre
Konzession fiir die Abzweigung Esslingen-Egg (E.A. 8., XV, 711)
gugunsten der Forchbahn zu verzichten, erklirte der Verwaltungs-
rat der Uster-Oetwil-Bahn (erste Sektion der Uster-Stifa-Bahn)
" mit Zuscbrift vom 30. Marz, er stimme den Bestrebungen der
Forchbahn voll und ganz zu, sei aber, obgleich er hierza bereit
wire, nicht kompetent, auf die Konzession fiir die Abzweigung
Esslingen-Egg zu verzichten, da nach den Gesellschaftsstatuten
nur die Generalversammlung der Aktionire einen derartigen
Beschluss fassen kénne. Er schlage daher vor, auch der Forch-
bahn die Konzession fiir die Strecke Egg-Esslingen in dem Sinne
zu erteilen, dass diejenige Gesellschaft die Prioritit fiir den Bau
erhalte, die zuerst den Finanzausweis zu leisten im Stande sei.

Obgleich aus den oben angegebenen Griinden die Erteilung
einer Konzession mit alternativem Charakter moglichst zu ver-
meiden ist, kann aber bei der geschilderten Sachlage von einer
alternativen Konzession nicht wohl Umgang genommen werden.
Da die Uster-Stifa-Bahn an den Bau der Abzweigung Esslingen-
Bgg nicht heranzutreten gedenkt, so dirfte der zu ihren Guunsten
im Ingress des nachstehenden Konzessionsentwurfes fiir die Forch-
bahn aufgenommene Vorbehalt kaum zu praktischen Konsequenzen
fohren.
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Mit Zuschrift vom 29. Mirz 1908 erklirt allerdings das
Initiativkomitee der Strassenbahn Schwamendingen-Uessikon noch,
es habe auf die Ausdehnung seiner Konzession auf die Strecke
Egg-Esslingen nur fir den Fall verzichtet, dass die Konzession
fur diese Strecke nicht auch der Forehbahn erteilt werde ; andern-
falls halte es an seinem urspriinglichen Gesuche fest. Es kann
aber, nachdem die Forchbahn am meisten Aussicht hat, die bal-
dige Finanzierung ihres Projektes, also auch der Teilstrecke Egg-
Esslingen, zustande bringen zu konnen, dieses Gesuch keine
Beriicksichtigung finden, und es muss unter diesen Umstinden
das Initiativkomitee der Strassenbahn Schwamendingen-Uessikon
vielmebr bei seiner Verzichtleistung vom 25. Mirz 1908 behaftet
werden,

‘Wir empfehlen Ihnen die beiden nachstehenden Beschluss-
entwiirfe, die den vorstehenden Ausfihrungen entsprechen, zur
Annahme, und beniitzen auch diese Gelegenheit, Sie, Tit., un-
serer ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 3, April 1908.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Brenner.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf))

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Strassenbahn von Ziirich
(Rehalp) iber die Forch nach Egg, bezw. Esslingen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomitees fiir eine Strassenbahn
Zirich-Esslingen vom 12. April 1907

2. einer Botschaft des Bundesrates, vom 3. April 1908,
beschliesst:

Einem Initiativkomitee, vertreten durch die Herren A. Boller
in Hinteregg und Gemeinderat Schulthess in Kiisnacht, wird
zu Handen eiver zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession
fir den Bau und den Betrieb einer elektrischen Strassen-
bahun von Zirich-Rehalp iber die Foreh nach Egg, beaw.
Esslingen unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen
Bedingungen erteilt. Die Giiltigkeit dieser Konzession erlischt fiir
die Strecke Egg-Esslingen ohne weiteres, wenn der Finanzausweis
fiur diese nach Massgabe der unterm 6. Oktober 1899 (E. A.S.
n, F. XV, 711) erteiltea und unterm 22. Dezember 1904 (E. A, S.
n. F., XX, 331) abgeiinderten Konzession vor demjenigen fiir die
Forchbabn geleistet wird. )

Art. 1, Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundeshehorden éber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genane Beachtung
finden. :

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21, Dezember 1899 erklirt.
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Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 50 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Egg.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des .Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbitrgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binoen einer Frist von 24 Mounaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmissigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Art. 6. Binnen einem Jahre, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechuet, ist die ganze konzessionicrte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu ibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausftiihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genchmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fiirsorge fiir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art, 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitdt betrieben.

In bezug auf die Benittzung der offentlichen Strassen far die
Anlage und den Betrieb der Bahn gelten die Vorschriften des
Beschlusses des Regierungsrates des Kantons Ziirich vom 7. No-
vember 1907 betreffend Konzessionierung einer schmalspurigen
Strassenbahn von Zitrich uber die Forch nach Esslingen, soweit
diese Vorschriften nicht mit der gegenwirtigen Konzession und
der Bundesgesetzgebung im Widerspruch stehen.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Zurich und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10, Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn bhinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
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obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfillung ikrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestelite der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ibrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlass geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen vorihergehend oder danernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten tbertragen sind uod die in der
Austibung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12, Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
. zu unterziehen. Soweit sie Anderungen nétig findet, konnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundeqxat genehmigt
worden sind.

Art. 13. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
4mal pach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen, erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat fest-
geselzt.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen wit pur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bun-
desrat genehmigt werden muss,

Die Gesellschaft hat dafitr zu sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbefordernng sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden
koanen.

Art, 15. Fir die Beforderung von Personen kanuo eine Taxe
bis auf den Betrag von 10 Rappen per Kilometer der Bahnlinge
bezogen werden.

Fir Hin- und Rickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 %o niedriger anzusetzen als fur doppelte einmalige Fahrten.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu befsrdern, sofern fir
solche kein besonderer Sitzplatz beausprucht wird.

Fur Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten
zehnten Altersjahre ist die Hilfte der Taxe zu zahlen, Der Bundes-
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rat ist berechtigt, diese Altersgrenze von zehn Jahren zu er-
weitern.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 16. Fir die Beférderung von Armen, welche sich als
golche durch Zeugnis der zustindigen Behorden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen,

Auf Anordnung eidgendssischer oder kantonaler Behorden
gind_auch Arrestanten zu transportieren. '

Der Bundesrat wird hiertiber die nahern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belastigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fir anderes Reisegepick .kann eine Taxe von hochstens
10 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fir das Reisenden-
gepiack ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefihrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.

Art. 18. Bei der Erstellung der Gutertarife ist im allgemeinen
vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszugehen, aber
gsoweit es die Bediirfnisse von Industrie, Gewerbe, Handel und
Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und die wirt-
schaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht itber 5 Rappen
und deren piedrigste nicht tiber 2/2 Rappen per 100 kg, und per
Kilometer betragen soll,

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Anspruch
auf Rabatt.

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100 % des gewodhnlichen Ansatzes erhoht werden.

Die fiir Indusirie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 19, Fur den Transport von Edelmetallen, von barem
Geld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fur Fr. 1000
hochstens 2%s Rappen per Kilometer za erheben,
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Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkzeug fir den person-
lichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der Triger,
wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenzilgen trans-
portiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang genommen
werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilogramm nichs
uibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht ist die Taxe fir
Waren ia gewdhnlicher Fracht zu erheben.

Art. 21. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewdohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fir
den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten, Kartoffeln,
Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere Taxen einzufithren, welche
vom Bundesrat nach Anhdrung der Bahnverwaltung festgesetat
werden.

Art. 22. Fur den Traunsport lebender Tiere mit Giterzigen
konnen Taxen erhoben werden, welche nach Klassen und Trans-
portmengen (Stuckzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 25 Rappen per Stiick und Kilometer fur die hichste
und 8 Rappen fiir die niedrigste Klasse nicht ibersteigen diirfen.
Bei Beftrderung in Eilfracht kann ein Taxzuschlag bis auf 40 %
erhoben werden.

Art. 23. Die Gesellschaft ist ermichtigt, fir Strecken mit
Steigungen von mehr als 25 %0 die in den Art. 15, 17, 18, 19
und 22 vorgesehenen Maximaltaxen fir Personen, Gepick, lebende
Tiere und Gilter bis za 40 % zn erhohen.

Art. 24. Die Minimaltransporttaxe fir Gepick, fir Giter-
und fitr Tiersendungen betrigt hochstens 40 Rappen.

Art. 25. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladeplitze aufzuliefern und vom
Adressaten anf der Bestimmungsstation abzuholen.

In Zirich hat die Gesellschaft die nétigen Einrichtungen fur
das Abholen und die Ablieferung der Giter im Domizil des Auf-
gebers, beziehungsweise des Adressaten, zu treffen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafur in der Regel nicht erhoben
werden. Ausnahmen hiervon sind pur mit Zustimmung des Bun-
desrates zuldssig fur einzelne Klassen von Wagenladungsgitern,
fir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung mit
besondern Schwierigkeiten verbunden -ist.
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Art. 26. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Gitersendungen bis auf 20 kg, fir
- volle 20 kg. gerechnet und bei Gepicksendungen bis auf 10 kg.
fir volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von
je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fur eine
ganze Einheit gilt,

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die ndchsthohere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens einen
Rappen betragt.

Art. 27. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 28. Simtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 29. Wenn die Bahnunternebmung drei Jahre nacheinander
_einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulidssige Maximum der Transport-
taxen verhiltnismissig herabzusetzen. Kaon hiertuber eine Ver-
standigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, 8o kann der Bundesrat eine angemesseue Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Soleche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 30. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder
dasselbe -bei einer Anstalt zu versichern. Die hiertiber aufzustel-
lenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Marz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hilfsgeschiften sich ergeben.
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Art, 31. Fir die Ausitbung des Riickkaufsrechtes des Bundes
gelten folgende Bestimmungen:

@. Der Rickkauf kann frihestens 30 Jahre nach Eriffoung des
Betricbes und von da an je auf 1. Janaar eines Jahres er-
folgen. Vom Entschluss des Riickkanfes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem Eintritte desselben Keantnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkaufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betrisbsmaterial und nllen dbrigen Zuge-
horen. - Immerhin bleiben die Drittmanunsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbebalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Rtickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Gentige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiltnisméssiger Betrag von der Riickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir dea Rickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 rechtskraftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und -
1. Januvar 1955 erfolgt, den 22afachen Wert; — wenn
der Rickkanf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages ; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds. '

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Bisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschafts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gehildet aus dem gesamten Uberschuss
der Betriebseinnahmen uber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

e. Im Falle des Ruckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkdufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschatzung zu
bestimmende Summe als Entschadigung zu bezahlen.
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f. Streitigkeiten, die iiber den Rickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Kntscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 32. Hat der Kanton Zirich den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Riickkaufsrecht, wie es im Art. 31 definiert worden, jederzeit aus-
zuiiben, upd der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies
von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt ge-
wesen wiire.

Art. 33. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieses Beschlusses, welcher am 1. Mai 1908 in Kraft tritt,
beauftragt. S

Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. IL 25
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Ausdehnung der Konzession einer elektrischen Strassenbahn
von Schwamendingen iiber Maur nach Uessikon auf
die Strecke Uessikon-Egg.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen BEidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomitees der elektrischen’Sirassen-
bahn Schwamendingen-Uessikon vom 17. April 1907;

2. einer Botschaft des Bundesrates vomn 3. April 1908,
beschliesst:

I. Die durch Bundesbeschluss vom 30. Mirz 1906 (E.A.S.
XXI11, 120) erteilte Konzession fiir den Bau und Betrieb einer
olektrischen Strassenbahn Schwamendingen-Maur-Uessikon wird
unter den gleichen Bedingungen und mit folgenden besonderen:
Bestimmungen auf die Strecke Uessikon-Egg ausgedehnt.

1. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkrafttreten
des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem Bundesrate
die vorschriftsmissigen technischen und finanziellen Vorlagen fir
die Strecke Uessikon-Egg nebst den revidierten Statuten der
Geesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist der Anfang
mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu machen.
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2. Binnen 12 Monaten, vom Beginn der Krdarbeiten an
gerechnet, ist die neue Linie zu vollenden und dem Betriebe zu
@ibergeben.

3. Fur die Ausiibung des Riickkaufsrechtes bildet die ganze
Bahnunternehmung ein einziges Riickkaufsobjekt.

I1. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge des gegenwirtigen
Beschlusses, welcher am 1. Mai 1908 i Kraft {ritt, beauftragt.

s
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