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Botschaft

des

Bundesrates an die. Bundesversammlung, betreffend die
Konzessionen fiir elektrische Bahnen auf den Moléson.

(Vom 26. Juni 1908.)

Tit.
1.

Fiir die'Erstellung einer Molésonbahn liegen nachstehende
drei Konzessmnsgesuche vor:

1. Ein Gesuch der Société hydroélectuque Genoud Freres
& Cie. in Chatel-St-Denis fiir eine elektrische Schmalspurbahn,
teilweise Drahtseilbahn von Chatel-St-Denis auf den Moléson, vom
29. Juni 1904.

2. Ein Gesuch der zwei vereinigten Initiativkomitees von
Bulle (Béariswyl, Morard und Konsorten) fir eine elektrische Zahn-
radbabn von Le Péiquier auf den Moléson, vom Monat Februar 1906.

3. Ein Gesuch der Herren Zehnder-Sporry und Konsorten
in Montreux fiir eine elektrische Adhisions-Schmalspurbahn von
Les Avants auf den Moléson, vom 9. April 1907,

Alle drei Projekte besitzen den ausgesprochenen Charakter
einer Touristenbahn, wobei der Verkehr der Zwischenstationen,
wenigstens bei den zwei ersten Projekten, von nebensichlicher
Bedeutung ist.
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Die Adhisionsstrecke des ersten Projektes (Chétel-St-Denis-
Moléson) hat ihren Ausgangspunkt an der ,Route de Palézieux“
gegeniiber dem Zentralbahnhof, ungefihr 100 m. von diesem
entfernt und fithrt dann mittelst eines za. 250 m. langen Tunnels
unter dem ,Burghigel® durch.

Bei km. 0,4 kreuzt die Linie die Strasse nach Bulle und
sucht hierauf ihre Entwicklung auf dem rechten Ufer der Veveyse
bis ,Cheval bralé“, wo die Seilstrecke beginnt, die in zwei
getrennten Sektionen erstellt wiirde, sofern nicht eingehendere
Studien die Méglichkeit der Ausbauung dieses Teilstiickes in eine
einzige Sektion ergeben wiirden.

Dem technischen Bericht entnehmen wir folgende Angaben:
Linge der Linie: Adhisionsstrecke . . . . . 10,0 km.
Seilstrecke . . . . . . . 2080 .

Total 12,710 km.

P

Maximale Steigung: Adhisionsstrecke . . . . 6 %o

Seilbahnstrecke . . . . . 60 °/o

Hohe tber Meer: Chatel-St-Denis. . . . . . 812 m.
Endstation der Adhisionsstrecke 1380 m.

Station Moléson . . . 1980 m.

‘d. h. 26 m. unterhalb des Gripfels (2006 m.).

Minimalradius: Adhisionsstrecke 530 m., Seilstrecke
400 m.

Zwischenstationen: Les Crauses, Mollie de Grey, Au
cheval bralé, Le Gros Plané.

Der Transport des Gepiicks und der Gitter ist vorgesehen.

Betriebssystem: Adhisionsstrecke: elektrische Motorwagen.
Seilstrecke: Seilbahn mit elektrischem Antrieb.

Falirzeit: Adhiisionsstrecke 35 Min., Seilstrecke 25 Min.,
d. h. eine Stunde und 5 Minuten mit Berﬂeksxchtlgung der Um-
steigung.

Baukosten: Fr. 2,000,000 oder Fr, 157,200 pro Bahnkilometer.

Der summarische Kostenvoranschlag enthilt folgende Haupt-
posten: .
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Adhiislonsbahn ~ Seilbahn Total
Fr. Fr, Fr.

Verwaltung, Vorstudien, Projekte
ete.. . . . . . . . . = — 50,000
Finanzierung und Verzinsung . —_ — 70,000
"Expropriation . . . . . . 85,000 10,000 95,000
Unterbau. . . . . . . . .560,000 420,000 980,000
Oberbau . . . . . . . . 200,000 70,000 270,000
Hochbau . . . ° . . . . 30,000, 60,000 90,000
Rollmaterial . . . . . . . 80,000 70,000 150,000
- Mechanische Einrichtungen . . — 50,000 50,000
Elektrische Installationen . . 100,600 20,000 120,000
Signale, Bahnzeichen . . . . 10;000 5,000 15,000
Mobiliar und Geritschaften . . —_— — 10,000

Unvorhergesehenes und Ver-
schiedenes . — — 100,000
2,000,000

Das zweite Projekt einer Molésonbahn ist dasjenige der
vereinigten Initiativkomitees des Greyerzertales (Biriswyl und
Konsorten, Morard und Konsorten).

Die Gruppe Morard und Konsorten hatte unterm 8. Oktober
1904 ein Konzessionsgesuch eingereicht fiir eine elektrische Zahn-
radbahn, deren letztes Teilstick als Luftseilbahn oder Schwebe-
bahn (System Feldmann) gedacht war. Der Ausgangspunkt der
Bahn war Pringy (Gruyeére).

Die Gruppe Biriswyl und Konsorten reichte unterm 29. Ok-
tober/2. November 1904 ebenfalls ein Konzessionsgesuch ein fir
eine elektrische Schmalspurbahn, teilweise Zahnradbahn, von
Le Paquier nach dem Moléson.

Nachdem diese beiden Gruppen sich vereinigt hatten, wurden
deren Projekte Herrn Ingenieur E. Strub in Zirrich zur Begut-
achtung unterbreitet. Auf Grund dieser Prifung entschlossen
sich die beiden Initiativkomitees fiir das Projekt Biriswyl und
Konsorten, das im Sinne des Berichtes des Herrn Ingenieur Strub
teilweise abgelindert wurde. Dieses abgesinderte Projekt, vom
27. Februar 1906, unterscheidet sich von demjenigen vom 29. Ok-
tober/2. November 1904 dadurch, dass es Zabnradbetrieb auf der
ganzen Bergstrecke Le Piquier-Moléson vorsieht und den reinen
Adhisionsbetrieb auf die Strecke Bulle-Le Paquier beschrinkt,
Es sieht ausserdem die Erklimmung des dussersten Gipfels des
Moléson vor.
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Das Tracé der Molésonbahn zweigt also von demjenigen
der elektrischen Greyerzerbahnen im Bahnhof Le Paquier ab.

Nach den Ausfihrungen des technischen Berichtes, der sich
vollkommen auf das Gutachten des Herrn E. Strub stiitzt, sind

die hauptsichlichen technischen Verhiltnisse die folgenden:

Lange der Linie: 8100 m. (mlt Ausschluss .der Linie Bulle-
Le Paquier).

Spurweite: 1 m,

Maximale Steigung: 25 %.

Hohen itber Meer: Le Paquier 734,20 m., Moléson 2000,00 m.

Minimalradius: 80 m. .

Zwischenstationen: drei Haltstellen, bei Le Frassy, Mollatrey
und Plan Francey.

Die Bahn soll elekirisch betrieben werden mit Stromzufiih-

]

'rung durch Oberleitungsdraht, das Rollmaterial soll fiir gemischten

Betrieb (Zahnstange und Adhision) gebaut werden, um den Ver-
kehr direkter Zige von Bulle nach dem Moléson. zu ermdaglichen.

Fahrzeit: Le Paquier-Moléson mit Beriicksichtigung der
Aufenthalte auf den Haltstellen 60 Min.; Bulle-Le Paquier 6 Min.;
Bulle-Moléson mit Berticksichtigung des ‘Aufenthaltes in Le Paqmer
70 Minuten.

Der summarische Kostenvoranschlag enthilt folgende Haupt-
posten: .

Vorarbeiten, Projekt, Konzession, Organisations-

und Verwaltungskosten . . . . . . . Fr 30,000
Landerwerbung . e e ey 45,000
Bauzinse, Kapltalbeschaﬁ'ung e e e ey 50,000
Unterbau . . . .« « « < .« . 5 500,000
Oberban. . . s 354,000
Hochbauten (3 Ha,ltestellen, Statnou Moleson) " 30,000
Rollmaterial . . . .o » 120,000
Elektrische Emrlchtungen e o+« . . . 4 110,000
Mobiliar und Geritschaften . . . . . . 6,000

Unvorhergesehenes, Verschiedenes » 30,000

Fr. 1,275,000

oder Fr. 157,400 pro Bahnkilometer.

Das dritte Projekt wurde unterm 9. April 1907 durch die
Herren Zehnder-Sporry, Ingenieur, Direktor der Montreux-Berner
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Oberland-Bahn, Krihenbiihl, Direktionsadjunkt dieser Bahn, und
die Herren Gebriider Dufour, Besitzer der Hotels von Les Avants,
eingereicht.

In den allgemeinen Betrachtungen des Berichtes dieses Kon-
zessionsgesuches wird ausgefithrt, dass die Idee der Krstellung
einer Molésonbahn keineswegs neu ist, und dass in der Tat bereits
zwei verschiedene Projekte aufgetaucht waren, deren eines Bulle,
das andere Chitel-St. Denis als Ausgangspunkt habe.

Dass keines dieser beiden Projekte bis jetzt in das Stadium
der Ausfihrung getreten ist, ist nach Ansicht der Konzessions-
bewerber der Tatsache zuzuschreiben, dass keine der beiden vor-
erwihnten Lokalititen (Bulle, Chétel-St. Denis) einen geniigend
wichtigen Fremdenverkehr besitzt, um die Rentabilitit einer Tou-
ristenlinie zu sichern.

Es gentigt in der Tat nicht, eine soleche Linie zu bauen,
sie muss auch, um lebensfihig zu sein, ihren Ausgangspunkt in
einem richtigen Verkehrs- und Fremdenzentrum haben.

Griindliche Studien der Konzessionsbewerber haben gezeigt,
dass es ohne namhafte technische Schwierigkeiten moglich ist,
eine Bahn mit einer Maximalsteigung von nur 63 %o zu erstellen,
die die Fremdenzentren ersten Ranges von Les Avants und Mon-
treux mit dem Moléson verbindet. Es wire dies also eine reine
Adhisionsbahn ohne jegliche Zahnstangenstrecke, auf
welcher die Fahrzeuge der Montreux-Berner Oberland-Bahn ohne
weiteres verkehren konnten.

Eine solche Touristenbahn, die von einem erstklassigen
Fremdenkurort ausgeht und mit der gesamten Gegend des Tou-
ristenzentrums von Montreux in direkter Verbindung steht, die
ausserdem eine an landschaftlichen Reizen und itberraschenden
Kontrasten so reiche Berggegend durchfihrt, wird zweifelsohne
die gesamte Touristenwelt der Gegend anziehen und einen ganz
betriachtlichen Verkehr zu erwarten haben. Dies um so eher, als
die ganze Fahrt von Montreux iiber Les Avants auf den Moléson
und zuriick in den komfortabeln Wagen der Montreux-Berner
Oberland-Bahn ausgefithrt werden kann und nur zirka 4 Stunden
beansprucht.

Die jshrlich in grosserer Zahl in Montreux eintreffenden
Fremden sind heute auf die einzige Bergbahn Glion-Rochers de
Naye angewiesen, die, wihrend der Hochsaison, dem Verkehr oft
kaum mehr gentigen kann.
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Die neue Linie nach dem Moléson, welche von ganz anderer
Eigenart ist und mit zahlreich wechselnden Ausblicken, die wohl-
tuenden Alpenweiden des griinen Greyerzerlandes durchquert,
wird die natirliche Ergénzung zu den andern Bahnen Montreux
bilden.

Nach dem technischen Bericht beginnt die Linie im Bahnhof
Les Avants der Montreux-Oberland-Bahn (972 m. itber Meer).
Nach Verlassen dieses Bahnhofes steigt die Linie in westlicher
Richtung mit einer Rampe von 55 %0 an.

Bei km. 0,150 wird der alte Weg nach dem Col de Sonloup
und bei km. 150 der Weg von Fiaudére & niveau gekreuzt. Bei
km. 1,60 befindet sich die Haltestelle Cubli-Saleucex auf 1150 m.
Hohe. Nach Durchquerung eines 150 m. langen Kebrtunnels
steigt das Tracé mit 59 %0 bis zur Station Col de Sonloup. Hier
befindet sich auf 1146 m. Hohe und bei km. 3,475 eine Kreuzung.
Von hier weg iuberwindet die Linie eine Steigung von 60 %o,
kreuzt & niveau den Weg, iiberschreitet vermittelst einer Briicke
von 4 m. Offnung den ,Aversan“ und durchfihrt hierauf einen
neuen Kehrtunnel bei km. 5,125. Eine weitere Kreuzungsstation
befindet sich bei km. 6,025 bei Quote 1304. Der , Aversan“ wird
bei km. 6,32 nochmals vermittelst eines Viaduktes itberbruckt.
Hierauf fithrt die Linie itber den ,Malax-Chenaux“ vermittelst
einer Steinbriicke und erreicht die Kreuzungsstation auf 1490 m.
Hohe. Zwischen dieser Dienstkreuzungsstelle und dem Tunnel
des ,Cape du Moine“ wird ein Zufluss der Baye de Montreux
auf einem gewdlbten Durchlass iiberschritten. Der Tunnel unter
dem Cape du Moine befindet sich in einer Steigung von 18 %0
und besitzt eine Linge ven 500 m.

Nach diesem Tunnel verliuft das Bahntracé auf einer Linge
von 2750 m. horizontal. Die Terrainbeschaffenheit bedingt auf
diesem Teilstiick verschiedene Kunstbauten, wovon wir zwei Via-
dukte erwihnen. Von km. 13 bis km. 14,40 tiberwindet die Linie,
behufs Vermeidung eines Tunnels, vermittelst einer Steigung von
38—400%o0 den Sattel ,En Paccot“. Nachher fillt die Linie mit
40%00 bis zur Quote 1500, welche bei km. 15,500 erreicht und
bis zu km. 17,800 beibehalten wird. Auf dieser Strecke befindet
sich bei km. 13,10 eine Ausweichstelle,

Nach dem Verlassen des Col de I’Allettaz beginnt der An-
ztieg auf das Massiv des Moléson. Die bis zur Endstation noch
zu iberwindende Hohendifferenz betrigt zirka 410 m. Die

Steignng von km. 17,500 bis auf den Moléson schwankt zwischen
43 und 63 °/o0.
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Zur Entwicklung des Bahatracés ist die Erstellung von drei
Kehrtunnels notwendig. Die Linie filhrt um das Massiv ,de la
Trémettaz* herum, fihrt unter dem Grat in einem Tunnel von
190 m. durch (km. 22,100) und erreicht die Station bei km. 25,100.

Die technischen Hauptverhiltnisse kénnen wie folgt zusammen-
gefasst werden:
- Liinge der Linie: 25,100 m. (10,700 m. auf waadtlandischem
und 14,400 m. auf freiburgischem Gebiet).

Spurweite 1 m.

Maximalsteigung : 63 °/oo.

Hohen iiber Meer: Les Avants 972 m., Moléson 1910 m.

Minimalradius: 60 m.

Zwischenstationen: 2, und drei Kreuzungsstationen.

Giiterdienst: Es ist der Transport von Stiickgiitern und von
Gepick vorgesehen.

Betriebssystem: elektrisch. Die elekirische Kraft wird entweder
durch die Montreux-Oberland-Bahn, oder durch das Elektri-
zitdtswerk in Monthovon geliefert.

Baukosten: Fr. 3,600,000 oder zirka Fr. 143,400 per km.

Der Kostenvoranschlag sieht folgende Posten vor:
Konzessionsprojekt, definitives Projekt, Direktion

und Bauleitung. . . . . . . . . . Fr. 180,000
Kapitalzinze . . . . . . . . . . . 4 150,000
Landerwerb . e e e e ” 92,000

Erstellung der lee
Oberban und Kunstbauten . Fr. 1,366,000

Geleiseanlagen . . . . . , 530,000
Elektrische Leitungen . . , 431,000
Hochbauten . . . . . . ., 380,000
_ _ , 2,727,000
Rollmaterial . . c e e ..., 347,000
Mobiliar und Gemtschaften . 30,000
Unvorhergesehenes .o " 74,000

Total Fr. 3,600,000

Der Regierungsrat des Kantons Freiburg, welcher einge-
laden wurde, sich iiber die verschiedenen Projekte zu &ussern
und eventuell mitzuteilen, welchem er den Vorzug gebe, hielt
es nicht fur geboten, fiir das eine oder fiir das andere der drei
Projekte Stellung zu nehmen. Er &usserte sich hieriiber in
folgender Weise: ,on ne saurait, dans le cas particulier, ainsi
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quil g'exprime dans un de ses préavis, du 15/25 octobre 1907,
supprimer le principe de la concurrence des lignes, sans entrainer
'de graves inconvénients et léser des intéréts légitimes.“

Mit seinem Bericht vom 12. November 1907 erklirt der
Regierungsrat des Kantons Freiburg in bezug auf das Projekt
Zehnder und Konsorten, dass im speziellen Fall keine geniigenden
Griinde vorhanden seien, um das bis zur jetzigen Stunde beob-
achtete Prinzip, zufolge welchem samtliche Konzessionsgesuche
zu empfehlen seien, fahren zu lassen.

Der Regierungsrat des Kantons Waadt hat miftelst seiner
Vernehmlassung vom 9. Oktober 1907 das Konzessionsgesuch
Zehnder und Konsorten fiir eine elektrische Bahn Les Avants-
Moléson ebenfalls zur Annahme empfohlen unter einigen Vor-
behalten, welche anlisslich der Aufstellung des allgemeinen Bau-
projektes, sowie der andern Vorschriften und der Gesellschafts-
statuten gepriift werden sollen. .

Mit Schreiben vom 22. Oktober 1907 haben sich die Kon-
zessionshewerber mit obigen Vorbehalten einverstanden erkliirt,
in der Annahme, dass alle rechtlichen Fragen auf Grund der
einschligigen bestehenden gesetzlichen Bestimmungen seinerzeit
ibre Erledigung zu finden hitten.

1L

Anlisslich der Prifung der erwihnten drei Konkurrenz-
projekte beschlossen wir zunichst, davon Umgang zu nehmen,
Ihnen die Ertellung einer Alternatlvkonzessmn zu empfehlen Die
Erteilung einer derartigen Konzession ist immer ein gew1sser
Notbehelf. Erfahrungsgemiss hat eine solche Ubelstinde im Ge-
folge, indem die verschiedenen Interessenten einander im Wege
stehen und sich gegenseitig die Finanzierung ihrer Projekte er-
schweren, wenn nicht gar verunmdoglichen. G‘rehngt es ausnahms-
weise einer Unternehmung, das notige Anlagekapital aufzubringen,
50 erleiden die anderen Gruppen oft grossen Schaden, da sie fiir
die Ausarbeitung des allgemeinen Bauprojektes und der itbrigen
vorgeschriebenen Vorlagen betrichtliche Opfer haben bringen

" miissen,

Im vorliegenden Falle gelangten wir dann zu dem Ent-
schlusse, die Ertellung einer einzigen Konzessmn in Vorschlag zu
bringen.

Wir gaben dem Projekte von Les Avants-Moléson den Vor-
zug, welches, im Hinblicke auf die topographischen Verhiltnisse
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auf die Nahe des Genfersees und der dortigen Fremdenzentren,
am ehesten lebensfihig erschien. Unser Beschluss gab aber den
interessierten Landesgegenden des Kantons Freiburg Anlass zu
Reklamationen, und das Eisenbahndepartement wurde dringend
ersucht, dem Bundesrat zu Handen der Bundesversammlung auch
die Erteilung der Konzession fiir eines der freiburgischen Projekte
zu empfehlen. Um den Wiinschen der am Bau einer Eisénbahn
auf den Moléson hauptsichlich interessierten Bevolkerung des
Greyerzerlandes Rechnung zu tragen und von dem Gedanken
‘ausgehend, dass die Linie Le Paquier-Moléson diejenige von Les
Avants gewissermassen erginzen wiirde, haben wir uns sodann
entschlossen, Thnen auch die Erteilung einer Konzession fiir das
Projekt des verecinigten Initiativkomitees aus Greyerz, betreffend
eine Bahn von Le Piquier auf den Moléson zu beantragen.

In technischer Hinsicht sind die beiden Projekte Les Avants
und Le Paquier annihernd als gleichwertig zu betrachten.

Das Projekt von Les Avants besitzt gegenuber demjenigen
von Le Paquier den Vorteil der geringeren Steigung, des Adhii-
sionsbetriebes, und der grisseren Leistungsfihigkeit der Zige.
Dagegen ist die Linie von Le Paquier viel kirzer als die andere
und ihr Anlagekapital bedeutend kleiner.

Das Projekt einer Eisenbahn von Chitel-St. Denis auf den
Moléson steht in technischer Hinsicht den beiden anderen Pro-
jekten nach.

Der Betrieb dieser Bahn wiirde sich infolge ihrer Gliederung
in eine Adhiisions- und zwei Seilbahnstrecken und der dadurch
bedingten geringeren Leistungsfihigkeit, sowie der Notwendigkeit
eines zweimaligen Umsteigens der Reisenden zu einem kompli-
zierten gestalten.

Auch in wirtschaftlicher Hinsicht sind die Projekte Les
Avants-Moléson und Le Paquier-Moléson demjenigen von Chitel-
-8t. Denis iiberlegen. Les Avants ist eine Fremdenstation, die
jedes Jahr an Bedeutung zunimmt und mit der Gegend von
Montreux und dem oberen Teil des Genfersees in direkter und
unmittelbarer Verbindung steht, was fiir die Linie Chatel-St. Denis
nicht zutrifft. Die Bahn von Les Avants wird also die in Frage
stehende Gegend direkt bedienen, deren bedeutende Fremden-
zentren gentigen diirften, um sie zu alimentieren, wenn auch der
Verkehr der dem Moléson zunichst liegenden Gegend ganz ausser
Betracht fallen wiirde.
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‘Was sodann die Linie Le Piquier-Moléson anbetrifft, so hat
dieselbe auch neben Les Avants-Moléson eine gewisse Berechti-
gung. Die Verkehrszone der Bahn Le Paquier-Moléson ist eine
ganz andere als diejenige der Bahn Les Avants-Moléson. Die
erstere entspricht in erster Linie den Anspriichen der unmittelbar
daran betoiligten Landesgegenden und bertcksichtigt aber auch
das Interesse der aus der Richtung von Freiburg, Bern, Neuen-
burg u.s. w. herkommenden Besucher des Moléson, die kaum
den Umweg tiber Montreux oder Chatel-St. Denis machen, son-
dern es vorziehen werden, die kiirzere Route itber Bulle zu be-
niitzen.

Die beiden vorgeschlagenen Projekte Les Avants-Moléson und
Le Piquier-Moléson entsprechen somit ganz verschiedenen Bediirf-
nissen und werden sich einander gewissermassen gegenseitig

ergiinzen. :

Die konferenziellen Verhandlungen fir alle drei Projekte
fanden am 5. Juni 1908 statt. An denselben nahmen Delegierte
der drei Initiativkomitees, Vertreter der Regierungen der Kantene
Freiburg und Waadt, sowie des Eisenbabndepartements teil.

Der Vertreter des Staatsrates des Kantons Freiburg bedauerte,
dass das Projekt von Chatel-8t. Denis ausgeschlossen worden sei,
erklirte sich jedoch damit einverstanden, dass die beiden anderen
Projekte der Bundesversammlung in empfehlendem Sinne vor-
gelegt wirden und sprach seine Befriedigung dariber aus, dass
eines der freiburgischen Projekte doch beriicksichtigt worden sei.

Auch der Vertreter des Staatsrates des Kantons Waadt
erklirte sein Einverstindnis mit dem Vorschlage, fiir die zwei
in Frage stehenden Projekte die Konzession zu erteilen.

Die Vertreter des Initiativkomitees der Bahnen von Les Avants
und Le Paquier haben dem Vorschlage des Bundesrates, bei Ihnen
den Antrag auf Erteilung beider Konzessionen zu stellen, ebenfalls
zugestimmd.

Der Vertreter des Initiativkomitees ftir eine Bahn Chéatel-
8t. Denis-Moléson verwahrte sich aber lebhaft gegen den Aus-
schluss dieses Projektes und stellte das Gesuch, es mochte, bevor
ein definitiver Entscheid in Sachen der verschiedenen Projekte
getroffen wird, ein Augenschein angeordnet werden.

Drei Bahnen auf den Moléson wiirden das Bedurfnis erheblich
dbersteigen.

Es geht nicht an, ausser der Konzession fiir das Waadtlinder
Projekt, auch beiden freiburgischen Projekten die Konzession zu
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erteilen, und zwar schon deshalb nicht, weil diese beiden -unter
sich direkte Konkurrenzlinien sind.

Es kann auf Freiburger Seite nur eine Konzession erteilt
werden, Fur das Projekt Le Paquier-Moléson sprechen aber
sowohl technische als finanzielle Griinde, und wir stehen deshalb
nicht an, diesem Projekte gegeniiber dem Projekte Chatel-St. Denis-
Moléson den Vorzug zu geben.

Die beiden nachstehenden Beschlussesentwiirfe, betreffend
Erteilung . der Konzession, erstens fiir eine elektrische Bahn von
Les Avants auf den Moléson und zweitens fiir eine elektrische
Zahnradbahn von Le Paquier auf den Moléson sind bei den kon-
ferenziellen Verhandlungen mit einigen Abinderungen genehmigt
worden.

‘Wir empfehlen dieselben zur Annahme, gleichzeitig mit dem
ebenfalls nachstehenden Beschlussesentwurf betreffend Ablehnung
des von der Société hydroélectrique Genoud fréres & Cie. in
Chatel-St. Denis am 29. Juni 1904 gestellten Konzessionsgesuches
fiir eine elektrische Schmalspurbahn, teilweise Drahtseilbahn, von
Chatel-St. Denis auf den Moléson.

Wir benutzen auch diesen Anlass, Sie, Tit., unserer aus-
gezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 26. Juni 1908.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespriasident:
Brenner.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Zahnradbahn von Le Paquier
auf den Moléson.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Kinsicht

1. eines Konzessionsgesuches zweier vereinigter Initiativkomitees
des Greyerzertales, vertreten durch die Herren Beeriswyl,
Morard und Konsorteu, in Bulle fiir eine elektrische Zahnrad-
bahn von Le Paquier auf den Moléson, vom 2. November
1904/27. Febrouar 1906;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 26. Juni 1908,
beschliesst:

Einem vereinigten Initiativkomitee des Greyerzertales, ver-
treten durch die Herren Beeriswyl, Morard und Konsorten in
Bulle wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die
Konzession fur den Bau und den Betrieb einer -elektrischen Zahn-
radbahn von Le Paquier (Station der elektrischen Greyerzerbahnen)
auf den Moléson, unter den in den nachfolgenden Artikeln enthal-
tenen Bedingungen erteilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
dbrigen Vorschriften der Bundesbehtrden iber den Bau und
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21, Dezember 1899 erklirt.
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Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bulle.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weiteren Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24. Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmissigen technischen wund finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Art. 6. Bionen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfibhrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplanen, weleche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fursorge fur
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter als
Zahnradbahn und eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit be-
trieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Freiburg und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgendssischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfallung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestalten, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfugung zu stellen.
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Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begritndeten Klagen Anlass geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung
gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voritbergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausitbung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden,

Art. 12. Die Gesellschaft #bernimmt den Transport von
Personen, Gepiick und Stuckgiitern. Zum Transport von Gitern
in Wagenladungen und von lebenden Tieren ist die Gesellschaft
nicht verpflichtet.

Im Falle des Bediirfnigses kann der Bundesrat die Einfithrung
des Transportes von lebenden Tieren verlangen. In diesem Falle
setzt der Bundesrat die Taxen und Vorschriften fest.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen nétig findet, konnen solche
erst eingefilhrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art, 14, Der Gesellschaft ist im allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der tiglichen Zige und deren Kurszeiten festzustellen.
Immerhin sind alle daherigen Projekte, welche sich auf fahrplan-
missige Ziige beziehen, dem Eisenbahndepartement vorzulegen
und dirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Die Fahrgeschwindigkeit der Zuge wird vom Bundesrat
festgesetat,

Die Gesellschaft wird nicht verpflichtet, die Bahn wihrend
der Monate Oktober bis Ende Mai zu betreiben.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen nach dem Durchgangssystem mit nur einer Klasse auf-
stellen, deren Typus durch den Bundesrat genehmigt werden muss.

Die Gesellschdft hat dafur zu sorgen, dass alle auf einen
Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden, wenn immer
moglich, durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert:
werden konnenr, Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit
Warenziigen Personen zu beférdern. ‘
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Art, 16. Fur die Beforderung von Personen konnen Taxen
bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Bergfahrt 80 Rappen,
Talfahrt 60 Rappen.

Im Falle der Einfihrung einer zweiten Wagenklasse setzt
der Bundesrat die Taxen fest.

Far Hin- und Rickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen als fiir doppelte einmalige Fahrten
(Bergfahrt und Talfahrt).

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu beférdern, sofern fiir
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fir Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten
zehnten Altersjahre ist die Hilfte der Taxe zu zahlen. Der
Bundesrat ist berechtigt, diese Altersgrenze von zehn Jahren zu
erweitern.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 17. Fir die Beférderung von Armen, welche sich als
golche durch Zeugnis der zustindigen Behorden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordnung eidgendssischer oder kantonaler Behorden
sind auch Arrestanten zu transportieren,

Der Bundesrat wird hieritber die nihern Bestimmungen auf-
stellen,

Art. 18. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu beférdern, sofern es ohne Beldstigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

For anderes Reisegepick kann eine Taxe von héchstens
50 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefilhrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.

Art. 19. Bei der Erstellung der Gitertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfung der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bediirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
. die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. IV. 21
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Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht uber
35 Rappen, und deren niedrigste nicht itber 28 Rapper per 100 Kilo-
gramm und per Kilometer betragen soll.

Die fir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimi-
schen gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den
personlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triager, wenn auch in besonderen Wagen, mit den Personenzigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfung
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nicht dbersteigen, frachtfrei. Fiir das Mehrgewicht ist die
Taxe ftir Waren in gewdhnlicher Fracht zu erheben.

Art. 21. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fur
den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten, Kartoffeln,
Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere Taxen einzufithren,
welche vom Bundesrate nach Anhorung der Bahnverwaltung fest-
gesetzt werden.

Art. 22. Die Minimaltransporttaxe fiir Gepédck, und fur
Giitersendungen betrdgt hochstens 40 Rappen.

Art. 23. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufsuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht er-
hoben werden.

Art. 24. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Gitersendungen bis auf 20 kg. fur
volle 20 kg. gerechnet und bei Gepiacksendungen bis auf 10 kg.
fir volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je
10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fir eine
ganze Einheit gilt.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthéhere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens einen
Rappen betragt.
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Art. 25. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 26, Samtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 27. Weonn die Bahnanternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhaltnisméissig herabzusetzen. Kann hieriiber eine
Verstandigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversa.mmlung

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Oblxgatlonenkapltals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufnung ge-
ntigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiur das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hiertber aufzu-
stellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung

des Bundesrates.
' Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
bezuglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Hafipflichtgesetz vom 28. Marz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hilfsgeschiften sich ergeben.

Art. 29. Fir die Ausitbung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Freiburg gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frihestens 30 Jahre nach Eroffaung des
Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres erfolgen.
Vom Entschluss des Rickkaufes ist der Gesellschaft drei
Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Rickkdufer Eigentiimer der
Bahn mit ibrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des
Pensions- und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
samt Zugehor in vollkommen befnedloendem Zustand ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige getan
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werden, und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnis-
missiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu
bringen.

c. Die Entschidigung fir den Rickkauf betriigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Ruckkaunf der
Geselischaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
gofern der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Jannar 1955 erfolgt, den 22%Y2fachen Wert; wenn der
Ritckkauf zwischen dem 1. Japuar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben be-
schriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds,

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss
der Betriebseinnahmen iuber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkidufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fur den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidignog za bezahlen.

f. Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 30. Hat der Kanton Freiburg den Ruckkauf der
Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt,
sein Rilckkaufsrecht, wie es im Art. 29 definiert worden, jederzeit
auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten
und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letsterer
dies von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt
gewegen wire.

Art. 31. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieses Beschlusses, welcher am in Kraft
tritt, beauftragt.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss

betreffend

Konzession einer elektrischen Eisenbahn von Les Awants
auf den Moléson.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Kinsicht

1. eines Konzessionsgesuches eines Initiativkomitees bestehend
aus den Herren Zehnder-Sporry, Ingenieur, Direktor der
Montreux-Berner QOberland-Bahn, in Mootreux, L. Dufour,
Grundbesitzer in Les Avants, und E. Krahenbihl, Direktor-
Adjunkt der Montreux-Berner Oberland-Bahn, in Montreux,
fir eine elektrische Schmalspurbahn von Les Avants auf
den Moléson, vom 9. April 1907;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 26. Juni 1908,
beschliesst:

Einem Initiativkomitee bestehend aus den Herren Zehnder-
Sporry, Ingenieur, Direktor der Montreux-Berner Oberland Bahn,
in Montreux, L. Dufour, Grundbesitzer in Les Avants und E. Krihen-
bithl, Direktor-Adjunkt der Moutreux-Berner Oberland-Bahn, in
Montreux wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft
die Konzession fir den Bau und den Betrieb einer elektrischen
Schmalspurbahn mit Spurweite von 1 Meter von Les Avants
auf den Moléson (Molésonbahn), unter den in den nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt.
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Art. 1. Bs sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehtrden éber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genane Beachtung
finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklirt.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkraftireten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Montreux-Chéatelard.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weiteren Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art, 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwartigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmissigen technischen und flnanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Art. 6. Bionen 3 Jahren, vom Begion der Erdarbeiten an
gerechnet, st die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu ubergeben.

Art. 7. Die Ausfabrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Rinrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungspldnen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge fur
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Babn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum der Kantone
Waadt oder Freiburg und an deren Regierungen unentgeltlich
abzuliefern.
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Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfugung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Geselischaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlass geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen vorithergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten tibertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art, 12, Die Gesellschaft @bernimmt den Transport von
Personen, Gepick und Stickgiitern. Zum Transport von Gitern
in Wagenladungen und von lebenden Tieren ist die Gesellschaft
nicht verpflichtet.

Im Falle des Bedurfoisses kann der Bundesrat die Einfuhrung
des Transportes von lebenden Tieren verlangen. In diesem Falle
setzt der Bundesrat die Taxen und Vorschriften fest.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen, Soweit sie Anderungen nétig findet, konnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art, 14. Der Gesellschaft ist im allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der tiglichen Zige und der Kurszeiten festzustellen.
Immerhin sind alle daherigen Projekte, welche sich auf fahrplan-
missige Ztge beziehen, dem Eisenbahndepartement vorzulegen
und dirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Die Fahrgeschwindigkeit der Zuge wird vom Bundesrat
testgesetzt.

Die Gesellschaft wird nicht verpflichtet, die Bahn wihrend
der Monate Oktober bis Ende Mai zu betreiben.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
Wagen nach dem Durchgangssystem mit zwei Klassen aufstellen.
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In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen
beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat dafir zu sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Per-
sonen zu befordern.

Art. 16, Fir die Beforderung von Personen koénnen Taxen
bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:
in der zweiten Wagenklasse 50 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 32 Rappen
per Kilometer der Babhnlinge,

Far Hin- und Riuckfahrten sind die Personentaxen mindestens
90 %o niedriger anzusetzen als fiir doppelte einmalige Fahrten,

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu beférdern, sofern fiir
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fur Kinder zwischen dem vierten und dem zuriiekgelegten
zehnten Altersjahre ist in beiden Wagenklassen die Hilfte der
Taxe zu zahlen. Der Bundesrat ist berechtigt, diese Altersgrenze
von zehn Jahren zu erweitern,

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 17, Fir die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behdorden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordoung eidgenossischer oder kantonaler Behorden
sind auch Arrestanten zu transportieren.

Der Bundesrat wird hieritber die nahern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 18. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belastigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann,

Fir anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
32 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefihrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.
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Art. 19. Bei der Erstellung der Giitertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bedirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Ritcksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht iiber 20 Rap-
pen und deren niedrigste nicht tiber 16 Rappen per 100 Kilo-
gramm und per Kilometer betragen soll.

Die fiir Industrie, Geewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einhei-
mischen gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fir den
personlichen Gebrauch des Aufgebers, weleche in Begleitung der
Triger, weon auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 1§ Kilo-
gramm nicht ibersteigen, frachtfrei. Fur das Mehrgewicht ist die |
Taxe fiir Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 21. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fir
den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten, Kartoffeln,
Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere Taxen einzutithren,
welehe vom Bundesrat nach Anhérung der Bahnverwaltung fest-
gesetzt werden.

Art. 22. Die Minimaltransporttaxe fiir Gepiick, fir Giter-
gendungen und fir Tiersendungen betrigt hochstens 40 Rappen.

Art. 23. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen bloss
den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von den
Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom Adres-
gaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben
werden.

Art. 24, Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Gitersendungen bis auf 20 kg. fir
volle 20 kg. gerechnet und bei Gepicksendungen bis auf 10 kg.
fiur volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je
10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fiir eine
ganze Einheit gilt.
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Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthéhere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens einen
Rappen betragt.

Art. 25. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Axt. 26. Simtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 27. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismissig herabzusetzen. Kann hiertiber eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht

* erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zn
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufaung ge-
nligender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und for das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden
besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Marz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hulfsgeschiften ergeben.

Art, 29. Fiir die Ausitbung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der Kantone
Waadt und Freiburg, gelten folgende Bestimmungen:

. a. Der Rickkauf kaon friahestens 30 Jahre nach Eroffoung des

Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres erfoigen.

Vom Entschluss des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei

Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu geben.
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b. Durch den Ruckkauf wird der Riickkdufer Eigenttimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstidtzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Rickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Genige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Erneue-
rungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein
verhaltnismassiger Betrag von der Riickkaufssamme in Abzug
zu bringen.

¢. Die Entschiadigung fiir den Ritckkauf betragt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — so-
fern der Riickkauf zwischen dem 1. Japuar 1940 und 1. Ja-
nuar 1955 erfolgt, den 22%Yefachen Wert; — wenn der
Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Hisenbahnunternehmuog mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschéafts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkdufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschiadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-~
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes,
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Art. 30. Haben die Kantone Waadt und Freiburg den Riick-
kauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger
befugt, sein Riickkaufsrecht, wie es im Art. 29 definiert worden,
jederzeit auszuiiben, und die Kantone haben unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer
dies von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt
gewesen wire,

Art. 31. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieses Beschlusses, welcher am in Kraft tritt,
beauftragt.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Verweigerung der Konzession fiir eine elektrische Schmal-
spurbahn, teilweise Drahtseilbahn, von Chatel-St. Denis
auf den Moléson.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht
1. eines Gesuches der ,Société hydroélectrique Genoud fréres
& Cie. in Chatel-St. Denis®, vom 29. Juni 1904;
2. einer Botschaft des Bundesrates vom 26. Juni 1908,

beschliesst:

Das Konzessionsgesuch der .Société hydroélectrique Genoud
fréeres & Cie. in Chatel-St. Denis* fur eine elektrische Schmal-
spurbahn, teilweise Drahtseilbahn, von Chétel-St. Denis auf den
Moléson, vom 29. Juni 1904, wird abgewiesen.
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