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7 2915 Botschaft

des
Bundesrates an die Bundesversammlung iiber die Erteilung einer
Konzession fiir eine Standseilbahn von Mols oder Flums auf

die Flumserberge. ‘
(Vom 20. September 1985.)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!
Wir beehren uns, Ihnen hienach eine Botschaft uber die Erteilung einer
Konzession fur eine Standseilbahn von Mols oder Flums auf die Flumserberge
und den Entwurf eines bezuglichen Bundesbeschlusses vorzulegen.

I

A. Mit unserer Botschatt vom 14. Dezember 1932 hatten wir Thnen die Er-
teilung einer Konzession fiir eine Standseilbahn von Mols auf die Flumserberge
beantragt. Im Mdrz 1988, kurz vor Beginn der Behandlung der Vorlage durch
die Konzessionskommission des Standerates, ersuchte eine aus den Herren
J. Senti, Gemeindeammann, J. Bdrtsch, Prasident des lokalen Verkehrs-
vereins, und Dr. Schmon, alle in Flumsg, bestehende Gruppe um Verschiebung,
da sie ein Konzessionsgesuch fur eine von Flums ausgehende Bahn (ebenfalls
Standseilbahn) auf die Flumserberge einzureichen beabsichtige. Diesem von
der Kantonsregierung befurworteten Ansuchen wurde unter Fristansetzung
stattgegeben. Am 15. Mai 1938, d. h. dem letzten Tage der anberaumten Frist,
sandte diese Gruppe ein Konzessionsgesuch ein. Ergdnzungen der Vorlage und
die Notwendigkeit wiederholter Pritfung durch die kantonalen und eidgends-
sischen Behorden zogen die Vorbehandlung in die Lange. Hine im September
1984 im Nationalrat eingereichte Kleine Anfrage, ob nicht die Erteilung weiterer
Konzessionen fir Bergbahnen eingeschrinkt werden sollte, eine Frage, iber
die gleichzeitig auch die Konzessionskommission des Stinderates einen Bericht
des Bundesrates wiinschte — wir verweisen auf die Ausfuhrungen unter lit. B
hienach —, veranlasste weitere Erhebungen und eine erneute Durchpriifung
der beiden Bahnprojekte.
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Wie die Vertreter des Molser Projektes hebt auch die Flumsergruppe in
ihrem Gesuch die Schénheit und Bedeutung des Kur- und Sportgebietes der
dicht besiedelten Flumserberge mit ihrer ausgedehnten Alpwirtschaft, ithren
Kurhiusern, Ferienheimen usw. hervor. Der Zustrom von Sommerferiengisten,
Ausfliglern, Wintersportleuten usw. erreiche heute bereits 16,000 bis 20,000
Personen und sei bestandig im Zunehmen begriffen, besonders auch wegen der
hervorragenden Hignung des Gebietes fir den Skisport. Es erhalte auch von
Wallenstadt aus hiufigen militarischen Besuch zu Ubungszwecken, und aus
diesem Grunde sei die von Flums auf die Flumserberge fithrende Strasse vom
Bund subventioniert worden. Die bestehende Automobilverbindung auf dieser
Strasse vermoge den Bediirfnissen nicht zu geniigen und verméchte es auch
dann nicht, wenn der Autobetrieb auf weiter ausgebauter Strasse verstirkt
wiirde. Der gegebene Ausgangspunkt einer Bahn kénne nur die 4300 Einwohner
zihlende Ortschaft Flums sein, zu der das Gebiet der Flumserberge politisch
und wirtschaftlich gehére. Auch fiur die Bundeshabnen sei Flums als An-
schlusspunkt einer Flumserberghahn vorteilhafter als Mols, da der Haupt-
strom der Besucher aus der Richtung Ziirich komme.

Das gegebene Bahnsystem sei die Standseilbahn, deren Anfangspunkt
(Talstation) zweckmissig bei der Schilsbriicke, 1 km von der 8. B. B.-Station
Flums, gewihlt werde. Als obere Endpunkte sind zwei Varianten, Oberberg
und Tannenboden auf 1280 bzw. 1380 m Héhe vorgesehen. In geologischer
Hingicht seien nach dem Gutachten von Dr. Helbling voraussichtlich keine be-
sondern Bauschwierigkeiten zu erwarten. Der Baukostenvoranschlag beruhe
auf genauen Gelindeaufnahmen und Unternehmerofferten. Bei der Einsetzung
einer Besucherzahl von 58,500 Personen sei auf die Frequenzzahl benachbarter
Bergbahnen wie Braunwaldbahn (mit durchschnittlich 50,000 Personen) ab-
gestellt worden. Im tibrigen verweisen wir auf die nachstehende Zusammen-
stellung der bau- und betriebstechnischen, finanziellen und wirtschaftlichen
Hauptangaben.

Die Molser Gruppe hat ihre Vorlage, die Gegenstand unserer eingangs
erwihnten Botschaft bildete, seither hauptsichlich durch eine Eingabe vom
10. Januar 1934 erginzt, z. T. abgedndert. Die ursprungliche Linienfithrung ist
grundsatzlich beibehalten worden, daneben sind vier Varianten, jedoch mit
unwesentlicher Verschiebung des Anfangs- und Endpunktes vorgesehen. Die
Anlagekosten sind namentlich dank einer fir die Bauausfuhrung in Aussicht
genommenen neuen Bauweise (die auch dem Flumserprojekt zugrundeliegt),
ferner dank dem Umstande, dass Ortsgemeinde und Alpkorporation das fir die
Bahnanlage notige Land laut Eingabe unentgeltlich abtreten wiirden, von
Fr. 1,860,000 auf Fr.1,100,000 herabgesetzt. Die Spurweite ist von 0,4 aunf
1m gebracht die Leistungsfahigkeit durch grossere Wagen erhéht. Der Betriebs-
einnahmeniiberschuss ist durch Erhohung der Ausgaben und Herabsetzung der
Einnahmen von Fr. 100,000 auf Fr. 82,000 vermindert. Weitere Ausfithrungen
suchen darzutun, dass Mols der richtige Ausgangspunkt einer Flumserberg-
bahn sei: geringere Bau- und Betriebskosten, kiirzere und damit billigere
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Zufahrt fiir die Besucher (Hauptzustrom aus Richtung Weesen), Nihe bei einem
im Entstehen begriffenen Strandbad, bessere Unterkunftsverhiltnisge in Wallen-
stadt als in Flums usw. Skiabfahrt nach Wallenstadt sei méglich und sogar
reizvoller als gegen Flums, wo die Strasse unangenehme Kreuzungspunkte
bilde. Es wird ferner hervorgehoben, dass im Initiativkomitee nun auch die
Gemeinderite von Wallenstadt und Quarten vertreten seien. Endlich wird
darauf aufmerksam gemacht, dass die Bewegung fiir eine Flumserbergbahn
von diesem Komitee ausgegangen sei, fiir dessen Projekt daher auch Griinde

der Billigkeit sprichen.

Zusammenstellung der Hauptangaben beider Projekte.

Lénge der Bahn, schrig.
Hohe Talstation . . . .
Hohe Bergstation. . . .
Zwischenstationen. . . .
Sektionen . . . . . . .
Spurweite . . . . . . .
Steigungen. . . . . . .
Minimalradien . . . . .
Briicken, Anzahl . . . .

Strassenkreuzungen, An-

zahl. . . . ... ..
Oberbau: Keilschienen. .
‘Wagen: Fasgungsvermégen
Antrieb . . . . . . ..
Geschwindigkeit .
Fahrzeit, ohne Halt. . .
Stundenleistung in jeder

Richtung. . . . . . .
Giiterverkehr. . . . . .
Betriebsdauer. . . . . .

Kostenvoranschlag . . .
pro km
Anzahl Reisende . . . .
Héchsttaxen hinauf .
hinab . . .
auf und ab.
Betriebseinnahmen . . .
Betriebsausgaben  (ohne
Einlagen in Hrneue-
rungsfonds). . . . . .
Einnahmeniiberschuss . .

Projekt Mols Projekt Flums

Variante Variante
Oberberg Tannenboden
2516 m 3535 m 4140 m
427 m 490 m 490 m
1361 m 1280 m 1330 m
— 1 oder Ilnehrere 1 oder mehrere
1 1
1m 1m 1lm
18519 12,39 9% 12,325 %
200 m 550 m 550 m
2 1 1
280 m — _
1 35 5
29,5 kg/l m 29,, kg/l m 29,; kg/l m
2 zu 80 Pers. 2 zu 100 Pers. 2 zu 100 Pers.
oben/el. obenfel. oben/el.
3 m/sec. 4 m/sec. 4 m/sec.
14 Min. 15 Min. 18 Min.
300 Pers. 350 Pers. 800 Pers.
vorgesehen vorgesehen vorgesehen
1. VI.—30. IX., Jahresbetrieb Jahresbetrieb
15. XI1.—15. I1I.
Fr. 1,100,000 Fr. 1,265,000 Fr. 1,528,000%)
» 427,200 » 858,000 »  368,000%)
55,000 53,500 53,500
Fr.4.— Fr.4.50 Fr.5.—
» 2.80 » 3.— » 3.50
» 5.70 » 6.— » T.—
Fr. 140,000 Fr. 160,000 Fr. 180,000
» 58,000 » 65,000 » 74,000
» 82,000 » 95,000 » 106,000

*) Angaben deg Erginzungsberichtes vom 19. April 1934).
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B. In unsern Antworten auf die unter A erwihnten Anfragen des Herrn
Nationalrat Polar und der Konzessionskommission des Standerates vom
8. Dezember 1984 haben wir ausgefiihrt, dass wir im Hinblick auf die namentlich
auch fiir die Transportanstalten bedrohliche Krise und die Zahl bestehender
Bergbahnen durchaus damit einverstanden seien, wenn in der Erteilung neuer
Konzessionen fitr solche Bahnen inskinftig Zurtickhaltung beobachtet werde.
Konzessionen sollten nur noch bewilligt werden, wenn die projektierte neue
Linie 1. einem ernsthaften Bedurfnis entspreche, das auf andere Weise nicht
befriedigt werden kdnnte, 2. bestehenden Transportanstalten nicht schidliche
Konkurrenz bereite und 8. lebensiéhig sei. Wir haben beigefigt, dass, falls die
eidgendssischen Rite diese Bedingungen fortan zur Richtschnur fiir ibre Kon-
zegsionspraxis machen sollten, das Post- und Eisenbahndepartement sich fir
die ihm zustehende Hrledigung der Gesuche um Erteilung von Konzessionen
tiir Luftseilbahnen usw. ebenfalls danach richten winde. Der Stiinderat hat
hievon anlasslich der Behandlung zweier Kongessionsgesuche (Diavolezzabahn
und Montana-Mont La Chaux) in der letzten Dezembersession stillschweigend
Kenntnis genommen.

Es gehort sich daher und entspricht dem ausdriieklich gedusserten Wunsche
der Konzessionskommission des Stinderates, dass wie bel den eben erwihnten
beiden Fillen der neue Massstab auch an die vorliegenden Projekte einer
Flumserbergbahn angelegt werde.

1. Die Bediirfnisfrage. Das Gebiet der Flumserberge ist seit langem in
der Ostschweiz, hauptsichlich aber in Zurich fir den Ferienaufenthalt wohl-
bekannt. Kine betriichtliche Zahl von Kurhiusern und Pensionen stellt heute
den Gisten ca. 600 Betten zur Verfugung. Seit einigen Jabren wird in den
Flumserbergen zudem rege Wintersport getrieben. Die Skifelder der Brodalp und
des Spitzmeilengebietes gelten als prachtige, gefahrlose Sportgelinde. Diese
werden insbesondere von Zurich aus stark besucht, so dass auf Wochenende
im Kurgebiet die verfiigharen Unterkunftsmoglichkeiten oft nicht mehr ge-
niigen. Die Sportler werden von den 8. B. B. aus Zirich mit Sonder-Sport-
ziigen beférdert und gewinnen dann von Flams aus zu Fuss oder mit Auto die
Flumserberge. Es ist durch die Station Flums ausgewiesen worden, dass in den
lotzten Jahren allein durch die S. B. B. iber 10,000 Besucher jéhrlich zugefithrt
wurden, die in den Flumserbergen dem Wintersport huldigten. Nach einer
Statistik des Verkehrsbureaus Flums verzeichneten die Kurhduser auf Gross-
berg-Flums folgende Logiernichte:

Winter Sommer
1929/80 . . . . ... L. 138,509
1930/81 . . .. ... .. 15,292 1988 . . . .. oL .. 11,809
1981/82 . . . . .. . .. 9,604 1982 . . . .. .. ... 10,333
1982/88 . . . . . .. .. 8,764 1988 . . . . . .. . .. 9,684
1983/8¢ . . . . ... .. 13,023 1984 . . . . . .. ... 15,360

1934/35 . . . ... ... 15,500
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In diesen Zahlen sind die Wochenendgiste mitgeziblt, Seit 1984 hat
der Verkehr bedeutend zugenommen und diirfte mit der Herstellung besserer
Verbindupgen weiter zunehmen; ein erhebliches Bediirfnis fiir eine bessere
Verbindung der Flumserberge mit der Talsohle ldsst sich daber kaum
bestreiten.

Dagegen fragt sich, ob dieses Bediirfnis nicht auf andere Weise als durch
eine Bahn, némlich durch einen Autodienst, befriedigt werden kdnnte. Von
Flums fithrt eine ordentlich angelegte Fahrstrasse von 9 km Linge und 8,; m
Breite hinauf bis zur Kurhausgruppe «Alpina», «Tannenboden» und «Gamper-
dony. Kiirzlich sollen vermehrte Ausweichstellen angelegt worden sein. Der
Bau dieser Strasse wurde seinerzeit vorn Bund mit Fr. 100,000 unterstiitzt.
Ein konzessionierter Autokurs mit 12plitzigen Wagen, in denen bei Stoss-
verkehr schon bis zu 80 Personen befordert wurden, stellt wihrend der Zeit
vom 1. Juni bis Ende September die Verbindung zwischen Tal und Berg her.
Die Fahrt dauert bergwiirts 55, talwirts 45 Minuten und kostet fir die Berg-
fahrt Fr.4.40, fir die Talfahrt Fr.$.80, hin und her Fr.7.15, wobei zu
beriicksichtigen ist, dass die Reisenden ab und bis Station Flums S. B. B.
befordert werden. Im Winter fehlt eine Verbindung fur den Personen-
verkehr. Dass eine solche angestrebt wird, erscheint daher ohne weiteres
versténdlich.

Die Postverwaltung hat eine Kostenberechnung fiir einen Jahres-Postauto-
betrieb aufgestellt, die folgende Organisation zur Voraussetzung hitte:

a. Streckenlinge Flums Station-Tannenboden 11 km.

b. Fahrplan. Taglich 2 Doppelfahrten, dazu eine 8. Doppelfahrt im
Juli/August und vom 15. Dezember bis 28. Februar (Saison). Bei Stoss-
verkehr an den Wochenendtagen Pendelfahrten nach Bedarf.
Fahrzeit Flums Station-Tannenboden 45 Minuten, in direkter Fahrt
85 Minuten (Pendelverkehr).

c. Wagen und Personal. Zwei 80/84sitzige Dieselwagen und Fahrer.
Im Winter (Sportverkehr) Verstiirker nach Bedarf von auswirts bis zur
Transportmoglichkeit von 150 Personen in einer Fahrt.

d. Tarif: 80 Rp./km fiir Fremde, 20 Rp./km fiir Einheimische. Aunfgerundete

Taxen fitr Flums Station-Tannenboden: einfach retour
Fremde. . . . .. ... ... ...... Fr. 8.— Fr. 5.—
Einheimische . . . . . . . . ... . ... » 2.— » 8.—
bis 10 km  llber 10 km
Reisegepéck fir je 10 kg. . . . . . . . . 20 Rp. 30 Rp.

e. Finanzielle Auswirkung:
Fahrplanleistung 24,100 km
Ausgaben . . . . . . .. ..o, Fr. 42,740
Emnahmen . . . . . . ..o L0 0L, » 82,825

Verlust . . . . . ... ... ... ... .... Fr. 10,415
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An die Ubernahme dieses Autobetriebes miisste die Postverwaltung fol-
gende Bedingungen kniipfen:

a. Leistung eines jihrlichen Garantiebeitrages durch die Interessenten
von im Maximum Fr. 10,000 wihrend 5 Jahren. Der Garantiebeitrag
wiirde sich in dem Masse vermindern, als die Kinnahmen den Betrag
von Fr. 80,000 iibersteigen.

(Eine Verlustgarantie wird regelmissig verlangt, wenn die Einrichtung
von Autokursen grosse Aufwendungen erfordert und die Kostendeckung
nicht gesichert ist.)

b. Verptlichtung fir die Interessenten zur Offenhaltung der Strasse
im Winter. Die Post wirde zur Erleichterung der Schneeriumung ihre
Kurswagen mit Schneepflug ausriisten.

¢. Die Strassenkehren sollten fiir das Befahren mit 80/84sitzigen Wagen
(vollbelastet 10 t) derart ausgebaut sein, dass der axiale Strassen-
radius nicht weniger als 8 m betrigt. Bei der Endstation Tannen-
boden soll Platz fir das Aufstellen von wenigstens 4 Postwagen
vorhanden sein.

d. In Flums und Tannenboden miisste eine heizbare Garage gegen an-
gemessene Entschiadigung zur Verfuigung stehen.

Es ist klar, dass beim Autobetrieb die Betriebsmittel nicht beliebig ver-
mehrt werden kénnten, sondern es miisste eine Organisation geschatfen werden,
die in verniinftiger Anpassung an die Bediirfnisse wirtschaftlich tragbar wiire.
Uber die oben angegebene Transporthichstleistung von 150 Personen in einer
Fahrt konnte nur in Ausnahmefalien, z. B. bei grossern Sportanlissen, gegangen
werden.

Das Flumserkomitee ist eingeladen worden, sich zu diesem Befund der
Postverwaltung und insbesondere zur Frage eines einstweiligen Versuches mit
einer solchen Lidsung zu dussern; es hat jedoch mit Schreiben vom 20, Mirz
1985 entschieden abgelehnt, darauf einzutreten. Fine Postautoverbindung sei,
auch wenn ausgebaut, unzulinglich; angesichts der Entwicklung des Sport-
und Touristenverkehrs und der Siedlungstitigkeit kénne nur eine Bahn den
Verkehrsbediirfnissen gerecht werden, ganz besonders bei Stossverkehr. Eine
Leistungsfihigkeit von 500—600 Personen/St. sei einzig der Bahn miglich.
Die Gemeinde Flums miisse es ablehnen, die im Bericht der Postverwaltung
erwihnten Ausgaben und Risiken zu iibernehmen, zumal die Gemeinde durch
eine Bahn nicht belastet werde. Die Postkurse seien laut den Berechnungen
der Post selber ein Verlustgeschift, wihrend eine Standseilbahn eine nachweis-
bare Rendite von mindestens 5 9, fiir alle Interessenten verspreche. Die
Bahn bringe auch einen viel grosseren Nutzen fir Handel und Gewerbe von
Flums und ermogliche dazu Arbeitsbeschaffung.

Angesichts dieser bestimmt ablehnenden Haltung fallt die Automobil-
16sung dahin und kommt, soll eine Verbindung auf die Flumserberge geschaffen
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werden, nur die Lésung mittels einer Standseilbahn von Flums oder Mols aus
in Frage.

2. Konkurrenzierung anderer Transportanstalten. In der Be-
einflussungssphire einer auf den Wintersportverkehr eingestellten Standseil-
bahn auf die Flumserberge liegt vermutlich in erster Linie Davos-Parsenn.
Um eine Lebensfrage handelt es sich firr diese Bahn jedoch keineswegs. Sie kann
heute ganz ohne Winter-Wochenendverkehr von Ziirich her leben, da vom
Gesamtverkehr nur ein Fiinftel auf den Wochenendverkehr ans dem Unterland
entfillt. Rickwirkungen sind auch denkbar auf die Bahnen Chur-Arosa,
Schwyz-Stoos, Unterwasser-Iltios und die Braunwaldbahn. Angesichts der
Zukunftsmoglichkeiten, die der Wintersportverkehr allem Anschein nach zu
bieten imstande sein wird, kann aber auch hier kaum von einer ernsten Beein-
trichtigung gesprochen werden.

8. Die Lebensfihigkeit einer Flumserbergbahn darf bei beiden
Projekten in dem Sinne angenommen werden, dass mit Betriebseinnahmen
gerechnet werden kann, die iiber die Bestreitung der Betriebsausgaben und aus-
reichende Einlagen in den Erneuerungsfonds hinaus noch eine etwelche Ver-
zinsung des Anlagekapitals ermoglichen diirften.

In Zusammenfassung des unter B Ausgefithrten stellen wir fest, dass die
drei fir die Erteilung weiterer Bergbahnkonzessionen aufgestellten Erfordernisse
als erfillt anzusehen sind. Wir beantragen daher die Konzessionierung einer
Flumserbergbahn und untersuchen hienach, ob einem der beiden vorgelegten
Projekte der Vorzug gebithre und dieses daher allein beriicksichtigt werden
sollte, oder ob es sich empfehle, fur beide Projekte eine Konzession zu
bewilligen, jedoch so, dass nur eines ausgefithrt werden diirfe, und zwar das-
jenige, fir welches die Vorlagen fir die Finanzierung zuerst zur Genehmigung
bereitligen (sogenannte Alternativkonzession).

C. Vergleich der beiden Projekte.

1. Technische Verhidltnisse. Dem Molser Projekt liegt die Absicht
zugrunde, das Kurgebiet auf dem Flumserberg auf méglichst kurzem Wege zu
erreichen, um so mit tunlichst geringem Kostenaufwand eine leistungsfihige
Bahn zu erhalten. Lokalverkehr ist auf dieser Linie nicht zu erwarten. Mit
dem Flumserprojekt dagegen wird versucht, nicht nur den Kur- und Sport-
verkehr, sondern auch die vielseitigen Verkehrsbeziehungen von Flums mit dem
Kurgebiet und den Siedlungen des Oberberges zu erfassen. Die Flumser-
lésungen erfordern aber gegeniiber Mols bedeutend lingere Bahnlinien und
zweifellos auch héhere Baukosten.

Die Talstation des Molserprojektes kime ca. 150 m 6stlich des Molser-
Kirchleins an die bestehende Staatsstrasse zu liegen. Ob der Bau einer links-
ufrigen neuen Wallenseestrasse eine Anderung der Lage bringen wiirde, ist
noch nicht abgeklart. Der Anschluss an die schweizerischen Bundesbahnen
muss in Wallenstadt gesucht werden, weil eine Station in Mols mit ertriglichen
Kosten nicht zu bauen ist und eine einfache Haltestelle auf der stark mit inter-
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nationalen Ziigen belegten Strecke nicht in Frage kommen kann. Die, Ver-
bindung auf der 2,, km langen Strassenstrecke misste also durch einen Auto-
mobildienst hergestellt werden. Technisch ist dies ohne Zweifel zu losen, da-
gegen wire ein Massenverkebr auf der heutigen schmalen Wallenseestrasse
unerwiinscht und nicht ungefihrlich. Léngs der Strasse fehlt es ferner im Falle
unvorherzusehender Witterungsstérungen an geniigenden Unterkunftsmoglich-
keiten. Die Talstation Mols bedingt deshalb die Herstellung ausreichender
Wartrdume. Die Talstation Flums ist bel der Schilsbriicke, am Sudende
des Fleckens Flums projektiert. Zwischen der Bundesbahnstation und der
Bergbahn liegt das Dorf mit ausreichenden Unterkunftsmoglichkeiten. Die
zu Fuss zuriickzulegende Strassenstrecke misst rund 1,, km. Die Station
Flums der S. B. B. ist fiir den Verkehr nach den Flumserbergen eingerichtet.
Halte fir gimstige Sport- und Saisonziige sind bereits heute vorgesehen.
Der Ansehluss der Bergbahn an die Bundesbahnen wird hier ohne besondere
Aufwendungen befriedigend gelost werden koénnen.

Bergstationen. Das Zentrum des Kurgebietes liegt ca. 280 m dstlich
des Kurhauses Tannenboden. Die Sportgiste errcichen die Skigebiete am
bequemsten und raschesten aus Richtung «Tannenheim-Brodalp». Da die
Hauptfrequenz der Bahn aus dem Sportverkehr zu erwarten ist, soll mit der
Stationslage dieser Aufstieg erleichtert werden, soweit dies ohne empfindliche
Benachteiligung der Kurhausgruppe «Alpina», «Gamperdon» und «Tannen-
boden» maglich ist. Die richtige Lage fiir die Bergstation ist daher grundsitzlich
ostlich Tannenboden zu suchen. Die Bergstation Mols ist ca. 100 m westlich
des Kurhauses Alpina auf 1860,4, m Hbohe projektiert. Sie liegt giinstig zur
bereits erwihnten Kurhausgruppe. Der Weg zum Tannenheim aber misst
ca. 2 km, zur Tschudiwiese ca. 1125 m bei 165 m Gefille. Fir die noch weiter
ostlich liegende Gruppe von Ferienhdusern liegt diese Station dermassen un-
giinstig, dasgs die Molserlinie diesen Verkehr kaum mehr zu erfassen vermag.
Im Flumserprojekt sind 2 verschiedene Varianten, die eine mit Berg-
station Tannenboden, die zweite mit Bergstation Oberberg vorgesehen.
Station Tannenboden ist auf 1880 m Hohe, ca. 160 m ostlich des Kur-
hauses Tannenboden projektiert. Sie liegt also in bezug auf das Kurzentrum
sehr giinstig, befriedigt auch hinsichtlich ihrer Lage zu den 8 grossten
Kurhdusern. Der Aufstieg zu den Skifeldern ist moglich und im Vergleich
mit Bergstation Mols gleichwertig. Station Oberberg auf 1280 m liegt
wohl fiir das Sportgebiet am gunstigsten. Ebenso sind von hier aus die dstlich
liegenden Ferienbéuser leicht erreichbar. Dagegen befriedigt die Lage in bezug
auf die grosste Kurhausgruppe nicht: Alpina liegt ca. 1000 m, Gamperdon
1100 m und Tannenboden ca. 800 m westlich. Sie sind allerdings im Sommer
auf guter Strasse erreichbar. Im Winter dagegen diirften Schneeverwehungen
den Zugang beschwerlich machen. Verkehrstechnisch mag diese Stationslage
immerhin der Molserlésung ebenbiurtig sein.

Die Molserlinie fithrt iiher den steil zum Wallensee abfallenden Nord-
hang der Flumserberge. Der Kirchenbach wird 2mal iiberquert, der Steilhang
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mit einem Tunnel von ca. 280 m Liange durchfahren. Die Linie liegt ganz im
Gebiet der Gemeinde Quarten und fiithrt meist tther unbebautes, wenig wert~
volles Gelinde. Nach dem geologischen Gutachten von Dr. Helbling diirften
keine besonderen Bauerschwernisse zu erwarten sein, dagegen wire im Kosten-
voranschlag den unsicheren Verhiltnissen im unteren Teil und im Tunnel
gebithrend Rechnung zu tragen. Technisch von grossem Vorteil ist die relativ
kurze Baulinge der Linie, die in Bahnneigung gemessen nur 2516 m erreicht.

Die Flumser Linien folgen beide dem Nordosthang des Grossberges.
Die Fahrstrasse nach Tannenboden muss 5mal @iberquert werden. An Kunst-
bauten wird dazu einzig noch die Uberbriickung des Tobelbaches von einiger
Bedeutung sein. Die Steigungen der Flumserlinien sind gegeniiber der Molser
Losung gering und betragen 12,,—899, fir die Linie nach Oberberg und 12,
bis 82,, 9% mnach Tannenboden (Mols 18—51 9%,). Beide Flumserprojekte
bedingen fiir eine Seilbahn mit nur einer Sektion grosse Baulingen: Flums-
Oberberg migst 8535, Flums-Tannenboden 4140 m in Bahnneigung. Laut dem
geologischen Gutachten von Dr. Helbling lassen beide Varianten, abgesehen von
etwas tieferen Fundationen in einer kurzen Rauhwakenstrecke keinerlei Bau-
schwierigkeiten vermuten. Die Flumserlinien, durch die zugleich das stark
bewirtschaftete und besiedelte Gebiet des Grossberges dem Bahnverkehr er-
schlossen wiirde, wiren auch von der Fahrstrasse, die im Winter als Schlitt-
bahn beniitzt werden kann, und von den Skiabfahrten in Richtung Flums be-
guem erreichbar. Endlich kann nach den Flumserprojekten die Poststelle
Grossberg bedient werden. Zur Befriedigung dieses nicht zu untersehatzenden
Lokalverkehrs sind Haltestellen vorgesehen.

Beide Projekte (Mols und Flums) fussen auf konstruktiv-technisch gleich-
wertigen Grundlagen.

2. Die Kostenvoranschlige wurden von beiden Projektverfassern auf
Grund von Unternehmerofferten ausgearbeitet. Die technischen Organe des
Post- und Eisenbahndepartements, denen sie ebenfalls zur Einsichtnahme zu-
gestellt worden sind, schitzen die Baukosten fiir Mols-Flumserberg und Flums-
Oberberg je rund 8 %, hoher als die Projekte vorsehen. nidmlich fiir Mols,
Fr. 1,190,000 (statt Fr.1,100,000), far Flums-Oberberg Fr. 1,365,000 (statt
Fr. 1,265,000), diejenigen fiir Flums-Tannenboden dagegen mit Fr. 1, 510 000
(statt Fr. 1,528,000) als geniigend. Die betrichtlich kitrzere Molser Linie («Va-
riante A») wiirde erhebliche Einsparungen erlauben, und zwar gegeniiber
Flums-Oberberg ca. Fr. 175,000, gegeniiber Flums-Tannenboden ca. Fr. 820,000.

8.Zu den Verkehrsschitzungen ist folgendes zu sagen: Fiir die Molser-
linie dirfte die Annahme von 55,000 einfachen Fahrten aus dem Sport- und
Touristenverkehr nicht tibertrieben sein. Die Fahrpreise und Fahrzeiten konnen
auf den Linien Mols und Flums-Oberberg ungefihr gleich gehalten werden.
Da aber die Molserlinie nicht Jahresbetrieb vorsieht, die stlich und tiefer
gelegenen Kur- und Ferienhéuser nicht zu bedienen vermag, zudem die Ver-
sorgung der Kurhduser mit Massengttern (z. B. Kohle) auch weiter anf der
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Btrasse erfolgen wird, ist mit Bestimmtheit damit zu rechnen, dass diese Strasse
unterhalten bleibt und somit auch kinftig Fahrgelegenheiten geboten werden.
Ein Teil der Besucher, besonders solche aus Richtung Sargans, aber wohl auch
Giste aus der Zircherrichtung, die bei Stossbetrieb ihr Ziel rascher iiber Flums
zu erreichen glauben méchten, wiirden unter diesen Umstinden auch nach dem
Bau einer Molserlinie iiber Flums und die Strasse anf den Berg fahren. Bei
der Molserlosung wird demzufolge mit einer fithlbaren Verkehrseinbusse ge-
rechnet werden miissen. Lokalverkehr kommt hauptsichlich aus Wallen-
gtadt in Frage. Insbesondere wird der Waffenplatz dazu beitragen kénnen.
Allerdings wird der 2,, km lange Weg zur Talstation schon hemmend wirken.
Ein Teil des Lokalverkehrs aus Wallenstadt dirfte aber auch einer Flumser-
bahn zugute kommen. Gepick- und Giterverkehr wird kaum stark ent-
wicklungsfihig sein, da der Verkehr von Flums in das Kurgebiet zum Teil er-
halten und uber die Strasse gefithrt werden kann. Fir die Flumserlinien
fallt vorerst der Verkehr mit den Siedlungen des Grossherges (ca. 1000 Seelen)
in Betracht. Flums selbst, ein Flecken mit 4000 Einwohnern, unterhilt seit
jeher mit dem Kurgebiet rege Beziehungen. Die vorteilhafte Lage des Dorfes
zur Talstation kann diesem Verkehr nur forderlich sein. Kbenso liegt Flums fir
den Gepiick- und Guterverkehr recht gunstig. Alles beriicksichtigt, dirften
der Rentabilitdtsrechnung folgende Zahlen zugrunde gelegt werden: Fir Mols
55,000 einfache Fahrten (Projekt 55,000); fiir die Flumserlinien, die Ganz-
Jjahresbetrieb vorsehen, 60,000 (Projekt 58,500).

Die in den Konzessionsgesuchen angegebenen Hochsttaxen:

Bergfahrt Talfahrt Retourfahrt Gepéck °/o kg
Linie Mols . . . . . . . 4. — 2.80 5.70 3.50
Oberberg . . . . . 4.50 3.— 6.— fehlt
Tannenboden . . . 5.— 8.50 T.— feblt

8ind als angemessen zu bezeichnen. Fiir den aus Richtung Ziirich ankommenden
Reisenden ist hierzu noch zu rechnen:

Linie Mols: Autofahrt Wallenstadt-Mols:

mindestens . ., . . . . —.50 —.50 —.80
Linien Flums: Bahn Wallenstadt-Flums:
—.380 —.30 —.50

Die Fahrpreise nach den Flumserbergen ab Wallenstadt wiirden dem-
entsprechend betragen:

Linie Mols . . . . . .. 4.50 3.80 6.50
Oberberg . . . . . 4.80 3.30 6.50
Tannenboden . . . 5.30 3.80 7.50

4. Die Boetriebseinnahmen und Betriebsausgaben werden in den
Gesuchen wie folgt angenommen:
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Einnahmen Ausgaben 'E‘L"m:s':
Fr. Fr. Fr.
Projekt Mols . . . . . . . . .. 140,000 58,000 82,000
» Flums-Oberberg . . . . . 160,000 65,000 125,000
» Flums-Tannenboden . . . 180,000 74,000 106,000

|

Dazu ist zu bemerken, dass die Betriebseinnahmen fiir die beiden Flumser-
linien zu hoch gegriffen sein diirften. Was die Betriebsausgaben betrifft, stehen
nach den Angaben der schweizerischen Hisenbahnstatistik aus dem Jahre
1938 die Betriebsausgaben nur in ganz vereinzelten Fillen unter 60 9, der
Einnahmen. Die Schiatzungen der Projektverfasser fiir Mols wie Flums sind
also offensichtlich optimistisch. Ferner sind die vorgesehenen Abschreibungen
{Einlagen in den Erneuerungsfonds) zu niedrig bemessen und endlich sollten
auch fur die Amortisation der Hochbauten mindestens 2 9, der bezuglichen
Bausummen jihrlich eingestellt werden. Das Amt fur Verkehr des Post- und
Eisenbahndepartements rechnet mit folgenden Ertriignissen und Ausgaben:

Mols- Flums-

Flumserberge Oberberg Tannenboden
Fr. Fr. Fr.

Personenverkehr . . . . . . . . . 126,000 152,000 173,000
Gepick- und Guterverkehr . . . . 12,000 18.000 18,000
Nebeneinnahmen . . . . . . . . . 2,000 2,000 2,000
Total der Betriebseinnahmen. 140,000 172,000 193,000
Total der Betriebsausgaben ‘

(einschliesslich Erneuerungsfonds

und Amortisation der Hochbauten) 86,800 100,800 111,800
Einnahmenuberschuss . . . . . 53,200 71,200 81,200

Diese Betriebsiiberschiisse entsprechen einer mittleren Verzinsung des An-
lagekapitals von:
Fr. 1,190,000 mit 4,,, % fur Mols-Flumserberg,
» 1,865,000 » 5,,,% » Flums-Oberberg,
» 1,510,000 » 5,5, % » Flums-Tannenboden.

Projekt Mols wire danach etwas weniger wirtschaftlich als die Flumser-
linien. Dabei ist allerdings nicht ausser acht zu lassen, dass fiir die Linie Flums-
Tannenboden wesentlich hohere Tarife als fiir die beiden andern Lésungen vor-
ausgesetzt wurden. Davon abgesehen, wiirde eine Bahn von Mols nach den
Flumserbergen wahrscheinlich die Verlegung wenigstens eines Teils der Ver-
kehrs- und Handelsbeziehungen, die heute Flums mit dem Kur- und Sport-
gobiet verbinden, bewirken, Ferner hitten die Bundesbahnen Mindereinnahmen
durch den Entzug des Verkehrs auf der Strecke Wallenstadt-Flums zu tragen;
sie wiirden daher die Losung Flums vorziehen, desgleichen die Postverwaltung,
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diese besonders deshalb, weil das Flumserprojekt durchgehenden Jahres-
betrieb vorsieht.

Zusammengefasst lassen sich Vor- und Nachteile der beiden Vorlagen wie
folgt charakterisieren:

Die kurze Molserlinie erlaubt ca. 14,; %, Rinsparungen an Baukosten
im Vergleich zu Flums-Oberberg; konstruktiv sind die Lésungen gleichwertig.
Dagegen weist das Flumserprojekt gegenitber dem Molser folgende Vor-
teile auf: giinstigere Lage der Talstation; grossere Leistungsfihigkeit; wahr-
scheinlich hohere Frequenzen und grossere Wirtschaftlichkeit.

D. Der Regierungsrat des Kantons St. Gallen befiirwortet grund-
sitzlich in seiner Vernehmlassung vom 12. Mirz 1934 die Erteilung einer
Konzession. Im technischen Bericht erachtet das Baudepartementvon St. Gallen
anhand der Eingaben von Flums vom Mai 1988 und derjenigen von Mols vom
Januar 1934 die Lage der Talstation Flums ebenfalls als vorteilhafter, besonders
weil starker Verkehr auf der Strasse, wenigstens bis zum Ausbau der Wallen-
seestrasse, zu Bedenken Anlass gebe. Die Bergstationen der Molserlosung und
Tannenboden werden als gleichwertig, Oberberg von den Kurhdusern Alpina,
Gamperdon und Tannenboden als zu weit abliegend befunden. Gimnstig sei
beim Molserprojekt seine kurze und steile Linienfithrung. Als unerwiinscht
werden die 5 Kreuzungen der Flumserlinien mit der Fahrstrasse Flums-Tannen-
boden erklirt. Der Grunderwerb werde auf den Flumserlinien auf Schwierig-
keiten stossen, wihrend Ortsgemeinde und Alpkorporation Mols ihrerseits den
Boden der Bahn gratis abzutreten beschlossen hiitten, soweit die Bahn durch
ihr Gebiet fithre. In dsthetischer Beziehung hilt das kantonale Baudepartement
beide Liosungen fiir gleichwertig. Schliesslich empfiehlt es zur Konzessionierung
das Projekt, das vom eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartement als das
wirtschaftlich geeignetste befunden werde.

E. Wir sind der Ansicht, dass bei Abwigung aller Faktoren die wirtschaft-
lichen Vorteile, die fiir das Flumserprojekt sprechen, nicht derart schwer ins
Gewicht fallen, dass es gerechtfertigt wire, das Molserprojekt unberiicksichtigt
zu lagsen. Vor- und Nachteile auf beiden Seiten gleichen sich doch weitgehend
aus, wobei im Auge zu behalten ist, dass die Verkehrszahlen auf Schitzungen
beruhen. Bei dieser Sachlage scheint uns die alternative Konzessionserteilung
im Sinne des beiliegenden Beschlussesentwurfes das Richtige zu sein; ins-
besondere erachten wir es als billig, dass die definitiven Konzessionsinhaber
der andern Gruppe die Projektkosten zu vergiiten haben. Wir stellen daher
diesbeziiglichen Antrag. Die Bundesversammlung hat oft schon beim Vor-
liegen von Konkurrenzprojekten, vor allem wenn sich die Vor- und Nach-
teile der beiden die Waage hielten, von der Losung der Erteilung einer
Alternativkonzession Gebrauch gemacht. Der Inhalt des Konzessionsentwurfes
entspricht im iibrigen der Ubung. Beide Bewerbergruppen wie auch die
Kantonsregierung sind damit grundsiitzlich einverstanden.
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Mit dieser unserer Antragstellung fallt unsere Botschaft vom 14. Dezember
1982 aber die Erteilung einer Konzession fiir eine Standseilbahn von Mols auf
die Flumserberge dahin; wir ziehen sie daher hiemit zuruck.

Genehmigen Sie, Herr Prisident, hochgeehrte Herren, die Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 20. September 1935,

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
RB. Minger.
Der Bundeskanzler:

G. Bovet.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
tiber

die Erteilung einer Konzession fiir eine Standseilbahn von Mols
oder Flums auf die Flumserberge.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Hidgenossenschaft,

nach Einsicht

eines Konzessionsgesuches der Herren Jules Huber und Alfred Schlegel,
in Wallenstadt, vom 18. Juni 1932, und weiterer Eingaben;

eines XKonzessionsgesuches der Herren J. Senti, J. Biirtsch und Dr.
Schmon, in Flums, vom 15. Mai 1933, und weiterer Eingaben;

einer Botschaft des Bundesrates vom 20. September 1935,

beschliesst:

1.
Allgemeine Bestimmung.

Den nachgenannten zwei Bewerbergruppen wird zuhanden einer zu bilden-
den Aktiengesellschaft zu den in Abschnitt IT hienach aufgefiihrten Bedingungen
je eine Konzession erteilt:

A. den Herren Jules Huber und Alfred Schlegel in Wallenstadt fiir den
Bau und Betrieb einer Standseilbahn von Mols auf die Flumserberge
(Konzession A);

B. den Herren J. Senti, J. Biirtsch und Dr. Schmon in Flums eine Kon-
zession fir den Bau und Betrieb einer Standseilbahn von Flums auf die
Flumserberge, Variante Oberberg oder Tannenboden (Konzession B).
Beide Konzessionen sind alternativ in dem Sinne, dass nur das eine oder

das andere der beiden Projekte (Mols oder Flums), und zwar dasjenige aus-
gefiihrt werden darf, fiir welches binnen der konzessionsméssigen Fristen die
in Abschnitt IT, Art. 6, vorgeschriebenen finanziellen Vorlagen samt den Gesell-
schaftsstatuten zuerst in genehmigungsreifem Zustande eingereicht werden;
mit der Genehmigung der zuerst eingereichten Vorlage der einen Bewerber-
gruppe fillt die Konzession der andern Gruppe ohne weiteres dahin.
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Die definitiven Konzessionsinhaber haben der andern Gruppe die Projekt-
kosten, im Maximum jedoch Fr. 20,000, zu vergiiten. Die Forderung entsteht
mit dem Untergang der Konzession dieser Gruppe und ist zu 4 %, verzinslich..

1L

Konzessionsbestimmungen.

Art. 1.
Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze sowie alle iibrigen Vorschriften der
Bundesbehirden iber den Bau und Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen
jederzeit genaue Beachtung finden..

Art. 2.
Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes vom 21. De-
zember 1899 erkldrt.
Art. 8.
Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom Inkrafttreten des
gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 4.
Der 8itz der zu bildenden Aktiengesellschaft wird in Wallenstadt (Kon-
zession A) bzw. in Flums (Konzession B) sein.

Art. 5.

Die Mehrheit der Direktion, des Verwaltungsrates und eines allfélligen
Verwaltungsratsausschusses soll aus Schweizerbiirgern, die ihren Wohnsitz
in der Schweiz haben, gebildet werden.

Das stindige Personal soll aus Schweizerbiirgern bestehen.

Art. 6.

Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Inkrafttreten des gegenwirtigen
Beschlusses an gerechnet, sind dem Bundesrat die vorschriftsméssigen tech-
nischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft zur
Genehmigung einzureichen. Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist
mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Binnen 18 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten an gerechnet, ist die
ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem Betriebe zu itbergeben.

Art. 7.

Die Ausfithrung des Bahnbaues sowie der zum Betrieb der Bahn erfor-
derlichen Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund von Ausfuhrungsplinen,
welche vorher dem Bundesrat vorgelegt und von diesem genehmigt worden
sind. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine



408

Abdinderung derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge fiir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8.

Die vom Bundesrat aus militdrischen Riicksichten verlangten Frwei-
terungs- und Frginzungshauten sowie Zerstorungsvorkehren hat die Gesell-
schaft auf ihre Kosten auszufuhren.

Art. 9.
Die Bahn wird mit Spurweite von 1 m erstellt und elektrisch betrieben.

Art. 10.

Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche duxch die Bau-
arbeiten zutage gefordert werden, wie Versteinerungen, Mimnzen, Medaillen
usw., sind Eigentum des Kantons St. Gallen und an dessen Regierung unent-
geltlich abzuliefern.

Art. 11.

Den eidgenossischen Aufsichtsheamten ist zu jeder Zeit freier Zutritt zu
allen Teilen der Bahn zu gewihren sowie das zur Vornahme der Untersuchung
notige Personal und Material zur Verfitgung zu stellen.

Art. 12,

Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder Angestellte der Bahn,
die in der Ausitbung ihres Dienstes zu begrundeten Klagen Anlass geben und
gegen die nicht von der Gesellschaft selbst eingeschritten wird, zur Ordnung
gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden. Das gleiche gilt gege-
benenfalls gegenuber Mitgliedern der Verwaltung, denen voriibergehend oder
dauernd Dienstverrichtungen eines Beamten oder Angestellten ubertragen sind.

Art. 18.

Die Gesellschaft ibernimmt die Beférderung von Personen, Gepiick und
Stitckglitern.
Art. 14.

Bs ist der Gesellschaft im allgemeinen anheimgestellt, die Zahl der tig-
lichen Znige und deren Kurszeiten festzusetzen. Immerhin sind alle daherigen
Projekte, welche sich auf fahrplanméssige Ziige beziehen, dem Post- und
Eisenbahndepartement vorzulegen und durfen vor ihrer Genehmigung nicht
vollzogen werden.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige erd vom Bundesrat festgesetzt.

Art. 15,

Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen mit nur einer Klasse
verwenden, deren Typus vom Bundesrat genehmigt werden muss.
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' Art. 16.

Fir die Beforderung von Personen kénnen Taxen bis zum Betrag folgender
Angitze fiir die Person und die ganze Linie bezogen werden:

Konzession A:

Fir die Bergfahrt. . . . . . . . .. oL Fr.4.—
Fir die Talfahet . . . . . . . . . . . . . ... .. » 2.80
Tir die Hin- und Riekfahrt., . . . . . . . . . . .. » 5.70
Konzession B:
Variante Oberberg Variante Tannenboden
Fur die Berglahrt Fr. 4.50 Fr. 5.—
Fir die Talfahrt Pr. 8.— Fr. 8.50
Pir die Hin- und Riickfahrt Fr. 6.— Fr. 7.—

Kinder unter vier Jahren sind taxfrei zu beférdern, sofern fiir sie kein
besonderer Sitzplatz beansprucht wird. Fir Kinder zwischen dem vierten
und dem zuriickgelegten zwoltten Altersjahr darf die Hilfte der Taxe erhoben
werden.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, die im Einvernehmen
mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnementsbillette zu erméssigter
Taxe auszugeben.

Fir die Einwohner der Gemeinde Quarfen (Konzession A) bzw. Flums
{Konzession B) bleiben ermissigte Taxen vorbehalten, die vom Bundesrat
mnach Anhorung der Gesellschaft festgesetzt werden.

Art. 17.

Jeder Reisende ist berechtigt, 10 kg Reisegepick taxfrei zu beférdern,
sofern es ohne Beldstigung der Mifreisenden im Wagen untergebracht werden
kann.

Fir anderes Reisegepéck und fiir Stiickgiiter kann eine Taxe von héchstens
Fr. 8.50 firr je 100 kg und fiir die ganze Strecke (Berg- oder Talfahrt) bezogen
werden.

Die Mindesttaxe firr eine Sendung wird vom Bundesrat festgesetzt.

Art. 18.

Das Gewicht wird bei Gittersendungen bis auf 20 kg fiir volle 20 kg und
bei Gepécksendungen bis auf 10 kg fiur volle 10 kg gerechnet. Das Mehrgewicht
wird nach Einheiten von je 10 kg berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg
fiir eine ganze Einhelt gilt.

Art. 19,

Die in Art. 17 aunfgestellten Taxbestimmungen beschlagen nur den
Transport von Station zu Station. Das Gepick und die Stuckguter sind von
den Aufgebern an die Stationsplitze aufzuliefern und von den Adressaten auf
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der Bestimmungsstation abzuholen. Dag Auf-und Abladen ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe hierfiir in der Regel nicht erhoben
werden.

Art. 20.

Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind Reglemente und Tarife
aufzustellen.

Art. 21.

Siamtliche Reglemente und Tarife sind mindestens zwei Monate, ehe die
Bahn dem Verkehr iibergeben wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vor-
zulegen.

Art. 22

Das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der Transport-
taxen ist verhdltnismissig herabzusetzen, wenn der Jahresgewinn in sechs
aufeinanderfolgenden Jahren im Durchschnitt und fiir jedes einzelne der drei
letzten Jahre 6 9 des Aktienkapitals iibersteigt, sofern nicht die Gesellschait
den Bedurfnissen der Bevolkerung durch Gewshrung anderer Preiserleich-
terungen oder durch Einfithrung von Verkehrsverbesserungen genugend
Rechnung trigt. Kann hieriiber eine Verstindigung zwischen dem Bundesrat
und der Gesellschaft nicht erzielt werden, so entscheidet die Bundesversamm-
Iung.

Art. 28.

Wenn der Jahresgewinn in drei aufeinanderfolgenden Jahren 2}% des
Aktienkapitals nicht erreicht, erlangt die Gesellschaft ein Anrecht auf ange-
messene Hrhohung des nach gegenwirtiger Konzession zuldssigen Hochst-
betrages der Beférderungspreise. Uber das Mass der Erhohung entscheidet
der Bundesrat.

Art. 24.
Die Gesellschaft ist verpflichtet:

a. einen Reservefonds, dessen Mittel wur Bestreitung ausserordentlicher
Ausgaben infolge von Naturereignissen, Unfillen und Krisen sowie zur
Deckung allfélliger Fehlbetrage dienen sollen, zu #ufnen durch jahrliche
Riicklage von mindestens 5 9, des Jahresgewinnes, bis 10 %, des Aktien-
kapitals erreicht sind;

b. fixr das Personal eine Krankenkasse einzurichten oder es bei einer Kranken-
kasse zu versichern;

c. fiir dag Personal eine Dienstalterskasse oder Pensionskasse zu grimden
oder das Personal bei einer Anstalt zu versichern, wenn der Jahresgewinn
in drei aufeinanderfolgenden Jahren 4 9, des Aktienkapitals iibersteigt;
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d. die Reisenden bei eciner Anstalt oder einem FEisenbahnverband gegen

diejenigen. Unfélle zu versichern, fur die sie gemass den geltenden gesetz-
lichen Bestimmungen haftpflichtig ist.

Art. 25,

Fiir die Austibung des Riickkaufsrechtes des Bundes oder, wenn er davon

keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons 8t. Gallen gelten folgende Bestim-
mungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eréffnung des Betriebes

und von da an je aut 1. Januar eines Jahres erfolgen. Vom Entschluss
des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre vor dem Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

. Durch den Riickkauf wird der Riickkéufer Eigentumer der Bahn mit

ihrem Betriebsmaterial und aller @ibrigen Zugehér. Immerhin bleiben
die Drittmannsrechte hinsichtlich der Pensions- und Unterstiitzungsfonds
vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte auch der Ruckkauf erfolgen mag,
igt die Bahn samt Zugehdr in vollkommen befriedigendem Zustande
abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung nicht Geniige getan werden,
so ist ein verhdltnismissiger Betrag von der Riickkaufssumme in Abzug
zu bringen.

. Die Entschadigung fiir den Ruckkauf betrigt, sofern letzterer bis 1. Januar

1969 rechtskraftig wird, den 25fachen Wert des durchschnittlichen Rein-
ertrages derjenigen zehn Kalenderjahre, die dem Zeitpunkt, in welchem
der Rickkauf der Gesellschaft angekiindigt wird, unmittelbar vorangehen;
sofern der Ruckkauf zwischen dem 1. Januar 1969 und 1. Januar 1984
erfolgt, den 22V, fachen Wert; wenn der Ruckkauf zwischen dem 1. Januar
1984 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert
des oben beschriebenen Reinertrages — unter Abzug des Erneuerungs-
fonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch diesen Akt
konzessionierte Fisenbahnunternehmung mit Ausschluss aller andern
etwa damit verbundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung
gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss der Betriebs-

einnahmen tiber die Betriebsausgaben, zu welch letztern auch diejenigen
Summen zu rechnen sind, welche auf Abschreibungsrechnung getragen
oder dem Erneuerungsfonds einverleibt wurden.

. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufes der Konzession

1st nach der Wahl des Ritckkiufers entweder der Betrag der erstmaligen
Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche
Abschitzung zu bestimmende Summe als Entschiddigung zu bezahlen.
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f. Streitigkeiten, die iber den Riickkauf und damit zusammenhingende
Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung des Bundesgerichts.

Art. 26.

Hat der Kanton St. Gallen den Ruckkauf der Bahn bewerkstelligh, so ist
der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein Riickkaufsrecht, wie es im Art. 25
vorgesehen ist, jederzeit auszuiiben, und der Kanton St. Gallen hat unter den
gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letaterer
dies von der Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

II1.
Vollzug und Inkrafftreten.

Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge dieses Beschlusses, deram ..........
in Kraft tritt, beauftragt.
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