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Botschaft
des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Zahnradbahn von Lugano nach dem
Gipfel des San Salvatore.

(Vom 24. November 1885.)

Tit.

Mit Eingabe vom 10. August stellt Herr Dr. Antonio Battaglini
in Lugano Namens einer zu griindenden Aktiengeselischaft das
Gesuch um Konzessionsertheilung fir den Bau und Betrieb einer
Zahnradbahn von Lugano nach dem Gipfel des sudlich davon
gelegenen, 909 m. (iber Meer) hohen San Salvatore.

Der Konzessionspetent bezweckt durch Erstellung dieser Bahn
zum Besuche des schon jetzt vielbestiegenen, nach allen Richtungen
eine prachtvolle Fernsicht bietenden, in nichster Nihe Luganos
gelegenen Aussichtspunktes des S. Salvatore zu veranlassen und
damit fir den Fremdenzuzug einen neuen Anziehungspunkt zu
schaffen, wodurch der ganzen Gegend ein bedeutender materieller
Vortheil zugewendet wiirde. Petent fihrt weiter aus, daf die
projektirte Bahn keine bevolkerten Ortschaften berithre und daher
nicht sowohl zur Bedienung des allgemeinen Verkehrs, als vielmehr
ausschlieflich zur Beforderung von Fremden oder Touristen @iber-
haupt bestimmt sei, welche in der Nahe voun Lugano eio herrliches
Panorama genieflen wollen. Die Bahn soll in dem nahe bei Lugano
am See gelegenen Paradiso ibren Ausgangspunkt baben, bis ober-
halb dieser Ortschaft Kulturland durchschneiden, von da durch
Geholz und unbebautes Land bis zum Gipfel sich hinziehen. Sie
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kreuzt das Tracé der Gotthardbahn an einem hiezu glinstigen
Punkte, ndmlich bei dem Einschnitt von Paradiso, den sie mittelst
einer Briicke iiberschreitet. In gleicher Weise wird auch die hoher
liegende Verbindungsstrasse {iberschritten. Beide Briicken sollen
in mehr als geniigender Hohe uber der Fahrbahn der Gotthardbahn
und der StraBle erstellt werden, um deren Verkehr nicht zu
becintrachtigen. Andere Kunstbauten von Bedeutung sind mit
Riicksicht auf den gleichmifligen, keine namhaften Terrainhinder-
nisse aufweisenden Abhang nicht vorgesehen.

Die Bahn wird eine Linge von ungefihr 3866 m. erhalten.
Die zu tberwindende Niveaudifferenz betriagt circa 600 m. Es sind
Stationen nur an den Endpunkten in Aussicht genommen; dagegen
kénnen in den definitiven Plinen noch Haltestellen vorgesehen
werden, inshesondere an einer Stelle, um dem Touristen den Besuch
der auf der Sidseite gelegenen interessanten Punkte, wie Carona,
Zorello, zu ermdglichen.

Die Anlage und der Betrieb der Bahn soll nach dem bei der
Rigibahn angewendeten und in Bezug auf Sicherheit und Leistungs-
fahigkeit die groften Garantien bietenden Zahnstangensystem er-
folgen, und zwar in dem Sinne, daf die Rigibahn nicht blof was
die Anlage als Berghahn im Allgemeinen betrifft, sondern auch in
Bezng auf die Details, wie Steigungen, Kurvenradien, Betriebs-
material und Betriebssystem, als Vorbild diensn soll. Auf der
ganzen Strecke ist nur eine grofere, halbkreisformige Kurve vor-
gesehen. KFiur diese wie die andern, unbedeutenderen Kurven soll
kein geringerer Radius als 180 m. zur Anwendung kommen. Auch
ist an Stelle dieser halbkreisformigen Kurve fiir das definitive
Projekt eventuell ein Zuriickgehen (schleifenformige Kurve) vor-
gesehen, was dann noch eine Verringerung der Steigung ermig-
lichen warde.

Die Maximalsteigung wirde 27,77 %, die mittlere 15,5 % be-
tragen. Der Oberbau soll eine Breite erhalten von 4,20 m., die
Abzugsgraben inbegriffen.

Die Gesammtanlagekosten werden auf Fr. 570 300 veranschlagt.

An Betriebskosten werden jibrlich . . . Fr. 53310
an Kosten der Verzinsung des Anlagekapitals 4 5% ., 28 515

zusammen Fr. 81 825
berechnet, zu deren Deckung auf der Personenbeforderung eine
Einnahme von . . . . . . . . Fr. 80000

und auf Gepack und Giitern von . . . ., 1828

zusammen Fr. 81 825
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erzielt werden mufl. Der Konzessionspetent glaubt auf eine solche
Einnahme rechnen zu dirfen, indem er annimmt, daff von 35 000
bis 40 000 jihrlich Lugano besuchenden Fremden im Mittel circa
16 000 die Babn benutzen werden, was bei der Taxe von Fr. 5
fir Hin- und Ruckfahrt den Betrag von Fr. 80 000 ergeben wiirde.

Der Petent stellte sodann in seinem Gesuche einige von den nor-
malen Konzessionsbedingungen abweichende Begehren. So wiinschte
er eine vierjihrige Frist fur Einreichung der technischen und finan-
ziellen Vorlagen, sowie namentlich die Streichung der #iblichen
Bestimmung, wonach fiir den Fall, dal die Bahnunternehmung
drei Jahre nach einander einen 8°%o iibersteigenden Reingewinn
abwirft, eine Reduktion der Taxen stattzufinden hat. Petent ver-
weist zur Begriindung auf die Unsicherheit der Rendite einer solchen
Unternehmung, welche ausschlieflich auf den von allen méglichen
unberechenbaren Faktoren beeinflubten Fremdenverkehr angewiesen
ist und jeder Hilfsquelle im Lande selbst entbehrt, und fiigt bei,
daB billiger Weise der Uebernahme eines solchen Risicos auch die
Moglichkeit eines hohern Gewinnes und der daherigen Erholung
fir zeitweise Verluste auf dem Betrieb entsprechen sollte. Eundlich
verlangte der Konzessionspetent eine entsprechende Hinaussetzung
des Riickkaufstermins tiber den ublichen Zeitpunkt des Jahres 1903
hinaus. :

Der Staatsrath des Kantons Tessin wurde gemil Art. 2 des
Eisenbahngesetzes zur Vernehmlassung ither das Konzessionsgesuch
eingeladen und sprach sich mit Zuschrift vom 12. September in
zustimmendem Sinne aus, machte aber dabei den Wunsch geltend,
es mochte dem Konzessiondr die Verpflichtung auferlegt werden,
geeignete Haltstellen einzurichten, damit der auf der Westseite des
8. Salvatore wohnenden Bevilkerung die Beniitzung der Bahn und
damit eine leichtere Verbindung mit Lugano ermoglicht werde.

Au den nach Mitgabe des genannten Art. 2 des Eisenbahn-
gesetzes veranstalteten kouferenziellen Verhandlungen mit dem
Konzessionspetenten lie sich der Staatsrath von Tessin nicht ver-
treten, wiederholte aber in einem beztiglichen Schreiben an das
Eisenbahndepartement das schon in seiner Vernehmlassung gestellte
Begehren, es mochte der Konzessiondr im Interesse der am Abhang
des 8. Salvatore wohnenden Bevolkerung zur Errichtung einer
Haltstelle in der Nihe von Ciona oder Carabbia verhalten werden.

Der Konzessionsentwurf, den wir Thnen vorlegen, enthdlt im
Wesentlichen keine Abweichungen von den normalen und in den
letzten Konzessionen aufgestelliten Bedingungen. Wir konnen uns
daher auf einige wenige Bemerkungen beschrinken.




334

Auf das Begehren des Petenten, fiir Einreichung der technischen
und finanziellen Vorlagen eine vierjihrige Frist festzusetzen, glaubten
wir mit Riicksicht auf die Moglichkeit einer Verlingerung, falls die
angesetzte Frist sich zu kurz erweisen wiirde, nicht eintreten zu
sollen, und es erklirte sich der Konzessiondr schlieflich mit der
tiblichen zweijahrigen Frist einverstanden.

In Art. 8 sahen wir von der Festsetzung der Spurweite ganz
ab, nachdem der Konzessionir den Wunseh ausgesprochen hatte,
es mdochte ihm diesfalls freie Hand gelassen werden.

Es empfiehlt sich, neben der letztern auch die ubrigen tech-
nischen Detailfragen in Bezug auf Konstruktion der Bahn uiberhaupt,
Festsetzung der Maximalfahrgeschwindigkeit u. dgl., der spitern
Entscheidung des Bundesrathes nach Rinlangen der Detailpline,
welche erst das nothwendige Material an die Hand geben, vor-
zubebhalten und nicht schon in der Konzession zu lésen.

Da die projektirte Bahn vorwiegend Touristenbahn ist, so
verpflichtet Art. 12 die Gesellschaft, wie dies bei @hnlichen Unter-
nehmungen immer geschehen, in erster Linie nur zur Beforderung
von Personen und Gepiack, und zum Giitertransport blof insoweit
die Wagendisposition denselben zuldaft, wihrend der Viehtransport
ganz wegfillt.

Der Charakter der Bahn veranlaflite uns ferner, an der mehr-
fach geiibten Praxis festzuhalten, und es in Art. 13 der Gesellschaft
freizustellen, den Betrieb auf die Touristensaison zu beschrinken
und auch fiir diese Zeit Zahl und Fahrplan der taglich auszufithrenden
Zuge nach Bedurfnif festzusetzen, mit dem Vorbehalt jedoch, daB
auf fahrplanmiBige Zuge bezigliche Projekte der Prifung und
Genehmigung durch das Eisenbahndepartement unterliegen sollen.

Die vom Konzessiondr in Vorschlag gebrachten Taxen gehen
nicht tiber die bei gleichartigen Unternehmungen admittirten Ansitze
hinaus und wurden daher von uns nicht beanstandet. Zur Ver-
gleichung verweisen wir insbesondere auf die Konzession flir die
Pilatusbahn, vom 24. Juni 1885 (Eisenbahn-Aktensammlung n. F.
VIII, 155), wo bei einer Bahnlinge von 4,452 km. und einer
Hohendifferenz von 1634 m. die Personentaxen um mehr als %s,
die Gepick- und Giitertaxen um die Halfte hoher angesetzt sind.

Am Schluf von Art. 15 haben wir die Bestimmung auf-
genommen, dafi fiir Zwischenstationen die Taxen im Verhiltniss
zur Liange der Strecke festzusetzen seien, und glanben damit dem
Begehren des Staatsrathes von Tessin entgegengekommen zu sein.
Dem Konzessiondr schon in der Konzession bestimmte Haltstellen
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vorzuschreiben, hielten wir bei Mangel aller diesbeziiglichen Daten
und inshesondere von Plinen, nicht fiir thunlich. AnliBlich der
spatern Vorlage der Detailpline wird dem Staatsrath von Tessin
zur Geltendmachung beziiglicher Begehren neuerdings Gelegenheit
geboten und kann denselben alsdann Rechnung getragen werden.

Bei Anlal der Konzessionskonferenz machte der Petent in
Bestitigung seiner beztiglichen Ausfihrungen im Gesuche ferner darauf
aufmerksam, daf der Giterverkehr gleich null sein werde und daher
die Festsetzung von Giitertransporttaxen in Art. 15, sowie der
ganze Art. 16 tberflissig erscheinen. Da ein gewisser Giiterverkehr,
wenn auch vorderhand nur in geringem Umfange, immerhin maoglich
ist, so wollten wir von der Regelung dieses Verhiltnisses in der
Konzession nicht absehen.

Wie oben erwihnt, stellte der Konzessionspetent unter naherer
Begriindung schon im Konzessionsgesuch das Begehren, es mochte
Art. 19 gestrichen werden, und wiederholte dasselbe bei den Kon-
zessionsverhandlungen. Wir glaubten darauf nicht eintreten zu sollen
im Hinblick auf den Umstand, dafl Sie bei der Konzessionirung
der Pilatusbahn unsern den Winschen der Petenteu und den
besondern Verhiltnissen einer solchen Touristenbahn Rechnung
tragenden Vorschlag, den zur Taxreduktion verpflichtenden Prozent-
satz Reinertrignifl von 8 auf 10°% zu erhohen, nicht billigten und
auf den iblichen Ansatz von 8% zuriickgingen.

Wir wollten aber nicht verfehlen, Sie auf dieses Petitum des
Konzessionirs speziell aufmerksam zu machen.

Wie in dem Konzessionsentwurf fitr die Gurtenbahn, so schlagen
wir auch vorliegend in Art. 21 eine Bestimmung vor, welche die
Gesellschaft zur Aeuffoung eines Erneuerungs- und Reservefonds,
sowie ferner noch zur Errichtung einer Pensions- und Unterstiitzungs-
kasse fiir das Personal verpflichtet. Wir halten dafir, dal die
einschlagenden Bestimmungen des Obligationenrechts wie des Eisen-
bahnrechnungsgesetzes die Aufstellung einer solehen Vorschrift wohl
begriinden.

Bei Art. 22, welcher dem Wortlaut der Ruckkaufsbestimmungen
der Normalkonzession entspricht, haben wir keinen Anstand ge-
nommen, dem Wunsche des Petenten um etwelehe Hinausselzung
des Riickkaufstermins zu entsprechen, und schlagen demgemdf als
erstmaligen Termin 25 Jahre nach der Inbetriebsetzung vor, womit
unter Beriicksichtigung der gegeniiber frither etwas linger be-
messenen Baufristen der Rickkaufstermin ungefihr der nimliche
(30 Jahre) wird, wie er bei erstmaligem Abstellen auf das Jahr 1903
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in den Konzessionen des Jahres 1873, denen die seitherigen folgten,
gewollt war.

Wir beantragen Ihuen, dem Konzessionsgesuche des Herrn
Dr. Battaglini in der Form des nachstehenden BeschluBentwurfes
zu entsprechen.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlasse die wiederholte
Versicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 24, November 1885.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprasident:
Schenk,

Der Kanzler der Eidgenossenschafi:
Ringier.
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{(Entwurf)

Bundesbeschlug
betreffend

Konzession einer Zahnradbahn von Lugano nach dem Gipfel
des S. Salvatore.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht:

1) eines Gesuches des Hrn. Dr. Antonio Battagliniin Lugano
vom 10. August 1885;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 24. November 1885,
beschliefit:

Dem Hrn. Dr. Antonio Battaglini in Lugano wird zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Kouzession fiir
den Bau und Betrieb einer Zabnradbabn von Lugano nach dem
Gipfel des S. Salvatore unter den in den nachfoigenden Artikeln
enthaltenen Bedingungen ertheilt :

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
dibrigen Vorschriften der Bundesbehérden tber den Bau und Betrieb
der Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jabren, vom
Tage der Konzessionsbewilligung an verliehen.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Lugano.

Art. 4. Die Mehrheit der Mitglieder der Verwaltung muf} aus
Schweizerbiirgern bestehen, welche ihren Wohnsitz in der Schweiz
haben.

Art. 5. Binnen 24 Monaten, vom Datum des Konzession an
gerechnet, sind die vorschriftgemdfBen technischen und finanziellen
Vorlagen, sowie die Statuten der Gesellschaft, dem Bundesrathe
einzureichen.
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Mit den Arbeiten muf spitestens binnen sechs Monaten nach
stattgefundener Plangenehmigung begonnen werden.

Die Vollendung und Inbetriebsetzung der Bahn hat spitestens
zwei Jahre nach der Plangenehmigung zu geschehen.

Art. 6. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen auf
Grund von Ausfihrungsplinen, weleche vorher dem Bundesrathe
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmi-
gung der Pline eine Abinderung zu verlangen, wenn ihm eine
solche durch die Fursorge fur die Sicherheit des Betriebes geboten
erscheint.

Art. 8. Die Bahn wird einspurig mit Oberbau nach dem
Zahnstangensystem erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Tessin, und an dessen Regierung unentgeitlich abzuliefern,

Art. 10. Den Bundesheamten, welchen die Ueberwachung aer
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, ist behufs
Erfollung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Einsicht von allen Theilen
der Bahn und des Materials zu gestatten und das zur Untersuchung
und Erprobung ndthige Personal und Material zur Verfigung zu
stellen.

Art. 11, Der Bundesrath kaon verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen zu gegriin-
deten Klagen Anla geben, und gegen welche der Inhaber der Bahn
nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder nothigenfalls entlassen werden.

Art, 12. Die Gesellschaft tbernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepick; Guter werden nur befordert,
insofern die Wagendisposition es gestattet.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft kann den Betrieb der Bahn auf
die Touristensaison beschrinken. Im Allgemeinen ist der Gesell-
schaft anheimgestellt, die Zahl der tiglichen Zitge und deren Kurs-
zeiten festzustellen.
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Immerhin sind alle daherigen Projekte, welche sich auf fahr-
planmiBige Zige beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zun ihrer
Ausfihrung bestimmten Zeitpunkt dem Eisenbahndepartement vor-
zulegen und dirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Art. 14. Es wird nur eine Wagenklasse eingefiihrt, deren
Typus durch den Bundesrath genehmigt werden muf.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird, der Betriebs-
erdffoung vorhergehend, vom Bundesrath festgestellt.

Art. 15. Die Unternehmer werden ermichtigt, fiir den Verkehr
zwischen den Endstationen folgende Taxen zu beziehen :

1) Fir den Transport von Personen:

fir die Bergfahrt Fr. 3,
+» ¢ Thalfahrt Fr. 2.

Fir Kinder unter 4 Jahren, sofern firr solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrath zu
vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillets auszugeben.

2) Fir das Gepdck der Reisenden:

Handgepick, sofern es ohne Beldstigung der Mitreisenden im
Personenwagen untergebracht werden kann, ist bis zum Gewicht
von 5 Kilogramm frei.

Fir das ibrige Gepadck der Reisenden kann bis zum Gewicht
von 10 Kilogramm eine Taxe von 25 Rappen bezogen werden;
~ von jedem Kilogramm mehr 25 Rappen.

3) Fur die zum Transport angenommenen Giter dirfen bis
auf 20 Kilogramm 30 Rappen erhoben werden; fir je weitere
10 Kilogramm oder Bruchtheile derselben 15 Rappen mehr.

Fir den Verkehr von und nach Zwischenstationen sind die
Taxen im Verhiltni zur Fahrlinge festzustellen.

Art. 16. Die im Art. 15 aufgestellten Taxbestimmungen be-
sehlagen blofl den Transport von Station zu Station. Die Waaren
gind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waare ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafiir nicht erhoben werden.

Art. 17. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.
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- Art. 18. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr itbergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternebmung drei Jahre nach einander
einen acht Prozent tibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zuldfiige Maximum der Transport-
taxen verhiltnifméfig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammliung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Ein solcher Beschlufl ist jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole iiber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt zu den Stationen und die unentgeltliche Benutzung eines
geeigneten Lokals zn gewihren.

Art. 21. Die Gesellschaft wird fiur die Aeuffnung eines ge-
horigen Erneuerungs- und Reservefondes sorgen, und eine Pensions-
und Unterstittzungskasse fiur ihr Personal errichten. Die dariiber
aufzustellenden besondern Vorschriften sind dem Bundesrath zur
Genehmigung vorzulegen.

Art. 22. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann -frithestens 25 Jahre pach Inbetrieb-
setzung der Bahn und von da an jederzeit erfolgen. Vom
Entschluf des Rickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre vor
dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnif zu geben.

b. Durch den Rickkanf wird der Riickkdufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde abzutreten.
Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und
sollte auch die Verwendung des Erneuerungs- und Reserve-
fonds dazu nicht ausreichen, so -ist ein verhdltniBmaBiger
Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fur den Ruckkauf betrigt den 25fachen
Werth des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn
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Jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der
Gesellschaft notifizirt wird, unmittelbar vorangehen, unter Ab-
zug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit AusschluB aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl

der Betriebseinnahmen tber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt wurden.

. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Ruckkaufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fur den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschadigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die tiber den Riickkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen méochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23. Hat der Kanton Tessin den Riickkauf der Bahn be-

werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein daheriges
Recht, wie es im Art. 22 definirt worden, jederzeit auszuiiben,
und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die
Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letzterer dies von der konzessio-
nirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wire.

Art. 24, Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-

schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.

e IEDIIRDII)———
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