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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend

Abinderung der Konzession fiir die Eisenbahnlinie
Wald-Riiti.

(Vom 25. Mirz 1880.)

Tit.

Mit Schreiben vom 29. Oktober d. J. an den Bundesrath, zu-
handen der hohen Bundesversammlung, stellt der Verwaltungsrath
der Eisenbahngesellschaft Wald-Riiti das Gesuch um Taxerhchung,
beziehungsweise Abdnderung der §§ 24, 25 und 26 der Konzession
vom 30. Oktober 1871, in der Meinung, da an Stelle dieser Para-
graphen die Bestimmungen der Normalkonzession und der bundes-
rithlichen Botschaft vom 11. September 1873, beireffend Tax-
erhohung fiir Eisenbahnstreken mit groBern Steigungen, gesezt werden
michten. Begrindet wird das Verlangen damit, daf die seit der
Betriebseroffnung erzielten Einnahmen den gehegten Erwartungen
bei Weitem nicht entsprachen, und dafi an und fiir sich die in der
Konzession vorgeschriebenen Taxen in keinem Verhiltnisse zu den
Betriebskosten auf der durchgingig 25 %0 Steigung aufweisenden,
kaum 7 Kilometer langen Bahn stehen.

Wir beehren uns, iiber dieses Begehren den nachfolgenden
Bericht zu erstatten, wobei wir hinsichtlich der Grundlagen und der
Gestaltung der Unternehmung bis zu der am 29. September 1876
erfolgten Betriebseriffnung auf unsere Botschaft vom 16. Juni 1877,
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betragen:
1) Personentransport.
I. 1L IIL
Ct. Ct. Ct. -
Per Person und Stunde . . 50 35 25 Hin- und Rikfahrt.
I IL IO
Ct. Ct. Cth
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betreffend den Betriebsvertrag der Eisenbahngesellschaft Wald-Riti
mit den Vereinigten Schweizerbahnen, verweisen.®)

Die in der Konzession vorgesehenen Maximaltaxen sind
gleich denjenigen der meisten schweizerischen Normalbahnen und

Auf die ganze Streke bezogen 5 55 40 120 90 65

2) Gepaktransport.

Per 100 Kilogramm und Stunde 24 Ct,
Auf die ganze Streke bezogen 36

3) Viehtransport.

L XL II. Kl ITI. KI.
Per Stikk und Stunde . . . . . 80 Ct. 40 Ct. 16 Ct.
Auf die ganze Streke bezogen . . 120 60 24

4) Gutertransport.

Per 100 Kilogramm und Stunde: Maximaltaxe 10 Ct.; Steinkohlen
in ganzen Wagenladungen 2,a Ct. per 100 Kilogramm und Stunde,
nebst Fr. 2 Zuschlag per Wagen.

Auf die ganze Streke bezogen per 100 Kilogramm:

Eilgut. Klassen.
I II. A, B. C. D. E.
Ct. Ct. Ct. Ct. Ct. Ct. Ct. Ct.
30 16 16 14 14 14 12 8

Steinkohlen per Wagen a 10,000 Kilogramm Fr. 5. 60,
Die Ergebnisse des Betriebes zeigen an:

a. Einnahmen.

1877. 1878.
Personentransport . . . Fr. 38,592 Fr. 35,595
Gepik- und Vlehtxa,nsport . .oy 1,057 o 1,247
Grutertransport . . . . . 5 22879 » 22,258

Total Fr. 62,528 Fr. 59,100
#) Siehe Bundesblatt vom Jahr 1877, Band III, Seite 185.



b. Ausgaben.

1877. 1878.
Lokomotiv- Lokomotiv-
kilometer, Fr. Ct. kilometer. Fr. Ct
Vertragliche Vergiitungen an dic Vereiniglen Schweizerbahnen:
1) fur die veguliren funf Zuge . 25,550 66,430. — 25,550 66,430. —
2) ,, {uberschieifende Ziige 9,646 12,057, — 7,343 9,178, —
3) , Vorspann und Leerfahrten . . 133 266. — 49 98, —
Hilfte Zins, 5'/:°/¢ auf dem Anlagekapital der Station Wald — 14,959, — — 15,282, —
Hilfte der Betricbs- und Unterhaltungskosten der Station Wald — 19,030. — — 18,252, —
Miethe fremder Wiigen . . . . . . — 550. — — 524, —
Total f Zugskilometer 35,196 — 32,893 —
| Lokomotivkilometer 35,329 113,292, — 32,942 109,764, —
per Bahnkilometer — 16 185, — — 15,681, —
, Lokomotivkilometer — 3.20 -— 3. 33,2

c. Rekapitulation.

Per Bahnkilometer

Per Zugskilometer

1877. 1878. 1877. 1878. 1877. 1878.
Einnahmen Fr. 62,528 Fr. 59,100 Fr. 8,932 Fr. 8,443 Fr. 1,77 Fr. 1.79
Ausgaben .oy 113,292 , 109,764 » 16,181 » 15,681 » 3.21 5 3.33,
Defizit Fr. 350,764 Fr. 50,664 " Fr. 1,253 Fr. 7,238 Fr. 1. 44, Fr. 1. 54

Vom Totaldefizit fallen nach Mitgabe von Art. 8 des Betriebsvertrages ausschlieBlich zu Lasten der

1877.

Fr. Ct.
Ver. Schweizerbahnen 25,550 Lok.-Kilom. < 50,764/35,329 == 36,712.70 25,550 Lok.-Kilom. > 50,664/32,942 = 39,295. 30
7,392

und zu Lasten der Ge-

sellschaft Wald-Riiti 9,779 " < 50,764/35,329 — 14,051. 30

”

1878.

Fr. Ct.

< 50,662/32,942 — 11,368, 70

189
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Die Betreffnisse der lestern Gesellschaft sind der Betriebs-
péchterin nur insofern zu ersezen, als dies aus den Reinertrignissen
der folgenden Jahre moglich ist.

Der Regierungsrath des Kantons Zurich, zur Vernehmlassung
iiber das Begehren eingeladen, sprach unterm 8. November d. J.
seine Ansicht dahin aus, daB eine Taxerhohung im vorgeschlagenen
Umfange ihre sehr bedenklichen Seiten habe und er sich nur dann
mit derselben einverstanden erkliren konnte, wenn eine Seitens der
Bundesbehorde angeordnete einldfiliche Prifung der Sachlage er-
geben wilrde, daB ein anderes Rettungsmittel aus der allerdings
schwierigen Lage der Unternehmung nicht vorhanden sei. Ohne
zwar bestimmte Vorschlige machen zu konnen, mochte der Re-
gierungsrath die Erzielung von FErsparnissen im Betriebe nicht
leichthin fir unmoglich halten.

Die vom Regierungsrathe des Kantons Zirich verlangte ein-
laBliche Prifung der Sachlage ist unseres KErachtens keine schwie-
rige Arbeit. Eine Steigerung der Einnahmen aus vermehrter Fre-
quenz steht kaum zu erhoffen, im Gegentheil sind dieselben wih-
rend den Monaten Januar bis Oktober 1879 um approximativ
Fr. 3300 gegenitber der gleichen Periode des Vorjahres gewichen.
Und was die Betriebsausgaben anbelangt, so basiren dieselben auf
dem mit den. Vereinigten Schweizerbahnen abgeschlossenen, von
der hohen Bundesversammlung am 21. Dezember 1877 genehmigten
und fiir die Dauer der Konzession giiltigen Vertrage, beziehungsweise,
soweit die Mitbenuzung der Station Wald in Frage komwmt, auf dem
diesfalls zwischen der Wald-Riiti-Bahn und T68thalbahn vereinbarten
Vertrage vom 13. Marz 1875. Es befinden sich somit die Bundes-
behorden nicht in der Lage, in diese Verhiltnisse in irgend welcher
Weise einzugraifen oder sich auch nur mit der Frage zu beschiftigen,
ob und in wie weit der selbststindige Betrieb fiir das Unternehmen
vortheilhafter wire. Eine Verminderung der Betriebsausgaben konnte
also einzig und allein in der Reduktion der Ziige auf das vertraglich
festgesezte Minimum von 5 injeder Richtung gesucht werden, ein Mittel,
das an und fir sich bei weitem nichi ausreichen wiirde, die Betriebs-
ausfille zu deken, und das die in Betracht kommenden Verkehrs-
interessen wahrscheinlich noch empfindlicher treffen wiirde, a]s eine
den Umstinden angemessene Erhohung der Taxen.

Wenn nun, wie aus den angefiihrten Betriebsrechnungen her-
vorgeht, hinreichende Verkehrselemente nicht vorhanden sind, um
die Kosten des Betriehes zu deken, so ist des fernern nicht zu
verkennen, dafl- die in der Konzession vorgesehenen Taxen fir
eine Bahn mit 25 %o Steigung und eine Linge von kaum 7 Kilo-
metern, in der That zu niedrig sich darstellen. Es sind némlich nicht
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bloB die eigentlichen Kosten des Transportes und des Unterhaltes der
Bahn und des Materials, sondern namentlich auch die Nebenkosten,
bier speziell die der Tofthalbahn zu leistenden Vergiitungen fur
Anlagekapital und Mitbenuzung der Station Wald, ungleich grofer
als auf Bahnen mit gewohnlicher Steigung und gréBerer Ausdehnung,
in lesterer Bezichung aus dem einfachen Grunde, weil, wiihrend
auf lingeren Linien die Nebenkosten mit der Zunahme der Ent-
fernung durch groBere Frachtertrignisse kompensirt werden, sie bei
der Wald-Ruti-Bahn konstant bleiben und um’ volle 50 % hoher
sind, als die Gesammteinnahmen aus dem Giiterverkehr.

Eine Erhéhung der Taxen fiir die Wald-Ruti-Bahn ist sonach
der einzige Ausweg, um die Betriebsausfille, wenn auch nicht ganz,
doch theilweise zu deken, und es kann dieselbe um so eher zur
Genehmigung empfohlen werden, als Sie unterm 18, Dezember 1878
der ToBthalbahn fiir ihre unter derselben Konzession stehende Sektion
Wald-Bauma ebenfalls Zuschlagstaxen bis auf den Betrag von 30 %
bewilligt haben. Hinsichtlich des Mafes der Erhohung kann nach
unserm Dafiirhalten um so weniger ein Bedenken vorliegen, dieselbe
auf Grund der Normalkonzession und der bundesrithlichen Botschaft
vom 11. September 1873 zu bemessen, als, wie schon bemerkt und
wie wir nachstehend des Nihern zeigen werden, die Einnahmen
nichtsdestoweniger hinter den Ausgaben zuriikbleiben diirften. Laut
der Botschaft vom 11. Dezember 1873 betrigt der Coéffizient fiir
Bahnen mit 25 %o Steigung 162, wonach sich die Taxen wie folgt
berechnen:

1) Personen:
I. X1. IL KL IIIL KL
Per Person und Kilometer . . . 16,2 118¢  Buo Ct.

2) Gepak:
Per 100 Kilogramm und Kilometer . . . . 8y Ct.

3) Lebende Thiere:
L KI. II. Kl. IIIL KL
Per Stik und Kilometer . . 2592 1296 4,36 Ct.

4) Giater:

Per 100 Kilogramm und Kilometer : { hochste Taxe 3,24 Ct.

niedrigste ,, 1.2

Zur besonderen Erérterung gelangte die Frage, ob auch die
Spezialtaxe fiir Steinkohlen und Roheisen in ganzen Wagenladungen,
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welche die Konzession aufstellt, einer Erhohung zu unterstellen
sei. Die Eisenbahngesellschaft beantragt Streichung der Spezialtaxe
und Verweisung der gedachten Rohmaterialien in die allgemeine
Wagenladungsklasse E =— Fr. 11. 35 per Wagen & 10,000 Kilogr.
Der Regierungsrath des Kantons Ziirich hat gegen einen méifigen
Zuschlag nichts einzuwenden; der Vorschlag der Gesellschaft er-
scheint ihm inde zu boch. Da der bisherige Ansaz von Fr. 5. 60
per Wagenladung die Selbstkosten nicht dekte, so hilt auch der
Bundesrath eine Erhohung fiur angezeigt, und zwar im gleichen
VerhiltniB wie bei den itbrigen Gutern, d. h. um 50 %. Hienach
ergibt sich eine Taxe von 1,2 per 100 Kilogramm und Kilometer
= Fr. 8. 40 per Wagen.

Auf die ganze Streke bezogen ist das Verhaltnill der gegen-
wirtigen zu den vorgeschlagenen neuen Taxen folgendes:

1) Personen:

Einfache Fahrt, Hin- und Riikfahrt.
L IL. ~ IIL L 1L III.
Bisher . Fr. —. 75 ~—.55 -—.40 Fr.1.20 —.90 —.65
Neu ., 115 — .80 —.60 , 1.8 1.30 —. 90
Erhohung in % 53 45 50 54 45 40
2) Gepak:
Bisher . . . . . . 36 Ct. per 100 Kilogramm.
Neu . . . . Y
Erhéhung in 0/o . . . . 58 P

3) Lebende Thiere:
’ L L K}. II. XK1. IIL. K1
Bisher . . . . . . Fr. 1.20 — 60 —.24

Neu . . . , 1.82 — 90 —. 34
Erhohung in 0/o . . . . . 52 50 42
4) Guter:

Steinkohlen

und Roheisen

Eilgut. Gewdhnliche Giiter per 100 Kilogr.: per Wagen

KLLII. A. B. C. D. E. &10,000Kilogr.

Bisher . 30 16 16 14 14 14 12 8 Ct. Fr. 5. 60
Neu . 46 23 23 21 21 21 18 12 " 5 8.40

Erhohung in % 53 44 44 50
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Im Durchschniit beziffert sich also die Erhohung auf schwach
50 %. Die bisherigen Binnahmen, um diesen Betrag vermehrt,
wiirden sich stellen auf Fr. 93,792 im Jahre 1877 und Fr. 88,650
im Jahre 1878. Die Ausgaben dagegen betrugen Fr. 113,292 im
Jahre 1877 und Fr. 109,764 im Jahre 1878. Gleiche Frequenz-
verhiltnisse vorausgesezt, miissen daher auch die kiinftigen Betriebs-
rechnungen mit jahrlichen Ausfillen von zirka Fr. 20,000 ab-
schlieBen, welche die Betriebsgesellschaft einstweilen allein zu tragen
haben wird.

Obstehende Botschaft hitte IThnen schon in der verflossenen
Dezembersession vorgelegt werden sollen. Ehe wir sie indeff end-
gilltig festgestellt hatten, sind uns einerseits vom Gemeinderathe
Wald und andererseits von der Verwaltung der Toflthalbahn Vor-
stellungen -— beide datirt vom 15. Dezember 1879 — eingegangen,
welche mit dem Antrage schlossen, es sei der Verwaltungsrath der
Wald-Riiti-Bahn mit seinem Gesuche um Erhohung der Taxen
abzuweisen. Im Verlaufe der hiedurch nithig gewordenen, durch
das Bisenbahndepartement mit den Betheiligten gepflogenen neuen
Unterhandiungen hat der Gemeinderath Wald die Erklirung ab-
gegeben, seine KEinsprache bedingungslos zuritkziehen zu wollen, so
daff wir uns nur noch mit der Eingabe der Verwaltung der ToB-
thalbahn zu befassen haben. Diese weist zur Begriindung des ge-
stellten Begehrens darauf hin, dall durch die geplante Taxerhohung
die Konkurrenzfihigkeit der ToBthalbabhn beztiglich des Verkehres
zwischen Winterthur-Riti und weiter und umgekehrt gegentber
der Route Effretikon-Wezikon in hohem Mafle gefihrdet, ja geradezu
untergraben werde ; namentlich miiite dies der Fall sein hinsichtlich
der monatlich zirka 40 Wagenladungen betragenden Transporte
von Steinkohlen und Roheisen nach Riiti, Rappersweil, Glarus, Chur
u. s. w. Durch die Abdringung dieser Transporte von der 'Tof-
thalbahn auf die Glattlinie werde aber auch der Wald-Riti-Babhn
ein Frachtausfall erwachsen, der gegeniiber den zu crwartenden
Mebreinnahmen des Lokalverkehrs Wald-Ruti auf Grund der er-
hohten Taxen sehr ins Gewicht falle und die Annahme rechtfertige,
das Endresultat der Taxerhthung fir den Gitertransport, speziell
aber fur Steinkohlen und Roheisen, werde statt einer Besserstellung
der Einnahmen der Wald-Ruti-Bahn das Gegentheil konstatiren.

SchlicBlich anerbietet sich die Verwaltung der Tofthalbahn,
den Betrieb der Wald-Riiti-Bahn auf Grund der konzessionsgemifien
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Taxen und ebenfalls unter der Bedingung za iibernehmen, daff
allfillig entstehende Betriebsdefizite zu ihren Lasten fallen.

Die Einsprache der ToB8thalbahn und ihre Begriindung erman-
gelt jedes rechtlichen, auf Bestimmungen der Konzession oder des
Eisenbahngesezes basirenden Ritkhaltes, wenn auch zugegeben ist,.
dall eine Hrhohung der Taxen auf der Wald-Riiti-Bahn die Kon-
kurrenzfihigkeit und die Verkehrsentwiklung der TéBthalbahn er-
schwert. Das Eisenbahndepartement rauBte sich also darauf be-
schrinken, seine guten Dienste zur Erzielung einer Verstindigung:
anzubieten. S8ie wurden uberflissig durch die kategorische Erkla-
rung des Verwaltungsrathes der Wald-Riiti-Bahn, daf fir ihn nicht.
der mindeste Grund vorliege, mit der Tdfthalbahn zu paktiren.

Das Anerbieten der Tofthalbahn, den Betrieb der Linie Wald-
Riti auf Grund der unerhdhten Taxen zu tibernehmen und allfillige:
Betriebsdefizite selbst zu tragen, steht mit der heutigen Frage in
keinem Zusammenhang und konnte ohnehin nicht in Betracht
fallen, da ja die Gesellschaft der Wald-Riti-Bahn den Betrieb-
fir die ganze Dauer der Kounzession in gesezlich geregelter Weise
den Vereinigten Schweizerbahnen iibertragen hat,

Wir empfeblen Thnen die Annahme des nachstehenden Beschlufi-
entwurfes, und benuzen diesen Anla, Sie, Tit., unserer vollkommen-
sten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 25, Mirz 1880. v
" Im Namen des schweis. ’Buhdesx_'athes,
Der Bundesprisident:
» T Weltie
* . Der Kanzler der Eidgenossenschaft: -
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(Entwurf)

»

Bundesbeschluss
betreffend

Abinderung der Konzession, bezw. Bewilligung einer Tarif-
erhohung fiir die Wald-Riiti-Bahn.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht
1) eines Gesuches des Verwaltungsrathes der Eisenbahngesell-
schaft Wald-Rati, vom 29. Oktober 1879;
2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 25. Mirz 1880,

| beschlielt:

1. Die §§ 24—29 der vom Stande Zirich am 30. Okt./22. Nov.
1871 fir eine Eisenbahn von Wald nach Riiti, nebst Fortsezung
von Wald nach Baunma verlichenen, von der Bundesversammlung
am 1. Februar 1872 genechmigten, durch Bundesbeschluff vom
25, Juni 1873 in 3 Theile, nimlich fiir eine Eisenbahn

a. von Wald nach Ruti,

b. von Wald nach Bauma,

¢. von Wald nach der Kantonsgrenze bei Laupen,
zerlegten Konzession werden, soweit sie sich auf die Linie Wald-
Riiti beziehen, aufgehoben und durch die nachfolgenden ersezt:

§ 24. Die Gesellschaft wird ermiichtigt, fiir den Transport von
Personen vermittelst der Personenziige Taxen bis auf den Betrag
folgender Ansize zu beziehen:

in der ersten Wagenklasse 16,2 Rappen,

n p zweiten » 11,34

y p dritten » 8,1
per Kilometer der Bahnlinge.

»
n
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Die Taxen fir die mit Waarensziigen beforderten Personen
sollen um mindestens 20 % niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem dritten
und dem zuriikgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der Taxe in
allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiiks sind frei, sofern es ohne
Beldstigung der WMitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

*  Fiir das ibrige Gepik der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 8,1 Rappen per 100 Kilogramm und Kilometer bezogen

werden,

Fir Hin- und Rikfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen mindestens 20 % niedriger anzusezen, als fir
einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens zwilfmaligen Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fur Hin- und Rikfahrt wahrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

§ 25. Fir den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiize bezogen werden:

per Stik und per Kilometer fir
Pferde, Maulthiere und uber ein Jahr alte Fohlen 25,92 Rappen,
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 12,96
Kalber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 486
Fur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 %o zu ermiligen.

il

§ 26. Im Tarif fiir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iiber 3,24 Rappen, die
niedrigste nicht tiber 1,62 Rappen per 100 Kilogramm und Kilo-
meter betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegeniiber den Stiksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s, w. in Wagenladungen sollen mdglichst niedrig
taxirt werden, wobei festgesezt wird, dafl die Taxe fiir Steinkohlen
und Roheisen in ganzen Wagenladungen von mindestens 10,000 Kilo-
gramm 1,2 Rappen per 100 Kilogramm und Kilometer nicht tber-
steigen darf.
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Fiir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten

mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, dafl
fir Fr. 1000 per Kilometer hichstens 1,62 Rappen zu bezahlen ist.

§ 27. Fur Wigen sezt die Gesellschaft die Transporttaxe nach
eigenem Ermessen fest.

§ 28. Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden
sollen, so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fiir
Waaren um 100 % des gewghnlichen Ansazes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen , welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderm Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsorte sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht ubersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waaren in gewehnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, zu bestimmen, daf Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilogramm Gewicht stets in Eilfracht be-
fordert werden sollen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiikes kann
auf 25 Rappen festgesezt werden.

§ 29. Bei Festsezung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gercchnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 25 Kilo-
gramm fir volle 25 Kilogramm, bei Waaren in gewohnlicher Fracht
Sendungen zwischen 25 und 50 Kilogramm fiir volle 50 Kiiogramm.
Das Mehrgewicht (bei Reisendengepik und Eilgut iber 25, bei
‘Waaren in gewohnlicher Fracht iber 50 Kilogramm) wird nach
Einheiten von je 5 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil
von 5 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und
Werthsendungen reprisentiren Bruchtheile von 500 Franken volle
500 Franken.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besizt, erfolgen.

2. Der Bundesrath ist mit dem Vollzug des gegenwiirtigen
Beschlusses beauftragt.
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Bericht
des
Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung auf den
Rekurs des Johann Meyer, Dragoner in Schofflisdorf,
betreffend Ausrangirung seines Dienstpferdes.
(Vom 12. Mirz 18%0.)

Tit.

Johannes Meyer, Dragoner in Schofflisdorf (Zuirich), rekurrirt
bei Ihnen gegen unsern Entscheid vom 16. Januar 1880, nach
welchem er mit seinem Gesuche um Uebernahme seines dienst-
untauglich gewordenen Pferdes gegen Bezahlung des noch’ nicht
amortisirten Betrages abgewwsen wurde.

Der Sachverhalt ist folgender:

Meyer machte die Dragoner-Rekrutenschule Ziirich vom 3. Mai
bis 4. Juli 1879 mit und tibernahm aus dem dortigen Remonten-
depot das Pferd Nr. 59 —]— 79 Albatrof um die Summe von
Fr. 945. Am Schlusse der Schule wurde das Pferd als gesund
entlassen. Im September gleichen Jahres zeigte Meyer dem Waffen-
chef der Kavallerie an, dall sein Pferd an Koller leide. Dieses
Leiden wurde in dem am 6. Oktober beginnender Wiederholungs-
kurs auch wirklich konstatirt, das Pferd jedoch, weil aufler Dienst
erkrankt, nach Art. 25, Alinea 4 und 5 der Verordnung iiber die
Kavalleriepferde vom 15. August 1878 (Amtl. Samml. n. F., Bd. 1II,
S. 501) nicht vom Bunde tibernommen, sondern ansrangirt und um
Fr. 75 versteigert.

Gegen dieses Verfahren erhob Namens des J. Meyer Herr
Firsprecher Schwarz in Zirich zunidchst beim Departement und
gegen den abweisenden Entscheid des leztern vom 9. Dezember
1879 dann unterm 5. Januar 1880 Einsprache beim Bundesrathe.
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Er behauptete, dafl das Pferd gemafl Alinea 3 des zitirten Art. 25
von der Militirverwaltung gegen Bezahlung des mnoch nicht
amortisirten Betrages hitte iibernommen werden sollen, und ver-
suchte zu diesem Behufe zu beweisen, dal das Pferd bereits beim
Austritt aus der Kavallerie-Rekratenschule, am 4. Juli 1879, an
Koller gelitten habe und also im Dienste untauglich geworden sei.

Die Beschwerde wurde unterm 16. Januar abhin ebenfalls
abgewiesen, und zwar wesentlich gestiizt auf das Gutachten des
Oberpferdarztes, der sich iber diese Angelegenheit wie folgt aus-
spricht:

»Wihrend der ganzen Zeit (Remontenkurs und Rekrutenschule)
figurirt das fragliche Pferde nie auf dem Krankenrapport, was nur
von ganz wenigen Pferden des fraglichen Depots gesagt werden
kann. Am 3. Juli, vor Abgabe des Pferdes, wurde dasselbe, wie
alle andern, einer genauen sanitarischen Untersuchung unterstellt
und gesund befunden und in dem Zustande mit dem Reiter am
4. Juli entlassen. Weder vom Instruktionspersonal oder dem
Offizierskorps der Schule, noech vom Reiter, J. Meyer, wurde iber
das Pferd wibrend der Dienstzeit je eine Klage laut.

,Der Koller ist eine fieberlose Hirnhghlenwassersucht und gibt
sich durch Storungen im Bewufltsein, verminderte Empfindlichkeit
mit retardirten Herzkontraktionen zu erkennen. Dieses Uebel,
wenn damals bestanden, hitte wihrend mehr als sechsmonatlicher
Beobachtung in den Militdrstallungen Ziirichs, namentlich bei der
Dressur und auch beim Schulunterricht, in der Hand Meier’s nicht
unbeachtet bleiben konnen. Es mufl dasselbe also nach dem 4. Juli
entstanden sein, ‘ )

oBin Zeugenbeweis, den der Rekurrent anerbietet, das Pferd
habe sich storrisch betragen, .oder wie er sich. ausdriikt, es habe
wiederholt Anfille von ,Dummkoller® gehabt, ist irrelevant, weil
sich ein Pferd stérrisch und widerspiinstig benehmen kann, ohne
im geringsten Grade an Koller zu leiden.

»Bs wire sodann iberbaupt in der Pflicht des Rekurrenten
gelegen, wenn er eine. Krankheit oder sonst eine auffallende Er-
scheinung bei dem Pferde beobachtet, davon Anzeige zu machen.
Dies geschah aber erst in der zweiten Halfte des Septembers, somit
21/z Monate nachdem er das Pferd zu seinem ausschlieflichen Ge-
brauche in Hénden hatte.

»Die Privatirzte M. Schlatter und H. Bucher stellten unterm
28. Oktober, also offenbar zum Zweke der Unterstiizung des Rekurses,
ein Zeugnifl aus, die Krankheit miisse schon vor dem 4. Juli bei
dem Pferde vorhanden gewesen sein, weil das Pferd sowohl im
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Dienste als bei der Entlassung, als auch unmittelbar nach derselben
immer schlechte Freflust gezeigt, sowie bei jedem Gebrauche sich
storrisch und ,sehr kollerig® benommen habe. Woher die Herren
dies wissen, sagen sie nicht; da aber alles, was sie beziiglich der
Dienstzeit und der Zeit der Entlassung behaupten, mit den faktischen
Verhiltnissen im Widerspruch steht, so dirfen wir annehmen, dall
sie ihr Zeugnil auf unverifizirte Mittheilungen basiren, wodurch
dasselbe vollstandig werthlos erscheint.

,Da das Pferd wihrend des Remontenkurses und der Rekruten-
schule bis zum 4. Juli gesund war, dann erst in der zweiten Halfte
September krank und im Wiederholungskurs, 6. bis 17. Oktober,
als mit Koller behaftet erklirt wurde, so bleibt uns nichts Anderes
itbrig, als die Erkrankung zwischen die beiden Diensttermine, 4. Juli
und 6. Oktober, zu verlegen, und die Moglichkeit einer solchen Er-
krankung wird Niemand bestreiten konnen.“

In seinem vom 27. Februar datirten Rekurse sucht Meyer die
Krankheit des Pferdes neuerdings auf den Dienst zuritkzufithren
und wilnscht fiir den Fall, als Sie sich nicht fir Gewahrung der
vollen Vergitung entschlieBen konnten, es mochte aus Griinden
der Billigkeit das Pferd wenigstens nach Art. 199, Alinea 2 der
Militdrorganisation gegen Vergiitung der Halfte des bezahlten
Schazungspreises itbernommen werden. Schliefllich behalt sich
derselbe vor, seine civilrechtlichen Anspriiche vor den Gerichten
geltend zu machen.

Ohne auf die Erorterungen des J. Meyer weiter einzutreten,
machen wir lediglich darauf aufmerksam, dafi nach Art. 203 der
Militarorganisation die Erledigung der Anstinde, welche sich iiber
die Anwendung der in Art. 193 bis 202 des genannten Gesezes
enthaltenen, die Kavalleriepferde betreffenden Vorschriften ergeben,
der Bundesrath in lezter Instanz zu entscheiden hat.

Mit Riksicht hierauf stellen wir den Antrag, es sei auf den
vorliegenden Rekurs nicht einzutreten.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommensten
Hochachtung.

Bern, den 12. Mirz 1880. )
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Welti.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schief. -

— QA ORT——
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