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Bericht

des
Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung iiber die
Beschwerde des Direktoriums der Schweizerischen
Centralbahn vom 21. Mirz 1879 gegen die Beschliisse
des Bundesrathes vom 5. Januar und 11. September
1877, betreffend die Einrichtung der Station Roggwyl-
‘Wynau fir den vollstindigen Giiterdienst.

(Vom 18. Juni 1880.)

Tit.

Ueber die durch Beschlufl des Nationalrathes vom 24. Mirz 1879
uns zur Berichterstattung itberwiesene Beschwerde des Direktoriums
der Sehweizerischen Centralbahn vom 21. Mirz 1879 gegen die
Beschliisse des Bundesrathes vom 5. Januar und 11. September 1877,
betreffend die Einrichtung der Station Roggwyl-Wynau fiir den:
vollsténdigen Giterdienst, beehren wir uns, nachstehend unsers
Vernehmlassung abzugeben.

Die Bemithungen der Gemeinden Roggwyl-Wynau, fir ihre
Eisenbahnstation den vollstindigen Giiterdienst zu erhalten, datiren
bis ins Jahr 1866 zurik. Am 29. Oktober 1872 eriffaete das
Direktorium der Centralbahn dem Gemeinderath von Roggwyl, daf
es unter Vorbehalt der Genehmigung des Verwaltungsrathes im
Interesse der Erleichterung des Verkehrs der betreffenden Gemeinden
geneigt sei, zur Erstellung einer vollstindigen Giiterstation mitzu-
wirken, wenn auch die Gemeinden erheblich dazu beitragen. Die
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Uménderung und Erweiterung der Personenhaltstelle zu einer voll-
stindigen Giterstation erfordere eine Ausgabe von Fr. 45,000, so-
wie die Anstellung eines weitern Stationsheamten. Da die Petenten
sich aber nicht fiiy verpflichtet hielten, materielle Opfer zu bringen,
so fihrten die Verhandlungen, die bislang durch Vermittlung des
Regierungsrathes des Kantons Bern gepflogen wurden, zu keinem.
Ziele. Bald nachher trat das Bundesgesez iuber den Bau und
Betrieb der Eisenbahnen auf dem Gebiete der schweizerischen
Eidgenossenschaft, vom 23. Dezember 1872, in Kraft. Dadurch fel
die Angelegenheit in die Kompetenz des Bundes, und es ermangelten
dann auch die betheiligten Gemeinden nicht, unter Berufung auf
Art. 14 dieses Gesezes die Intervention des Bundesrathes nach-

zusuchen.

Unser- Eisenbahndepartement. liel die Sache allseitig priifen,
und. es gelangten die als Sachverstindige bezeichneten Inspektoren
der administrativen und der technischen Abtheilung zu folgenden
Schliissen ;

1. Dal die Behdrden und Bewohner von. Roggwyl-Wynau
seit Jahren sich bemithen, den Giiterdienst auf dortiger Station zu
erlangen, zeigt, dal von einem allseitig gefithlten Bediirfnif8 mit
Recht gesprochen wird, daf das Direktorium der Centralbahn im
Jahre 1872 seine Geneigtheit aussprach, zur Erstellong einer voll-
stindigen Giterstation mitzuwirken, beweist, daf auch in den
Kreisen der Verwaltung schon vor Langem die Statthaftigkeit der
Forderung zugestanden worden ist.

2. Seit 1872 hat die Verwaltung der Centralbahn den Giiter-
dienst auf finf Stationen eingefithrt, die einen Jahresverkehr von
circa 20,000 Zentnern haben, wihrend die Bewohner von Roggwy!
und Wynau einen solchen von 70,782 Zentner glauben nachweisen
za konnen und. dabei versichert haben, daf in diese Schizung nur
solche Faktoren seign aufgenommen worden, welche die Petenten
jederzeit, und vor jeder Behorde als richtige vertreten diirfen. Es
ist also kein unbilliges Verlangen, nicht linger mehr jede Spedition
mit der Eilguttaxe bezahlen zu miissen.

3. Die Station Roggwyl, ihrerseifs so, ziemlich in der Mitte
der sie benuzenden Gegend gelegen, ist entfernt von der Station
Langenthal 4,71 Kilom., von Murgenthal 2,25 Kilom. Diese Distanzen
sind grof genug, um hemmend auf den Giterverkehr einzuwirken.

4. Die Errichtung einer Giiterstation fithré an sich. nicht dahin,
. daB mebhr Personenziige als bisher Roggwyl bedienen miissen und
dadurch die Fahrzeit einzelner verlingert wird,
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5. Insofern durch entsprechende Gefillsausgleichung fur die
Station auf eine Linge von 270 Metern  die Steigung von 5 auf
3 %o reduzirt wird,’ Tt die Erstellung der’ Guferstatlon technisch
ausfithrbar.

6. Die Baukosten nach hienach angefertigtem Plan und Vor-
anschlag betragen circa Fr. 37,000; ohne erhebliche Steigerung
dieser Summe konpen die Gefa,llsverha,ltmsse noch mehr verbessert,
werden.

Gestiizt auf dieses Gutachten und nachdem auch die Verhand-
lungen des Exsenbahndepartements mit dem Direktorium der Central-’
bahn frachtlos geblieben waren, haben wir am 5. Januar 1877
beschlossen: ,Es sei das Direktorium deér Schweiferischen Central-
bahn gehalten, auf der Station Roggwyl-Wynau den vollstindigen
Gitterdienst einzufihrén und das Eisenbahn- und Handelsdepartément
beaufmwt den Vollzug dieses Beschlusses zu uberwachen “’

Durch Zuschrift vom 92. Mai 1877 machte uns das Direktorium
der Centralbahn die Mittheilung, daB es nach sorgfiltiger Priifung
aller Verhiltnisse beschlossen habe, die bestehende Station Roggwyl-
Wiynau sofort fur den Stukgutverkehr auch in gewohnlicher
Fracht zu eroffnen, im Uebrigen aber uns zu ersuchen, der An-
gelegenheit einstweilen keine weitere Folge zu geben. Zur Begrundung
wurde im Wesentlichen angefithrt, daf vom Gesammtvuterverkehr
der Station Roggwyl der Stiikgutverkehr den groﬁem Theil aus-
mache, und fiir das Hauptbedurfnif der im Umkreise der Station
liegenden Ortschaften somit hinreichend gesorgt sei, wenn die Station
dem Stikgutverkehr in gewdhnlicher Fracht Luganghch gemacht
werde. Die Kosten einer kompleten Giterstation dagegen wiirden
nicht blof Fr. 37,000, sondern Fr. 42,500 betragen; béi der gegen-
wiirtigen Zeltlage aber sei die Centralbahn gendthigt und verpflichtet,
so betrachtliclie Auslagen wo immer méglich zu vermeiden. Auch
mit der Eroffnung der Station nur fiir den Stukgutverkehr in
gewohnlicher Fracht tibernehme dié Centralbahn eine nicht geringe
Dienstbeschwerung, indem auf der eine Steigung von 5 %o ent-
haltenden Bahnlinie, welche Steigung sofort in eine solche von 10 %o
itbergehe, lange, schwere Guterzuge ‘anhalten miissen, und das
Laden der Guter, sowohl aus den ‘auf verschiedenen Stellen eines
Zuges eingereihten Wagen, als in solche vielfach nur durch an-
gemessene und schwierige Verstellung des Zuges an den sehr
lcurzen elgenthchen Statmnsplaz oder entfernt von demselben statt-
finden konne.

Nach Anhorung der Gemeinden uber diese Proposition des
Direktoriums der Centralbahn, die von ihnen zuritkgewiesen wurde,
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haben wir am 11. September 1877 beschlossen: ,Es sei der Bundes-
rathsbeschlufl vom 5. Januar 1877 bestitigt und das Direktorium
der Centralbahn uberdies eingeladen, die Station Roggwyl-Wynau
ohne Verzug auch mit den Stationen der iibrigen schweizerischen
Bahnen in direkten Giterverkehr zu sezen.“

Nochmals, und zwar durch Zuschrift vom 27. November 1878,
gelangte das Direktorium mit Vorstellungen und Vorschligen an
das Eisenbahndepartement, die eine Verschiebung des Baues der
Giiterstation bezwekten. Dabei wurde allerdings -das Anerbieten
gemacht, ein besonderes Lokal fiir die Unterbringung der Stikgiiter
zu erstellen und die erforderlichen Pline vorzulegen, sobald eine
solche Stationseinrichtung grundsizlich gebilligt werde. Aber auch
diese Offerte wurde von den Gemeinden abgelehnt, so dafl das Eisen-
bahndepartement sich genothigt sah, dem Direktorium am 4. Februar
1879 die Erklirung abzugeben, es miisse die Verhandlungen, mit
deren Details wir die hohe Bundesversammlung nicht behelligen zu
sollen glauben, als geschlossen betrachten und konne sich nicht
dazu herbeilassen, dem Bundesrath ein Zurilkkommen auf seine
Beschliisse vom 5. Januar und 11. September 1877 zu empfehlen.
Es bestehe vielmehr auf dem endlichen Vollzug derselben. Die
Antwort des Direktoriums der Centralbahn war die Rekursbeschwerde
an die hohe Bundesversammlung, auf deren Behandlung wir nun-
mehr eintreten.

Mit Bezug auf die kommerziellen Verhiltnisse halten wir es
fur wberflissig, beim Stukgutverkehr langer zu verweilen; wir
konstatiren einfach, daf} das Direktorium auch in der Rekursschrift
zugibt, es scien die Einrichtungen fiir denselben mangelhaft, und
seine Bereitwilligkeit zu deren angemessenen Verbesserung aus-
spricht, Wir werden auch nicht weiter davon reden, welchen
Rang beziiglich des Giterverkehrs die Station Roggwyl bislang
eingenommen habe, denn wo keine Vorrichtungen zum sichern
Lagern vorhanden sind, wo das Auf- und Abladen von den Fuhr-
werken zu ebener Erde stattzufinden hat, schwere Colli also mit
unverhiltnifmaBig grofem Aufwand von Zeit und Arbeitskraft
manipulirt werden miissen, kann selbstverstindlich auch von einer
Attraktion des Verkehrs nicht die Rede sein, und es ist unzulifig,
in solchen Fallen mit der Geringfugigkeit desselben zu exemplifiziren.
Den Wagenladungsverkehr betreffend, stellen wir den diesheziiglichen
Angaben der Centralbahn, pach welchen die Zahl der Wagen-
ladungen 35%s per Jahr betrdgt, folgende thatsichliche Verhiltnisse
entgegen: Roggwyl und Wynau mit ciner Gesaromtbevilkerung
von _circa 3000 Seelen treiben vorherrschend Land- und Forst-
wirthschaft nebst Viehzucht, deren Hilfsmittel und Produkte zum
Theil wenigstens per Bahn umgesezt werden,
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An Industrie- und gewerblichen Etablissementen bestehen: eine
groBe mechanische Weéberei mit 300 Arbeitern, eine Kkleinere
Weberei, eine Farberei, zwei Gerbereien, zwei Késereien und zwei
resp. drei Ziegelbrennereien. Daf alle diese Elemente zusammen
die Eisenbahn mit bloB 35%s Wagenladungen per Jahr zu alimentiren
vermdgen, ist wohl von vornherein unwahrscheinlich, und Erhebungen,
die das Eisenbahndepartement auf zuverliBigem Wege veranstaltete,
haben dann auch ergeben, dafl die Zahl der Wagenladungen, die
einer vollstindigen Giterstation Roggwyl-Wynau zufliefen wiirde,
100 ubersteige, wobei ausdriklich zu bemerken ist, dafl in dieser
Zahl 26 Wagenladungen der Anstalt St. Urban und 35 einer
Ziegelbrennerei bei St. Urban nicht inbegriffen sind, weil nicht mit
Bestimmtheit vorausgesagt werden kann, ob die Betreffenden die
Station Roggwyl wirklich benuzen, oder aber es eben so vortheilhaft
finden werden, wie frither mit Langenthal zu verkehren.

So driangt sich denn bei unbefangener Betrachtung der Ver-
hiltnisse das Gefithl auf, daf die Eirichtung einer vollstindigen
Guterstation firr die Gemeinden Roggwyl und Wynan ein Bedirfnif3,
ja eine Nothwendigkeit sei, um so mehr, da es den Verkehr-
treibenden aus naheliegenden Grinden von groBem Werthe sein
muf, Stik- und Wagenladungsgiiter auf der gleichen Station ver-
senden und in Empfang nehmen zu konnen.

In technischer Beziehung ist anzubringen:

Der Entwurf einer neuen Verordnung iiber die technische Ein-
heit im schweizerischen BEisenbahnwesen vom Jahre 1874 fixirte das
Maximalgefille in den Stationen auf 3 %0. Der modifizirte Entwurf
vom Jahr 1878 reduzirt dieses Maximum auf 2Y2 %o, mit dem
Zusaze, dall jedoch da, wo erhebliche Terrainschwierigkeiten vor-
kommen, die Endweichen in grofiere Steigungen gelegt werden
konnen, und enthilt im Fernern die Bestimmung, daf§ die Stationen
der neuen Linien eine Lénge von mindestens 300 Meter erhalten
sollen. In den allgemeinen Vorschriften fiir den Bau dev Gotthard-
bahn sind bei Stationen ebenfalls Maximalgefille von 2%z %o ge-
stattet. DBeim Bau dieser Bahn wird das Maximalgefall von 22 %oo
in ausgedehntem Mafle angewendet, obschon die Stationen der Berg-
linie zwischen Gefallen von 25 %o und dariiber eingeschaltet sind,
auf welchen allfillig entlanfende Fahrzeuge nicht leicht zurik ge-
halten werden konnen. In den technischen Vereinbarungen des
Vereins deutscher FEisenbahnverwaltungen (1876) sind ebenfalls
Maximalgefalle bis 2%z %o auf Stationen als zulafig erkldrt und
die Minimallinge der Stationshorizontalen fiur Gebirgsbahnen auf

180 Meter normirt. Das im Jahre 1876 vom technischen Inspek- --

torat des Eisenbahndepartementes ausgearbeitete Projekt mit einer
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_Geleiseanlage, wie sich dieselbe unter obwaltenden Verhiiltnissen
und nach den gebrauchlichen Normen ziemlich von selbst ergab,
ferner mit dem nothwendigen Neubau eines Giiterschuppens “und
endlich unter Herstellung eines Visirs von 3 %o Gefille auf die
" Stationslinge von 270 Metern fihrte zu einem Kostenvoranschlag
von Fr.37,000. An diesem Kostenvoranschlag hilt das technische
Inspéktorat heute noch fest; die Mehrkosten der Gefillsermifigung
auf 213 %o werden in Uebereinstimmung mit der Centralbahn auf
Fr. 3000, die Totalauslagen also auf Fr. 40,000 — gegeniiher dem
Devis der Centralbahn von Fr. 45,000 gewerthet. Wollte man die
Stationslinge entsprechend den im Entwmf der technischen Einheit
vom Jahre 1878 niedergelegten Grundsizen auf 300 Meter mit
212 %o0 Gefille ausdehneu, 50 witrden sich die Kosten im Maximum
um Fr. 5000 erhthen und somit bis auf Fr. 45,000 ansteigen. Eine
zwingende Nothwendigkeit hiefir ist aber, wie aus den folgenden
Erorterungen hervorgehen wird, nicht vorhanden. Es mochte schei-
nen, daf die unserm Eisenbahndepartemente hinlinglich bekannten
Uebelstéinde auf der Station Liestal bei einem Gefille von 2 oo
auf 217 Meter Linge, welche die Centralbahn in ihrer Rekurs-
sehrift namhaft macht, von entscheidendem Gewichie seien, und
gestiizt darauf jedes Stationsgefille auf einer Hauptlinie geradezu
untersagt werden sollte. Dem ist aber, wie schon aus den voran-
gegangenen Ausfihrungen erhellt, durchaus nicht so. In Liestal
sind die Verhiltnisse ganz andere als in Roggwyl. Liestal ist eine
stark frequentirte Station und zudem in der Geleiselage so beschaffen,
daf die Ausweichungen an beiden Eunden liegen, in unmittelbarer
Niahe der Gefillsbriiche von 2 auf 10 %0. So fillt auch die Rin-
fahrtsweiche zum Giiterbahnhof schon so nahe an den Gefiillsbruch,
daB einzelne Wagen, namentlich solche, welche durch Handmanpver
vom Bergfahrigeleise aus in das Giitergeleise geschafft werden
miissen, immer auf dem Punkte sind, in das starke Gefill zu ge-
rathen. Es mufl wegen dieser Weichendisposition bei allen Loko-
motiv-Mandvern zum Abdeken der Weichen fast der ganze Zug
auf die Steigung plazirt werdeun, Dieses wird sich io Romrwyl anders
gestalten. Dort wird bei selbstverstindlich kleinerm Verkehre der
ganze Rangirdienst gegeniiber demjenigen von Liestal auBerordent-
lich einfach. Zudem ist es in Roggwy!l beinahe von selbst gegeben,
dafl die 3 Weichen in den Hauptgeleisen nahe beisammen und un-
gefihr in die Mitte der Stationslinge zu liegen kommen. Damit
fillt auch fir den ungiinstigen Fall, wo lange Ziige einzelne ihrer
SchluBwagen auf ein anderes Geleise zu mandvriren haben, die
_Nothwend;gkext dahin, mit dem ganzen Zuge auf die stirkere Stei-
gung fahren zu miissen, ein betxachthchex " Theil wird immer auf
der flichern Stationsstreke sich bewegen konnen. Es ist also die
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Befurchtung der Centralbahn wegen Bruch von Zugs- und "Stofvor-
rlchtunrren, Zugstrernungen, Bescha,dlguncr von Lokomotiven und
Wagen u. s. w. nur in geringem Mafie zutréffend. Der gleiche Um-
stand vermindeit auch die Gefahr des Entrinnens einzelner ‘Wagen
oder Zugstheile. Diese Gefahr besteht in einem gewissen Grade
auf allen Stationen, an welche sich nach der einen oder anderen
Richtung ein groferes Gefille anfugt, Ein Stationsgefille von
2Y2 %o 148t aber erfabrungsgemif die Fahrzeuge noch nicht von
selbst ins Laufen kommen, auler bei starkem Wind, in welchem
Falle dies sogar auf einer Horizontale moglich ist. Mit Vorsicht
und Besonnenheit, welche beiden Requisite auf allen Gebieten des
Exsenbalmbetmebes nothwendig vorausgesezt werden missen, kann
jeder wirklichen Gefahr, welchie delaltmen Stationsverhaltnissen
etwa anhaften sollte, bewefrnet werden. Es ist nicht iiberfliissig,
hier eine Zwischenbemerk'ung einzuschalten. Seit der Einfithrung
des Stiitkgutverkehres im Jahre 1877 halten in Roggwyl ‘simmtliche
gemischten und regelmifigen Stiukgiterzige, ohne dal unseres
Wissens das Anfahren derselben auf der Steigung von 5, bezw.
10 %00 Inkonvenienzen, wie die von der Centralbahn in Aussmht
gestellten, hexbelgefuhlt hatte. Noch weniger also wird dies der
Fall sein, wenn auf die Stationslinge von 270 bezw. 300 Meter
das Gefill bis zu 3, bezw. 22 %o reduzirt wird. Dall wbrigens
alle diese Gefahren in Wirklichkeit nicht schwer wiegen, geht wohl
zur Evidenz daraus hervor, dall die Centralbabn im Jahre 1872
den Ausbau Roggwyls zu einer vollstindigen Griitérstation aus freien
Stiken ibernommen haben wiirde, wénn von den Gemeinden ein
Beitrag an die Kosten erhiltlich gewesen wire. Was die Hinde-
rung der die Station Roggwyl durchfahrenden Schnellziige betrifft,
so sind die Bedenken der Centralbahn ebenfalls nicht zutreffend.
Die Nothwendigkeit, bei der Fahrt durch Stationen die Zugsge-
schwindigkeit zu ermdﬁlgen, tritt in der Regel nur da ein, wo
Weichen - ‘gegen die Spizen befahren werden. Die 83 Weichen in
den Hauptgeleisen der Station Roggwyl werden aber natirlicher-
weise, wie es im Projekte des technischen Inspektorates vorgesehen
ist, so gelegt, dafl sie durch die Ziige beider Richtungen immer
nur von der Wurzel her befabhren werden, Damit wird die Station
eben so leicht passirbar wie die offene Linie, und die verschiedenen
storenden Wirkungen, welche die Centralbahn in ihrer Beschwerde-
schrift vorgesehen hat, fallen dahin. Von der Gesammtzahl der
566 Stationen der $chweiz. Normalbahnen sind

449 oder 79 % horizontal,
dagegen 67 ., 12 . theilweise im Gefille,
ud 50 ,, 9 ,, ganz im Gefille.
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Von diesen 50 haben folgende 16 ein Gefille von 22 %
oder mehr — auf die nachbezeichneten Lingen — und sind dabei
zum Giterdienst eingerichtet:

Nettstal V.S.B. 5,58 %o ohne benachbarte Gefillsinderungen.

St. Fiden V.5.B. 5 %0 auf 150 Meter.
Aadorf y O w » 800
Bevaix S$.0. 3 , ., 488
Morschwyl V.8.B. 3« ., , 182
Niederschdnthal S.C.B. 3 n g 240
Cornaux 8.0. 3 w w 282
Gorgier n 3 w oy 317
Dynhard S.N.B. 3 s p 314
Rykon T.T.B. 286 , , 115
Reiden 8.¢.B. 25 ., , 210
Sempach » 25, 4, 300
Martigny Simplon 25 ., , 320
Baden S.N.B. 25 ., , 321
Ossingen w 25 4, 5 330
Thalheim w25 4 5 969

Unter diesen 16 Stationen befinden sich drei der Centralbahn,
nidmlich Niederschénthal, Reiden und Sempach, mit welchen ver-
glichen die projektirte Anlage in Roggwyl eher giinstigere Ver-
haltnisse aufweist. Der eben besprochene Theil der Frage kann
somit dahin resimirt werden, daf mit eiuem Kostenaufwand von
hochstens Fr. 40,000, bezw. wenn die Stationslinge von 270 auf
300 Meter ausgedehnt werden will, von Fr. 45,000 in Roggwyl
eine Guterstation geschaffen werden kann, die vom technischen
Standpunkt aus unanfechtbar ist.

‘Wir schlieBen mit dem Antrage, den Rekurs des Direk-
toriums der Centralbahn als unbegriindet abzuweisen,
bezw. auf dessen Begehren um Anordnung einer weitern Expertise
nicht einzutreten.

Bern, den 18, Juni 1880.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Welti.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schief.

e et e et
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Botschaft

des
Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Vollmacht an den erstern zur Uebertragung wund
Aenderung der Konzessionen fiir die Streken Suhr-
Zofingen, resp. Aarau-Suhr-Zofingen der ehemaligen
Nationalbahn.

{(Vom 18, Juni 1880.)

Tit.

Der Bericht, mit dem wir unterm 20. Dezember v. J. unsern
Antrag aof Vollmacht zur Behandlung eines voraussichtlich vor
Beginn der gegenwiirtigen Session der Bundesversammlung ein-
gehenden Gesuchs um Uebertragung der Konzessionen der National-
bahn an einen neuen Erwerber und eventuelle Konzessionsinderung
einbegleiteten, fulite darauf, daf die dem ,Interkantonalen Komite*,
welchem die Nationalbahn auf der ersten Steigerung am 30. August
1879 zugeschlagen worden war, vom Bundesgericht gesezte und
wiederholt erstrekte Frist fiir eine definitive Uebernahmserklarung
erst nach Schlufl Ihrer damaligen Session zu Ende ging, und daf
man mit Sicherheit annehmen durfte, es werde diese Frist voll-
stindig ausgenuzt werden. Andererseits war bereits bekannt, daff
eine Uebernahmserklarung unter allen Umstinden nur unter dem
Vorbehalt der Bewilligung von Konzessionsinderungen werde ab-
gegeben werden, iiber deren genauere Formulirung aber noch nichts
vorlag. Ferner schien alles darauf hinzuweisen, dal wenn Konzessions-
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