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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend die
Ausrichtung einer Kriegsteuerungszulage an die pen-
sionierten ehemaligen Beamten, stindigen Angestellten
und Arbeiter der schweizerischen Bundesbahnen fur
das Jahr 1920.

(Vom 16. April 1920.)

L

Mittelst Eingaben vom 22. Juli und 29. November 1919 und
26. Januar 1920, von denen die beiden letztern gleichzeitig auch
an die Mitglieder Ihrer Behérde gesandt wurden, stellt die Lei-
tung des Verbandes pensionierter Eisenbahn- und Dampfschiff-
angestellter das Gesuch, es mochten den Pensionierten der schwei-
zerischen Bundesbahnen auch fir das Jahr 1920 Teuerungszulagen
gewiihrt werden.

Das Begehren vom 22. Juli 1919 wird in einem Schreiben
vom 2. Oktober 1919 an die Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen niaher umschrieben. Danach werden verlangt: fir
einen pensionierten Invaliden wenigstens Fr. 750 und, falls er
verheiratet ist oder Witwer mit Kindern unter 18 Jahren, ausser-
dem die Hilfto der fiir dus aktive Personal im Jahre 1919 be-
willigten Familienzulage; fir die Witwen und Waisen von Be-
amten und Angestellten und fiir die pensionierten Arbeiter eine
entsprechende Erhshung der fiir das Jahr 1919 bewilligten Ansitze.

In der Eingabe vom 29, November 1919 werden ausser
einer in Monatsraten zahlbaren Teuerungszulage fir das Jahr 1920
noch beansprucht: eine Nachteuerungszulage fiir das Jahr 1919 an
die pensionierten Beamten und stdndigen Angestellten, ihre Witwen




229

und Waisen, sowie an die pensionierten Arbeiter und deren be-
dirftige Hinterlassene, die so zu bemessen sei, wie weonn die
dem eidgendssischen aktiven Personal fir das Jahr 1919 aus:
gerichtete Teuerungszulage und Nachteuerungszulage nach Mass-
gabe der Statuten der Pensions- und Hilfskasse der schweize-
rischen Bundesbahnen versichert gewesen wiren; Anwendung des
Bundesratsbeschlusses vom 4. Mirz 1919 betreffend Ricktritts-
gehalte auf Arbeiter der Bundesbahnen, welche der Invaliditits-
und Sterbeversicherung nicht angehéren; Neuregulierung der Pen-
sionen in dem Sinne, dass sie nicht mehr auf Grund des im
Zeitpunkte der Pensionierung oder des Todes massgebenden ver-
sicherten Gehaltes, sondern nach Massgabe der Gebalte des kiinf-
tigen Besoldungsgesetzes bemessen werden; strikte Handhabung
des Art. 3 des Hiilfskassengesetzes, wonach das versicherungs-
technische Defizit der Pensions- und Hilfskasse alle fiinf Jahre
festzusetzen ist unter Nachholung der Unterlassungen pro 1912
und 1917; Einrdumung einer Vertretung der Pensionierten in
der Kommission der Pensions- und Hiilfskasse und im Verwaltungs-
rate der schweizerischen Bundesbahnen.

In der Eingabe vom 26. Januar 1920 wird ausser einer
Nachteuerungszulage fur das Jahr 1919, einer Neuregulierung
der bestehenden Pensionen, einer Vertretung der Pensionierten
in den Hulfskassenkommissionen und im Verwaltungsrate der
schweizerischen Bundesbahnen, insoweit Fragen betreffend die
Pensionskasse zur Behandlung kommen, gefordert: Die Erhohung
der von der Generaldirektion und der stindigen Kommission des
Verwaltungsratesin ihrem Bericht vom 19. November 1919/8. Januar
1920 fir das Jahr 1920 beantragten Teuerungszulagen.

Es ist uns vom. Pensioniertenverband ferner eine ,Denk-
schrift an die Bundesversammlung, den Bundesrat, den Verwal-
tungsrat und die Generaldirektion der schweizerischen Bundes-
bahnen“, vom 16. Mirz 1920, zugegangen, die in der Haupt-

- sache aus Ausziigen aus Botschaften des Bundesrates der Jahre
1888 und 1919 und aus einem Berichte der stinderitlichen Kom-

mission betreffend die Eisenbahnpensionskassen vom 11. Juni 1889
besteht und die im iibrigen die bisherigen Forderungen des Ver-
bandes wiederholt.

Die Gesuchsteller fithren zur Begriindung ihrer Begehren
betreffend Teuerungszulage fiir das Jahr 1920 an, die Erwartungen,
dass mit der Beendigung des Kriegszustandes die Teuerung ihren
Hohepunkt erreicht haben werde, hiitten sich als triigerisch er-
wiesen; die rickldufige Preisgestaltung sei nicht eingetreten,
sondern es seien im Gegenteil neuerdings Preissteigerungen fiir
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Lebensmittel und Wohnungsmieten usw. erfolgt; die grosse Geld-
entwertung bestehe weiter; ein wirklicher Abbau der Preige fir
Lebensmittel, Wohnungsmiete und sonstige zur Lebenshaltung
notige Gegenstinde werde mit Riicksicht auf die verkiirzte Arbeits-
zeit und die hohen Lohne nicht so bald eintreten.

IL.

Diese Eingaben des Verbandes pensionierter Eisenbahn- und
Dampfschiffangesteliter wurden von unserm Eisenbahndepartement
der Bundesbahnverwaltung zur Vernehmlassung iibermittelt.

In ihrem Berichte an den Verwaltungsrat vom 19. November
1919/8. Januar 1920, der sich auf das Schreiben des Verbandes
vom 22. Juli 1919 bezieht, berechnen die Generaldirektion und
die stindige Kommission des Verwaltungsrates die Ausgabe fiir
Teuerungszulagen im Jahre 1920 bei restloser Bewilligung der
von den Pensionierten geforderten Ansitze auf Fr. 5,152,133,
Wenn im Sinne von Ziffer 2 Abs. 2 des Bundesbeschlusses vom
20. Juni 1919 die Bundesbahnen in besondern Fillen den Haft-
pflichtrentnern die Teuerungszulage auch dann zubilligen miissen,
wenn deren Rente unter Beriicksichtigung einer erhaltenen Kapital-
abfindung hoher ist als die Pension, welche diese Rentner unter
normalen Umstinden zuziiglich der Teuerungszulage aus der Hiilfs-
kasse bezogen hitten, so wire mit einer weitern Ausgabe von
zirka Fr. 100,000 zu rechnen, so dass das Mehr gegeniiber dem
Kredite fur das Vorjahr (Fr. 2,662,000) rund 100 °/, betragen

wiirde.

Die Generaldirektion und die stindige Kommission erkliren,
dass sie eine so grosse Erhohung der Zulage, wie sie verlangt
wird, nieht verantworten konnten, zumal die Teuerung doch eher
im Abnehmen begriffen sei; es diirfe auch nicht vergessen werden,
dass einer der Hauptfaktoren der Teuerung, die Wohnungsnot in
den stark bevolkerten Zentren, fiir die Pensionierten nicht erheb-
lich in Frage komme, da sie ihren Wohnsitz beliebig wihlen und.
die ginstigern lindlichen Verhiltnisse zunutze ziehen konunen,
Trotzdem befiirworten die Bundesbahnbehérden eine Erhohung -
der letztjihrigen Zulagen und schlagen, nachdem sie bereits in
ihrem Berichte vom 19. November 1919/8. Januar 1920 eine —
allerdings weniger weitgehende — Erhohung gegeniiber den Zu-
lagen pro 1919 fiir Verheiratete oder Witwer oder Witwen mit
Kindern unter 18 Jahren, sowie fiir Kinder und Waisen in Aus-
sicht genommen hatten, in ihrem Bericht vom 27. Februar/9. Mérz
1920 folgende Ansiitze vor (die Zahlen in Klammern beziehen
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sich auf die Ansitze im Bericht vom 19. November 1919/8. Januar
1920):

Fr. 630 (450) fir einen unverheirateten Invaliden;
700 (500) ,, , verheirateten Invaliden und fiir einen
Witwer mit Kindern unter 18 Jahren ;

420 (300) , eine Witwe;

100 ( 80) ,, , Waise;

500 (360) ,, einen pensionierten unverheirateten Arbeiter

560 (400) ,, , pensionierten verheirateten Arbeiter und
fiir elnen verwitweten pensionierten Arbeiter
mit Kindern unter 18 Jahren.

Bei den im Bericht vom 19. November 1919/8. Januar 1920
vorgesehenen Ansiitzen hitten die Ausgaben- nach den Berech-
nungen der Bundesbahnverwaltung im Jahre 1920 Fr. 3,176,360
oder rund Fr. 3,200,000 betragen. Nach dem neuesten Vorschlag
der Generaldirektion und der stindigen Kommission des Verwal-
tungsrates wird sich die Gesamtausgabe auf rund Fr. 4,400,000
belaufen, alsv auf ein Mehr von ca. Fr. 1,200,000 gegeniiber
dem frilhern Antrage.

n

Zur Begrindung dieser nachtriglichen Erhohung der ur-
spriinglich vorgeschlagenen Ansiitze wird darauf hingewiesen,
dass die Teuerungszulagen an das aktive Personal der Bundes-
bahnen fiir das Jahr 1920, wenn die Antrige des Bundesrates
zur Annahme gelangen, den Betrag von ungefihr hundert Millio-
nen Franken erreichen und somit die Teuerungszulagen fiir das
Jahr 1919, wie sie der Generaldirektion und der stindigen Kom-
mission des Verwaltungsrates zur Zeit der Abfassung ihres Be-
richts vom 19. November 1919/8. Januar 1920 bekannt waren, um
einen bedeutenden Betrag iibersteigen werden, so dass es billig
erscheine, die fir das Jahr 1919 festgesetzten Ansitze der Teue-
rungszulagen fiir die Pensionierten angemessen zu erhéhen.

Im ibrigen empfehlen die Generaldirektion und die stindige
Kommissien der sehweizerischen Bundesbazhnen Ablehnung der
Postulate des Pensioniertenverbandes, insofern sie tber das hin-
ausgehen, was in den Berichten vom 19. November 1919/8. Januar
1920 und 17. Februar/9. Mirz 1920 beantragt wird. - '

Der Verwaltungsrat der schweizerischen Bundesbahnen hat
in seiner Sitzung vom 30. Marz 1920 die Vorlagen der Gene-
raldirektion und seiner stindigen Kommission beraten und ihre
Antriige genehmigt.




232
1II.

Nachdem bereits in fritheren Jahren den Pensionierten der
Bundesbahnen Teuerungszulagen bewilligt worden sind, und an-
gesichts der Tatsache, dass die Verhiltnisse, auf Grund deren
sie gewihrt wurden, noch fortbestehen, sind wir der Ansicht,
dass die Zulagen auch dieses Jabr wieder zur Auszahlung ge-
langen sollten. Dabei ist aber zu betonen, dass diese Leistungen,
wie bisher, lediglich den Charakter einer Notunterstiitzung tragen,
und dass es sich nicht um Zuwendungen handelt, auf welche
die Pensionierten einen Rechtsanspruch erheben kinnen. Denn die
Bezitger stehen in keinerlei Anstellungsverhiltnis mehr zur Ver-
waltung und haben bei ihrem Ausscheiden aus dem Dienste
bloss einen Ansprych auf eine bestimmte, nach Massgabe der
Primienzahlungen in die Pensions- und Hiilfskasse festgesetzte
Pension erworben.

Ferner glaubt der Bundesrat, beziiglich der Hohe dieser
Zulagen sich den Antrigen der Bundesbahnverwaltung anschliessen
zu sollen, zumal diese den Verhiltnissen der Pensionierten in
so weitgehender Weise Riicksicht tragen, als dies bei der ernsten
Finanglage der schweizerischen Bundesbahnen noch verantwortet
.werden kann.

Uber die bisherigen und die im nachstehenden Entwurf zu
einem Bundesbeschlusse vorgesehenen Teuerungszulagen fiir Pen-
sionierte gibt folgende Zusammenstellung Aufschluss:

Invalider Beamier Pensionierter
und Angestellter Arbeiter Total des
Datum bewilligten
des Bundes- verhsiratet oder | Witwe | Waise vorheiratet oder | DZW. be-
beschlusses odie  Witwer mit ledie  Witwer mit antragten
%8 Kindern unter *8  Kindern untor | Kredites
18 Jahren 18 Jahren
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
22. Dez. 1917 250 150 | 380 200 1,600,000
27. Sept. 1918 340 210 | 40 270 1,950,000
20. Juni 1919 450 280 | 60 360 . 2,662,000
Antrag des
Bundesrates | 630 700 | 420 | 100 | 500 560 | 4,400,000

Hieraus ergibt sich, dass eine Vermehrung der Ausgaben
um ungefihr 65%0 gegenitber dem fiir das Jahr 1919 bewilligten
Kredit eintreten wird.
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Die Frage der  grundsitzlichen Gleichbehandlung der Haft-
pflichtrentner mit den Pensionierten beztiglich der Teuerungszu-
lagen, die anlisslich der Beratung der bundesriitlichen Vorlage
betreffend die Zulagen fiir das Jahr 1919 im Nationalrate aufge-
worfen worden war, haben wir neuerdings gepriift. Wir kommen
gum Schlusse, dass an der Bestimmung, wonach die Teuerungs-
zulage den Haftpflichtrentnern nur insoweit ausgerichtet wird,
als deren Renle, unter Beriicksichtigung einer erhaltenen Kapi-
talabfindung, nicht hoher ist als die Pension, welche sie unter
.normalen Umstdnden zuziuglich der Teuerungszulage aus der
Hiilfskasse bezogen hitten, auch dieses Jahr festzuhalten sei.
Denn die Weglassung dieser Einschrinkung wiirde eine Bevor-
gugung der Haftpflichtrentner gegeniiber den Pensionierten be-
deuten, die sich um so weniger rechtfertigen lisst, als erstere
hinsichtlich Entschédigung meistens bereits - besser gestellt sind
als jene. Etwaige Hirten in Fillen besonderer Diirftigkeit sollen
auch dieses Mal durch individuelle Behandlung ausgeglichen
werden.

Um den Haftpflichtrentnern entgegenzukommen, werden
ihnen .und ihren rentenberechtigten Witwen und Kindern nun-
mehr auf Zusehen hin nach denselben Bestimmungen wie fir
Pensionierte Beamtenbillette verabfolgt, wobei die endgiiltige Re-
gelung der Frage amlasslich einer spatern Revision der Vollzie-
hungsverordnung zum Riickkaufsgesetz jedoch vorbehalten bleibt.

Dem Begehren um Ausrichtung einer Nachteuerungszulage
pro 1919 kann nicht entsprochen werden, da sich die Verhilt-
nisse im verflossenen Jahr seit dem Zeitpunkte, in welchem die
Rite die Teuerungszulagen beschlossen hatten, nicht wesentlich
verschlimmerten. Es ist auch auf die Erklirung der Kommission
in der Sitzung des Stinderates vom 2. Juni 1919 hinzuweisen,
dass die nunmehr angenommenen- Teuerungszulagen das Maximum
dessen bedeuten, was die Kommission fur das Jahr 1919 als zu-
lassig erachten konnte, und dass sie sich jeder weitern Erhohung
der Kriegsteuerungszulage fiir 1919 widersetzen miisste.

Mit Bezug auf Ziffer 6 Abs. 2 des nachstehenden Ent-
wurfes zu einem Bundesbeschluss ist zu bemerken, dass die Ver-
bandsleitung der Pensionierten die Hinaufsetzung der Einkommens-
grenze fiir Pensionierte mit Familie auf Fr. 7000 wiinscht; da es
sich um eine Notstandsmassregel handelt, glauben wir nicht so
weit gehen zu konnen. Immerhin wurden die bisherigen Maxima. -
des Einkommens um Fr. 500 erhoht.
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Auf die iibrigen Postulate des Verbandes pensionierter Eisen-
bahn- und Dampfschiffangestellter ist hier nicht einzutreten, da
dieselben die Frage der Teuerungszulagen nicht beschlagen.

Wir empfehlen Thnen den nachstehenden Beschlussesentwurf,
der den Antrigen des Verwaltungsrates der schweizerischen
Bundesbahnen entspricht, zur Annahme und beniitzen auch diesen
Anlass, Sie unserer ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 16. April 1920.

Im*Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespriasident :
Motta.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Steiger.

V(Entwurf.)

Bundeshbeschluss
betreffend

die Ausrichtung einer Kriegsteuerungszulage an die pen-
sionierten ehemaligen Beamten, sténdigen Angestellten
und Arbeiter der schweizerischen Bundesbahnen filr
das Jahr 1920.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrates vom 16. April
1920,
beschliesst:

1. Die Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen wird
ermichtigt, den aus ihren Hiilfskassen oder aus Haftpflichi pen-
sionierten ehemaligen Beamten, stindigen Angestellten und Ar-
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beitern oder Hinterlassenen von solchen fiir das Jahr 1920 eine
Teuerungszulage auszurichten, und zwar:

Fr. 630 fir einen unverheirateten Invaliden;

700 » verheirateten Invaliden und fiir einen Witwer
mit Kindern unter 18 Jahren;

420 fur eine Witwe;

100 , , Waise;

500 ,, einen pensionierten unverheirateten Arbeiter;

560 ,, ,  pensionierten verheirateten Arbeiter und fiir
einen pensionierten verwitweten Arbeiter mit Kindern
unter 18 Jahren.

»

4 3 3 3

Im Ausland lebende Pensionierte baben nur dann Anspruch
:auf Teuerungszulagen, wenn sie als Aktive ihren Wohnsitz im
Ansland nehmen mussten und diesen Wohnsitz nach erfolgter
Peunsionierung beibehalten haben.

2. Fir die Ausrichtung der Teuerungszulage an verheiratete
Pensionierte mit Kindern unter 18 Jahren gilt der Familienstand
am 1. Januar 1920.

3. Die unter Ziffer 1 vorgesehenen Zulagen werden firr die
Personen, die im Jahre 1920 pensioniert wurden oder als Pen-
sionierte gestorben sind, im Verhiltnis zur erlebten Pensionierungs-
zeit, unter Beriicksichtigung des ganzen Sterbemonats, ausgerichtet.

Als Hinterlassene, welche die auf einen im Laufe des Jahres
gestorbenen Pensionierten entfallende Rate der Teuerungszulage
beanspruchen konnen, gelten nur Witwen, sowie eheliche Waisen
unter 18 Jahren.

4. Die Teuerungszulage darf 100 /o der ordentlichen Pen-
sion oder Haftpflichtrente nicht wbersteigen.

5. Die Teuerungszulage wird den Haftpflichtrentnern nur
insoweit ausgerichtet, als deren Rente, unter Beriicksichtigung
einer erhaltenen Kapitalabfindung, nicht hoher ist als die Pension,
welche sie unter normalen Umstinden zuztiglich der Teuerungs-
zulage aus der Hiilfskasse bezogen hitten.

In Fillen besonderer Diirftigkeit kann die Generaldirektion
den Haftpflichtrentnern die Teuerungszulage ohne die vorstehende
Einschrinkung zubilligen.

6. Auf die Teuerungszulage haben Pensionierte oder Haft-
pllichtrentner nur insoweit Anspruch, als das ihnen fir ihren
Unterhalt und denjenigen ihrer Familie zur Verfiigung stehende
Finkommen aus Vermogen oder Nebenverdienst, mit der bezogenen
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Pension oder Rente und der Teuerungszulage zusammengerechnet,
folgende Betriige nicht uberschreite :

bei pensionierten Invaliden . . . Fr. 4600
" " Witwen . . . , 3250
" » Waisen . » 1050
” " Arbeitern . ., 3320

Fir pensionierte Invalide und Arbeiter, die fiir Familien-
glieder unterhaltungspflichtig sind, werden die Betrige von
Fr. 4600 und Fr. 3320 um je Fr. 1000 erhoht.

Im Zweifelsfalle entscheidet endgiltig die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen.

7. Die Teuerungszulage wird nicht ausgerichtet an solche
Pensionierte oder Haftpflichtrentner, die in der Bundesverwaltung
oder in einer Bundesanstalt beschiftigt werden und dort eine
Teuerungszulage erhalten.

8. Die Ausrichtung der Teuerungszulage erfolgt in vier
gleichen Raten, erstmals spitestens nach sechs Wochen, vom
Datum des Inkrafttretens dieses Bundesbeschlusses an gerechnet.
Die zweite Rate wird im Laufe des Monats Juni, die dritte Rate
im Laufe des Monats September und der Rest im Laufe des
Monats Dezember ausbezahlt.

9. Fir die Ausrichtung der Teuerungszulage wird der
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen ein Kredit.
von Fr. 4,400,000 zu Lasten der Betriebsrechnung bewilligt.

'10. Der Bundesrat wird mit der Vollziehung dieses Be-
schlusses beauftragt.

11. Geégenwiirtiger Beschluss tritt, als nicht allgemein ver-
bindlich, sofort in Kraft.

A\
)
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1250

‘Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend voriiber-
gehende Taxmassnahmen der schweizerischen KEisen-

bahn-Unternehmungen.
(Vom 16. April 1920.)

Die Verkehrsanstalten gehoren wohl zu denjenigen schweize-
rischen Unternehmungen, die vom Weltkrieg am hirtesten ge-
troffen wurden. Hatten die meisten unter ihnen schon vor dem
Kriege grosse Miihe, ihre Einnahmen und Ausgaben im Gleich-
gewieht zu erhalten, so war dies seither nur noch einigen wenigen
moglich. '

Mit Ausbruech des Krieges ging der Verkehr bedeutend zu-
rick. Der Fremdenverkehr, auf den viele Unternehmungen fast
ausschliesslich angewiesen sind, blieb aus und auch die ein-
heimische Bevolkerung musste ihre Reisen einschrinken. Der
Giterverkehr litt unter den Ein- und Ausfuhrverboten der ver-
schiedenen Lénder und unter dem Wegfall der internationalen
Warendurchfuhr.

Neben dem Verkehrsriickgang machte gleichzeitig auch die
zunehmende Betriebsverteuerung ihren unheilvollen Einfluss gel-
tend. Die Kohlenpreise stiegen seit Kriegsausbruch auf das
6—7 fache ihres fritheren Umfanges und selbst zu diesen hohen
Preisen war das notige Brennmaterial zeitweise nur schwer er-
haltlich. Daneben stellte sich eine Verteuerung aller iibrigen
Bedarfsartikel ein: Die zunehmende Steigerung der Preise fir
alle Lebensmittel und die Wohnungen néotigten zu einer nambaften
Erhohung der Besoldungen des gesamten Personals. Alle diese
Erscheinungen fithrten zu einer gewaltigen Vermehrung der
Betriebsausgaben.

Die Eisenbahnunternehmungen suchten dem verderblichen
Einfluss der Kriegswirren durch verschiedene Vorkehren zu
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begegnen. Durch die mit Bundesbeschluss vom 22. Dezember 1914
" (A.S8.XXX, 678) verfiigte, am 1. Mai 1915 in Kraft gesetste
Erhohung der Hin- und Riickfahrtstaxen der schweizerischen
Bundesbahnen, sowie die auf 1. Mai 1916 durchgefithrte Er-
hohung der Generalabonnementstaxen gelang es, den Riickgang
der Personenverkehrseinnahmen bei den Bundesbahnen und einer
Anzah] Privatbahnen aufzuhalten. Durch Sparmassnahmen aller
Art, wie Einschrinkung des Fahrplans, Verminderung des Per-
sonals und Verschiebung von Unterhalts- und Erneuerungsarbeiten
wurde voriibergehend eine etwelche Erleichterung erzielt. Aber
alle diese Massnahmen geniigten bei weitem nicht, um die Be-
triebsiiberschiisse auf der erforderlichen Hohe zu halten,

Der Verband schweizerischer Sekundérbahnen sah sich daher
veranlasst, mit Eingabe vom 15. August 1916 an den Bundesrat
das Gesuch zu stellen, er mochte kraft der ihm mit Bundes-
beschluss vom 3. August 1914 verlichenen ausserordentlichen
Vollmachten den schweizerischen Transportanstalten die Erhebung
von Zuschligen zu den geltenden Transporttaxen bewilligen ohne
Riicksicht auf die in den Gesetzen und Konzessionen vorgesehenen
Hochstansitze. Die Bundesbahnverwaltung unterstiitzte dieses
Gesuch, und es bewilligte dann der Bundesrat mit Beschluss
vom 12. September 1916 (A.S.XXXII, 339) zum ersten Mal die
Erhebung vou ,Kriegszuschligen“ zu den bestehenden Taxen.
Diese waren noch sebr bescheiden gehalten, da man damals noch
der Ansicht war, es handle sich nur um voriitbergehende Schwie-
rigkeiten.

Diese Meinung erwies sich als irrtiimlich. Der Krieg dauerte
viel langer, als allgemein angenommen worden war. Die Betriebs-
ausgaben stiegen allmihlich in ganz unvorhergesehener Weise,
und es sah sich der Bundesrat genotigt, auf erneute Gesuche der
Transportunternehmungen hin wiederholt weitere Massnahmen zur
Vermehrung der Einpahmen zu bewilligen und Verfigungen zur
Erzielung von Betriebsersparnissen zu treffen. Durch die auf
Grund der ausserordentlichen Vollmachten gefassten Bundesratsbe-
schliisse vom 16. April1918 (A.8. XXXIV.80) und 5. November 1918
(A. 8. XXXIV, 160) wurden die Zuschlige im Personenverkehr
bis zu 40° in einfacher Fahrt, und bis zu 108 in Hin- und
Riickfahrt, im Gepiickverkehr auf iiber 60°/o und im Giiterverkehr
auf etwa 115°, der vor dem Kriege in Kraft gewesenen Taxen
gesteigert. '

Leider hat sich die Erwartung, es werde nach Abbruch
der Feindseligkeiten und nach Friedensschluss eine baldige
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Besserung der Verhiltnisse eintreten, nicht verwirklicht. Dem
Kriegszustand folgte eine schwere wirtschaftliche Notlage der
am Kriege beteiligten Liinder, deren Einfluss sich auch auf die
Schweiz erstreckte. Die ungiinstigen Valutaverhiltnisse verhin-
derten das Wiederaufleben des Fremdenverkehrs, und damit
auch eine Besserung der Betriebsergebnisse vorab bei den davon
abhingigen Touristenbahnen. Im Gegensatz dazu wies der in-
terne Personenverkehr eine befriedigende Entwicklung auf. Einen
noch stirkeren Aufschwung zeigte der Giiterverkehr. Die wih-
rend des Krieges der Ein- und Ausfuhr auferlegten Einschrin-
kungen fielen dahin. Die Industrie konnte sich wieder leichter
mit Rohstoffen versorgen und der internationale Warenaustausch
neu beginnen, immerhin noch sehr gehirdert durch den Einfluss
der Valutaverhéltnisse.

Der nach Kriegsschluss erwartete Preisabbau trat dagegen
nicht ein. Im Gegenteil erhohten sich die Preise fiir die Roh-
stoffe und die Lebensmittel im allgemeinen noch weiter, was
bei den Transportunternehmungen zu einer neuen Vermehrung
der Betriebsausgaben fiihrte. Unter diesen Umstinden geniigten

die Betriebsiiberschiisse des Jahres 1919 bei den S. B. B. und °

bei der Mehrzahl der eine Verkehrszunahme aufweisenden
Privatbahnen bei weitem nicht zur Schuldenverzinsung. Die
Passivsaldi der Gewinn- und Verlustrechnungen wiesen eine
weiterc Zunahme auf.

Bei den Bundesbahnen gibt eine Vergleichung der Ergebnisse
der Jahre 1913, 1918 und 1919 folgendes Bild:

1913 1918 1919
Fr. Fr. Fr.
Betriebseinpahmen . . . . . 212,721,315 239,288,579 340,957,438
Betriebsausgaben . . . . . 142,405,716 217,714,510 290,102,762

Betriebseinnahmen-Uberschuss . 70,315,599 21,574,069 50,854,676

Ubrige Einnahmen der Gewinn-

und Verlustrechnung . . . . 15,485,345 11,697,503 14,718,538
Summe der Einnahmen 85,800,944 38,271,572 65,573,214

Ausgaben der Gewinn- und Ver- .

lustrechnung mit Einschluss der

gesetzlichen Amortisation . . 84,187,587 88,120,500 96,417,278
Uberschuss der Gewinn- und

Verlustrechnung . . . . . 1,613,357 — 54,848,928 — 30,844,064
(Voranschlag . . . . . . . — — 38,593,960 — 71,780,780)

Die Betriebsergebnisse der Privatbahnen sind fur das Jahr
1919 erst zum Teil versffentlicht. Sie zeigen aber eher noch ungiin-
stigere Resultate als diejenigen der Bundesbahnen, und es ist leider
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wenig Hoffoung vorhanden, dass die zu erwartende weitere Ver-
kehrszunahme die Fehlbetriige der Rechnungen zum Verschwinden
bringe. '

Unter diesen Umstinden bleibt den Verkehrsanstalten, wenn
die Defizitwirtschaft nicht immer bedrohlicher werden soll, nichts
anderes ibrig, als ihre Transporttaxen nochmals zu erhdhen, und
es haben denn auch sowohl die Verwaltung der Bundesbahnen
als die Privatbahnen an den Bundesrat Giesuche in diesem Sinne
gestellt. Der Bundesrat glaubt, hierauf eintreten zu sollen, da
dies das einzig wirksame Mittel ist, um das Gleichgewicht im
Finanzhaushalt der Transportanstalten wieder herzustellen. Nach
der durch Bundesbeschluss vom 3. April 1919 erfolgten Ein-
schrinkung der ausserordentlichen Vollmachten des Bundesrates
konnen jedoch Abweichungen von den Bestimmungen des Tarif-
gesetzes der Bundesbahnen und der Konzessionen der Privatbahnen,
bei denen es sich namentlich um Ueberschreitungen der vorge-
sebenen Hochsttaxen handelt, nicht mehr auf ausserordentlichem
Wege bewilligt werden. KEs ist hiefiir vielmehr ein Bundesbe-
schluss notwendig. Der Bundesrat hitte sich darauf zu beschrinken,
die zulissige Erhohung der verschiedenen Ausnahmetaxen (Per-
sonenabonnements, Giiterausnahmetarife usw.), deren Genehmigung
ihm gesetzlich obliegt, festzusetzen. Nur die Tarifinderungen
der Schiffahrtsunternehmungen kénnen ohne weiteres vom Bundes-
rat bewilligt werden, da ihm die Erteilung der Schiffahrtskonzes-
sionen zusteht,

Konferenzielle Verhandlungen zwischen dem Eisenbahndepar-
tement und Vertretern der Bundesbahnen und Privatbabnen iiber
die neuen Taxmassnahmen ergaben die Notwendigkeit einer
weiteren Erhohung der jetzigen Transporttaxen um durchschnitt-
lich 10%°,. Die in diesem Sinne aufgestellten Vorschlige fanden
dapn auch die Zustimmung des Verwaltungsrates der schweize-
rischen Bundesbahnen.

Im Interesse aller am Eisenbahntransport beteiligten Bevolke-
rungskreise wire es allerdings wiinschbar gewesen, die Bestim-
mungen des Tarifgesetzes der schweizerischen Bundesbahnen und
der Konzessionen der Privathahnen jetzt schon definitiv den neuen
Verhiltnissen anzupassen, damit wieder fir lingere Zeit mit fest-
stehenden Taxen gerechnet werden konnte. Allein die Krfahrungen
der letzten Jahre haben gezeigt, dass die Entwickiung der Ver-
hiltnisse nicht einmal fiir die néichste Zeit vorauszusehen ist, weil
stets noch Ueberraschungen méglich sind. Wir vermogen aus
diesem Grunde auch dem Antrage des Verwaltungsrates der
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schweizerischen Bundesbahnen, die neuen Tarifmassnahmen fiir
die Dauer von finf Jahren festzulegen, nicht zuzustimmen. Die
politischen und wirtsehaftlichen Verhiltnisse sind noch zu unsicher-
Innerhalb der nichsten Jahre kann sich sowohl die Moglichkeit
einer Wiederherabsetzung der Taxen, als die Notwendigkeit einer
weiteren Erhshung ergeben. ¥s wird sich empfehlen, die Ver-
fiigung einer allfilligen Herabsetzung dem Bundesrat zu tber-
‘lassen, wihrend fir eine weitere Erhohung ein - neuer Bundes.
beschluss notig wire.

Auf Grund der Einnahmen des Jahres 1919 berechnet,
wiirde eine durchschnittliche Erhohung der derzeitigen Ta.xen
um 10°, den Bundesbahnen einen jihrlichen Mehrertrag von
34 Millionen Franken liefern. Dieser in Verbindung mit der
voraussichtlich eintretenden Verkehrszunahme diirfte die Finanz-
lage der Bundesbahnen erheblich verbessern. Diese Verbesserung
wird sich auch bei den Privatbahnen, soweit sie nicht vom
Fremdenverkehr abhéngen, in gleichem Masse geltend machen-

Fir das Jahr 1920 wird allerdings die neue Taxerhohung
nur teilweise zur Geltung kommen, und infolgedesser mit einem
. weiteren Anwachsen der Passivsaldi zu rechnen sein.

In den vorliegenden Entwurf eines Bundesbeschlusses sind
also nur diejenigen Massnahmen aufgenommen worden, die eine
Abweichung von den bestehenden gesetzlichen und konzessions-
migsigen Bestimmungen in sich schliessen. Zu den einzelnen
Punkten dieses Entwurfes erlauben wir uns, folgende erliduternde
Bemerkungen auzubringen.

Zu Art. 1.
A. Personenverkehr.

Die Taxerhthungen machen sich hier am empfindlichsten
fihlbar, weil in unserem Lande vor Kriegsbeginn, dank den
gitnstigen Zugsverbindungen und den sehr missigen Taxen fiir
Hin- und Riuckfahrt, das Reisebediirfnis sehr stark entwickelt
war. Nun hat wibrend der Kriegszeit der Kehlenmangel zu
einer erheblichen Verminderung der Zugszahl und die Betriebs-
verteuerung bereits zu einer namhaften Taxerhohung genotigt.

Die gegenwirtigen Grundtaxen einfacher Fahrt der gew6hn -
Tichen Billette einschliesslich Kriegszuschlag betragen :

I. KI. IL. Ki. . KL pro km
Rp. - Rp. Rp.
146 10,22 6,76

Bundesblatt, 72. Jahrg. Bd. I 16
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Es wird vorgeschlagen, sie zu erhthen auf:

I. KL ' i Kl 1. KL pro km
Rp. Rp. Rp.
16,5 11, Ty

Die Ausgabe von ermissigten Billetten fiir Hin- und Rick-
fahrt, die seit 22. Oktober 1917 sistiert worden ist, muss weiter-
hin unterbleiben. Die letztes Jahr ungeachtet der hohen Fahr-
preise eingetretene Wiederbelebung des Verkehrs ldsst erwarten,
dass ihm auch die neue Erhthung keinen nennenswerten Abbruch
tun werde. Mit Recht kann iibrigens darauf aufmerksam gemacht
werden, dass unsere Nachbarlinder zum Teil viel weitergehende
Taxerhohungen eintreten lassen mussten.

Hinsichtlich des Schnellzugszuschlages, der gegen-
wirtig nur auf dem Netze der Bundesbahnen zur Anwendung
gelangt, soll die Erleichterung eintreten, dass die erste Entfer-
nungszone, ohne Erhohung der Taxen, von 35 auf 50 Kilometer
ausgedehnt wird; dagegen sollen zwei neue Fernzonen von 301
bis 350 Kilometer, und von iiber 350 Kilometer geschaffen werden
mit entsprechend hoheren Taxen. Damit werden die Einnahmen
aus diesem Zuschlag auf der bisherigen Hohe erhalten bleiben
konnen.

Die Festsetzung der Taxen und Ausgabebedingungen fiir die
iibrigen dem Personenverkehr dienenden Einrichtungen, wie z. B.
fir den Abonnementsverkehr, ist nach Gesetz und Konzessionen
Sache der staatlichen Aufsichtsbehdrde.

B. Gepick- und Expressgutverkehr.

Im Tarifgesetz. fir die schweizerischen Bundesbahnen und
in den Konzessionen der Privatbahnen sind fiir diesen Verkehr
Grundtaxen fir den Kilometer und 100 Kilogramm Gewicht
vorgesehen. Die wihrend des Krieges durchgefithrten Taxmass-
nahmen haben gezeigt, dass mit diesem System gebrochen werden
muss und die Beforderungspreise vielmehr den Eilgutfrachtsitzen
anzupassen sind. Die giinstigeren Aufgabe- und Beférderungs-
bedingungen fiir Gepick- und Expressgut, die mit grosseren
Transportauslagen der Verwaltungen verbunden sind, rechtfertigen
eine Hoherhaltung der Taxen gegeniiber denjenigen fiir Eilgut.
Um einen gewissen Ausgleich zwischen den Taxen beider Trans-
portarten zu erzielen, und eine allzu grosse Zunahme des Gepick-
und Expressgutverkehrs auf Kosten des Eilgutverkehrs zu ver-
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hindern, mussten schon anlisslich der letzten vom Bundesrat
bewilligten voriibergehenden Taxerhéhungen besondere Zuschlige
zu den Gepick- und Expressguttaxen auf Entfernungen bis zu
100 km bewilligt werden. Nachdem nun fiir Eilgut die Annahme
eines Staffeltarifes, bei dem die fiir den Kilometer eingerechneten
Streckentaxen mit der Entfernung abnehmen, vorgesehen ist,
empfiehlt es sich, fir Gepick- und Expressgut das gleiche Tarif-
system anzuwenden.

Von den Bundesbahnen wird vorgeschlagen, die neuen Taxen
durch Zuschlag von 30°/s zu den neuen Eilguttaxen zu berechnen.
Wir halten dafiir, dass ein solcher von 20 %, geniigen sollte,
da schon damit eine wesentliche Verteuerung der jetzigen Taxen
verbunden sein wird, wie folgende Vergleichung zeigt :

Entfernung Taxen fiir 100 Kilogramm
jetzige Taxen . neue Taxen
Eilgut unter Zuschlag Eilgut unter Zuschlag
von 20 %, - von 30 %
km Fr. Fr. Fr.
10 1. 80 1.83 1. 98
20 2.80 2.93 3.18
40 4. 40 5.14 5. 57
60 5.60 1.35 7.96
80 6. 80 9. 56 10.35
100 8. 00 11. 76 12,714
200 16. 00 20, 04 21.71

BEs ist dies die einzige Abweichung von den Taxvorschligen der
Bundesbahnen, die wir im Entwurf des Bundesbeschlusses vor-
gesehen haben.

€. Verkehr mit Traglasten.

Die im Tarifgesetz und in den Konzessionen enthaltenen und
im Transportreglement durch Ausfithrungsbestimmungen ergéinzten
Vorsehriften iiber die Beférderung von Traglasten sind auf die
Verhaltnisse zugeschnitten, wie sie in den ersten Zeiten des Eisen-
babnverkehrs bestanden. Eine Revision dieser Vorschriften ist
dringend erwiinscht, da sie in ibrer heutigen Fassung nicht ge-
niigen, gewissen Missbriuchen, die sich im Laufe der Zeit im Trag-
lastenverkehr eingestellt haben, wirksam zu begegnen. Wir sind
der Apsicht, dass in Zukunft im Tarifgesetz und in den Kon-
zessionen nur die grundsitzliche Verpflichtung zur Gewihrung
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einer Taxbegiinstigung fir Traglasten ausgesprochen, die Auf-
stellung der nihern Bedingungen aber dem vom Bundesrat zu
erlassenden Transportreglement vorbehalten bleiben sollte. Die im
Entwurf des Bundesbeschlusses vorgeschlagene Bestimmung wiirde
gestatten, die Beforderungsbedingungen fitr den Traglastenverkehr
den heutigen Verhiltnissen anzupassen, wobei es sich namentlich
darum handeln wiirde, der Inanspruchnahme des Freigewichtes
durch Unberechtigte zu steuern. Eine Erschwerung der jetzigen
Bestimmungen des Tarifgesetzes und der Konzessionen hinsicht-
lich des zu gewihrenden Freigewichtes ist nicht beabsichtigt.

D. Verkehr mit iebenden Tieren.

Der vor Kriegsausbruch giltige Tarif fur die Beférderung
von lebenden Tieren hatte sich schon seit Jahren als revisions-
bediirftig erwiesen. Die darin vorgesehenen Transportpreise, vor
allem diejenigen fir Wagenladungen von Vieh, die noch aus
einer Zeit stammten, in der die Wagen im allgemeinen eine
viel kleinere Bodenfliche als gegenwirtig aufwiesen, waren viel
zu niedrig bemessen. Die Transportanstalten kamen dabei nicht
auf ihre Rechnung. :

Eine Neuausgabe des Tarifes mit etwas héheren Taxen fiir
Einzelsendungen und geanderter Berechnung ‘der Wagenladungs-
taxen trat mit 22. Oktober 1917 in Kraft. Da darin die gesetzlichen
und konzessionsmissigen Taxen etwas iiberschritten wurden, war
fir seine Einfihrung die Genehmigung auf Grund der ausser-
ordentlichen Vollmachten des Bundesrates notig.

Aber auch die Taxen dieses Tarifes erwiesen sich noch als
zu npiedrig. Sie mussten daher mit Bundesratsbeschluss vom
16. April 1918 um 50 v, und sodann mit Bundesratsbeschluss
vom 5. November 1918 um 100 %o erhoht werden. Auch damit
blieben sie noch hinter den Frachtsitzen des Gritertarifs zuriick.
Nachdem nun letztere eine weitere Erhéhung um 10 % erfahren
sollen, wiinschen die Transportanstalten, die gleiche Erhohung
auch bei den Transporttaxen fiir lebende Tiere durchzufihren,
was wir fir billig erachten. Zur Erméglichung dieser Tax-
erhthung miissen die im Tarifgesetz der Bundesbalnen vor-
gesehenen Hochsttaxen fiir die erste Tarifklasse (Pferde und Maul-
tiere) von 16 auf 50 Rp. und fir die letzte Klasse (Schafe,
kleine Schweine und Ziegen) von 2 auf 6,2 Rp. fir das Stiick
und den Tarifkilometer erhoht werden. Der Bundesrat wird dariber
wachen, dass fiir Sendungen in Wagenladungen, wie bisher,
eine angemessene Ermissigung gewihrt wird. Fir diejenigen
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Unternehmungen, die das Taxschema der schweizerischen Bundes-
bahnen nicht anwenden, muss, um ihnen die gleiche Erhohung
der vor dem Kriege giiltigen Frachtsitze zugestehen zu konnen,
ein Zuschlag von 200% zu den konzessionsmissigen Hochst-
ansitzen bewilligt werden. Die von den Transportunternehmungen
vorgeschlagenen neuen Mindesttaxen fiir Viehsendungen erachten
wir den Verhiltnissen angemessen.

Zum Schutze der wirtschaftlichen Interessen der Viehzucht
treibenden Bevolkerungskreise hat der Bundesrat anldsslich der
letzten Taxerhohung den Transportanstalten die Wiedergewihrung
gewisser vor dem Kriege bestandener Begiinstigungen fir die
Beschickung von Viehausstellungen und die Beforderung von
Sommerungsvieh vorgeschrieben. Wir halten es fiir angezeigt,
dass diese Begiinstigungen auch fernerhin gewihrt werden.

E. Giiterverkehr.

Es ist eine wesentliche Aenderung des Giitertarifs der
sehweizerischen Bundesbahnen in Aussicht genommen. Wihrend
in Art. 18 des Tarifgesetzes eine Zusammensetzung der Fracht-
sitze aus Expeditionsgebithren und einheitlichen kilometrischen
Streckentaxen vorgesehen ist, sollen nun die kilometrischen Ein-
heitssitze mit der Entfernung abnehmen, d. h. an Stelle des
bisherigen Kilometertarifs soll ein Staffeltarif treten. Dieser Ueber-
gang zum Staffeltarif hat sich wihrend des Krieges von selbst
ergeben. Die vom Bundesrate bewilligten voriibergehenden Tax-
zuschlige - mussten abgestuft werden, um die Fachsitze auf
langere Entfernungen nicht allzuhoch zu gestalten. So erreichten
z. B. die Zuschlige fir die Entfernung von 300 Kilometer nicht
einmal den doppelten Betrag derjenigen fiir 100 Kilometer. Damit
wurde eine bedeutende Erleichterung fiir den Verkehr auf grosse
Entfernungen, wie z. B. zwischen nordschweizerischen und den
im Tessin und Wallis gelegenen Stationen erzielt. Der neue
Tarif soll in ahnlicher Weise den Fernverkehr begiinstigen. An
_Stelle der abgestuften Taxzuschlige sollen nun aber abgestufte
Grundtaxen treten.

Die Expeditionsgebiihren, aus deren Ertriagnis vor allem die
Abfertigungskosten der Giiter bestritten werden miissen, sollen
den vermehrten Kosten des Stationsdienstes entsprechend auf
ungefahr den doppelten Betrag erhoht werden.

Das Verhiltnis zwischen den Frachtsitzen der verschiedenen
Tarifklassen, in welche die Giiter ungefabr ihrem Werte nach
eingereiht werden, erleidet nach den Vorschligen der Bahnver-
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waltungen keine wesentliche Aenderung. Nur die Streckentaxen
des Spezialtarifs IIIb, der hauptsichlich fiir die billigen Roh-
materialien gilt, mussten verhaltnisméssig stirker als diejenigen
der ibrigen Giiterklassen erhoht werden, weil sie sich als viel
zu niedrig bemessen erwiesen hatten.

Wir haben auf die Ersetzung des jetzigen, wihrend des
Krieges eingefiihrten Systems der Taxzuschlige durch einen
regelrechten Tarif mit ausgerechnetem Taxschema Wert gelegt,
weil damit nicht allein eine Erleichterung der Frachtberechnung
fir das Bahnpersonal und das Publikam verbunden ist, sondern
auch wertvolle, bei der Revision des Tarifgesetzes der Bundes-
bahnen verwendbare Erfabrungen gesammelt werden konnen.
Es wird sich zeigen, ob das schon im Art. 13 des Tarifgesetzes
als zuldssig erklarte Staffeltarifsystem fiir die wirtschaftlichen
Verhiltnisse unseres Landes passt, und ob und welche Verbesse-
rungen an dem neuen Tarif noch anzubringen sind.

Denjenigen Unternehmungen, fir die der Giitertarif der
Bundesbahnen nicht gilt, — es kommen fast ausschliesslich
kleinere, dem direkten Giiterverkehr nicht angeschlossene Bahn-
linien in Betracht — soll eine Erhghung ihrer konzessionsmissigen
Hochsttaxen um 140%6 bewilligt werden. Dabei hat es die
Meinung, dass diesen Unternehmungen, wie bisher, moglichste
Freiheit in der Gestaltung ibrer Tarife gewiihrt werden soll.

Was die vorgesehene neue Mindesttaxe von 60 Rappen fiir
eine Gitersendung betrifft, so muss diese als angemessen be-
trachtet werden.

Bei den Ausnahmetarifen wird der Bundesrat dariiber
wachen, dass sie den wirtschaftlichen Bediirfnissen unseres Lan-
des moglichst Rechnung tragen.

Zu Art. 2.

Es gibt Bahnunternehmungen, vor allem solche, deren kon-
zessionsmissige Hochsttaxen im Laufe der letztenm Jahre gedndert
wurden, fir die eine weitere Tariferhohung in dem in Art. 1
vorgesehenen Masse kein Bedirfnis ist. Der Bundesrat wird
daher zum Entscheid dariiber ermichtigt werden miissen, ob den
einzelnen Verwaltungen im Hinblick auf ihre dermaligen Er-
trignisse eine weitere Erhohung ihrer Taxen und allfillig in
welchem Masse zugestanden werden solle. Desgleichen wird
ihm die Vollmacht zu erteilen sein, Taxherabsetzungen zu ver-
fiigen, wenn sich innerhalb der Giiltigkeitsdauer des Bundesbe-
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schlusses die durchgefiihrten Erhohungen als zuweitgehend er-
weisen und die Betriebsergebnisse der Unternehmungen eine
Ermiassigung der Tarife gestatten.

Zu Art, 3.

Fur Erhohungen der Tarife gilt im allgemeinen eine gesetz-
liche Kiindigungsfrist von drei Monaten. Mit Riicksicht auf die
dringende Notwendigkeit, neue Massnahmen zur Verbesserung
der schwierigen Finanzlage der meisten Unternehmungen bald
durchzufiihren, empfiehlt es si¢h, diese ausnahmsweise von der
Einhaltung dieser Frist zu entbinden und ihnen die Durchfiih-
rung der Massnahme auf den Zeitpunkt des Inkrafttretens des
Bundesbeschlusses zu ermdglichen.

Zu Art. 4.

Die in den Ausfihrungen zu Art. 3 fir die Kirzung der
Veroffentlichungsfristen geltend gemachten Griinde lassen auch
das baldige Inkrafttreten des Bundesbeschlusses als nétig erscheinen.
Aus diesem Grunde beantragen wir die Dringlichkeitserklirung
des Beschlusses.

Gestiitzt auf die vorstehenden Ausfiihrungen empfehlen wir
Ihnen die Annahme des nachstehenden Entwurfes eines Bundes-
beschlusses und beniitzen auch diesen Anlass, Sie unserer aus-
gezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 16. April 1920.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespréisident:
Motta.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Steiger.
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Bundesbeschluss
betreffend

vorilbergehende Taxmassnahmen der schweizerischen
Eisenbahn-Unternehmungen.

C

‘ Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrates vom 16, April
1920, '
beschliesst:

Art. 1. Die schweizerischen Bundesbahnen und die vom
Bunde konzessionierten Eisenbahnunternehmungen werden erméch-
tigt, bei Aufstellung ihrer Tarife gemiiss nachstehenden Bestim-
mungen von den im Bundesgesetz betreffend das Tarifwesen
der schweizerischen Bundesbahnen vom 27. Juni 1901 und in
- den Konzessionen enthaltenen Taxansitzen und Beforderungsbe-
dingungen abzuweichen. '

A. Personenverkehr.

Fir die Beforderung von Personen kénnen Taxen bis auf
den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Wagenklasse:

I. Gewdhnliche Billette. " I ) " 1)m.
1. Einfache Fahrt. appen fur eine Person.

a. Unternehmungen, die das Taxschema
der schweizerischen Bundesbahnen
anwenden :

Grundtaxen fir einen Tarifkilometer 16,5 115 T

b. Ubrige Unternehmungen:

Konzessionsmiissige Ansitze erhoht
um . . . . . . . . . . .. 60% 55% 43%
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. Wagenklasse:
I . L.
Rappen firr eine Person.

2. Hin- und Rickfahrt.

Die Verpflichtung zur Ausgabe von
Billetten fir Hin- undfRuckfahrt zu er-
missigten Preisen wird bis auf weiteres
aufgehoben.

Il, Schnellzugszuschlag.

Fiir die Beniitzung der in den Fahr-
plinen als zuschlagspflichtig bezeichneten
Schuellziige diirfen Zuschlagstaxen bis zu
folgenden Ansitzen fiir jede ganze oder
auch nur angefangene Zone von 50 Tarif-
kilometern erhoben werden . . . . 100 75 50

{ll. Abonnementsverkehr und sonstige Fahrpreisermissigungen.

Die Taxen und Bedingungen fiir den Abonnementsverkehr
mit Einschluss der Generalabonnements und der Abonnements
zum Bezug von halben Billetten, sowie fiir den Rundreiseverkehr
und fiir Gesellschafts- und Schulfahrten werden vom Bundesrate
festgesetzt.

B. Gepick- und Expressgutverkehr.

Fir die Beforderung von Gepidck- und Expressgut diirfen
folgende Hochsttaxen erhoben werden:

a. Unternehmungen, die den Gepicktarif der schweizerischen
Bundesbahnen anwenden: die nachstehend im Abschnitt' E fest-
gesetzten Taxen fir Eilgut erhoht um 20 /.

b. Uebrige Unternehmungen: Konzessionsmissige Ansitze
erhoht um 140 °/o.

¢. Mindesttaxe bei allen Unternehmungen : hochstens 80 Rappen
fiur eine Sendung.

C. Verkehr mit Traglasten.

Fir die Beforderung von Traglasten gelten, unter Vorbehalt
abweichender Vorschriften einzelner Konzessionen iiber das Frei-
gewicht, die Bestimmungen des Transportreglementes der schweigze-
rischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen. Die Mindest-
taxe fir eine taxpflichtige Sendung darf hochstens 80 Rappen
betragen.
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D. Verkehr mit lebenden Tieren.
1. Fir die Beforderung lebender Tiere diirfen folgende

Hoéchsttaxen erhoben werden:

a. Unternehmungen, die das Taxschema der schweizerischen
Bundesbahnen anwenden:

Grundtaxen fiir die Beférderung in gewdhnlicher Fracht:
fiir die erste Tarifklasse hochstens 50 Rappen, fir die letate
Tarifklagse hochstens 6,2 Rappen fiir das Stick und fir den
Tarifkilometer.

Taxzuschlag fir die Beforderung in Eilfracht: 40 /.
b. Ubrige Unternehmungen: ‘

Konzessionsmissige Ansitze erhoht um 200 /.

¢. Mindesttaxe bei allen Unternehmungen:

Fiir eine Sendung in
Eilfracht  gewdhnlicher Fracht

Fr. Fr.
Klasse 1 des allgemeinen Tiertarifes 14.— =~ 10, —
, I ., ., 11. 20 8. —
om o, i 2.10 1. 50
S A . ; 1. 40 1. —

2. Pferde, Tiere des Rindviehgeschlechtes, Schweine, Schafe
und Ziegen, die auf interkantonalen oder kantonalen, vom Bunde
oder von Kantonen subventionierten Mirkten mit Ausstellungs-
charakter ausgestellt werden und unverkauft bleiben, sind frachtfrei
nach der Versandstation zuriickzubeférdern.

3. Fir die Beférderung von Aufzuchttieren des Pferde- und
Rindviehgeschlechtes (Fohlen, Rinder und Kilber, nicht iber drei
Jahre alt), sowie von Tieren des Schaf- und Ziegengeschlechtes,
die auf Alpweiden gesommert werden, diirfen auf dem Hin- und
Riickweg bei eil- oder frachtgutmaissiger Beférderung hochstens
75 %6 der Taxe fir gewohnliche Fracht erhoben werden.

Als Mindesttaxen diirfen die unter 1 ¢. fiir gewohnliche Fracht
aufgefiibrten Betrige erhoben werden.

F. Giiterverkehr.

1. Fir die Beforderung von Gitern diirfen folgende Hochst-
taxen erhoben werden:
. a. Unternehmungen, die das Taxschema der schweizerischen
Bundesbahnen anwenden:
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Allgemeiner Tarif.

Wagenladungen I
Stlickgut | Allgem. _ Spezialtarife
Klassen I I I
1|2 |A|Bja|b|a|b|alb
per 100 kg in Rappen Il
I. Expeditions-
gebiihren : .
Fir alle
Entfernungen von
1—30 Tarifkm. | 60 | 30 | 30 | 16 | 16 || 12 | 12 {12 | 12 | 12 | 12
31—40 60|30 |30 |22 |22| 1616|1616 16] 16
41 und mehr Tarifkm. | 60 | 30 | 30 | 30 [ 30| 20 | 20 [ 20 | 20 | 20 | 20
1. Streckentaxen:
Fiir jeden Tarifkm, von
1—100 Tarifkm. | 9,20 | 4,60 | 4,10 | 3,50 | 3,05 1! 2,76 | 2,20 | 2,60 | 1,92 | 2,07 | 138
101—-200 6,00 3,45 | 3,05 2,60 | 2,25 || 2,05 | 1,8a | 1,05 | 1,40 1,55 | 1,08
201--300 4,10 2406 | 1,80 | 1,52 | 1,82}j 1,20 | Oy06 | 1,4 | O,84 | Oy0 | Oy60
301 u, mehr Taritkm, | 3,70 1,85 ] 1,60 ] 10§ 1,211 1,00 Oy88 | 1,02 ) Oz ) O,88 | Oyss

b. Ubrige Unternehmungen:
Konzessionsmissige Ansitze erhoht um 140 /.

2. Der Bundesrat bestimmt, welche Ausnahmetarife voriiber-
gehend ausser Kraft gesetzt werden diirfen und setzt fest, in
welchem Masge die Taxen der in Kraft bleibenden Ausnahme-
tarife gegeniiber den Taxen des allgemeinen Tarifs zu ermis-
sigen sind.

3. Die Frachtsitze diirfen auf die nichste durch 10 teilbare
Zahl aufgerundet werden.

4. Die Mindesttaxe fiir eine Sendung darf hochstens 60 Rap-
pen betragen.

Art. 2. Der Bundesrat wird dariiber entscheiden, ob fir
einzelne Unternehmungen mit Ricksicht auf ihre Ertrignisse die
im Art. 1 vorgesehenen Héchsttaxen herabzusetzen oder als nicht
anwendbar zu erkliren sind. Im Falle einer wesentlichen Bes-
serung der Verkehrsverhiltnisse wird er, soweit die finanzielle
Lage der Unternehmungen es erlaubt, eine allgemeine Herab-
setzung der Taxen veranlassen.
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Art. 3. Der Bundesrat kann die Transportunternehmungen
ermichtigen, bei der Durchfihrung von Taxmassnahmen auf
Grund dieses Beschlusses von der Einhaltung der gesetzlichen
Veroffentlichungsfristen Umgang zu nehmen.

Art. 4. Dieser Bundesbeschluss wird dringlich erkiirt und
tritt am in Kraft.

Art. 5. Der Bundesrat wird mit dem Vollzug dieses Be-
schlusses beauftragt. Sobald die Verhiltnisse es gestatten, wird
er der Bundesversammlung die nétigen Vorlagen zur endgiiltigen
Anderung des Bundesgesetzes betreffend das Tarifwesen der
schweizerischen Bundesbahnen vom 27. Juni 1901 und der Kon-
zessionen der Privatbahnen unterbreiten.

AN
N
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