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9041 Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung
betreffend Genehmigung des Ubereinkommens zur Revision der
in Mannheim unterzeichneten Revidierten Rheinschiffahrisakte

(Vom 4. September 1964)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

‘Wir beehren uns, Thnen mit dieser Botschaft den Entwurf zu einem Bundes-
beschluss betreffend die Genehmigung des am 20.November 1963 zwischen
der Bundesrepublik Deutschland, Belgien, Frankreich, Grossbritannien, den
Niederlanden und der Schweiz abgeschlossenen Uhereinkommens zur Revision
der ara 17. Oktober 1868 in Manunheim unterzeichneten Rheinschiffahrtsakte zu
unterbreiten.

I. Der Rhein und die Rechtsordnung der Rheinschiffahrt
(Mannhoimer Akte)

1. Der Rhein ist der einzige natiirlich schiffbare Weg, der die Schweiz mit
dem Meer verbindet. Die freie Schiffahrt auf dieser Wasserstrasse ist daher fur
die Sehweiz als Binnenland heute und in Zukunft von vitaler Bedeutung. Seit
dem Jahre 1950 wird mehr als ein Drittel der Guter des schweizerischen Aussen-
handels auf dem Rhein befordert, und das bei einer Verdoppelung seines ge-
wichtsmissigen Umfanges. Vom Eintreffen des ersten Schleppzuges in Basel im
Jahr 1904 bis zum Jahr 1968 ist das jéhrliche Transportvolumen von 470 Tonnen
auf tiber 8 Millionen Tonnen angewachsen. Die Investitionen fiir Hafenanlagen,
Rheinregulierung und Rhein-Handelstlotte belaufen sich bis heute auf iber 540
Millionen Franken. Die Bedeutung des vorliegenden Vertragswerkes, das der
Schweiz den freien Zugang zum Meer in aller Form sichort, ist daher offensicht-
lich. Zu einem grossen Teil ist der Aufsehwung der schweizerischen Rheinschiff-
fabrt auf dag frele Regime der Mannheimer Akte zuriickzufuhren.



403

2. Unter den schiffbaren européischen Stromen, die das Gebiet mehrerer
Staaten durchfliessen oder berithren und daher als internationale Strome be-
zeichnet werden (Elbe, Oder, Memel, Donau, Rhein), nimmt der Rhein heute eine
besondere Stellung ein. Das Rheinschiffahrtsrecht hat drei grosse Kriege — den
deutsch-franzésischen und die beiden Weltkriege — iiberdauert und gilt in seinen
Grundgedanken und in seinem Aufbau heute noch. Die Umwilzungen im Staaten-
gefiige und der wiederholte Wechsel der Hoheitstriger im Laufe der Geschichte
haben die Zusammenarbeit zwar zeitweilig, aber nicht dauernd zu unterbinden
vermocht.

Thre Yintstehung verdankt diese Rechtsordnung dem mit dex Entwicklung
des Verkehrs immer stiirker gewordenen Drang nach Liberalisierung, d.h. freier
Ausiitbung der Schiffahrt, denn am ganzen Rhein war die Schiffahrt fruher Be-
hinderungen und Beschrinkungen unterworfen, wie Durchfuhrzélle, ziinftische
Ordnung der Schiffahrt, Abgaben usw. Die Mannheimer Akte vom Jahre 1868,
die heute noch gilt und deshalb nicht bloss von geschichtlicher Bedeutung ist,
trigt die Spuren dieser Entwicklung und hilt die errungenen Freiheiten fest:
Von der Beseitigung von Schranken in der Zulassung zum Beruf eines Rhein-
schiffers handeln die Artikel 15 his 21 der Akte, die im Jahre 1922 in gednderter
Fagsung in eine besondere Vereinbarung iitber Rheinschifferpatente aufgenommen
wurden; von der Befreiung von Abgaben auf Transporten und Waren und von
Benutzungsgebithren die Artikel 3, 5, 6 und 8; von der Freihaltung von physi-
gchen Hindernisgen die Artikel 30, 81 und 28, und von der Befreiung von ver-
waltungsmaéssigen Hindernissen die Artikel 9, 11 und 14.

3. Das Rheinschiffahrtsrecht bernht anf den Grundsitzen des Pariser
Friedensvertrages vom 80.Mai 1814 (Art.5) und auf der Schlussakte des Wiener
Kongresses vom 9. Juni 1815 (Art.108 bis 117 — publiziert in BB1 1922 II, 1014 -
und Annex XVI B iiber die Ordnung der Rheinschiffahrt). In Ausfithrung dieser
Grundsétze eines europiischen Binnenschiffahrtsrochts haben die Uferstaaten
des Rheins (mit Ausnahme der Schweiz) am 31.Mirz 1881 die sogenannte
Mainzer Akte und am 17.Oktober 1868 dic Revidierte Rheinschiffahrtsakte
(sogenannte Mannhoimer Akte) abgeschlossen. Signatarstaaten waren damals
Baden, Bayern, Hessen und Proussen sowie Frankreich und die Niederlande.

4. In ihrer heutigen Gestalt besteht die Rechtsordnung fir die Rheinschif-
fahrt, soweit sle staatsvertraglich festgelegt ist und es sich um die Grundrechte
der Schiffahrt und andere schiffahrtsrechtlichen Bestimmungen allgemeiner Art
handelt, aus folgenden Vertrigen:

a. Revidierte Rhoinschiffahrtsakte (Mannheimer Akte) vom 17.Oktober 1868

samt Zusatzartikel vom 18.September 1893,

b. Abanderungen und Frginzuagen geméss Artikel 854 bis 862 des Versailler

Friedensvertrages vom 28. Juni 1919,

¢. Vercinbarung vom 14.Dezember 1922 iber die Ordnung betreffend die
Rheinschifferpatente nebst Zusatzprotokoll vom 22, Dezember 1923, welche
die Artikel 15 big 21 der Mannheimer Akte von 1868 abgeindert hat;

d. Modus vivendi vom 4.Mai 1936.
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Zum Abschluss der ersten beiden Vertriige (Mannheimer Akte und Versailler
Friedensvertrag) war die Schweiz nicht beigezogen worden. Die Vereinbarung
uber die Rheinschifferpatente dagegen hatte die Schweiz seinerzeit unterzeich-
net und ratifiziert ; sie wurdo tn cine Verordnung des Bundesrates vom 1. Augnst
1924 uberfubrt (BS 7, 406) und im Zusammenhang mit einer auf 1. Januar 1957
in Kraft gosetzten Neufassung dieser Verordnung in der Fidgendssischen Ge-
setzessammlung veroffentlicht (vgl. AS 1956, 1299). Am Modus vivendi sodann
hatten wir ebenfalls mitgewirkt; von ihm wird weiter unton noch die Rede sein.

Der Wortlaut der Mannheimer Akte nnd die einschligigen Bestimmungen
dos Versailler Vertrages sind unserer Botschaft mitgegeben und werden im Nach-
folgenden ebenfalls crldutert, denn sie bilden nach ausdrucklicher Bestimmung
einen integrieronden Bestandteil des neuen Ubereinkommens. Hingegen ist der
Modus vivendi nicht beigefugt, da er durch das Ubereinkommen dahinfillt und
uberdics in der Gesetzessammlung erschienen war (BS 13, 488).

5, Der wesentliche Inhalt des geltenden Rheinstatuts ist der folgende:

o. Freiheit der Schiffahrt (Art.1 der Mannheimer Akte und A1t.356 des
Versailler Vertrages) und Aussehluss von Behinderungen technischer, fiska-
lischer, zollrechtlicher, gewerblicher und administrativer Natur usw.;

b. Gleichbebandlung dor Schiffe aller Nationen und deren Ladungen, m.a. W.
Nichtdiskriminierung (Art.4);

¢. Abgabefreiheit (Art.3, 5, 6 und 8);

d. Transitfreiheit fur alle Waren und Erleichterung der Zollformalitaten beim
direhten Transit (Art.7, 9 und 5);

e. Gleichbehandlung der Rhemntransporte wie andere Transportwege hinsicht-
lich Erlcichterungen fur die Einfuhr, Ausfuhr und Durchfuhr von Waren
(Art.14);

f. Verpflichtung der Uferstaaten zur Beibehaltung von Freihafen (Art.8) uod
zur Oftnung von Héfen und Landungsplatzen (Ari.11);

g. Verpflichtung der Uferstaaten zum Unterhalt der Wasserstrasse innerhalb
ihrer Gebiete (Art.28), zur gegenseitigen Verstindigung bei allfilligen Bau-
vorhaben und deren Ausfuhrung (Art.29) und zur Beseitigung von Hinder-
nissen im schiffbaren Strom (Art.80);

h. Gemeinsame und einheitliche schiffahripolizeiliche Vorschriften (Art.82);

4. Besondero Gerichtsharkeit in Zivil- und Strafsachen, soweit diese die Rhein-
schiffahrt betreffen (Art.33-40);

k. Binsetzung ciner zentralen Stelle als Uherwachungsorgan und Ort der inter-
nationalen Zusammenarbeit in Rheinschitfahrtsfragen: die Zentralkommis-
sion fur die Rheinschiffahrt, in der dis beteiligten Regierungen vertroten
sind (Art.43 bis 46 der Akle nud Art.355 des Versailler Vertrages), wobeil
die Staaten fur ihro Vertreter selbst aufzukommen haben und die Kanxlei-
kosten anteilmissig tragon (Art.47);
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I. Vorschlagsrecht und Beschwerderecht der beteiligten Staaten bei der
Zentralkommission in bezug auf die Stromakte und die Rheinschiffahrt
uberhaupt (Art. 45);

m. Unkundbarkeit des Staatsvertrages bzw. der Mannheirner Akte, wie bereits
vorgesehen in Art.CXVI der Wiener Kongress-Akte.

Ts ist Klar, dass die so begrandete Eiheit der Rechtsordnung und Zweck-
gemeinschaft der Rheinstaaten, dicser einheitliche und eigenstéindige Verkehrs-
markt, notwendigerweise eine Beschrinkung der Hoheitsrechto der Rheinufer-
staaten zugunsten einer reibangslosen Schiffahrt einschliesst.

6. Die Zentralkommisgsion fur die Rheinschiffahrt hat zur Aufgabe, die
Wahrung der Grundsitze der Rheinschiffalirtsakte, wie Freiheit der Schiffabrt,
Abgabefreiheit, (Gleichbchandlung der Schiffe und Ladungen und Einheit der
Rechtsordnung, zu uberwachon. Sie ist das massgebende internationale Organ,
in welchem die beteiligten Staaten ihrer Verpflichtung gemiss «alles regeln, was
auf die Schiffahrt Bezug haty (Art.CVIII der Wiener Schlussakte). Auf der
Ebene von Regierungsvertretern worden hier laufend nicht nur die jeweilen
aktuell werdenden Probleme der Rheinschiffahrtspolitik, sondern auch die zahl-
reichen und stets nouen Fragen der praktischen Anwendung von technischen
Vorschriften erortert. Dic Zentralkommission ist gleichsam eine standige Konfe-
renz von Regiorungsvertretern. Sie ist mit richterlichen und administrativen
Befugnissen ausgestattet und stellt die zur allgemeinen Sicherheit erforderlichen
polizeilichen Vorsehriften auf. Diese sind alsdann in den heteiligten Staaten nach
Massgabe der nationalen Rechtsordnungen in Kraft zu setzen. Als Beispicle seien
genannt die Rheinschiffahrts-Polizeiverordnung (Verkehrsregeln), die Bestim-
roungen itber die Untersuchung der Schiffe und Fldsse, uber den Zollverschluss
und uber die Beférderung gefibrlicher Stoffe.

Die erwahnte rheinische Gerichigbarkeit mit ihren eigenen Gerichtsstanden
(nicht wie nach Art.59 der Bundesverfassung der Wohnort des Schuldners,
gondern z.B. der Unfallort) und mit ihren Rechtsmitteln, schliesst die Anwen-
dung entgegenstehender eidgendssischer und kantonaler Bestimmungen aus. Der
Kanton Bagel-Stadt hat dementsprechend schon im Jahre 1924 besondere
BRheinschiffahrtsgerichte eingetithrt (Baselstadtisches Gesetz ubor die Rhein-
schiffahrtsgerichte vom 13. Miixz 1924). Da die Mannheimer Ak{e als Bestandteil
des nouen Ubereinkommens mit diesem zusammen in dic Eidgendssische Ge-
setzessammlung aufgenommen wird, sind deren Bestimmungen uber Gerichts-
stand und Vollstreckung fir den Einzelnen kunftig unmittelbar, d.h. kraft
Staatsvertrag, verbindlich. Demgomiss werden z.B. die Urteilo der Basler Rhein-
schiffahrtsgerichte wahlweise entweder an das Appellationsgericht des Kantons
Bagel-Stadt oder an die Berufungskammer der Rhein-Zentralkomynigsion weiter-
gezogen werden konnen (vgl. Art.37 der Mannheimer Akte und Art.I, Buch-
stabe d, des Ubereinkommens). Diese Weiterzichbarkeit an eine internationale
Gerichtginstanz ist fur das schweizerische Recht ein Novam und gilt deshalb,
woll durch einen Staatsvertrag das geltende Landesrecht aufgehoben oder ge-
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dndert werden kann. Der Ausschluss von Art.59 der Bundesverfassung und der
Bestimmungen der massgebenden Bundesgesetze, welche einen Anspruch auf
letztinstanzliche Beurteilung durch das Bundesgericht festlegen, muss im Inter-
esse der vom Rheinstatut bezweckten Finheit von Recht und Rechtsprechung
in Kauf genommen werden; die S8chweiz kann, wie auch jeder andere der beteilig-
ten Staaten, keine Ausnahme beanspruchen.

7. Der Versailler Friedensvertrag nahm etliche Anderungen an der Mann-
heimer Akte vor und leitete zugleich ihre Rovision ein (vgl. Art. 354 bis 862). Auch
die Zugammensetzung der Zentralkommission wurde geindert. Der Bundesrat
seinerseits hatte die Friedenskonferenz von 1919 zum Anlags genommen, um die
alten schweizerischen Anspriiche auf Anerkennung der Schweiz als Rheinufer-
staat erneut geltend zu machen (vgl. den Bericht des Bundesrates an die Bundes-
versammlung vom 11. August 1922, BBl 1922, II 978, inshesondero 979, und die
Beschlusse der Bundesversammlung vom 24./26. April 1923, publiziert in Salis-
Burclkhardt, Bundesrecht III Nr.1164). Als Rheinuferstaat kann sich die Schweiz
namentlich anf den allgemein anerkannten vélkerrechtlichen Grundsatz der
Freiheit der Schiffahrt berufen, am geschriebenen Schiffahrtsrecht und seiner
Weitergestaltung mitwirken und hat Anspruch auf eine Vertretung in der
Zentralkommisgion. Dem schweizerischen Begehren wurde entsprochen; die
Schweiz erhielt Sitz und Stimme in der Zentralkommission (Art.855 und 858,
Zif.2 des Friedensvertrages). An der ersten Sitzung der Kommission nach In-
krafttreten des Versailler Vertrages, die am 21. Juni 1920 in Strassburg abge-
halten wurde, nahmen zum ergten Mal Vertreter der Schweiz teil.

8. Mit Ricksicht daranf, dass der Vorsailler Vertrag den Beginn der Arbeiten
tiir die Revision der Mannheimer Akte auf sechs Monate nach seinem Inkraft-
treton vorgesehen hatte (Art.854, Abs.3), beabsichtigte der Bundesrat damals,
Thnen die vuit der schwoeizerischen Beteiligung an der Zentralkommission ver-
bundenen vélkerrechtlichen Verpflichtungen erst dann vorzulegen und die ent-
sprechenden Texte in die Gesetzessammlung aufzunehmen, wenn die neue
Stromakto zustande gekommen sein witrde (vgl. BBl 1922, II, 989 und Salis-
Burckhardt, Bundesrecht IIT Nr.1164). Wider Exwarten zogen sich jedoch die
Revisiongarbeiten jahrelang dahin, Ihre Schlussphase geriet bercits ins Span-
nungsfeld der aufzichenden kriegorischen Verwicklungen. Es wurde im Frithjahr
1986 noch versucht, das Frgebnis vieler Jahre mithsamer Verhandlungen durch
einen Modus vivendi zu retten. Dieser wurde zwar noch von allen in der Zentral-
kommisgsion vertretenen Staaten, auch der Schweiz, unterzeichnet, mit Aus-
nahme der Niederlande, konnte aber sein Ziel: die Finfuhrung einer alle Betei-
ligten bindenden neuen Stromakte, nicht erreichen.

9. Der Modus vivends vom 4. Mai 1936 bestand darin, dass sich die Vertrags-
staaten verpflichteten, einen Teil der Bestimmungen der neuen, als «Strass-
burger Akte» bezeichneten revidierten Rheinschiffahrtsakte, tiber die sis sich
goemigt hatten, vom 1. Januar 1937 hinweg anzuwenden. Auf Sachgebiate, die
vom Modus vivendi ausgenommen waren, sollte die Mannheimer Akte unver-
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andert anwendbar sein. Sobald es die Umstinde erlauben wirden, die Strass-
burger Akte in ihrem vollen Umfang in Kraft zu setzen, sollte der Modus vivendi
unwirkeam werden. Durch Unterzeichnung des Modus vivendi haben wir uns
ausdriicklich auf den wesentlichen Teil einer revidierten Rheinschiffahrtsakte
verptlichtet und gleichzeitig auch dio nicht revidierten Bestimmungen dex Mann-
heimer Akte vom Jahr 1868 anerkannt.

Ein halbes Jahr nach Unterzeichoung, am 14. November 1986, erklarte dann
dag Dritte Reich, dass es die im Versailler Vertrag enthaltenen Bestimmungen
iber die auf deutschem Gebiet bestehenden Wasserstrassen und die auf diesen
Bestimmungen beruhenden internationalen Stromakte nicht mehr als fir sich
verbindlich aperkenne und demontsprechend auch den Modus vivendi kindige.
Anschliessend zogen sich auch Frankreich, Belgien und Italien vom Modus
vivendi guriick. Schliesslich blieb er nur zwischen der Schweiz und Grosshritan-
nien in Kraft, wihrend die iibrigen Staaten — mit Ausnahme Deutschlands - die
Mannheimer Akte von 1868 weiterhin als massgebende Rechtsgrundlage be-
trachteten, was zwischen Frankreich, den Niederlanden und Belgion am 8. April
1989 vertraglich bestétigt wurde.

Durch das neue Ubereinkommen vom 20.November 19683 f4llt der Modus
vivendi nun auch fur die Schweiz und Grossbritannien dahin (vgl. Art. ITT). An
seine Stelle treten die Bestimmungen der Mannheimer Akte vom Jahre 1868 im
Wortlaut, der sich aus den bisherigen Anderingen und Ergiinzungen wie auch
aus der Revision vom Jahr 1968 ergibt. Damit ist wieder eine fiir alle beteiligten
Staaten identische Rechtsgrundlage horgestellt.

10. Nach dem Zweiten Weltkrieg nahm die Zenfralkommission am 29.No-
vember 1945 ihre Arbeiten wieder auf. Die Alliierton hatten zuvor die Zusam-
menarbeit auf der Grundlage der Mannheimer Akte beschlogsen. Die Regierung
der Bundesrepublik Deutschland erklirte sich am 15. April 1950 erneut an die
Mannheimer Akte und deren Anderungen gebunden. Seit dem 11.Juli 1950
nimmt wieder eine deutsche Delegation an den Beratungen der Zentralkommis-
gion teil, in der ubrigens seit dem Jahre 1945 auch die Vereinigten Staaten von
Amerika vertreten sind.

11. Im Jahre 1957 stellte die Delegation der Bundesrepublik Deutschland
in der Zentralkommission den Antrag auf Revision der Mannheimer Akte. Der
Antrag wurde von den andern Delegationen mit Zuruekhaltung aufgenommen.
Die schweizerischen Vertreter willigten erst ein, als feststand, dass die Freiheits-
grundsitze der Akte in keiner Weise bertthrt werden. Die Beratungen tber die
neuen Bestimmungen im Schosse der Zentralkommission dauerten vom Juni
1958 bis November 1968. Man einigte sich auf eine sogenannte «kleine Revision»,
die verschiedene organisatorische Fragen zeitgemiiss regeln sollte. Thr Ergebnis,
das vorliegende Ubereinkommen, wurde am 20.November 1963 unterzeichnet.
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II. Das Ubereinkommen zur Revision der Mannheimer Akte

Wie die Priaambel sagt, beruhrt das Ubereinkommen die tragenden Grund-
gatze der Rheinordnung nicht. Dieso Grundsatze wie auch gans allgemein der
wesentliche Inhalt der Mannheimeor Akte sind im Voraufgegangenon dargelegt
worden. Wir konnen uns daher kurz fasgen und ung auf die Hervorhebung der
wichtigsten Neucrungen beschranken,

12. Die Zahl der Delegiorten jedes Vertragsstaates in der Zentralkommis-
gion wird auf vier festgesetst, die Zahl der Stellvertreter auf zwei. Dies bedeutet
cine Gleichstellung aller Staaten, hatten doch bisher nur Frankreich und
Deutschland Anspruch auf vier Delegierte. Weiter wird anslelle des hisherigen
standigen franzégischen Vorsitzes ein zweijdhriger Turnus im Vorsitz eingefuhrt.
‘Wie bisher verfugt indessen jeder Staat nur uber eince Stimme (vgl. Art. I, Buch-
gtaben f, g und k).

18. Was die Beschlussfagsung betrifft, so wird das bisherige Mehrhoits-
prinzip zugunsten des Binstimmigkeitsprinzips aufgegeben. Dics entspricht der
Ubung, die vor allem. in den letzten zwanzig Jahren befolgt worden ist. Ein
Vorschlag auf Zuerkennung uberstaatlicher Kompetenzen an die Zentralkom-
mission drang nicht durch. Die getroffene Regelung hat den Vorteil, dass eine
Majorisierung aunsgeschlogsen wird. Rinstimmige Beschlusse sind fur alle Staaten
bindend. Indesscn hapn ein Staat binnen Monatsfrist die Genehmigung ver-
gagen odor diese von der Zustimmung der nationalen geselzgehenden Organe
abhangig machen. Die ubrigen Staaten wissen infolgedessen nach Ablauf der
Brist, ob der Beschluss vélkerrechtlich verbindlich geworden ist und deshalb
auch von ihnen ausgefuhrt werden mauss, was hei Vorweigerung der Genehmi-
gung nicht der Fall ist (Art.I, Buchslabe h).

Daneben sind Mehrheitsheschlusse mogheh, zunichst far rein interne Ange-
legenheiten der Kommission, dann auch fur blosse Empfehlungen ohne bin-
dende Kraft. Einstimmige Beschlusse, deren Genehmigung innerhalb eines
Monats von cinem Staat versagt wird, haben den Charakter solcher Empfeh-
lungen (Art.I, Buchstabe ).

14. Neu eingefubrt wird auch eine Berufungskammer (neuor Art. 45P5), Sie
ersetzt die Zentrallkommission in ihrer Eigenschaft als richterliche Berufungs-
ingtanz. Der Zweck dieser Neuerung ist: Wahrung der Kontinuitdt der Recht-
gprechung und Trennung der Gewalten. Gegen die hisherige Regelung sind die
Einwendungen erhoben worden, die Kommissgare in der Zentralkommigsion geien
Regierungsvertreter und ubton bei ihren Entschliessungen schiffahripolizeili-
cher Nalur tatsachlich gesetzgebende Funktionen aus. Zudeom konne sich der
oftere Wechsel der Delogierien und ein zu grosses Greminm nachteilig auf die
Rochtsprechung auswirken.

15. Zur Anpassung an die Geldentwertung werden die Bussenmaxima von
800 Franken auf 600 Franken erhfht und der Goldfranken (frane Poincaré) ein-
gofuhrt (Art.I, Buchstaben ¢ und d). Ferner worden die Bestimmungen der
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Mannheimer Akto iber die Gerichtsbarkeit durch vier zusétzliche Artikel er-
génzt, worin verfahrensrechtliche Spezialfragen geregelt werden (Art.34bis,
85bis, giter ynd §7bis),

16. Auch dio Arbeitsweise der Zentralkommission wird durch Zusitze niber
bestimmt: 8o werden im neuen Artikel 44018 die Aufgaben des Vorsitzenden der
Zentralkommission und seines Stellvertreters neu umschrieben, wihrend Arx-
tikel 44ter die Organisation des Sekretariates der Kommission, die Anzahl der -
Tagungen und die Bildung von Arbeitsausschrissen regelt. Diese Beslimmungen
bestdtigen bloss die bisherige Praxis. Artikel 44auater hilt dieAmtssprachen fest
und Artikel 44quinquies fithrt aus, dass mit andern internationalen und euro-
piischen Organisationen Verbindungen aufgenommen woerden konnen, was
in bezug auf die Europiische Wirtschaftsgemeinschaft bereite geschehen ist. |

17. Da die Vereinigten Staaten von Amerika sich nicht entschliessen konn-
ten, ob sio das Ubereinkommen unterzeichnen und ihren Sitz in der Zentral-
kommission beibehalten wollen oder nicht, ist in Ziffer IV des Ubereinkommens
die Méglichkeit von Vereinbarungen iiber die Weiterfithrung der Partnerschaft
vorgesehen. Die Formulierung ist so gewahlt, dass andere Staaten, die gegen-
wiirtig nicht in der Zentralkommission vertreten sind, nur gostiitzt auf eine all-
seitig beschlossene Andorung der Akte beitreten kénnen.

18. Fiir die Schwoiz hildet dag neue Ubereinkommen den Anlass, um das
ganze Vertragswerk, also auch die Mannhcimer Akte nebst ihren Ergénzungen
und Abinderungen, als verbindlich in die Sammlung der eidgendssischen Ge-
setze aufzunehmen, wodurch es auch fur den Einzelnen bindende Kraft er-
langt. Artikel V des Ubereinkommens, der auf einen Antrag der schweizerischen
Delegation zurickgeht, bestimmt in Ubereinstitamung damit, dass die Manu-
heimer Akte in ihrer bisherigen Fassung einen integrierenden Bestandteil des
Ubereinkommens bildet.

ITI, Wiirdigung

An allen Arbeiten der Rhein-Zentralkommission hat die Sehweiz wahrend
43 Jahren aktiv teilgenommen, und sie hat auch ihren finanziellen Beitrag ge-
leistet. Dag Ihnen vorgelegte Ubercinkommen bringt praktisch keine weiter-
gehenden vilkerrechtlichen Verpilichtungen als gerade jene, die Gegenstand der
heutigen kleinen Revigion sind und nicht nur die Substanz einer bhewdhrien
Rechtsordnung wahren, sondern in das Rheinregime auch einen gewissen Fort-
schriit hineintragen. Mit einem Wort: das Ubereinkormmen entspricht unserer
bisher in Rheinfragen befolglen politischen Linie.

Auf Grund dicser Erwigungen beantragen wir Thnen, das Ubereinkomimen
vom 20.November 1968 zur Revision der am 17.Oktober 1868 in Mannheim
unterzeichneten Revidierten Rheinschiffahrtsakte zu genehmigen.

Die Verfassungsmissigkeit des Bundesbeschlusses, den wir Thnen zur An-
nahme unterbreiten, beruht auf Artikel 8 der Bundesverfassung, der dem Bund
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das Recht zam Abschluse von Staatsvertrigen mit dem Ausland verleiht. Die
Zustindigkeit der Bundesversammlung ergibt sich aus Artikel 85, Ziffer 5 der
Bundesverfassung. Da das Vertragswerk auf unbeschrinkte Zeit abgeschlossen
und unkiindbar ist, unterliegt der Bundesbeschluss den Bestimmungen von
Artikel 89, Absatz 4 der Bundesverfassung iiber das Staatsvertragsreferendum.

Wir versichern Bie, Herr Président, hochgeehrte Herren, unserer ausge-
zeichneten Hochachtung,

Bern, den 4. Septomber 1964.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,
Der Bundespréasident:
L. vonMoos
Der Bundeskanzler:

Ch. Oser
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

die Genehmigung des Ubereinkommens zur Revision
der in Mannheim unterzeichneten Revidierten
Rheinschiffahrtsakte

Die Bundesversammlung
der Sehweizerischen Fidgenossenschaft,

gestiitzt aut Artikel 8 und Artikel 85, Ziffer 5 der Bundesverfassung,
nach Eingicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 4. September 1964,

beschliesst:

Art. 1

Das am 20.November 1963 in Strassburg abgeschlossene Ubereinkommen
zur Revigion der am 17. Oktober 1868 in Mannheim unterzeichneten Revidierten
Rheinschiffahrtgakte wird genehmigt.

Der Bundesrat wird ermiichtigt, das Ubereinkommen zu ratifizieren.

Art. 2

Dieser Beschluss untersteht der Bestimmung von Artikel 89, Absatz 4 der
Bundesverfassung betreffend die Unterstellung der Btaatsvertrige unter das
Referendum.

7720
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Originaltext

Ubereinkommen
zur Revision

der am 17. Oktober 1868 in Mannheim unterzeichneten
Revidierter Rheinschiffahrts-Akte

Die Bundesrepublik Deutschland,

Das Konigreich Belgien,

Die Franzésische Republik,

Das Vercinigte Kénigreich Grossbritannien und Nordirland,

Dag Konigreich der Niedorlande,

Die Schyweizerische Kidgenossenschaft,

entschlossen, die revidierte Mannheimer Rheinschiffahrts-Akte vom 17. Ok-
iober 1868 sowie deren spitere Anderungen {eilweise abzuindern, wm jm Inter-
esse der Internationalen Zusammenarbeit die Organisation und Arbeitsweise
der Zentralkommission den derzeitigen Gegebenheiten ihrer Titigkeit anzupas-
gen, ohne dass diese beschrinkte Revision die tragenden Grundsétze des Rhein-
regimes beriihrt,

gind ubereingekommen, die Revidierte Rheinschiffahrts-Alite vom 17. Ok-
tober 1868 sowie deren spitere Anderungen in allseitigem Finvernchmen wie
folgt zu dndern und zu ergénzen:

Artikol T

Es werden folgende Anderungen angenommen:
a. In Artikel 9 wird der Schlugs des Absatzes 1 wie folgt geiindert:
«In diesem Fall hat er dieser ausscrdem ein Manifest zu tibergeben, das
dem von der Zentralkommission beschlogsenen Muster entspricht.»
b. In Artikel 27, Absatz 1 wird der letzte Satw gestrichen.
¢. In Artikel 82 werden am Schluss die Worte «dreihundert Frankens durch die
‘Worte «600 Goldfranken mit einem Gewicht von 10/31 g und mit cinem
Feingehalt von 0,900» ersetzt.
d. Artikel 87 wird wie folgt godndert:
In Absatz 1 wird das Wort «Franken» durch die Worte « Goldfranken
mit einem Gewicht von 10/31 g und mit einem Feingehalt von 0,900y ersetzt ;
in Abgatz 2, Batz 1 werden die Worte «zehn Tagen» durch die Worte
1«30 Tagen» ersetat
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und, Satz 2, die Worte ¢unter summariseher Angabe der Beschwerden
und» gestrichent);
in Absatz 8 werden am Schluss die Worte «in Mannheim» gestrichen.

¢. Die Artikel 41 und 42 werden gestrichen.

f. Artikel 48 wird wie folgt geindert:

«Jeder Vertragsstaat ernennt einen his vier Bevollméchtigte zur Teil-
nahme an gemeinsamen Konferenzen uber die Angelegenheiten der Rhein-
gehiffahrt, Diese Bovollmichtiglen bilden die Zentralkommission, die
ihren 8itz in Strassburg hat. ’

Jeder Vertragsstaat kann hochstens zwei Stellvortreter benennen, die
fiir verhinderte Bevollméchtigte eintreten oder an den Beratungen der von
der Zentralkommission eingesetzien Arbeitsgremien teilnehmen.»

g. Artikel 44 wird wie folgt gefindert:

«Den Vorsitz fuhrt ein Bevollmachtigter, der von oinemn jeden Ver-
tragsstaat abwechselnd in der Reihenfolge des franzdgischen Alphabets der
Staatennamen fur jeweils zwei Jahre bezeichnet wird.

Der Staat, mit dem diese Reihenfolge beginnt, wird durch das Los be-
stimmnt,

Der nach dem Alphabet folgende Staat benennt einen Bevollmichtig-
ten fur das Amt des stellvertretenden Vorsitzenden. Dieser ubernimmé nach
Ablauf der in Absatz 1 gonannten zwei Jahre den Vorsitz.

Jeder Staat kann auf die Besetzung des Amtes des Vorsitzenden oder
des stellvertretenden Vorsitzonden verzichten.»

h. Artikel 46 wird wie folgt geindert:

«Jeder Vertragsstaat verfugt in der Zeniralkommission tber eine
Stimme,

Die Stimmahgabe kann unter dem Vorbehalt nachtréglicher Besta-
tigung erfolgen.

Einstimmig angenommene Entschliessungen sind bindend, sofern
nicht ein Vertragsstaat der Zentralkommission binnen einemn Monat mit-
teilt, dass er soine Genehmigung versagt oder dass er sie erst nach Zustun-
mung sciner gesetzgebenden Korperschaften erteilen kann.

Mit Btimmenmehrheit angenommenc Entschliessungen stellen Emp-
fehlungen dar. Das gleiche gilt fur einstimmig angenommene Entschlies-
gungen, wenn ein Staat seine Genehmigung nach Massgabe des Absatzes 3
versagt.

Entschliessungen uber interne Fragen der Zentralkommission sind
jedoch auch dann gultig, wenn sie mit Stimmenmehrheit angenommen
worden sind.

Stimmenthaltungen werden bei der Stimmenzahlung nicht mitgerech-
net.»

1 In der deutschen Fassung der Mannheimer Akte finden sich diese Worte in
Artikel 37, Absatz 2, Satz 1.

Bundesblatt. 116, Jahrg, Bd.II. 28
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1. Artikel 47 wird wie folgt gedindert:

«Jeder Vertragsstaat bestreitet den Anfwand fir seine eigenen Bevoll-
michtigten und fur die auf seinen Vorschlag benannten Mitglieder der
Berufungskammer. Die Zentralkommission veranschlagt im vorans den
Haushaltsplan des folgenden Jahres, und die Vertragsstaaten tragen zu
gleichen Teilen hierzu bei.»

Artikel IT
Es werden folgende Bestimmungen angenommen:
a «Artikel 34bis

Die Rheinschiffahrtsgerichte sind unbeschadet des Artikels 85ter ebenfalls
nach Artikel 84, Ziffer 1T, Buchstabe ¢ zustindig, wenn die Parteien in einem
Vertraggverhdltnis stehen; ibre Zustindigkeit erstreckt sich jedoch nicht auf
die auf einen Vertrag gestitzten Klagen gegen ein Schiff wegen Schiden, die
an Bord desselben befindliche Personen oder Giiter durch sein Verschulden
erlitten haben.»

b «Artikel 8508

Sind im Falle des Artikels 84, Ziffer IT, Buchstabo ¢ die schidigenden Er-
eignisse in den Hoheitsgebieten zweter Uferstaaten eingetreten, oder ist es un-
mdoglich, festzustellen, in welchem Hohoitsgebiet sie cingetreten sind, so ist
das allein oder das zuerst angerufone Gericht zustindig.

Hat sich ein Gericht cines der Staaten durch eine rechtskriftige Tntschei-
dung fiir nicht zustandig erkldrt, so gilt das Gericht des anderen Staates als
zugtindig.»

c. «Artikel 85ter

Die Parteien kénnen eine zivilrochtliche Streitigkeit durch Vereinbarung
entweder einem anderen als dem nach den Artikeln 85 und 35P8 zustindigen
Rheinschiffahrtggericht oder aber, sofern das innerstaatliche Recht dem nicht
entgegensteht, einem anderen Gericht oder einem Schiedsgericht unterbreiten.»

d. «Artikel 87bls

Haben in einem Rechtsstreit sowohl der Kldger aly auch der Beklagte
fristgerecht Berufung eingelegt, und zwar der eine bei der Zentralkommission
und der andere bei der innerstaatlichen Berufungsinstanz, so entscheidet das
zuerst angerufene Gericht iiber beide Berufungen.

Die Berufung bei der Zentralkommission gilt alg eingelegt, sobald sie nach
Massgabe des Artikels 87, Absatz 2 bei dem Gericht eingegangen ist, das in
erster Instanz entschieden hat. Worden beide Berufungen am gleichen Tage ein-
gelegt, so entscheidet tber sie das Gericht, bei dem der Beklagte Berufung ein-
gelegt hat.

Jedes Berufungsgericht priift von Amts wegen, ob bereits bei dem anderen
Berufungsgericht Bexufung eingelegt wurde.
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Das nach Absatz 1 unzustindige Berufungsgericht verweist den Rechts-
streit auf Antrag des Berufungskligers an das Berufungsgericht, das nach dem
gonannten Absatz zu entscheiden hat. Ist die Berufung bei dem unzustéindigen
Gericht fristgemiss eingelegt worden, so gilt die Berufungsfrist auch bei dem
andoren Berufungsgericht als gewahrt.

Zu den Kosten des Berufungsverfahrens gehoren auch die Kogten, die nach
dem fir das unzusténdige Gericht geltenden Recht durch das eingeleitote Be-
rufungsverfahren verursacht worden sind.»

e. «Artikel 44bis

Der Vorsitzende leitet die Beratungen wihrend der Tagungen. Er vertritt
dio Zentralkommission, wacht ther die Durchfithrung ihrer Boschliisse sowie
ganz allgemein itber den reibungslosen Ablauf der Titigkeit ihrer Dienste.

Der stellvertretende Vorsitzende vertritt den Vorsitzenden, wenn dieser
verhindert ist, oder nimmt, wenn das Amt des Vorsitzenden unbesetzt ist, dessen
Aufgaben bis zor Ernennung eines neuen Vorsitzenden wahr.»

f- «Artike] 44ter )

Die Zentralkommission beschliesst iiber die Organisation ihror Arbeiten und
ihres Sekretariats.

Sie hilt jahrlich zwei Tagungen ab; ausserordentliche Tagungen konnen auf
Anftrag eines Bevollméichtigten vom Vorsitzenden einberufen werden.

Sie setzt die fur ihre Tétigkeit erforderlichen stindigen oder nichtstin-
digen Arbeitsausschiisse ein. Den Vorsitz dieser Gruppen fithrt ¢in Bevoll-
michtigter oder stellvertretender Bevollmichtigter in zweijihrlichem ‘Wechsel
unter den Vertragsstaaten.»

g. «Artike] 44quater

Die Amtssprachen der Zentralkommission sind Deutsch, Englisch, Fran-
zosisch und Niederlindisch.»

h. «Artikel 44quinquies

Die Zentralkommission beschliesst uber die mit anderen internationalen
oder curopéischen Organisationen herzustellenden Beziehungen.»

1. «Artikel 45P1s

Die in Artikel 45, Buchstabe ¢ vorgesehenen Befugnisse der Zentralkom-
mission werden durch eine Berufungskammer ausgeubt, die aus einem Richter
und einem stellvertretenden Richter je Vertragsstaat besteht.

Die Zentralkommission ernennt die Richter und die stellvertretenden Rich-
ter fur sechs Jahre aus dem Xreis von Personlichkeiten, die hierfiir von jedem
Vertragsstaat vorgeschlagen werden; sie miissen eine juristische Ausbildung
oder Erfahrungen in der Rheinschiffabrt haben.

Jeder Staat kann fur die Dauer von mindestens einem Jahr daranf ver-
zichten, einen Richter und einen stellvertretenden Richter firr die Berufungs-
kammer vorzuschlagen.
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Ein Mitglied der Berufungskammer kann nur durch einstimmigen Beschluss
der Zentralkommission abberufen werden. Die Mitglieder der Berufungskammer
fiben ihr Amt in volliger Unabhingigkeit aus und sind nicht an Weigungen ge-
bunden. Sie durfen nicht in einer Sacho tétig werden, tiber die sie bereits in einer
anderen Iligenschaft za befinden hatten.

Der stellvertretende Richter tritt an dic Stelle des Richters, wenn dieser
verhindert oder abgelehnt oder wenn dessen Stelle unbesetzt ist.

Die Borufungskammer wihlt ein Mitglicd mit juristischer Ausbildung zu
ihrem Vorsitzenden. Er wird fir drei Jahre gewithlt und ist wiederwahlbar.»

7. «Artikel 45ter
Die Zentralkommission stellt die Verfahrensordnung der Berufungskammer
auf.»
Artikel TTT
Folgende Bestimmungen werden ausser Kraft gesetzt:
1. die Anlage A (Manifest) zur Mannheimer Akte,
2. Nr. 9, Buchstaben A und C des Schlussprotokolls der Mannheimer Akte
zum Artikel 47 der Alkdte,

8. der Modus vivendi vom 4. Mai 1936 nebst Anhang, und zwar fir diejenigen
Vertragsstaaten, die noch dadurch gebunden sind.

Artikel IV

Die Regierungen der Vertragsstaaten werden sich dartiber verstandigen, auf
welche Weise ein drilter Staat, der bis zum Inkrafttreten dieses Ubereinkom-
mens der Zentralkkormmnission angehérte, dieser weiterhin mit &hnlichen Rechten
und Pflichten, wie sie bisher fir ihn bestanden, angehdren kann.

Dieser dritte Staat wird die Rechte und Pilichten eines Vertragsstaates je
nach Vereinbarung mit den Regierungen der Vertragsstaaten haben.

Artikel V

Die Bestimmungen der Mannheimer Akte und ihrer spiteren Anderungen,
soweit sie gegenwartig gelten und durch das vorliegende Ubereinkommen nicht
aufgehoben oder getindert werden, bilden einen integrierenden Bestandteil dieses
Ubereinkommens.

Artikel V1

Dieses Ubereinkommen bedarf der Ratifikation.
Die Ratifikationsurkunden sind so bald wie moglich im Sekretariat der
Zentralkommission zwecks Verwalirung in doren Archiv zu hinterlegen.

Der Geveralsekretdr veranlasst die Aufnahme eines Protokolls aber die
Hinterlegung der Ratifikationsurkunden; er ibermittelt jedem Untorzeichner-
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staat eine beglaubigte Abschrift der Ratifilationsurkunden sowie des Hmtor-
legungsprotokolls.

Artileel VII

Diescs Ubcreinkommen tritt am Tag nach der Hinterlegung der sechsten
Ratifikationsurkunde 1 Sekretariat der Zentralkommisgion in Kraft; dicses
unterrichtet hiervon die anderen Unterzeichnerstaaten.

Artikel VIIT

Dieges Ubereinkommen ist in einer Urschrift in deutscher, franzosischer und
niederlindischer Sprache abgefasst; im Falle von Abweichungen ist der fran-
zosische Wortlaut massgebend; cs wird mn Archiv der Zeniralkommission
hinterlegt.

Jedem Vertragsstaat wird cine vom Generalsekretiir beglaubigte Abschrift
ubermittelt.

7u Urkund dessen haben die Unterzeichneten nach Hinterlegung ihrer
Vollmachten dieses Ubereinkommen unterschrieben.

(teschehen zu Strassburg, den 20, November 1963.

Fur dic Bundesrepublik Tur das Vereinigte Konigreich Gross-
Deutschland: britannien und Nordivland:
von Haeften Clarke
Fux dag Konigreich Belgien: Fur das Konigreich
Coene der Niederlande:
Frangois Riphagen
Fur die Franzosische Republik: Fur die Schweizerische
Gros Eidgenossenschaft :
Laval Schaller
Burckhardt

7663



418

Originaltext

Revidierte Rheinschiffahrts-Akte vom 17. Oktober 1868
zwischen Baden, Bayern, Frankreich, Hessen, den Niederlanden
und Preussen

Da die Rhemnschitfahrtsordnung vom 31, Mérz 1881 im Laufe der Zeit
zahlreiche Abdnderungen und Ergénzungen erlitten hat, und da ein Teil der
in derselben getroffenen Festsetzungen den gegenwirtigen Verhaltnissen der
Rheinschiffahrt nicht mohr entspricht, so sind dic Regierungen von Baden, Bay-
ern, Frankreich, Hesscn, den Niederlanden und Preussen iibereingekommen,
den gedachten Vertrag, unter Aufrechterhaltung des Prinzips der Freiheit der
Rheinschiffahrt in bezug auf den Handel, ciner Revision zu unterworfen und
haben zu diegsem Zwecke zu Bevollmichtigten ernannt:

Jeine Kinigliche Hoheit der Grossherzog von Baden: Ihren Geheimen
Referendir im Handelsministerium, Dr. Rudolph Dietz;

Jeine Majestit der Konig von Bayern: Thren Staatsrat, Wilhelm Weber;

Seine Majestit der Kaiser der Franzosen: Thren Rheinschiffahrts-Kommis-
siir, Theodor Karl Friedrich Gipp;

Seine Konigliche Hoheit der Grossherzog von Hessen: Ihren Provinzial-
Dircktor und Geheimon Rat, Karl SBchmitt;

Seine Majestit der Komig der Niederlande: Thren Abteilungschef im Ti-
nanzministerium, Dr. Wilhelm Arnold Peter Verkerk Pistorins,

Seine Majestdt der Konig von Preussen: Thren Direktor im Ministerium
fir Handel, Gewerbe und 6ffentliche Arbeiten, Heinrich Albert Eduard Moser;

zwischen denen, nach Auswechselung ihrer in gehoriger Form befundenen
Vollmachten, unter Vorbehalt der Ratifikationon, folgende revidierte Rhein-
schiffabrts-Akte vereinbart worden ist.

Artikel 1. Die Schiffahrt auf demn Rheine und seinen Ausflilssen von Basel
bis in dag offene Meer soll, sowohl aufwirts als abwiirts, unter Beachtung der
in diesem Vertrage festgesotzten Bestimmungen und der zur Aufrechterhaltung
der allgemeinen Sicherheit erforderlichen polizeilichen Vorschriften, den Fahr-
zeugen aller Nationen zum Transport von Waren und Personen gestattet sein.

Abgeschen von diesen Vorschriften soll kein Hindernis, welcher Art es
auch sein mag, der freien Schiffahrt entgogengesetzt werden.

Der Leck und die Waal werden als zum Rhein gehérig betrachtet.

Artikel 2. Die zur Rheinschiffahrt gehérigen Schiffe und die vom Rheine
herkommenden Holzflosse kionnen auf jedem ihnen beliebigen Wege durch das
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niederlindische Gebiet vom Rheine in das offene Meer oder nach Belgien und
umgekehrt fahren.

Sollte durch Naturereignisse oder Kunstanlagen einer der Wasgserwege,
welche die Vorbindung des Rheines mit dem offenen Meere iiber Dordrecht, Rot-
terdam, Hellevoetsluis und Brielle vermitteln, in der Folge fiir die Schffahrt
unbrauchbar werden, go soll die zu dessen Ersatz der niederlindischen Schiff-
fahrt angewiesene Wasserstrasse auch der Schiffahrt der tibrigen Uferstaaten
offenstehen.

Als zur Rheinschiffahrt gehérig soll jedes Schiff betrachtet werden, welches
zur Fuhrung der Flagge oines der Rheinuferstaaten berechtigt ist, und sich hier-
iber durch eine von der betreffenden Behérde ausgestellte Urkunde aunszuwei-
Berl vermag.

Artikel 3. Auf dem Rheine, seinen Nebenflussen, soweit sie im Gebiete der
vertragschliessenden Staaten liegen, und den im Art. 2 erwihnten Wasserstras-
sen darf eine Abgabe, welche sich lediglich auf die Tatsacho der Beschiffung
griindet, weder von den Schiffen oder deren Ladungen noch von den I'ldssen
erhoben werden.

Ebensowenig ist auf diesen Gewissern oberhalb Rotterdam und Dordrecht
die Erhebung von Bojen- und Bakengeldern gestattet.

Artikel 4. Die vertragschliessenden Staaten werden gegenseitig die zur
Rheinschiffahrt gehorigen Schiffe und deren Ladungen auf den im ersten Ab-
satze des Artikels 8 bezeichneten Wasserstrassen in jeder Hinsicht ebenso be-
handeln, wie die eigenen Rhemnschiffe und deren Ladungen.

Artikel 5. Die Schiffer dirfen auf den obengenannten Wasserstrassen
(Art. 8) nirgends gezwungen werden, ihre Ladung ganz oder teilweise zu 16schen,
oder an Bord eines andern Schiffes zu bringen.

Alle Stapel- und Umschlagsrechte sind und bleiben aufgehoben.

Artikel 6. Von den auf dem Rheine ein- oder ausgebenden Waren diirfen
keine hoheren Eiugangs- oder Ausgangs-Abgaben erhoben werden, als beim
Eingange oder Ausgange tiber die Landesgrenze.

Artikel 7. Insoweit nicht samtétspolizeiliche Riucksichten entgegenstehen,
ist die Durchfubr aller Waren auf dem Rheine von Basel bis in das offene Meer
gestattet.

Die Uferstaaten werden, mag diese Durchfuhr. direkt oder nach vorgéngiger
Umladung oder Lagerung in der Niederlage erfolgen, Durchgangs-Abgaben
nicht erhoben.

- Artikel 8. Die gegenwirtigen, dem Rheinhandel angewiesenen Freihiifen
sollen auch in Zukunft fortbestehen. Die Vermehrung derselben bleibt dem
Eirmessen der einzelnen Ufcr-Regierungen iiberlassen.

Die in diesen Freihifen zur Niederlage gebrachten Waren unterliegen,
sofern sie nicht spater in dem betreffenden Uferstaate oder dem Gebiete des
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Zoll- oder Stenersystems, welchem derselbe angehort, in den freien Verkehr ge-
setzt werden, keinerlel Ein- oder Ausgangs-Abgaben.

Artikel 9. Will ein Schiffer dirockt und ohne Verdnderung sciner Ladung
durch das Gebiet eincs Uferstaates oder mchrerer zu einem Zollsystem gehoriger
Staaten durchfahren, so ist ihm die Fortsetzung der Reise ohme vorgangige
spezielle Revision der Ladung unter der Bedingung zu gestatten, dass er sich
der amtlichen Verschliessung der Laderdiume oder der amtilichen Begleitung
oder beiden Massregeln zugleich, nach dem Ermessen der Zollbehorde, za unter-
werfen hat, und dass er derselben ein nach dem beiliegenden Formular A aus-
gestelltes Manifest in doppelter Ausfertigung tibergibt.

Beim Ausgange hat er sodann an dem letzten Grenzzollamte, behufs
Untersuchung und Abnshme des angelegten amtlichen Verschlusses, bezie-
hungsweise der Zurnckziehung der amtlichen Begleiter, anzuhalten.

Im ubrigen darf er auf seiner Fahrt aus Rucksicht auf das Zoll-Interesse,
den Fall einer Zoll-Defraundation ausgenommen (Art.12), nicht angchalten
werden.

Die amtlichen Schiffshogleiter haben lein anderes Recht, als Schiff und
Ladung zur Verhutung von Einschwiirzungen zu uberwachen. Sie haben von
dem Schiffsfuhrer unentgeltlich Teilnahme an der Kost der Schiffsmannschaft
sowic das notige Feuner und Licht, sonst aber koine Vergutung zu fordern oder
anzunehmen.

Tritt unterwegs infolge von Naturereignissen oder andoren unvermeidlichen
Zufallen die Notwendigkeit ein, eine Veriinderung der Ladung vorzunehmen,
und zu diesem Zwecke den Verschluss zu losen, so hat der Schiffsfubrer sich
deshalb vorher an die nichsten Zollbeamten zu wenden und dercn Ankunft ab-
znwarten. Ist die Gefahr so dringend, dass ihm dazu geniigende Zeit nicht ubrig-
bleibt, so muss er die niichste Orteobrigkeit bonachrichtigen, welche sodann dio
Abnahme des Verschlusses bhewirken und den Tatbestand zu Protokoll fest-
stellen wird.

Hat der Schiffer eigenmichtig Vorkehrungen gotroffen, ohne das Ein-
schreiten der Zollbeamten oder der Ortsbchordo zu heantragen odor abzuwarten,
0 hat er in glaubhafter Weige darzutun, dass davon dio Rettung des Schiffes
oder der Ladung oder die Abwendung einer dringenden Gefahr abgohangen
habo. Er muss in einem solchen Falle unverzuglich nach Beseitigung der Gefahr
bei den ndchsten Zollbeamton, oder wenn diese nicht zu erreichen sind, bei der
nichsten Ortsobrigkeit Anzeigo machen und dic Feststellung des Tathestandes
veranlassen.

Artikel 10. In hezug auf die Abfertigung derjenigen Waren, welche auf dom
BRhemne mit der Bestimmung eingehen, im Lande zu bleiben, sowie in bezug auf
die zur Ausfuhr bestimmten und die, nach vorgiingiger Umladung oder Lage-
rung in Freihdfen oder jn andern Niederlagen, auf dem Rheine durchgehenden
Waren finden dic allgemeinen gesetzlichen Bestimmungen desjenigen Ufer-
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staates Anwendung, iiber dessen Grenze die Ein-, boziehungsweise Ang- oder
Durchfuhy erfolgt.

Artikel 11. Jede Regierung bestimmt fur den Umfang ihres Staatsgebietes
die Hifen und Landungsplitze, wo ~ abgesehen von den Frethifen (Art.8) -
es gestatlet soin soll, ein- oder auszuladen.

An anderen Orten darf ein Schiffsfithrer ohne Erlanbnis der Behorde nur
dann ein- oder ansladen, wenn Naturereignisse oder Ungliteksfille die Fort-
setzung der Reise ganz verhindern oder nur mut dringender Gefahr fur Schift
oder Ladung mdoglich machen.

Landet er aus solcher Veranlassung an einem Orte, wo gich eine Zollbehdrde
befindet, so hat er sich bei diescr zu melden und die weiteren Anordnungen
dersclben zu befolgen.

Befindet sich am Landungsplatze keine Zollbehérde, so muss er der Orts-
obrigkeit von seiner Ankunft unverziigheh Anzeige erstatten. Diese hat die
Umstinde, welche den Schiffsfuhrer zum Anlanden bestimmt haben, zu Proto-
koll festzustellen und der néchsten Zollhehorde desselben Gebietes Mitteilung
zu machen.

Wird, nm die Ware keiner weiteren Gefahr auszusetzen, das Schiff aus-
geladen, go hat der Schiffsfubrer mich jeder weiteren gesetzlichen Massregel zur
Verhinderung von Linschwérzungen zu unterwerfen. Von den Waren, die er
nachher wieder elnnimmt, um seine Reise fortzusetzen, sind Ein- oder Awus-
gangs-Abgaben nicht zu entrichten.

Hat der Schiffsfubrer eigenmichtis Vorkehrungen getroffen, olme das
Linschreiten der Zollbeamten oder der Ortsbehorde zu beantragen, so tritt die
in Artikel 9, Absatz 6 angegebene Folge ein.

Artikel 12. Wivd ein Schiffsfithrer ttberwiesen, dass er Schleichhandel zu
treiben versucht habe, so soll ihn die Frciheit der Rheinschiffahrt fur seine
Person und fur die Waren, dic er unerlaubterweise hat ein- oder ausfuhren
wollen, gegen die Verfolgung der Zollbeamten nichi sehittzen. Die ubrigon in
dem Schiffe befindlichen Waren dirfen jedoch wegen eines solehen Versuches
nicht mit Beschlag belegl, noch soll tberhaupt gegen einen solchen Schiffs-
fohrer strenger verfahren werden, als es die Gesetze des Staates, in dessen Ge-
biet der Unterschleif cnideckt wird, zulassen.

Werden von den Grenzzollimtern Abweichungen der Ladung von dem
Manifeste entdeckt, so finden die bestehenden Landoeggesetze in bezug auf die
Bestratung wegen unrichtigor Deklaration Anwendung.

Artikel 18. Wo sich mehrerc Ulerstaaten zu einem gemeinsamen Zoll- oder
Steuer-System vereinigl haben, ist bezuglich der Anwendung der Artikel 6 bis 12
die Grenze des Vereinsgebiets als Landesgrenze anzusehen.

Artikel 14, Die vertragschliessenden Teile sind daritber einverstanden, dass
alle Erleichterungen, welche fir den Ein-, Aus- und Durchgang von Waren auf
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andern Land- und Wasserstrassen eingefithrt werden, auch fir den Hin-, Aus-
und Durchgang auf dem Rhoine zugestanden werdon sollen.

Artikel 15. Die Befugnis zur Fuhrung eines Segel- oder eines Dampfschiffos
anf dem Rhoine m seiner ganzen Ausdehnung von Bagel bis in das offene Meer
oder anf einer mehreren Uferstaaton zugehdrigen Strecko steht nur denjenigen
zu, welche den Nachweis liefern, dass sie die Schiffahrt auf diesem Strome
lingere Zeit ausgeubt haben, und von der Regierung des Uferstaates, in wel-
chem sie ithren Wohnsitz genommen haben, mit einem Patente iuber die Befugnis
zum selbstindigen Belriebe dieses Gewerbes (Rheingchiffer-Patent) versehen
worden sind,

In dem Patente ist anzugeben, ob der Inhaber zur Bofahrung des Rheing in
seiner ganzen Ausdehnung oder nur ciner Strecke dessclben und eventuell
welcher befugt 1st.

Durch dio Verlegung des Wohnsitzes ans einein Uferstaate in cinen andern
verliert dag Patent nicht seine Giiltigkeil. Der Tuhaber hat indes seinen neuen
‘Wohnsitz von der betreffonden Behorde desselben aunf dem Patente vermerken
#u lassen.

Artikel 16. Wer mit einein Rheinschiffer-Patente versehen ist, darf jedes
Segel-, beziehungsweise Dampfschiff fubren, gleichviel, welchera Staate das-
selbe angehdrt.

Artikel 17. Jedes Patent zum Betriebe der Rheinschiffahrt ist bei der Aus-
fertigung mit dem vollstandigen Signaleruent desjenigen, dem es erteilt wird
und von diesem mit seiner, ausser dem Familiennamen auch die Vornamen cnt-
haltenden eigenen Unterschrift zu versehen,

Wenn wegen vorgeschrittenen Alters oder sonst das auf dem Patente be-
findliche Signalement auf den Inhaber nicht mehr passt, so ist die Anderung
oder ¥rneuerung des Signalements mittols eines auf das Patent zu setzenden
amtlichen Vermerkes zuldssig.

Artikel 18. Die Schiffer der Nebenfliisse des Rhoins und der Wassergtrassen
zwischen dem Rheine und der Schelde sollen, unter der Vorausgetzung der Rezi-
prozitat, zur Fithrung eines Segel- oder Dampfschiffes auf dem Rbeino in seiner
ganzen Ausdehnung oder auf einer mehreren Uferstaaten zugehdrigon Strecke
des Rheins nur dann zugelassen werden, wenn auf ihrem Patente dio stattge-
habte lingere Ausitbung der Bheingchiffahrt nach Massgabo der Vorschriften im
Artikel 15 von der betreffenden Behdrde eines Rheinuferstaates bescheinigt ist.

Bei der Ausstellung dieser Bescheinigungen sind die Bestimmungen des
Artikels 17 gleichmissig zu beachten.

Artikel 19. Wenn oin Schiffer das thm erteilte Rheingchiffer-Patent auf
irgendeine Weise in den Besitz einer mit einem solchen Patent nicht versehenen
Person gelangen lisst, damit diese auf Grund desselben die Rheinschiffahrt
ausube, 50 kann ihm nach Umstéinden das Patent ganz oder zeitweise entzo-
gen werden.
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Wer, ohne fiir gseine Person ein Rheinschiffer-Patent erlangt zu haben, die
Rheinschiffahrt unter Missbraach des einem andern erteilten Rheinschiffer-
Patentes ausubt, darf mindestens withrend eineg Jahres mit sinem Rheinschiffer-
Patent nicht versehen worden.

Artikel 20. Die Einzichung eines Schiffer-Patentes steht nur der Regierung
des Staates zu, in welchem dor Inhaber seinen Wohnsitz hat. Diese Bestimmung
schliesst aber das Recht anderer Rheinuferstaaten nicht aus, einen Schiffsfiihrer,
der eines auf ihrem Gebiete verubten Vergehens oder Verbrechens beschuldigt
wird, zur Verantwortung und Sirafe zu ziehen und, nach Beschaffenheit der
Tmstinde, bei der Regierung des betreffenden Uferstaates zu veranlassen,
dass sein Patent eingezogen werde.

Die Zurucknahme des Patentes muss erfolgen, wenn ein Schiffer wegen
wiederholter Zoll-Defrauden, ferner wegen Betruges, Filschung oder anderer
Verbrechen gegen das Eigentum, oder wegen mehrfacher erheblicher Verletzungen
der die Sicherheit und die Ordnung der Rhemschiffahrt betreffenden Vor-
schriften bestraft worden ist.

Artikel 21. Die Vorschriften der Artikel 19 und 20 finden auch auf die
nach Artikel 18 erteilton Bescheinigungen zum Betriebo der Rheinschiffahrt mit
der Magsgabe Anwendung, dass diese Beschehwmgungen von derjenigen Uferregic-
rung ganz oder zeitweise ausser Kraft zu setzen sind, welche sic ausgestcllt hat.

Artikel 22. Bevor ein Schiff seine erste Fahrt auf dem Rheino antritt, hat
der Eigentiumer oder Fuhrer eine Bescheinigung tiber die Tauglichkeit und
genugende Ausriistung desselben fur denjenigen Teil der Rheinschiffahrt, fir
welchen es bestimmt 1st, zu crwirken.

Diese Bescheinigung (Schiffs-Attest) wird von dér zustindigen Behorde
eines der Uferstaaten auf Grund einer durch Sachverstindige vorgenommenen
Untersuchung ausgestellt.

Sowohl an dem Schiffe als auf dem Sehiffs-Atteste sind der Name und dio
héchsto ruldssige Iinsenkungstiefe des Schiffes zu bezeichnen.

Die Untersuchung ist nach jeder wesentlichen Verfinderung oder Reparatur
des Schiffes und ausserdem auf Verlangen des Befrachters zu wiederholen und
das Ergebnis anf dem Schiffs-Atteste zu verzeichnern.,

Jede Ufer-Regierung kann, wenn sie es fir angemessen bofindet, eine Un-
tersuchung auf ihre Kosten vornehmen lassen.

Das Schiffs-Attest muss sich wihrond der Fahrt jederzeit an Bord des Schiffes
befinden. Kg ist den Hafen- und Polizeibehorden auf Erfordern vorzuzeigon.

Artikel 28. Die Artikel 15 und 22 finden auf Fahrzeuge unter 300 Zentnern
Tragféhigkeit und deren Fuhrer keine Anwendung.

Artikel 24. Mit Ausnahme der Vorschrift im Artikel 82 bezichen die Be-
stimmungen dieser Alte sich nicht auf das Uborsetzen von einem Ufer nach dem
gegeniiberliegenden,
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Axrtikel 25. Die Flosser haben fur jedes Floss, mit welchem sie den Rhein
betahren wollen, eine Bescheinignng der betreffenden Landesbehrde nach bei-
liegendem Muster B mit sich zu fithren, aus welcher die Zahl und Art der Holzer
sowic deren Gewicht ersichtlich gein muss.

Diese Bescheinigung (Floss-Schein) vertritt die Stelle des Manifestes (Art. 9)
und ist den Polizei-, Hafen-, Zoll- und Wasserbaubeamten gowie den Floss-
Untersuchungs-Kommissionen auf Erfordern vorzuzeigen.

Die Vorschritten der Artikel 9 his 14 finden auch auf Flogse und deren Fih-
rer Anwendung.

Artikel 26. Die Vorschriften iber den Dicnst der Lotsen oder Stouerleuto,
sowio der Wahrschauer und die von densolben zu erhebenden Gebithren bleiben
jedor Ufer-Regierung vorbehalten.

Es darf jedoch kein Schiffer oder Flosser gendtigt werden, cinen Lotsen
oder Stcuermann an Bord zu nehmen. Auch ist die Trhebung ciner Gebithr
fiberhaupt nur dann zuldssig, wenn von den Dicpstleistungen der Lotsen oder
Stererleute wirklich an Bord des Schiffes Gebrauch gemacht worden ist.

Artikel 27. Die Ufer-Regierungen werden dafiir Sorge tragen, dass in den
Freihifen sowie in den iibrigen Hafenstddten am Rhein dic nétigen Einrich-
tungen zur Lrleichterung der Rin- und Ausladungen und zur Niederlage der
Waren vorhanden seien und in gutem Zustande erhalten werden. Zur Beaui-
sichtigung der gedachten Anstalten sowie zur Handhabung der Hafen-Polizei
werden von den betreffenden Ufer-Regierungen besondere Kommissarien bestellt.

Zur Bestreitung der notwendigen Unterhaltungs- und Beaufsichtigungs-
kosten kann ein entsprechendes Entgell erhoben werden. Sobald der Ertrag
dicses Entgeltes die eben erwihnten Kosten iibersteigt, muss dassclbe verhilt-
nismissig herabgesetzt werden.

B ist jedoch eine Gebuhr iberhaupt nur ingoweit zu entrichten, als von
den Anstalten wirklich Gebrauch gemacht wird.

Artikel 28. Di¢ vertragschliessenden Teile machen sich, wie bisher, ver-
bindlich, innerhalb der Grenzen ihres Gebietes, dag Fahrwasser des Rheines und
die vorhandenen Leinpfade in guten Stand zu sctzen und darin zu erhalten.
Diese Fesisetzung findet auch auf die Wasserstrassen zwischen Gorinchem,
Krimpen, Dordrecht und Rotterdam Anwendung.

Auf Stromstrecken, welche noch nicht hinreichend in den Stand gesetzt
gind und deshalb ein verdinderliches Fahrwasser haben, wird lefziores von der
Regierung, in deren Gebiet die Stromstrecke belegen ist, kenntlich durch Baken
bezeichnet werden.

Befinden sich solehe Stromstrecken in den Gebieten zweier sich gegeniiber-
liegenden Uferstaaten, so triigh jeder von ihmen die Hilfte der Anlage- und
Unterhaltungskosten.

Arlikel 29. Die Staaten, deren Uferstrecken aneinandergrenzen oder sich
gogeniiherliegen, werden, behufs zweckméssiger und gegenseitig unnachtei-
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liger Augfithrung von Bauwerken, welche auf den Strom oder dic Ufer im
Gebiete des andern Staates unmittelbar eine Wirkung ausiiben kénnen, sich die
Pléne solcher von ihnen beabsichtigten Anlagen mitteilen und sich iiber die bei
deren Ausfithrung in Betracht kommenden Verhaltnisse verstindigen,

Artikel 80. Dne Ufer-Regierungen werden dafiir Sorge tragen, dass die
Schiffabrt anf dem Rheine durch Muhlen, Triebwerke, Britcken oder andore
kiinstliche Anlagen keinerlei Hindernis finde und dass namentlich der Durchlass
der Behitfe durch die Briicken ohne Verzug bewirkt werds. Die Erhebung einer
Gebiihr fur das Offnen oder Schliessen der letztern ist unstatthaft.

Konzessionen zu neuen Schiffsmublen sollen fortan nicht erteilt werden.

Artikel 81, Von Zeit zu Zeit sollen Strombefalirangen durch Wasserbau-
Techmiker simtlicher Uferstaaten vorgenommen werden, um die Beschaffenheit
des Stromes, die Wirkung der zu dessen Verbesserong getroffenen Massregeln
und die etwa eingetretonen neuen Hindernisse einer regelmissigen Schiffahrt zu
untersuchen und festzustellen.

Uber den Zeitpunkt und dic Ausdechnung dieser Befahrungen hat die
Zentralkomruission (Art. 48) Beschluss zu fassen. Die Techniker haben ihr tiber
das Ergebnis Bericht zu erstatien.

Artikel 82, Zuwiderhandlungen gegen die von den Ufer-Regierungen fur den
Bhein gemeinsam erlagsenen schiffahrtspolizeilichen Vorschriften sollen mit
Geldbussen von zehn big dreithundert Franken bestraft werden.

Artikel 33. Behufs gerichtlicher Verhandlung der im Artikel 84 erwihnten
Gegenstinde sollen in geeigneten am Rhein oder mn dessen Néhe belegenen Orten
Rheinschiffahrtsgerichte bestehen.

Die Ufer-Regicrungen werden sich von den in ihren Gebieten vorhandenen
Rheinschitfahrtsgerichten und von den Verinderungen in Kenntrnis setzen,
welche ritcksichtlich der Zahl, des Orts oder des Sprengels derselben cintreten.

Artikel 34, Die Rheinschiffahrtsgerichte sind kompetent:

I. In Strafsachen zur Untersuchung und Bestrafung aller Zuwiderhandlungen
gegen die schiffahrts- und strompolizeibchen Vorschriften.
I1. In Zivilsachen zur Entscheidung im summarischen Prozessverfahren tber

Klagen:

a. wegen Zahlung der Lotsen-, Iran-, Waage-, Hafen- und Bohlwerks-

Gebithren. und ihres Betrages:

b. wegen der von Privatpersonen vorgenommenen Hemmung des Leinpfades;
¢. wegen der Beschidigungen, welche Schiffer und Flosser wihrend ihrer

Fahrt oder beim Anlanden andern verursacht haben;

d. wegen der den Eigenttumern der Zugpferde beim Herauiziehen der Schiffe
zur Last gelegten Beschadigungen am Grundeigentum.

Artikel 85. In Strafsachen (Art. 84, I) ist dasjenige Rheinschiffahrts-Ge-
richt kompetent, in dessen Bezirk die stratbaro Handlung begangen ist; in
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Zivilgachen dagjenige, in dessen Bezirk die Zahlung stattfinden musste (Art. 84,
11 a), beziehungsweise der Schaden zugefugt wurde (Art. 84, IT b, ¢, d).

Artikel 36. Das Verfahren bei den Rheinschiffahrts-Gerichten soll ein
méglichst einfaches und beschleunigtes sein. — Progess-Kautionen durfen von
Auslindern ithrer Nationalitit wegen nicht erhoben werden.

In das Urteil sind jederzeit die Tatsachen, welche das Verfahren herbei-
gefihrt habeu, die Fragen, worauf os nach den Verhandlungen ankamn, und die
Entscheidungsgrinde aufzunehmen.,

Ubrigens daxf kein Schiffstihrer oder Flosser wogen einer gegen ibn ein-
geleiteten Untersuchung an der Fortsetzung seiner Reige verhindert werden,
sobald cr die von dem Richter fur den Gegenstand der Untersuchung festgesetzte
Kaution geleistet hat.

Artikel 37. Betriigt der Gogenstand der an das Gericht gestellten Antrége
mehr als 50 Franken, so kann gegen das Urteil erster Instanz bei der Zentral-
kommission (Art. 43) oder bei dem Obergericht des Landes (Art. 88), in welchem
dag Urteil ergangen 1st, Berufung eingelegt werden.

Joll die Bernfung bei der Zentral-Kommission angebracht werden, so ist
sic unter summanscher Angabe der Beschwerden und mit dera ansdrmeklichen
Bemerken, dass dic Entscheidung der Zentralkommission verlangt werde,
binnen 10 Tagen nach der in Geméssheit der Landesgesctze erfolgten Insinua-
tion des Urteils erster Inslanz dem Gerichte, welches entschieden hat, anzu-
melden und der Gegenpartei in dem von thr in erster Instanz erwéhlten Domizil
oder in dessen Frmangelung gleichfalls dem Gerichte zuzustellen. In welcher
Woeise die Anmeldung bei dem Gerichto und die Zustellung zu erfolgen hat,
bleibt der Bestimuung der Landesgesetzgebung uberlasson.

Innerhalb vier Wochen nach erfolgter Anmeldung hat der Appellant sodann
die schriftliche Rechtfertigung der Appellation dem Gericht zu tthevgeben, welches
solehe dem Appelaten binnen einer thm zu bestimmendon praklnsivischen Frist
zur Beantwortung zofertigt und die geschlossenen Akten an die Zentral-Kom-
mission in Mannheim (Art. 43) einzusenden hat.

Werden von dem Appellanten die in dicsom Artikel vorgeschriebenen For-
men nicht beobachtet, so wird die Appellation fur nicht angebrachi erachtet.

In dem Falle der Berufung an die Zentral-Kommission kann das Gericht
auf Verlangen der Gegenpartei dag Urteil erster Instanz provisorisch vell-
strecken, beziehungsweiso vollstreckbar erkliren, wobei es nach Massgabo der
Landesgesetze zu bestimmen hat, ob zuvor von dem Antragsteller Kaution zu
leisten sei.

Artike] 88. Jede Ufer-Regierung bestimint ein fur allemal das Obergeticht,
bei welchem dic Berufungen gegen die in ihrem Gebiete von den Rheinschiff-
fahrts-Geriehten erster Instanz gefdllten Utrteile angebracht werden kinnen.

Dasg Obergericht muss seinen Sitz in einer Stadt haben, welche am Rheine
oder doch nicht allzuweit von demselben gelegen ist.
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Wird die Berufung bei diesem Gerichtc eingelegt, so finden die fiir das
Verfahven in Appellationgsachen geltenden Landesgesetze Anwendung.

Artikel 89. Bei dem richterlichen Verfahren i Rheinschiffahrts- Angele-
genheiten findet weder der Gebrauch von Stempelpapier, noch die Anwendung
von Sporteltaxen fur die Richter und Gerichtsschreiher statt; die Parteien
haben keine anderen Kosten als diejenigen zu tragen, welche durch Zeugen oder
Sachverstindige und deren Vorladung, durch Insinuationen, Porto usw. ver-
anlagst und nach der fiir andere Streitsachen bestehenden Taxordnung erhoben
werden,

Artikel 40. Erkenntnisse und Beschlusse der Rheinschiffahrtsgerichte eines
Uferstaates sollen in jedem andern Rheinuferstaate unter Beobachtung der in
demselben vorgeschriebenen Formen vollstreckbar sein.

In bezug auf die Zustellung sollen sowohl die gedachten Erkenntnisse
und Begehliisse als Vorladungen und alle sonstigen Verfiigungen in den bei den
Rheinschiffahrtsgerichten anhingigen Sachen in allen Uferstaaten so angesehen
werden, als ob sie von einer Behdrde des eigenen Staates erlassen seien.

Vorladungen und Zustellungen an Personen, welebhe in einem der Rhein-
uferstaaten einen bekannten Wohnsitz haben, missen an lotzterem bewirlst
werden.

Artikel 41, Der Rhein soll in angemessene Aufsichtsbezirke geteilt werden.
Fir jeden dicger Bezirke wird von den Regierungen, ither deren Gebict sich
derselbe erstreckt, ein Aufseher ernannt.

Die Aufseher werden auf die Rheinschiffahrts-Akte und die von den Ufer-
staaten vereinbarten Erginzungen und Abénderungen derselben, sowie auf die
gemeinsamen schiffahrtspolizeilichen Anordnungen verpflichtet und sind in
ibren Amtgverrichtungen der Zentral-Kommission (Art.43) untergeordnet.
In Dienstsachen wird ihnen in allen Rheinuferstaaten die Portofreiheit gewiihrt.

Sie erhalten ihre Besoldungen und etwaigen Pensionen von den Regierun-
gen, welche sie ernannt haben. Von diesen wird ihnen auch ihr Wohnsitz inner-
halb ihres Bezirks angewiesen.

Die Aufseher dirfen kemerlei Gebiihren oder Sporteln erheben.

Es finden dic Disziplinargesetze desjenigen Uferstaates auf sie Anwendung,
in welehem sie ihren Wohnsitz haben.

EBingtweilen werden die jetzt bestehenden vier Bezirke, von denen der erste
gich von Bagel auf dem linken Ufer bis zum Ausfluss der Lauter, auf dem rechten
big zur Landesgrenze zwischen Baden und Hessen ; der zweite von diesen Punkten
bis zum Ausfluss der Nahe; der dritte von der Nahe bis zur niederlindischen
Crenze und der vierte auf den iibrigen Teil des Stromes im niederldndischen
Gebiet crstreckt, beibehalten ; die Regierungen von Baden, Bayern, Frankreich,
Hessen nnd Preussen behalten sich indes vor, wenn es die Umstinde zuldssig
erscheinen lagsen, die Zahl der in ihren Gebieten fungierenden Aufscher unter
gleichzeitiger anderweitiger Abgrenzung der Bezirke zu vermindern und hiertiber
nuteinander in Verhandlung zu treten.
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Artike] 42. Die Aufseher sind verpflichtet, die ihnen angewiesenen Bezirke
zwelmal im Jahre zu bereisen, die im Strome entstandenen Schiffahrts-Hindex-
nisse zu untersuchen, den Zustand des Leinpfades in Augenschein zu nehmen und
uber die hierbei vorgefundenen oder sonst zu ihrer Kenntnis gelangenden Min-
gel der betrelfenden Regierung Bericht zu erstatten und bei derselben deren Be-
seitigung nachzusuchen oder, sofern sie hierzu ermichtigt sind, diese Mangel
sofort selbst abzustellen. Sie haben ferner die bei thnen angebrachten Beschwer-
den in Rheingchiffahrts-Angelegenheiten zu prifen und, falls sie dieselben fiir
begriindet erachten, bei den betreffenden Landesbehérden ihres Bezirks deren
Abhilfe in Antrag zu bringen.

Wird thren Antrégen keine Folge gegeben, so haben sie der Zentral-Kom-
mission (Art. 48) Anzeige zu erstatten.

Artikel 48. Zum Zweck gemeinsamer Beratung iiber die Angelegenheiten
der Rheinschiffabrt wird von jeder Ufer-Regierung ein Bevollindchtigter er-
nannt.

Diese Bevollméchtigten bilden die Zentral-Kommission, welche ihren Sitz
in Mannheim hat.

Artikel 44. Die Zentral-Kommission tritt regelmissig jedes Jahr im Monat
August zusammen. Ausserordentliche Bitzungen finden statt, sobald eine der
Ufer-Regierungen darauf antrigt.

Fir die Leitung der Verhandlungen wird durch das Los ein Vorsitzender
bestimmt. Dein Vorsitzenden steht itbrigens vor den fibrigen Bevollmichtigten
kein weiteres Vorrecht zu, als dass bei der Entscheidung in Appellationssachen
(Art. 87) im Fall der Stimmengleichheit seine Stirame den Ausschlag gibt.

Artikel 45. Vor die Zentral-Kommission gehort:

a. die Verhandlung tiher alle Beschwerden und Mingel, welche in Bezichuny
auf die Ausfiubrung dieses Vertrages und der von den Ufer-Regierungen
vereinbarten Verordnungen und Massregeln wahrgenommen werden;;

b. die Beratung fiber die von einzelnen Ufer-Regierungen zur Befdrderung
der Rheinschiffahrt gomachten Vorschlige, insbegondere auch die Antrige
auf Abéinderung oder Ergiinzung dieses Vertrages und der gemeinsam erlag-
senen Verordnungen;

¢. die Entscheidung in den bei ihr eingefithrten Appellationen gegen die Xr-
kenntnisse der Rheinschiffahrtsgerichte (Art. 87).

Alljghrlich hat die Zenfral-Kommission einen Bericht iiber den Zustand
der Rheinschiffahrt zm erstatten.

Artikel 46, Die Beschliisse der Zentral-Kommission werden nach absoluter
Mehrheit der Stimmen gefasst, die in vollkommener Gleichheit abzugeben sind;
sie erlangen jedoch fur die Uferstaaten erst dann Verbindlichkeit, wenn die
Regiorungen derselbon dazu ihre Genehmigung erteilt haben.
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Artikel 47. Eine jede Ufer-Regierung bestreitet den Aufwand fur den von
ihr ernannten Bevollmichtigten.

Der Bedarf an Kaneleikosten wird im voraus in der regelmissigen Sitzung
tur das folgende Jahr veranschlagt und von den Ufer-Staaten zu gleichen Teilen
aufgebracht.

Artikel 48. Der gegenwartige Vertrag tritt vom 1. Juli 1869 ab an die Stelle
der Rheinschiffahrts-Ordnung vom 81. Marz 1881, der zu derselben ergangenen
Supplementar- und Additional-Artikel, sowie aller sonstigen Beschlusse der
Uter-Regierungen uber Gegenstande, hinsichtlich welcher die gegenwartige
Akte Bestimmung getroffen hat. Er soll von den vertragsehliessenden Regierun-
gen ratifiziert und die Auswechslung der Ratifikations-Urkunden binnen sechs
Monaten in Mannheim bewirkt werden.

Zn Urkund dessen haben die Bevollmachtigten denselben unterzeichnet
und ihre Siegel beigedruckt.

So geschehen zu Mannheim, den 17. Oktober 1868.

(L.8.) Dietz. (L.8.) Weber. (L.8.) Gopp. (L.S.) Schmitt. (L.8.) Verkerk
Pistorius. (L. 8.) Moser.

A, Manifest
des Schiffsfuhrers wohnhaft zu
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Dass vorstehendes Manifest in jeder Beziehung richtig und ubereinstimmend
rait der Ladung ist, wird hierdurch versichert.
den  ten 18
(Unterschrift des Schiffsfubrers)

B. Floss-Schewn
Dasvon dem wohnhaft zu gefuhrte, nach bestimmte
Floss bogtcht aus von Holzund hat einon Inhalt von Ku-
bik-Metern und ein Gewicht von Zentnern.
, den ten

(Unterschrift des Flossers) (Siegel der Behérde) (Firma der Behorde
und Unterschrift)

Bundesblatt. 112, Jahrg, Bd. IL 29



430

Schluss-Protokoll zur revidierten Rheinschiffahrts-Akte

Die Unterzeichneten vereinigten sich heute, nm die in Vollmacht threr
Regierungen vereinbarte revidierte Rheinschiffahrts-Akte zu vollziehen, bei wel-
cher Gelegenheit noch folgende Erkldarungen, Verabredungen und erlanternde
Bemerkungen in gegenwditiges Schlugs-Protokoll niedergelegt wurden:

1. Zum Artikel 1 der Akte:

Es ist selbstverstdandlich, dass das Recht zur froien Schiffahrt auf dem
Rheine und seinen Ausilussen nicht den Anspruch auf die besonderen, den zur
Rheinschiffahrt gehorigen oder ihnen gleichgestellten Scluffen gewahrten Be-
gunstigungen in sich schliesst.

2. Zam Axtikel 3 der Akte:

A. Es wird allseitig anerkannt, dass uater die Begtimmung im ersten Absatz
dieses Arlikels Bruckongelder, die auf andern Wasscrstrassen als auf dem
Rheine erhoben werden, und die fur die Benutzung kunstlicher Wasser-
strassen oder Anlagen, wie Schleusen und dgl. zu cntrichtenden Gebuhren
nicht zu subsumieren sind,

B. Der Bevollmdchtigte fur Preussen bemerkte, dass aut der Ruhr noch eine
geringfugige Schiffahrts- Abgabe erhoben werde, dass es in der Absicht liege,
diese binnen karzemn in Wegfall zu bringen, dass er aber dic Bestimmung des
Zeitpunktes semer Regierung vorbehalten musge,

Ferner bemerkte der Bevollméchtigte fur die Niederlande, dass die Schiffer
auf einom Teile der Limburgischen Maas an die dortigen Bakenmeister noch
eine ldeine Bakengebuhr zu entrichten hitten, welche ochne Milwirkung der
Koniglich Belgischen Regierung nicht aufgehoben werden kénne, dass er also
sciner Regierung die Ausfuhrung der Bestunmung im zweiton. Absatz dieses
Artikels anf der betreffenden Strecke der Maas einstweilen vorbehalten miisso.

Die ubrigen Bevollmdehtigten fanden gegen dicse Vorbehalte nichts zn
ermnern.

8. Zum Artikel 8 der Akto:

Die gegenwiirtig bestehenden Frefhdfen sind folgende:

in Frankreich: Strasshurg;

in Baden: Kehl, Maxan, Leopoldshafen, Mannheim ;

in Bayern: Neuburg, Speyer, Ludwigshafen;

in Heggen: Mainz;

in Preussen: Biebrich, Ober-Lahnstein, Koblenz, Koln, Neuss, Dusseldorf,
Uerdingen, Duisburg, Ruhrort, Wesel, Emmerich;

in den Nicderlanden: Amsterdam, Rotterdam und Dordrecht.

4, Zum Artikel 15 der Akte:

A. Man ist daruber einverstanden, dass als eine lingere praktische Aus-
ibung des Schiffergewerbes eine Lehrzeit oder Boschaftigung in diesem Gewerbe
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von mindestens vier Jahren anzusehen sei, von denen der Bewerber jedoch we-
nigstens zwel Jahre anf Schiffen zugebracht haben muss, welche eniweder den
Rhein in geiner ganzen Lénge oder doch diejenige Strecke befahren, fiir welche
das Patent nachgesucht wird. Bewerber um ein Patent zur Fithrung von Dampi-
schiffen haben ein glaubwiirdiges Zeugnis dariiber vorzulegen, dass sie von den
oben erwéhnten vier Jahren wenigstens ein Jahr die Dampfschiffahrt praktisch
erlernt haben.

B. Baden, Bayern, Frankveich, Hessen und Preussen haben sich dariiber
verstandigt, dass folgende zwischen ihnen uwber die Fithrung von Dienstbichern
seitens der Bchiffsmannschaften verabredeten Bestimmungen auch ferner in
Kraft bleiben sollen:

a. Wer auf cinem Rhemgchiffe als Lehrling, Schiffsjunge, Schiffsgeselle,
Schiffsgehilfe, Schiffsknecht, Heizer, Matrose, Bootsmann oder Steuer-
mann in ein festes Dienstverhiltnis tritt, rouss mit einem Dienstbuche ver-
sehen sein.

Die besondere Patente besitzenden Steuerleute bediirfen eines solchen
Dienstbuches nicht.

b. Dem Bewerber umn ein Schifferpatent soll dasselbe nicht eher erteilt werden,
als bis er das unter a erwihnte Dienstbuch vorgelegt hat.

¢. Das Dienstbuch wird von der betreffenden Lokal-Behirde des Wobn- oder
Aufenthaltsortes in der fiir andere dienende Personen iiblichen Form aus-
gefertigt.

d. Jeder Schiffs-Eigentumer oder Schiffsfithrer ist verbunden, in dem Dicnst-
buche des aus seinem Dienstle tretenden Dienstmannes ein pflichimissiges
Zeugnis uber dessen Betragen mit Angabe des Entlassungsgrundes zu vermer-
ken. Ein solcher Vermerk kann auch durch jede Polizei-Behdrde eines
Hafens am Rhein oder an einem Nebenflugse desselben gemacht werden.

e. Beschwerden wogen des von derm Schiffer erteilten oder verweigerten Zeug-
nisses werden pach den bestehenden Vorschriften durch die Polizeibehorde
erledigt, welche das Ergebnis auf dem Dienstbuche vermerkt.

f. Wer durch Fahrlissiglkeit eine Unvollsténdigkeit oder Unrichtigkeit in dem

ihm erteilten Dicnstbuche herbeifubrt, oder in demselben, ohne die Abgicht
zu téuschen, selbst oder durch andere, Kintragungen oder Anderungen
irgendeiner Art vornmimmt, erleidet eine Polizeistrafe, deren Bemessung
jeder Regierung uberlassen bleibt.
Eine gleiche Birafe trifft jeden Dienstmann, der eine der vorstehenden
Bestimmungen nicht pinktlich befolgt oder eine solche verletzt; desglei-
chon jeden Schiffer, welcher eine der unter o erwihnten Personen, ohne
dass sie mit einem vorschriftsmdssigen Dienstbuche versehen ist, in seinen
Diengt nimmt.

Wer, in der Absicht zu téinschen, selbst oder durch andere, Anderungen
in den ihm erteilten Dienstbuche vornimmt oder in gleicher Absicht das-
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selbe unvollstandig macht oder bei dergleichen Handlungen hilfreiche
Hand leistet, wird deshalb in jedem Uferstaate nach den daselbst beste-
henden Strafgesetzen beurteilt. Ist er nach diesen wegen Betrugs oder
Filschung mit Strafe belegt, so wird ihm das Dienstbuch abgenomimen und
nach Umstinden erst nach Ablauf einer bestimmten Frist oder niemals
wieder erteilt.

g. Aunf die Bemannung von Beeschiffen, welche den Rhein befahren, finden
die vorstehenden Bestimmungen keine Anwendung. Auch gelten diese
cinstweilen nicht fir die Bemanuung niederlindischer Rheinschiffe.

Esigt daher in dem Falle, wenn eine der unter a bezeichneten Personen
aus dem Dienste auf einem niederlindischen Schiffe in den Dienst auf einom
andern Rheinschiffe bertreten will, von derselben die Beibringung eines
Dienstbuches nach Umstinden iiberhaupt nicht oder doch nicht i die
Dienstzeit auf dem niederlindischen Schiffe zu verlangen. Indes soll darauf
Bedacht genommen werden, dass nicht der Ubertritt aus dem Dienste aut
einem niederlindischen in den Dienst anf einem andern Schiffe und um-
gokehrt zur Umgehung der hinsichtlich der Dienstbiicher ertoilten Vor-
schriften missbraucht werde.
5. Zum Artikel 22 der Akte:
A Man igt dartiber ejnverstanden, dass die bishcrige Bezeichnung der hieh-
sten zulissigen Einsenkungstiefe der Schiffe mittelst eiserner Klammern auch
ferner beibehalten werden soll.

B. Als eine wesentliche Verénderung oder Reparatur soll die Frneuerung
von Inhdlzern oder Rippen des Schiffes angesehen werden,

C. Da die im Artikel 17 der Rheinschiffahrtsordnung vom 81, Mirz 1831
enthaltene Verabredung in Betreff der Fichung der Rheinschiffe lodiglich durch
die Erhobung der Rekognitionsgebithr motiviert war, diese Gebithr aber in
Zukunft nicht mehr erhobon werden kann, so bedarf es einer Erneuerung jener
Verabredung nicht. Gleichwohl werden die vertragschlicssenden Regierungen
auch fernerhin dafur Sorge tragen, dass es an Gelegenheit zur Feststellung der
Tragiahigkeit der Schiffe nach der frivher von thnen vereinbarten Vermessungs-
Methode innerhalb ihrer Gebiete nicht fohle.

6. Zum Artikel 23 der Akte:

Unter Zontner ist hier, wie itherall, wo diese Gewichtshezeichnung in der
Akte gebraucht ist, der Zoll-Zentner zu 50 Kilogramm zu verstehen.

7. Zum Artikel 80 der Akte:

Der Bevollméchtigte fir die Niederlande erkliirte, dass seine Regierung,
falls auf den vom Rheinc uber Dordrecht, Rotterdam, Hellevoetsluis und Brielle
in das offene Meer fithrenden, den Bestimmungen im Artikel 80 nicht unfer-
Begenden Wasserstrassen Briicken errichtet werden gollten, dafur Sorge tragen
werde, dass die Schiffe und Flosse durch geniigende Durchlassoffnungen frei
und ohne Hindernis durchfahren konnen, und dass diejenigen Erleichterungen,
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welche withrend des Baues und nach der Ausfuhrung desselben bei der Durch-
fahrt niederlindischen Schiffern und Flossern gewahrt werden, unter denselben
Bedingungen auch den Schiffern und Flossern der obern Rheinuferstaaten zu
Teil werden.

Es verstehe sich brigens von selbst, dass durch diese Erklirung die Fest-
setzung im Alinea 2 des Artikels 2 nicht beruhrt werde.

Die wibrigen Bevollmichtigten sind mit der vorstehenden Erklirung ein-
verstanden.

8. Zum Artikel 32 der Akte:

Der Bevollmichtigte fiir Frankreich bemerkte, dass nach der Auffassung
seiner Regierung durch die Bestimmung dieses Artikels die Befugnis der Ufer-
staaten, Ubertretungen polizeilicher Vorschriften, die in den gemeinsam erlag-
senen Verordnungen nicht erwihnt seien, unter Strafe zu stellen, nicht be-
schrinkt werde.

Die iibrigen Bevollmichtigten erachteten diese Auffassung fur wutreffend.

9. Zum Artikel 47 der Akte:

A. Die Dauer der Funktionen des Vorsitzenden wahrt bis zur nichsten
ordentlichen Sitzung.

B. In dringenden Angelegenheiten kann von den Bevollméchtigten zur
Zentral-Komrnission im Auftrage ihrer Regierungen auch auf dem Korrespon-
denzwege Beschluss gefasst werden.

C. Zu den von der Gesaintheit der Uferstaaten noch zu entrichtenden Pen-
sionen tragen bei:

Baden. . . . . . . . . . . ... oo .
Bayern. . . . . . .. o0 s 4oy
Frankreich . . . . . . . . . .. . ... 0000 1
T 8/ng
Niedetlande. . . . . . . . . . . . . . .. . 1.,
Preussen . . . . . . . . . . o . oo o o oo 2,

Die Zahlung der Pensionen {ihernimmt die Preussische Regierung, diejenige
der Kanzleikosten der Zentral-Kommission die Badische Regierung.

Die Zuschiisse der iibrigen Uferstaaten zu den Pensionen und Kanzlei-
kosten sind in Quartalraten préinumerando spitestens bis zum 24. Dezember,
94. Mirz, 24. Juni und 24. September jeden Jahres in die von den gedachten
Regierungen zu bezeichnenden Kassen einzuzahlen.

Die Badische Regierung, welche das Lokal filr das Archiv der Zentral-
Kommission gestellt hat, wird zugleich fur die Beaufsichtigung des letztercn
Sorge tragen.

8o geschehen zu Mannheir, den 17. Oktober 1868.
Dietz. Weber. Gopp. Schmitt. Verkerk Pistorius. Moser.
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Originaltext

Zusatzartikel zur Revidierten Rheinschiffahrts- Akte
vom 17. Qktober 1868

Nachdem ither die Auslogung einiger Artikel der revidierten Rheinschif-
fahrtg-Akte vom 17. Oktober 1868 Zwcifel entstanden sind, haben simtliche
Uferregierungen beschlossen, dicse Zweifel durch ein im Anschlnss an das bei
Zeichnung der erwihnten Akte abgefasste Schlussprotokoll zu errichtendes
Zusatzprotokoll mu beseitigen.

Zu diesem Zwecke haben sich die hicrzu von ihren Regierungen beauftrag-
ten Rheinschiffahris-Bevollméchtigten, nimlich:

fur Baden: der Ministerialdivektor Geheimrat Karl Schenkel;

fur Bayern: der Geheimrat Dr. Otto Freiherr von Vélderndorff-Waradein

fur Elsass-Lothringen: der Regierungsrat Johann Baptist Traut;

fur Hessen: der Geheimrat Carl von Werner;

fir die Niederlande: der Inspektor van den Waterstaat Wilhelin Frangois

Lieemans;
fur Preussen: der Geheime Oberregierungsrat Carl Gamp,

heute 1m Sitzungssaale der Zentral-Konunission fir die Rheinschiffahii
versammelt und folgendes vereinbart:

Zu den Artikeln 82 big 40 der revidierten Rheinschiffuhrts-Akte vom
17. Oklober 1868 wird festgestellt, dass die nach der Sirafgesotzgebung der
Uferstaaten crgehenden vollstreckbaren richterlichen Strathbefchle und poli-
zeilichen Strafverfiigungen den in obigen Artikeln der Rheinschiffahrts-Akte
erwihnten strafgerichtlichen Urteilen und Erkenntnissen gleichstehen, voraus-
gesetzt, dass die Vollstreekbarkeit dieser Strafbefehleund Strafverfogangen erst
nach Ablauf einer mindestens einwdchigen Frist nach der Zustellung an den
mit der Strafe Belegten eintritt und dass diesem die Mdghchkeit gegeben ist,
durch Erhebung eincs Einspruchs binnen dieser Frist eine Verhandlung und
Aburteilung durch das Rbeinschiffahrtsgericht im ordentlichen Strafverfahren
herbeizufiihren.

Diese Vereinbarung, von welcher eine Ausfertigung jedem der obenbezeich-
neten Bevollmachtigten mitgeteilt worden ist, tritt mn Kraft, sobald sie von
gmtlichen beleiligten Regierungen ratifizicrt worden 1st.

8o geschehen zu Mannheim, den 18. September 1895.
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Ubersetzung aus dem franzosischen Originaltext

Bestimmungen

tiber

die Rheinschiffahrt im Friedensvertrag von Versailles
vom 28, Juni 1919

(Artikel 354 bis 362)

Artikel 854

Vom Inkraftireten des gegonwartigen Vertrages an regelt sich die Rhein-
schiffahrt weiterhin nach dem Mannheimer Abkommoen vom 17.0ktober 1868
nebst Schlussprotokoll mit folgenden Massgaben:

Bei etwaigen Widerspruchen zwischen einzelnen Vorschriften des genann-
ten Abkommens und den Vorschriften des oben im Artikel 8381) erwdahnten all-
gemeinen Ubereinkommens, das auch auf den Rhein Anwendung findet, gehen
die Vorschriften des allgemeinen Ubercinkommens vor.

Lingstens binnen sechs Monaten nach Inkrafttreten des gegenwartigen
Vertrages tritt dio im Artikel 855 crwihnte Zentralkommission zum Zwecke
des Entwurfs einer Neufassung dos Mannheimer Abkommens zusammen. Dieser
Entwurf wird nach Massgabe der Vorschriften des allgemeinen Ubereinkom-
raens aufgestellt, wonn dieses zu dem godachien Zeitpunkt boreits abgeschlossen
ist, und den in der Zentralkoramission vertretenen Michten vorgelegt.

1) Artikel 338. An Stelle der in den Artikeln 332 bis 337 festgesetzten Ordnung (Be-
stimimungen uber Elbe, Oder, Memel und Donau) soll als Brsatz eine andere troten, dic
m einem von, den alliierten und assoziierten Machten entworfenen und vom Volkerbund
genehmigten allgemeinen Ubereinkommen tber die schiffbaren Wassersirassen, dercn
mternationalen Charakier das Ubereinkommen anerkennt, niedergelegt wird. Dieses
Ubereinkommen findet namentlich auf die Gesamtheit oder emen Teil der obener-
walinten Flussgebiete der Elbe (Labe), Oder (Odra), Memel (Russstrom, Njemen) und
der Donau sowie auf die anderen Teile der gedachten Flussgebiete Anwendung, die sich
mit 1hnen unter emen gemeinsamen alizgemeinen Gesichtspunkt bringen lassen.

Deutschland verpflichlet sich, entsprechend den Vorschriften des Artikels 379,
dem gedachien allgemeinen Ubereinkommen sowie allen Vorschligen auf Abanderung
der geltenden, gemdss dem nachfolgenden Artikel 343 festgesetzten internationalen
Abmachungen und Bestimmungen beizutreten.
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Deutschland erklart schon jetzt seine Zustimmung zn dem in der obigen
Weise aufgestellten Entwurf.

Ausserdem werden die in den folgenden Artikeln behandelten Abinderun-
gen sofort in das Mannheimer Abkommen aufgenommen.

Die alliierten und assozilerten Michte behalten sich das Recht vor, sich
daruber mit den Niederlanden zu verstandigen. Deutschland verpflichtet sich
schon jetzt, seine Zustimmung zn jeder derartigen Vereinbarung zu geben,
sobald es darum ersucht wird.

Artikel 855

Der durch dag Mannheimer Abkommen vorgesehene Zentralansschuss
besteht kunftig aus 19 Mitgliedern, nimlich aus:
2 Vertretern der Niederlande,
9 Vertretern der Schweiz,
4 Vertretern der deutschen Rheinuferstaaten,
4 Vortretern Frankreichs, das ausserdem den Vorsitzenden des Ausschusses
ernennt,
2 Vertretern Grossbritanniens,
2 Vertretern Italens,
9 Vertrotern Belgiens.

Die Zentralkommission nimamt thren Sitz in Strasgburg,

Jede Abordnung hat soviel Btimmen, als ihr Vertreter zustehen, gleichviel
wieviel Mitgheder anwesend gind.

Kopnen einige dieser Vertreter bei Inkrafttreton des gegenwartigen Ver-
trages nicht ernannt werden, so sind die Entschliessungen dieser Kommisgion
trotzdem gultig.

Artikel 856

Die Schiffe aller Nationen und ihre Ladungen geniessen dieselben Rechte
und Vorrechto wie die der Rheinschiffahrt dienenden Schiffe und ihre Ladun-
gen.

Keine der in den Artikeln 15 bis 20 und 26 des vorerwihnten Mannheimer
Abkommens, in Artikel 4 des Schlussprotokolls oder in den spateren Abkom-
men enthaltenen Bestimmungen steht der freien Schiffahrt von Schiffen und
Besatzungen irgendwelcher Staatsangehé6rigkeit auf dem Rhein und auf den
Wassorwegen, auf die sich die gedachten Abkommen beziehen, entgegen, vor-
ausgesetzt, dass die von der Zentralkommission erlassenen Vorschriften uber
den Liotsendienst und andere Polizeianordnungen beobachtet werden.

Die Vorschriften des Artikels 22 des Mannheimer Abkommens und des
Artikels 5 des Schlussprotokolls finden lediglich auf dio als Rheinschiffe ein-
getragenen Schiffe Anwendung, Die Zentralkommission bestimmt die Art und
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Weise, in der festgestellt wird, ob die anderen Schiffe den allgemeinen fur die
Rheinschiffahrt giltigen Vorschriften entsprechen.

Artikel 357

Lingstens binnen drei Monaten nach erhaltener amtlicher Benachrichti-
gung tritt Deutschland an Frankreich einen Teil der Schlepper und Schiffe, die
nach Abzug der zur Wiederherstellung und Wiedergntmachung abgegebenen, in
den deutschen Rheinhifen cingetragen bleiben, sowie der Geschiftsanteile an
den deutschen Rheinschiffahrtsgesellschaften ab.

Im Falle der Abtretung von Schiffen und Schleppern miissen diesc, mit
ihrem Zubehér und ihrer Ausriistung verschen, in gutem Zustand und fir den
Handelsverkehr anf dem Rhein geeignet sein sowic unter den letzten Neubhauten
ausgewihlt weorden.

Diesclben Regeln finden Anwendung, soweit Deutschland an Frankreich
abtritt:

1. Einrichtungen, Anlageplitze, Kaiflichen, Docks, Lagerh#iuser, Lade- und
Loschvorrichtungen usw., welche deutscho Reichsangehérige oder deutsche
Gosellschaften im Hafen von Rotterdam am 1. August 1914 besassen;

9. Anteile oder Interessen, die Deutschland oder deutsche Reichsangehdrige
zu demselben Zeitpunkt an den genannten Einrichtungen hatten.

TUmfang und Einzelheiten dieser Abtretung werden binnen einos Jahres
nach Inkrafttreten des gegenwiirtigen Vertrages unter Beriicksichtigung
der berechtigten Bedirfnisse der Beteiligten dureh einen oder mehrere,
von den Vereinigten Staaten von Amerika ernannte Schiedsrichter be-
stimmdt.

Die im gegenwirtigen Artikel vorgeschenen Abtretungen geben An-
spruch auf eine Entschidigung, deren durch den oder dis Schiedsrichter
in Bausch und Bogen festgesetzter Gesamtbetrag keinesfalls den Anschaf-
tungswert des abgetretenen Materials und der abgetretenen Einrichtungen
ubersteigen darf und auf die von Deutschland geschuldeten Summen an-
zurechnen ist; Deutschland liegt die Entschidigung der Eigentiimer ob.

Artikel 358

Unbeschadet semer Verpflichtung, den Bestimmungon des Mannheimer
oder des an seine Stelle tretenden Abkommens sowie den Bestimmungen des
gegenwiirtigen Vertrags nachzukommen, hat Frankreich auf dem ganzen Laufe
des Rheins zwischen den dussersten Punkten der franzosischen Grenzen:

a. das Recht, zur Speisung der bereits gebauten oder noch zu bauenden
Schiffahrts- und Bewisserungskanale oder fiir jeden andern Zweck Wasser
aus dem Rhein zu entnehmen und auf dem deutschen Ufer alle fiir die
Ausithung dieses Rechts erforderlichen Arbeiten auszufithren,
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b,

das ausschliessliche Recht auf die durch die Nulzbarmaclhung des Stromes
erzengle Kraft mit dem Vorbehalt, dass dic Halfte des Wertes dor tatsdch-
lich gowonnenen Kraft an Deuntschland vergutet werden muss. Diese
Vergulung wird in Geld oder in Kraft gclewstet; der unter Berucksichtigung
der Kosten der fur die Krafterzeugung notwendigen Arbeiten berechnote
Vertrag wird, falls daraber koin Emnverstandnis erzielt wird, dutch Schieds-
spruch bestimmt. Zu diesem Zweck ist Frankreich allein zur Ausfuhrung
aller Nutzbarmachungs-, Stau- und sonstigen Arbeiten, die es zur Kraft-
erzeugung fur erforderlich hélt, in diesem Teile des Stromes berechtigt.
Das Recht, aus dem Rhein Wasser zu entnchmen, wird auch Bolgien
fur die Speisung des unten vorgesehenen Rhein—Maas-Schiffahrtsweges
zuerkannd,
Die Ausubung der in den Paragraphen o und b dieses Artikels erwahnten

Rechte darf weder im Rheinbett noch in den ctwa an seine Stelle tretenden
Ableitungen die Schiffbarkeit beeintrachtigen oder die Schiffahri, erschweron;
anch darf sie keino Hrhohung der bis dahin nach Massgabo dos geltenden Ab-
kommens erhobenen Abgaben nach sich ziehen. Alle Baueniwurfe sind der
Zentralkommission zur Feststellung, ob diese Bedngungen erfullt sind, mit-
zuteilen.

den

Zur Gewahrleistung dor gehorigen und getreulichen Durchfuhiung der in
Paragraphen ¢ und b enthaltenen Vorschriften ubernimymt Doeutschland

folgende Verpfhehtungen:

1.

2

Es wird den Bau keines Seitenkanals und keiner Ablerung auf dem rechten
Stromufer gegenuber der franzdsischen Grenze unternelimen oder zulassen;

. Esg gesteht Frankreich das Anlege- und Wegerecht, in allen rechtsrheinischen

Gelandestreifen zu, die fur die Vorarbeiten, die Einrichtung und den Be-
trieb der Wehre, die Frankreich mit Zustimmung der Zentralkommission
spater sich zn bauen entschliesst, erforderlich sind. Gemass dieser Zu-
stimroung ist Frankreich zur Bestimmung und Abgrenzung der erforder-
lichen Gelandeplatze befugt und dart die Gelinde nach Ablauf von zwei
Monaten nach einfacher Benachrichtigung n Besitz nehmen, mit dor
Massgabe, dass es an Doutschland Entschadigungen bezahll. deren Gesamt-
betrag durch die Zentralkommission festgesotzt wird. Deutschland liegt
es ob, die Rigentumer der mit diesen Dienstbarkeifen belasielen oder durch
die Arbeiten endgultiz in Anspruech genommenen Grundstucke zu ent-
schadigen.

Auf Anirag der Schweiz werden ihr, wenn die Zentralkommission ihre
Genehmigung gibt, diesclben Rechte fur den Teil des Stromes eingeriumt,
der ihre Grenze mit den anderen Uferstaaten bildet:

. Eg ubermittelt der franzdsischen Regierung innerhalb des crsten Monats

nach Inkrafttreten des gegenwartigen Vertrags alle Plane, Vorarbeiten,
Konzessionsentwurfe und Lastonhefte, die den Ausbau des Rheins fir
irgendeinen Zweck betreffen und von dor Reglerung Elsass-Lothringens
oder des Grossherzogtums Baden aufgestellt oder ubernommen sind.
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Artikel 359

In den Abschnitten des Rheins, welche die Grenze zwischen Deutschland
und Frankreich bilden, darf unbeschadet der vorhergehenden Bestimmungen
in dem Strombett oder auf einem der Leiden Ufer keine Arbeit ohne vorherige
Zustimmung der Zentralkommission oder ihrer Abgeordneten ausgefithrt
werden.

Artike] 860
Frapkreich behilt sich die Befugnis vor, in die Rechte und Pilichten ein-
zutreten, die sich aus den Abmachungen zwischen der Regierung von Elsass-
Lothringen und dem Grossherzogtum Baden beziglich der am Rhein anszu-

fithrenden Arbeiten ergeben; es kann auch diese Abmachungen binnen funt
Jahren nach Inkrafttreten des gegenwiirtigen Vertrags kiindigen.

Desgleichen hat Frankreich die Befugnis, die Arbeiten ausfihren zu lasgen,
die von der Zentralkommission fir die Aufrechterhaltung oder Verbessernng
der Schiffahrt des Rheins oberhalb Mannheims fiir notwendig erklirt werden.

Artikel 361

Falls sich Belgien binnen 25 Jahren naech Inkrafttreten des gegenwirtigen
Vertrags entschliesst, einen Grosschiffahrisweg Rhein-Maag in der Hohe von
Ruhrort zu bauen, ist Dentschland verpflichtet, don auf seinem Gebiete ge-
legenen Teil dieses Schiffahrtswegs nach den ihm von der belgischen Regierung
mitgeteilten Plinen und nach Zustimmung der Zentralkommission zn bauen.

Die belgische Regierung hat in diesem Falle das Recht, alle erforderlichen
Vorarbeiten auf dem Gebiete vorzunehmen.

Falls Deutschland die Arbeiten ganz oder teilweise nicht ausfithrt, ist die
Zentralkommission befugt, sie an seiner Stelle ansfithren zu lassen. Zu diescm
Zweck kann sie zwei Monate nach einfacher Benachrichtigung, gegen dic von
ihr festzustellende und von Deutschland zu zahlende Entschidigung die er-
forderlichen Geldndeplitze bestimmen und abgrenzen sowie den Grund und
Boden in Besitz nehmen.

Dieser Schiffahrtsweg tritt unter dieselbe Verwaltungsordnung wie der
Rhein selbst. Die Umlegung der Anlagekosten auf die von dem Schiffahrtsweg
durchschnittenen Staaten einschliesslich der oben genannten Entschidigung
erfolgt durch die Zentralkommission.

Artikel 862

Deutschland verpflichtet sich schon jetzf, kelnen Widerspruch gegen
irgendwelche Vorschlige der Zentralkommission fir Rhbeinschiffahrt zu er-
beben, die die Ausdehnung ihrer Zustéindigkeit bezwecken:



440

1. auf die Mosel von der franzdsisch-luxemburgischen Grenze ab bis zum
Rhein, vorbehaltlich der Zustimmung Luxemburgs;

9. auf den Rhein oberhalb Basel bis zum Bodensee, vorbehaltlich der Zugtim-
mung der Schweiz;

3. aut die Seitenkanale und Fahrtrinnen, die etwa zur Verdoppelung oder
Verbesserung der von Natur schiffbaren Abschnitte des Rheins oder der
Mosel odet zur Verbindung zweier von Natur schiffbarer Abschnitte dieser
Wasgerlaufe gebaut werden, ebenso auf alle anderen Teile des rheinischen
Flugsgebiets, welche etwa unter das im Artikel 888 vorgeschene allgemeine
Ubereinkommen fallen.

7663
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