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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Drahtseilbahn von Lausanne nach dem
Calvaire.

(Vom 31. Mai 1899.)

Tit.

Schon mit Eingabe vom 20. Juli 1896 hatte Herr Fritz
Zbinden in Lausanne ein Konzessionsgesuch angemeldet
fir eine Drahtseilbahn von Lausanne (Vallon) nach dem Cal-
vaire, dem aber einstweilen keine weitere Folge gegeben wurde,
weil es picht von den vorgeschriebenen Beilagen begleitet war.
Am 25. Oktober 1898 kam daunn Herr Zbinden auf sein Gesuch
zuriick, indem er gleichzeitig einen technischen Bericht mit Kosten-
voranschlag, nebst Plan- und Lingenprofil, sowie eine allgemeine
Begriindung des Projektes einreichte.

In der letztern fithrt der Petent als Zweck der im Vallon, in
der Ndhe der untern Station der Drahtseilbahn nach dem Signal
ihren Anfang nehmenden Linie an: die Herstellung einer bequemen
Verbindung zwischen der Stadt Lausanne und dem ostlich des
Flonthales gelegenen Hiigel des Calvaire, auf dessen Hohe sich der
Kantonsspital befindet und das Plateas von La Sallaz sich aus-
dehnt, mit zahlreichen prachtvoll gelegenen Wohnhausern und Villen,
die von Jahr zu Jahr sich mehren. Einige Schritte vomn projektierten
oberen Endpunkt der Seilbahn sind die zwei Begriabnisplitze ge-
legen. Etwas hoher, beim Weiler La Sallaz, treffen die Strafien
nach Bern und Oron zusammen, auf welchen tiglich eine grofe
Zahl von Leuten in Geschiften oder zum Vergniigen sich Lausanne
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zu bewegen. Wihrend der Sommerszeit bilden die Hohen, welche
sich von La Sallaz nach dem Chalet-3-Gobet hinziehen und welche
sowohl vermdge der mannigfachen Aussicht, als ihrer reinen Luft
unvergleichliche Lagen aufweisen, den Aufenthalt einer jahrlich
wachsenden Zahl einheimischer und fremder Sommerfrischler, AuBer-
dem sei auch die Zahl der zweimal in der Woche ihre landwirtschaft-
lichen Produkte aus dieser Gegend auf die Markte der Stadt bringenden
Landleute eine grofie. Auch fir diese werde die projektierte Seilbahn
eine wahre Erleichterung sein. Endlich seien die genannten Hohen
an Sonntagen das bevorzugte Ausflugsziel der Launsanner Bevolke-
rung und werden es noch in erhohtem Masse sein, wenn die steile
Hohe des Calvaire mit ihrem beschwerlichen Aufstieg um den
geringeu Preis von 10 Rappen miihelos erreicht werden kdnne.

Die Liange der projektierten Linie betragt (horizontal gemessen)
ca. 135 m. und die su uberwindende Niveaudifferenz ungefahr
53 wm. (Vallon Cote 530, Calvaire Cote 583). Die mittlere Stexouno
wird rund 40 %o, die groﬁte 47 % betragen.

Es ist eine gradlinige und eingeleisige Anlaore mit automatischer
Ausweichung in der Mitte, die Spurwelte zu 1 m. und der Kriim-
mungshalhmesser zu 130 m. vorgesehen. Alg Oberbau- und Brems-
system ist das bei der Stanserhornbahn angewendete in Aussicht
genommen. Der Betrieb soll in der iiblichen Weise mit zwei in
der Mitte sich kreuzenden Wagen erfolgen, die jeder eine ge-
schlossene Abteilung mit 8 Sitzplitzen und eine offene mit 12 Steh-
plitzen enthalten werden. Es ist elektrischer Betrieb, oder mittelst
Gas- beziehungsweise Petrolmotors, eventuell je nach Umstinden
auch ein anderes Betriebssystem in Aussicht genommen.

Die Kosten werden veranschlagt wie folgt:

1. Organisations- und Verwaltungskosten, Bauzinse,
Landerwerb . . . . . Fr. 10,000

2. Uoterbau (Erdarbelten und Mauerwerk) .o » 1,000
3. Oberbau mit Rollen, Balkenwerk iiber deo
Gruben ete. . . . . . . . . . . . . . 4 9100
4. Kabel . . . " 800
5. Mechanische Emnehtuugeu der obem Statlon » 11,700
6. Zwei Wagen. e e e e e » 13,300
7. Motor . . » 6,700
8. Stationen, Maschmenhalle, Quals Gruben 5 15 OOO
9. AbschlaB und Signaleinrichtung " 400
10. Mobiliar und Geratschaften . " 300
11. Briicken . » 14,000
12, Unvorhergesehenes .. . 5 3000
Total Fr. 91,300

oder Fr. 673,000 per Kilometer.
Bundesblatt. 51. Jahrg. Bd. IIL 18
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Der Konzessionsbewerber sieht folgende Frequenz und Ein-
nabme per Jahr vor: 150,000 Einzelfahrten & 10 Rp. = Fr. 15,000
und 150,000 Fahrten im Abonnement & 7 Rp. = Fr. 10,500,
zusammen Fr. 25,500, wodurch Betriebs- und Unterhaltungskosten,
sowie die Verzinsung und Amortisation des Anlagekapitals reich-
lich gedeckt werden konunen.

Der zur Vernehmlassung iber das Konzessionsbegehren ein-
geladene Staatsrat des Kantons Waadt erklirte mit Schreiben vom
16. Dezember 1898, dall er gegen das Projekt keinerlei Ein-
wendungen zu erheben habe. , :

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 12, Mai d. J. statt und ergaben allseitige Zustimmung zu dem
nachstehenden Beschlussesentwurfe.

Wir beantragen lhnen, im Sinne desselben dem Konzessions-
begehren, das uns grundsitzlich zu keinen Einwendungen Anlaf}
giebt, zu entsprechen.

Der Entwurf lebnt sich an die Konzession fiir Lausanne-Signal
und andere &hnliche Unternehmungen an und giebt uns zu be-
sondern Bemerkungen nicht Grund.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen

Hochachtung.

Bern, den 31. Mai 1899,

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Miiller.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.




(Entwurf.)

Bundesbeschlub
betreffend

- Konzession einer Drahtseilbahn von Lausanne nach dem
Calvaire.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn Fritz Zbinden in Lausanne vom
25. Oktober 1898; 3

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 31. Mai 1899,
beschliefit:

Dem Herrn Fritz Zbinden in Lausanne wird zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fur den Bau
und Betrieb einer Drahtseilbahn von Lausanne (Vallon) nach
dem Calvaire unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen
Bedingungen erteilt:

Art. 1. BEs sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden uber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden,

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Lausanne.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Bionen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsakies an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
miligen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen einem Jahre, vom Beginon der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die Drahtseilbahn zu vollenden und dem Betriebe
zu ibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahanbaues, sowie der zum Betriebe
der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen auf Grund
von Ausfihrungsplanen, welche vorher dem Bundesrate vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline
eine Abidnderung derselben zu verlangen, wenn eine solche durch
Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter als Draht-
seilbahn erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteinerungen,
Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons Waadt und
an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und
Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gesellschaft nieht von sich aus einschreitet, zur Ordoung gewiesen,
bestraft oder ndtigen Falls eutlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft iibernimmt nur die Beforderung von
Persoven und deren Gepiack. Zum Giter- und Viehtransport ist
sie nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
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rungen notig- findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genchmigung des Bundesrates eingefiibrt werden.

Art. 14, Der Gesellschaft ist im allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der téaglichen Ziige und deren Kurszeiten festzustellen.
Imwerhin sind alle daberigen Projekte, welche sich auf fahrplan-
mifige Ziige beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu ibrer Aus-
fibrung bestimmten Zeitpunkte dem Eisenbahndepartement vorzu-
legen und diirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Die Bestimmung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem Bundes-
rate vorbehalten.

Art. 15. Es wird nur eine Wagenklasse eingefithrt, deren
Typus durch den Bundesrat genehmigt werden muf.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fiur den Transport
von Personen eine Taxe von 10 Rappen fir die einfache Fahrt
zu bezichen.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu zahlen.

5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Beldstigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

Far das ubrige Gepick der Reisenden ist die Persouentaxe
zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrate zu
vereinbarenden Bestimmuogen Abonnementsbillete zu ermiBigter
Taxe auszugeben.

Art. 17. Fir die Eipzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 18. Die samtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Bahn dem Verkehr iibergeben wird, dem
Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Kouzession zulissige Maximum der Trans-
portiaxen verhaltnismafig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
standigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daridber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
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decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansdtze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Krankeo- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Austalt zu versichern. Ferner sind die Reisen-
den und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber
die Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 21, Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechies des
Bundés oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Waadt gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach der Betriebs-
erdffoung und von da an je auf 1. Mai eines Jahres erfolgen.
Vom Entschlufl des Rutckkaufes ist der Gesellschalt drei Jahre
vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Ruckkauf wird der Riickkiufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tbrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Uunterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhidltnismifiger Betrag
von der Rickkaufssumme in Abzng za bringen.

c. Die Entschiadigung fir den Ruckkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1935 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeilpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
votifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Rackkauf
zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt, den
22%Y2fachen Wert; — wenn der Ruckkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufy
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.
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d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufl
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden,

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickksufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Be-
trieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu be-
stimmende Summe als Entschiadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die itber den Rickkauf und damit zusammen-
hangende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 22, Hat der Kanton Waadt den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 21 definiert worden, jederzeit auszu-
itben, und der Kanton hat unter den glelchen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde .abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gresellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 23. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche sofort in Kraft tritt, beauftragt.

S5
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