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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer Zahnradbahn auf die Dent de Vaulion.

(Vom 8. Juni 1899.)

Tit.

Unterm 19. Dezember 1898 reichte Herr M. d'Alltves,
Ingenieur in Le Pont, das Gesuch ein fir die Konzession
einer Zahnradbahn auf die Dent de Vaulion. Wie den Bei-
lagen zum Konzessionsgesuch zu entnehmen ist, wilrde die Bahn
ihren Ausgang bei Petra-Félix, einer Strafilengabelung ostlich Le
Pont, 1150 Meter it. M., nehmen und in nérdlicher Richtung,
iber Weiden und Felsen des ostlichen Abhangs der Dent de
Vaulion, die Endstation erreichen, die 1450 Meter . M. und
30 Meter unterhalb der Bergspitze liegen wiirde.

Der Minimalradius solle 40 Meter, die Maximalsteigung 133 /oo,
die Spurweite einen Meter betragen. Die Anordnung der Zahnstange
werde in gleicher Weise erfolgen wie bei der Zahnradbahn
Trait-Planches in Montreux. Als Betriebskraft komme Elektrizitit
zur Anwendung, welche von der Unternehmung fiir die Regulierung
der Gewisser der Seen des Jouxthales geliefert wiirde. Die Ent-
fernung der Anfangs- von der Endstation werde 3120 Meter be-
tragen.

Die Dent de Vaulion, wird weiter ausgefiihrt, bilde den
nordistlichen Abschlufl des Joux-Tales. Die Aussicht, die man
auf dem Gipfel genielie, sei unbestreitbar die schonste im ganzen
Jura. Die Dent de Vaulion werde auch jeden Sommer immer
zahlreicher von Touristen besucht.” Wenn sie auch bis zum heutigen
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Tage etwas abseits vom eigentlichen Fremdenstrom geblieben sei,
so rihre dies davon her, dal die Gegend itberhaupt noch zu
wenig bekannt und besucht war. Dies &ndere sich aber; alle be-
nachbarten Ortlichkeiten seien gegenwiirtig bekannte und geschitzte
Sommerkurorte. Am Fulle des Berges werde in Le Pont gegen-
wirtig ein grofies Hotel gebaut, welches auch im Winter als Er-
holungsstation fiir Leidende dienen werde.

Um nun den Fremden und Touristen, welche in immer
groferer Zahl diese Gegend besuchen werden, einen vollstindigen
Genull derselben zu ermdglichen, miisse man ihnen unbedingt eine
bequeme und rasche Besteigung der Dent de Vaulion bieten.
Hierfiir bilde die Zahnradbahn das einzige Mittel.

Der Kostenvoranschlag berechnet fiir:

I. Bahn und feste Einrichtungen . . . . . Fr. 229,400
II. Rollmaterial . . .. .. ., 387,200
III. Mobiliar und G‘reratschaften e, 2,000
IV. Unvorhergesehenes . . . . . . . . . . 11,400

Total Fr. 280,000
oder Fr. 89,744 per Kilometer.

Eine Rentabilitatsberechnung wurde nicht aufgestellt.
Der Staatsrat des Kantons Waadt empfiehlt laut Schreiben
vom 10. Mirz 1899 die Erteilung der Konzession.

Die konferenziellen Verhandlungen fanden am 12. Mai abhin.
statt. Der vom Kisenbahndepartement aufgestellte Konzessions-
entwurfl wurde von simtlichen Teilnehmern gutgeheifen. Einzig
bei Art. 16 wiinschte der Konzessionsbewerber eine Anderung
im Sinne der Erhohung der fiir cdie Personenbeférderung zu er-
hebenden Taxe von 50 auf 70 Rappen pro Kilometer. Der Ver-
treter der Kantonsregierung erklarte sich mit einer solchen Er-
hohung einverstanden, verlangte aber dagegen, dafl die Gesell-
schaft verpflichtet werde, fir Gesellschaften und Schulen eine
billigere Taxe einzufithren.

Wir haben gegen den Ansatz von 70 Rappen pro Kilometer
ebenfalls nichts einzuwenden; dersclbe ist nicht zu hoch im Ver-
gleich mit den Taxen, welche anderen elektrischen Zahnrad-
bahnen bewilligt wurden, wie z. B. Gornergratbahn: Fr. 1. 20
(1. Klasse) und 90 Rappen (II. Klasse); Treib-Seelisberg-Becken--
ried: Fr. 1 (I. Klasse) und 80 Rappen (lL. Klasse). Dagegen
konnen wir dem Begehren der waadtlindischen Regierung, durch
einen Zusatz zu Art. 16 die Gesellschaft zur Bewilligung einer
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niedrigen Taxe fiir Schulen und Gesellschaften zu verpflichten,
uns nicht anschlieBen, obwohl wir das Begehren materiell als be-
grindet anerkennen. Wir halten es nimlich nicht fir angezeigt,
derartige Ausnahmevorschriften in eine einzelne Konzession auf-
zunehmen, um so weniger, als der Konzessionsbewerber anliflich
der konferenziellen Verhandlungen sich damit einverstanden erklart
hat, den Schulen und Gesellschaften eine reduzierte Taxe zu be-
willigen, und diese Erklirung zu Protokoll genommen wurde.
Das Eisenbahndepartement wird also bei Anlal der Genehmigung
der Tarife notigenfalls auf Erfillung -dieser Zusicherung dringen
konnen. Ubrigens liegt es wohl' auf der Hand, daff die Gesell-
schaft schon von sich aus eine Taxenreduktion fir die Be-
forderung von Schulen und Gesellschaften wird gewihren missen,
. wenn sie auf den Besuch solcher zihlen will.

Zu weiteren Bemerkungen giebt uns der Beschlussesentwurf
picht Anlafl, und wir empfehlen Ihnen denselben zur Annahme,

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

Beru, den 8. Juni 1899.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Maller.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:

Ringier.

e S
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Bundesbeschiuf

betreffend

Konzession einer elektrischen Zahnradbahn auf die Dent
de Vaulion.

I8

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

pach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn Maurice d’Alléves, Ingenieur und
Unternehmer in Pont, vom 19. Dezember 1898 ;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 8. Juni 1899,
beschlieflt: »

Dem Herrn Maurice d”Alléves, Ingenieur in Pont, wird
zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession
fir den Bau und Betrieb einer elektrischen Zahnradbahn von
Petra Félix auf die Dent de Vaulion unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbeborden iber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Pont.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus 3chweizerbiirgern, welche ihren
‘Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.




744

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
miBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
muchen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betfriebe zu itbergeben.

Art. 7. Die Ausfibrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund
von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrate vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
dureh Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird nach dem Zahnradsystem mit Spur-
weite von 1 Meter und eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitat
betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Bigentum des Kantons
Waadt und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Baulen oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlafi geben und gegen welche die
Gesellschaft nieht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder notigen Falls entlussen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft iibernimmt die Beférderung von
Personen und Gepick.
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Zum Viehtransport ist sie nicht verpflichtet. Im Falle des
Bediirfnisses entscheidet der Buudesrat itber die Einfithrung eines
Giterdienstes.

Art. 13. Die Gesellschaft :st berechtigt, den Betrieb auf die
Zeit vom 15. Juni bis 15. September zu beschriinken, Auch ist
ihr im allgemeinen anheimgestellt, die Zahl der tiglichen Ziige
und deren Kurszeiten festzustellen. Immerhin sind alle daherigen
Projekte, welche sich auf fahrplanmifige Ziige beziehen, mindestens
14 Tage vor dem zu ihrer Ausfilhrung bestimmten Zeitpunkt dem
Eisenbahndepartement vorzulegen und diirfen vor ihrer Genehmi-
gung nicht vollzogen .werden.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrate fest-
gesetzt.

Art. 14. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrates eingefiihrt werden.

Art. 15. Es wird nur eine Wagenklasse eingefiihrt, deren
Typus vom Bundesrat genehmigt werden muf.

Die Gesellschaft hat stets ilw moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermiichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag von 70 Rappen per Kilo-
meter der Bahnlinge zu beziehen.

Fiir Kinder unter drei Jahren, sofern fitr solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir selche zwischen dem
dritten und dem zuritckgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe zu zahlen.

5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann. '

Fiir das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 50 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fir Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 °/o niedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Bundesblatt. 51. Jahrg. Bd. IIL 49
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Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrat zu
vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillette zu ermifigter
Taxe auszugeben.

Im Falle der Einfihrung eines Giiterverkehrs werden die
Taxen vom Bundesrat festgesetzt.

Art. 17. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. .In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fir eine
ganze Einheit gilt. Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe
leine durch finf ohne Rest teilbare Zahl, so darf eine Abrundung
nach oben auf die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft
besitzt, erfolgen.

Art. 18. Fiir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 19. Die siamtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist ‘das nach gegenwirtizer Konzession zulidssige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismilig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 21. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.
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Art. 22. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des

Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Waadt, gelten folgende Bestimmungen:

@&.

de

Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffnung
des Betriebes und von da an je auf 1. Mai eines Jahres er-
folgen. Vom EntschluB des Riickkaufes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis
zZu geben.

. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer ‘Eigentiimer der

Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstutzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismifiger Betrag
von der Ruckkaufssumme in Abzug zu bringen.

Die Entschiadigung fiir den Riickkauf betriigt, sofern letsterer
bis 1. Mai 1935 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen 10 Jahre, die dem
Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Geseilschaft noti-
fiziert wird, unmittelbar vorangehen, — sofern der Ritekkauf
zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt, den
221/sfachen Wert; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages, —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schlufl aller andern etwa damit verbundenen Geschiftszweige
in Betracht und Berechnung gezogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf}
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu’ rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Be-
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trieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschéitzung zu be-
stimmende Summe als Entschadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des' Bundesgerichtes.

Art. 23. Hat der Kanton Waadt den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger betugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 22 definiert worden, jederzeit auszu-
iiber, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 24. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche sofort in Kraft tritt, beauftragt.
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