1034

Botschaft )

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Ab-
inderung der Konzessionen schmalspuriger Kisenbalinen
vom Bahnhof Neuenburg nach Serrieres und von Boudry
iiber Bas de Sachet bei Cortaillod nach Serrieres.

{(Vom 16. Juni 1894.)

Tit.

Der Verwaltungsrat der Regionalbahn Neuenburg-
Cortaillod-Boudry stellte mit Eingabe vom 6. Marz 1894 das
Gesueh um Abidinderung einiger Bestimmungen der beiden
Konzessionen, auf denen die Unternehmung beraht.

Die auf der ersten Sektion (Neuenburg-Serritres) am 16. Sep-
tember und auf der zweiten Sektion (Serriéres-Boudry) am 24, De-
zember 1892 eroffnete Schmalspurbahn habe zwar bald die Gunst
des Publikums erlangt. Allein, wenn die Betriebsergebnisse auf
-der Strecke Neuenburg-Cortaillod befriedigend ausgefallen seien, so
habe dagegen der Betrieb des Teilstiickes Stadt-Bahnhof Neuenburg
Enttiuschungen gebracht, indem die Betriebsausgaben die Betriebs-
-einnahmen wesentlich tberstiegen. Infolgedessen befinde sich die
Gesellschaft in der Unmdglichkeit, den ihr obliegenden Verpflich-
tungen zu geniigen, und sei weder in der Lage, den in der Kon-
zession vorgesehenen Krneuerungs- und Reservefonds zu speisen,
noch den Zins des Obligationenkapitals zu decken. Im ganzen
belaufe sich der Fehlbetrag auf Fr. 16,000—17,000.

Die Ursache dieser mifilichen Lage miisse vor allem in den
bedeutenden Kosten, welche der Betrieb der Zahnradstrecke von
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der Stadt Neuenburg zum Bahohof der Jura-Simplon-Bahn verur-
sache, und in der Unzulinglichkeit der zu deren Deckung bestimmten
Einnahmen gesueht werden. Der Verwaltungsrat habe sieh tber-
reugt, daB das einzige Mittel zur Deseitigung dieses anormalen Ver-
hiltoisses in der Abanderung verschiedener Konzessionsbestimmungen
za finden sei, und daber beschlossen, um eine solche in nachstehen-
den Punkten einzukommen.

A. Konzession fiir die Sektion Bahnhof Neuenburg - Serriéres,
vom 23. Mirz 1888.

1. Art. 13. Reduktion der Minimalzahl der tiglichen Zige
auf der Strecke Bahnhof- Stadt Neuenburg von 15 auf 10 in jeder
Richtung.

Die aufgenommene Statistik habe erzeigt, dal die Zige auf
dieser Strecke nur von einer unbedeutenden Zahl mit den Zugen
der Jura-Simplon-Bahn oder des Jura-Neuchitelois ankommenden
und abfahrenden Reisenden benutzt werden und in Wirklichkeit
blof den Stadthewohnern zu gute kommen, indem sie die Ver-
bindung zwischen den hoher gelegenen uud den untern Quartieren
der Stadt erleichtern. Im Sommer weisen blof 16 Zige von 40
und im Winter 14 von 30 eine Reisendenzahl von mehr als 300
per Monat auf, ja fir einzelne ergeben sich sogar blol 41 Reisende
per Monat, mit einer Einnahme von 15 Cts. per Tag gegeniiber
Kosten von Fr. 3. 30 per Tag und per Zug. Angesichts dieses
Ergebnisses hilt es der Verwaltungsrat fiir unniitz, Zige beizu-
behalten, welehe das Publikum nicht beniitze, und erblickt darin
eine durch nichts gercchtfertigte Belastung der Gesellschaft, infolge-
dessen eine Herabsetzung der Minimalzahl der taglichen Zige be-
griindet erscheine. Wenn spiter das Bediirfnis des Verkehrs eine
Vermehrung rechtfertige, so wiinsche die Gesellschaft nichts Besseres,
als in ihrem eigenen Interesse diesem Bedurfnisse gerecht zu werden.

2. Art. 14, Einf’ﬁhrung nur einer Wagenklasse an Stelle
von zwei auf der Strecke Bahnhof-Stadt Neuenburg,

Der Betrieb zwischen dem Bahnhof und der Stadt miisse eher
als ein Tramwaydienst angesehen werden, denn als ein eigentlicher
Eisenbahnbetrieb. Bei den Tramways aber bestehe nur eine Wagen-
klasse und die Billete werden im Wagen von den Controleuren aus-
gegeben, deren Dienst wesentlich erleichtert werde, wenn sie nur
eine Art Billete auszugeben haben. Endlich erfahren die viel zu
schweren Personenwagen eine Erleichterung durch den Wegfall der
zwei Zwischenwinde, welche jetzt die Abteilungen I. und II. Klasse
trennen.
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3. Art. 15 Erhohung der Taxe fiir die einzige (untere)
Klasse von 5 auf 5,2 Cts.

Die jetzt fiir die [I. d. h. untere Klasse bezogene Taxe sei,
obschon die Linie mittelst Zahunstange betrieben werde und die
Stralen der Stadt durchziehe, niedrizer als der Ansatz anderer
Linien, z. B. der Jura-Simplon-Bahn.

4. Art. 18 ¢. Berechnung der Strecke zwischen dem Bahnhof
Neuenburg und dem Hafen fur 3 Tarifkilometer beim Personen-
transport und fir 2 Tarifkilometer beim Giitertransport.

Die Gesellschaft bezweckt mit dieser Erhshung der Tarifdistanz,
fir das Billet Bahohof-Evole 20 Cts. statt der bisherigen 15 Cis.
und fiir das Billet Bahnhof-Stadt (Hafen) 15 Cts. statt der bisherigen
10 Cts. einheben zu kéonnen.

B. Konzession fiir die Sektion Boudry-Cortaillod-Serridres,
vom 18. Dezember 1888.

Art. 15. Erhohoog der Personentaxen von 7 auf T, Cts. fur
die I. und von 5 auf 5,2 Cts. per Kilometer fir die II. Wagen-
klasse.

Zur Begrindung dieses Petitums berufl sich die Gesellschaft
auf die oben wiedergegebenen Darlegungen wber ihre finanzielle
Lage, sowie darauf, daf zur Aufrechterhaltung der Taxeinheit bei
beiden Sektionen eine entsprechende Erhohung der Personentaxen
auch fir die Strecke Serriéres-Boudry notwendig erscheine.

Endlich verweist das Gesuch allgemein auf Art. 24, Alinea 2,
der beiden Konzessionen, wonach der Bundesrat, vorbehiltlich der
Genehmigung durch die Bundesversammlung, eine angemessene Hr-
hohung der konzessionsmifigen Tarifansitze gestatten kann, wenn
der Hrtrag des Unternehmens nicht hinreicht, die Betriebskosten,
einschlielflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu decken.
In diesem Falle befinde sich gerade die gesuchstellende Gesell-
schaft.

Der zur Verpehmlassung eingeladene Staatsrat von Neuenburg
erklirte sich mit Schreiben vom 24. Marz 1894 mit der versuchs-
weisen Reduktion der Zahl tiglicher Zige auf der Strecke Bahnhof-
Hafen Neueoburg um 5, im Hinblick auf die schwierige Lage der
Geselischaft, einverstanden, jedoch ohne Anderung der Konzession,
um spiter den Vollzug der jetzizen Bestimmuny (15 Ziige) ver-
langen zu konnen, wenn der Verkehr sich bessere und die Betriebs-
einnahmen es erlauben. Auch der Unterdriickung auf der gleichen
Strecke der obern Wagenklasse, welche nur unniitze Komplikationen
und eine Vermehrung des toten Gewichts zur Folge bhabe, stimmte
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die Regierung zu, wihrend sie sich hinwieder den verlangten Tax-
erhdhungen gegenitber zunédchst ablehnend verhielt, solange nicht
deren Notwendigkeit in absoluter Weise nachgewiesen sei. Durch
die Verminderung der Zahl der Ziige werde eine wesentliche Herab-
setzung der Betriebskosten erzieit, geniigend, um das finanzielle
Gleichgewicht herzustelien. Bei Erhéhung der Taxen riskiere die
Gesellschaft, dall das Publikum der Bahn auf der Strecke Bahnhof-
Stadt Neuenburg ganz fern bleibe, was vermieden werden miisse.
Sodann seien es gerade die niedrigen Taxen, denen der bedeutende
Verkehr auf der Strecke Neuenburg-Serrigres-Boudry zu danken sei.

Nachdem dann zwischen unserm Eisenbahndepartement und
Vertretern des Staatsrates wie der Verwaltung der Gesellschaf:
noch mindliche Verhandlungen iiber die velschledenen Fragen statt-
gefunden und die letatere ihre Vorlage durch verschiedene Nach-
weisungen ergénzt hatte, erklirte sich der Staatsrat unterm 4. Mai
abhin auch mit den anbegehrten Taxerhshungen, von deren Not-
wendigkeit er sich aus jenen nachiriiglichen Darstellungen uber-
zeugt hatte, einverstanden.

Auch wir konnen an Hand dieser Akten konstatieren, dafl die
von der Gesellschaft gegebene Darstellung ihrer finanziellen Lage
den Thatsachen entspricht, indem in der That die Betriebsrechnung
pro 1893 mit einem Deficit von rund Fr. 10,000 abschlieBt, wenn
man die stalutenmafige Speisung der Specialfonds mit in Rechnuag
zieht. Da nach Ausicht der Gesellschaft weder auf eine Vermehrung
der Einvahmen, noch auf eine Verminderung der Betriebsausgaben
gehofft werden konue, im Gegenteil fir Unterhalt des Rollmaterials
und des Oberbaues, namentlich in der Stadt, inskiinftig eine Mehr-
ausgabe sicher bevorstehe, so misse im Falle der Beibehaltung der
jetzigen Zahl von Zugen und der gegenwirtigen Taxen auf ein
jéhrliches Defleit von ecirka Fr. 14,000 abgestellt werden. Speciell
fir die Strecke Kvole-Bahnhof (J. 8.) in Neuenburg, fir die zwar
keine besondern Rechnungen gefiihrt werden, ergebe eine approxi-
mative Aufstellung bei cirka Fr. 40,500 Betriebsausgaben gegenitber
cirka Fr. 15,000 Einnahmen ein Deficit von rund Fr. 25,500. Den
finanziellen Bioflaf der nachgesuchten Konzessxonsanderunocn ver-
anschlagt die Gesellschaft im ganzen auf Fr. 13,000, uamhch Ver-
minderung der Betriebsausgaben (durch Hembsetaunfr der Zahl der
Zige Bahnhof—F)vole) um Fr. 3500 und Vermehrung der Eianahmen
um Fr. 8000, je Fr. 4000 infolge der Taxerhdhung auf den beiden
Sektionen.

Unter diesen Umstiinden halten wir die Voraussetzungen des
Art. 24, Alinea 2, der beiden Konzessionen allerdings fiur gegeben
und eine TaxerhShung im allgemeinen fir gerechtfertigt.
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Zu den ecinzelnen Begehren der Gesellschaft sind wir im Falle,
folgendes zu bemerken.

Ad A, Ziff. 1 oben. Gegenither dem Antrag des Staals-
rates, die Reduktion dor Zahl taphchel Ziige nur plobewels&,
d. h. ohne Anderung der Kouzession zuzuaestehen und erst nach
Verflul von einem odel swei Janren einen definitiven Entscheid
zu treffen, wiirden wir es vorziehen, auch in diesem Punkte eine
definitive Oxdnung der Verhaltnisse her beizufihren, und zwar durch
Genehmigung der nachgesuchten Anderung. Dxese erscheint hin-
linglich gerechtfertigt durch die finanzielle Lage der Gesellschaft
und die aus den vorgelegten statistischen Nachweisungen sich er-
gebende geringe Frequenz eines Teiles der Zige auf der Strecke
Bahohof-Evole, wodurch auf Jahre hinaus eine Rendite dieser Scktion
ausgeschlossen erscheint. Um indessen dem Standpunkt der Regic-
rung entgegenzukommen, dirfte es sich empfehlen, einen Zusatz
des lnhalts aufzunehmen, dall dem Bundesrate, abgesehen von der
ihm durch Art. 33 des Eisenbahngesetzes in Fahrplansachen ein-
geriumten Kompetenz, ausdriicklich vorbehalten wird, auf die fritherc
Bestimmuog zuriickzukommen, wenn sich im Verlauf der Zeit das
Bediirfnis nach einer Vermehrung der Zahl der Zige aof jener
Strecke geltend machen sollte, wobei dann auch dem Staatsrate
zur Anbringung seiner Wiinsche Gelegenheit geboten werden wird.

Bedenken tragen wir dagegen, die oben unter litt. A, Ziff, 2,
erwithote Anderung zur Bewilligung zu empfehlen, und zwar mit
Riicksicht auf die Einheit der Linie vom Bahuhof Neuenburg bis
Boudry. Denn als ein einheitliches Ganzes mufl sie trots des
Zahnstangenstickes in der Stadt Neuenburg, und wenn auch zu-
gegeben werden mag, dafl die Bahn auf der Strecke Bahuhof
Neuenburg-Evole bis zu einem gewissen Grade Tramwaycharakter
hat, aufgefalit werden, infolgedessen das Einlegen einer kurzen
Strecke mit nur einer Wagenklasse zwischen dem Hauptstick
uad dem Bahnhof Neuenburg stérend auf die Betriebsfithrung wirken
und vomn Publikum kaum verstanden und daher mifbilligt wirde,
Angesichts der Empfehlung des Staatsrates konnten wir indessen,
wenn auch nicht vorbehaltlos, doch zustimmen, wenu nicht in letzter
Zeit — und das sollte uunseres Evachtens entscheidend sein — die
betriebfithrende Verwaltung (Jura Neuchatelois) sich an die grofieren
Bahnen gewendet hiitte, um mit denselben, und zwar nicht blof§
in einigen wenigen Relationeu, sondern in umfassender Weise den
direkten Verkehr einzufilhren. Dies -wiirde aber durch Einschaltung
einer Strecke mit blof einer Wagenklasse wesentlich erschwert,
wenn nicht ganz verunmaglicht. Wir glauben Ihnen deshalb in
Bezng auf diesen Puukt Nichteintreten beantragen zu sollen.
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Zu keinen Einwendungen hinwieder sehen wir uns veranlafit
beztiglich der nachgesuchten Tax- und TariferhShungen (litt. A,
Ziff. 3 und 4, und litt. B oben), fir die in der mifilichen
finanziellen Lage des Unternehmens eine geniigende Begrimdung
zu erblicken ist und die sich in durchaus m#Bigen Grenzen halten.
Immerbin erachten wir es fiir angezeigt, hier, wie seiner Zeit bei einer
Tariferhohung zu gunsten der Sihlthalbahn, im Interesse des Verkehrs
den Vorbehalt zu machen, dab die Berechtxgum zum Bezug der
erhohten Taxen dahinfallt, sobald der Reinertrag des Unternehmens
wiithrend drei Jahren pacheinander 4 % ubelstelgt

Den Anlaf beantragen wir endlich auch zu einer Abdnderung
in der Bezeichnung der Wagenklassen in beiden Konzessionen
zu benutzen in der Weise, dall dieselben, statt wie bisher als T.
und I, zur Vermeidung von Mifiverstindnissen und entsprechend
ihrer Emrichtung, wie bei andern Bahnen als II. und III. bezeichnet
wiirden.

Indem wir Ihnen die Genehmigung des nachstehenden Beschluf3-
entwurfes empfehlen, versichern wir Sie, Tit.,, wiederholt unserer-
vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 16, Juni 1894.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprédsident:
E. Frey.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:.
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf
betreffend

Abinderung der Konzessionen schmalspuriger Eisenbahnen
vom Bahnhof Neuenburg nach Serriéres und von Boudry
iiber Bas de Sachet bei Cortaillod nach Serritres.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Hidgenossenschaft,

pach Einsicht:

1. einer Bingabe des Verwaltungsrates der Regionalbalin Neuen-
burg-Cortaillod-Boudry vom 6. Miarz 1894 und seitheriger
Nachweisuogen;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 16. Juni 1894,
beschlieft:

1. Die beiden nachstehend bezeichneten Konzessionen werden
abgeindert wie folgt:

A. Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn
vom Bahnhof Neuenburg nach Serriéres, vom 23. Marz
1888, abgedndert durch Bundesbeschluls vom 22. Dezember 1892
(E. A. 8. X, 15 ff; XII, 243 ff):

1. Art. 13 erhilt folgende Fassung: ,Die Znge ete. (wie bis-
her) . . . . anzuschlieBen und es hat auf der Strecke Bahn-
hof-Stadt Neuenburg die Beforderung von Personen wenigstens
zehnmal tiglich in beiden Richtungen stattzufinden. Dem
Bundesrate bleibt indessen vorbehalten, im Falle des Bediirf-
nisses auf die frithere Zahl der Zige (15) zurlickzukommen.
Auf der Strecke Stadt Neuenburg-Serridres ete. . . . . (wie
bisher) . . . .
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2. Art. 15 hat zu lauten: ,Die Gesellschaft wird ermichtigt,
fir den Transport von Personen Taxen bis auf den Betrag
folgender Ansitze zu beziehen:
in der zweiten Wagenklasse 8 Rp. | per Kilometer der
in der dritten Wagenklasse 5,2 Rp. Bahnlange.“

ete. . ... (wie bisher) .
3. Art. 18 a wird dahin abgeindert: ,Fir den Personenverkehr
kann die Strecke vom Bahnhof Neuenburg bis zum Hafen zu

drei und fiir den Giterverkehr zu zwei Kilometern gerechnet
werden.*

B. Konzession einer schmalspurigen Hisenbahn
von Boudry tther Bas de Sachet bei Cortaillod nach
Serviéres, vom 18. Dezember 1888, abgedndert durch Bundes-
beschlufl vom 22. Dezember 1892 (E. A. 8. X, 101 ff. ; XII, 243 ff.):

Art. 15 soll lauten: ,Die Gesellschaft wird ermichiigt, fur
den Transport von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender
Ansitze zu beziehen:

in der zweiten Wagenklasse 7,5 Rp. | per Kilometer der
in der dritten Wagenklasse 52 Rp Bahnlinge.“

ete. . . .. (wie bisher) .,
II. Die unter I, litt. A7 Ziff. 2 und 3, und litt. B hiervor,
gegeniiber den urspritnglichen Ansitzen eingeraumten Taxerhohungen

fallen wieder dahin, wenn die Unternehmung drei Jahre nachein-
ander einen 4 % #bersteigenden Reinertrag abwirft.

III. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge dieses Beschlusses
beauftragt.

e —

Bundesblatt. 46. Jahrg. Bd. IL 70
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