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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn von der kleinen Scheidegg
iiber Eiger und Monch auf den Gipfel der Jungfrau.

(Vom 26. Oktober 1894.)

" Tit.

Mit Eingabe vom 20. Dezember 1893 stellte Herr Guyer-
Zeller in Zirich das Gesuch um Konzessionierung einer
Eisenbahn von der kleinen Scheidegg iiber Eiger und
Monch auf den Gipfel der Jungfrau, zu Handen einer zu
bildenden Aktiengesellschaft, und ergéinzte die beziiglichen Vorlagen
durch eine spitere Eingabe vom 13. Februar 1894 unter Beilage
eines neuen Situationsplanes und Lingenprofiles, welche als die
definitiven zu betrachten sind und die Grundlage fir die nach-
stehenden Ausfithrungen bilden.

Im allgemeinen Bericht zu dem Gesuche fithrt der Petent aus,
dafl die bereits bestehenden Jungfraubahnprojekte Kochlin, Locher
und Trautweiler, welche den Ausgangspunkt im obern Lauter-
brunnenthal wibhlen, schon aus technischen Griinden kaum jemals
zur Ausfihrung gelangen koannten. Durch die Erdffnung der
Wengernalpbahn sei nunmehr die Basis zu einem neuen Projekte,
dem vorliegenden, geschaffen worden, fir welehes in verkehrs-
wirtschaftlicher Beziehung die gleichen Griinde, wie bei den frithern
Projekten, geltend gemacht werden konnten.

Die Bahn geht von der Station Scheidegg der Wengernalp-
bahn westlich am Fallbodenhubel vorbei, direkt bis vor den Fuf3
des Eigergletschers, wendet sich hier in dstlicher und nachher siid-
licher Richtung im Tunnel um das Eigermassiv herum zur Station
Eiger (cirka 3200 m. 4. M.), welche dhnlich der Axenstrafie dureh
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Galerien offen gelegt werden soll, zieht sich dann in gerader Linie,
ganz im Tunnel, zur Station Méneh hinauf, von hier nach dem
Jungfraujoch hinunter, 77 m. unter demselben durch und gelangt
hierauf, spiralenférmig um das oberste Massiv des Berges sich herum-
ziehend, auf das jedem Fihrer bekannte, im Sommer schoeefreie
Plateau, von wo aus die Jungfrauspitze mittelst eines senkrechten
Tunnels und EKlevators erreicht wird.

Die Lange der Bahn betrigt total 12,5 km., die Maximal-
steigang 260 %o, die Spurweite 0,50 m., der Minimalradias 60 m.
Zwischenstationen sind projektiert am Eigergletscher, am Eiger und
am Monch, Haltstellen bei der Grindelwald- und Guggigletschergalerie.

Als Betriebskraft ist Elektricitit vorgesehen, wozu die nétige
Wasserkraft am Trimmelbach, eventuell an der Lauterbrunnen-
oder Grindelwaldliitschine, gewonnen wiirde.

Die Tunnels sollen in angemessenen Intervallen, jedenfalls an
den Ausweichstellen, elektrisch beleuchtet werden. Wo es angeht,
sollen behufs Ventilation und Verkiirzung des Materialtransportes
beim Bau aus dem Gebirge herausfilhrende Querschlige gemacht
werden.

Der summarische Kostenvoranschlag berechnet fiir:

a. Unterbaw . . . . . . . . . . . . Fr 5068000
b. Oberbau . . . . . . . . . . . . o, 422,000
¢. Hochbau . . . . . . . . . . . . 98,000
d. Wasserwerkanlagen . . . . 5 500,000
. Elektrische Installationen und Rollmaterial . » 350,000
f. Elevator . e ey 290,000
g. Meteorologlsches Observatonum . v« .« < 4 100,000
h. Vorarbeiten, Bauleitung ete. . . . . . . , 276,000
¢. Bauzinsen . . . . . . . . . . . . , 446,000
k. Unvorhergesehenes . . . . . . . . . 450,000

Total Fr. 8,000,000
oder Fr. 650,400 per Kilometer der Baulinge.

Die Rentabilititsberechnung des Konzessionsgesuches
nimmt eine Frequenz der Station Eiger von 10,000 Personen und
derjenigen auf der Jungfrau.von 7000 Personen an und veran-
schlagt die beziiglichen Einnahmen auf. . . . Fr. 530,000
die Betriebsausgaben auf total . Fr. 60,000
die Einlage in den Erneuerungs-

und Reservefonds auf. . . . , 82,500
—_—  , 142,500

was einen Betriebsitbersechuf von Fr. 387,500
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ergibe, der bei einem Anlagekapital von 7%z Millionen Franken
einer Rendite von 516 % oder rund 5 %o entsprechen wirde. In
der zweiten Eingabe wird diese Rechnung in der Weise modifiziert,
dafl die Rendite auf total Fr. 360,000 veranschlagt und das Bau-
kapital in 4 Millionen Aktien und 4 Millionen Obligationen ein-
geteilt wird, so dal fir erstere 5 %o Dividende und fiir letztere
4 % Zins bevechnet werden konnen.

Das Konzessionsgesuch kommt zu dem Schlusse, dafl keine
aulergewpdhnlichen Bauschwierigkeiten zu iiberwinden sein werden.
Der im allgemeinen Bericht ausgesprochenen Befiirchtung, daf die
105 m. unter dem Schneescheitel des Jungfraujoches projektierte
Tunnellage auf Eis stoBen konnte und deshalb noch tiefer gelegt
werden miite, wird in der modifizierten Eingabe kein Raum mehr
gegeben, weil es sich gezeigt habe, dafl die oberhalb des Guggi-
gletschers vorspringende Felspartie ganz nahe an das Jungfranjoch
heranreiche, so dal die dortige Firndecke kaum die Dicke von
50 m. haben kounne.

Was eandlich die wobl von neuem auftauchende Frage betreffe,
ob bei einer raschen Abnahme des atmospharischen Druckes die
Gesundheit der Reisenden gefihrdet sei, so habe der Konzessions-
petent hieriiber den Luftschiffer Spelterini interpelliert, welcher
seinerseits diese Befiirchtung fitr unbegriindet halte, da er schon
mit Personen verschiedenster Konstitution im Ballon uber 4000 m.
gestiegen sei, ohne dal dieselben besondere Beschwerden verspiiri
hitten, welcher Umstand sich dadurch erkliare, da die Betreffen-
den auf jene Hohen gebracht wiirden, ohne dafll das Herz dabei
mehr als im Ruhezustand des Korpers arbeiten miisse.

Wir ubermittelten das Gesuch zur Vernehmlassung den Re-
gierungen von Bern und Wallis. Letztere erklirt mit Schreiben
vom 24. Februar abhin, dafl sie gegen das Projekt keine Ein-
wendungen erhebe, vorbehiltlich des Entscheides des Groflen Rates.

Die Regierung von Bern teilt unterm 6. April abhin ebenfalls
mit, dafl sie keine Einwendung zu machen babe. Von den in-
teressierten Gremeinden werde dieses Projekt lebhaft begrift. Fur
die zum Betriebe der Bahn erforderliche Wasserkraftgewinnung
habe Herr Guyer gemili dem Wasserpolizeigesetz in besonderer
Vorlage die kantonale Bewilligung auszuwirken.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 11, Mai abhin statt und ergaben allseitige Zustimmung zu
nachstehendem Konzessionsentwurf. Derselbe entspricht im allge-
meinen den fur die friheren Hochgebirgsbahnen aufgestellten Be-
stimmungen und giebt uns deshalb nur mit Bezug auf diejenigen
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Punkte, bei denen die besondern Verhiltnisse des Unternehmens
eine etwas abweichende Normierung erforderten, Anlal zu Be-
merkungen.

In Art. 6 ist die Baufrist auf 5 Jahre erhdht worden, um der
Gesellschaft zu ermoglichen, bei sektionsweisem Bau der Linie, der
dureh Art. 6 o ausdriicklich gestattet wird, die erste Sektion zu
vollenden und dem Betriebe zu iibergeben, bevor die weitere Linie
in Angriff genommen wird, damit fiur das SchluBstick die Er-
fahrungen, die bei der ersten Sektion nicht nur in baulicher, son-
dern auch in betriebstechnischer Beziehung gemacht werden, in
zweckmaBiger Weise verwertet werden konnen.

Die Frage, nach welchem Punkte diese erste zu vollendende
Sektion zu begrenzen sein wird, ist durch die allgemeine Fassung
des Art. 6 nicht prijudiziert und wird erst anliflich der Priifung
der eingehenderen technischen Vorlagen definitiv entschieden werden
koonen. Der Petent nimmt in Aussicht, daf sie sich bis zur Station
Monch erstrecken soll.

Art. 8 enthilt im ersten Alinea die Bestimmung, dal fir die
letzte Strecke vom Endpunkte der Zahnradbahn bis auf den Gipfel
der Jungfran die Festsetzung beziehungsweise Genehmigung des
Betriebssystems durch den Bundesrat bis nach Einreichung der
Detailplane vorbehalten bleiben miisse. Nach dem technischen Be-
richte des Konzessionsgesuches ist fiir diese Strecke die Beférderung
mittelst eines Elevators (Lifts) vorgesehen, mit Bezug auf welchen
die Frage vorderhand eine offene bleiben kann, ob und eventuell
unter welchen Bedingungen ein derartiges Betriebssystem der Auf-
sicht des Bundes unterstellt werden konne oder solle. Im Alinen 2
desselben Artikels ist der schon bei den frithern Hochgebirgsbahnen
als notwendig erachtete Nachweis vorbehalten, dafl der Bau und
Betrieb der Bahn in Bezug auf Leben und Gesundheit der Menschen
keine ausnahmsweisen Gefahren nach sich ziehen werde, und zwar
bleibt in vorliegendem Falle die Notwendigkeit dieses Nachweises
auf denjenigen Teil der Linie beschrinkt, welcher hoher liegt als
die cirka 3200 m. uber Meer projektierte Station Eiger. Nach dem
Expertengutachten, welches anlifilich der Vorlage der frihern
Jungfraubahnprojekte eingeholt worden war, unterliegt der Betrieb
bis zur Hohe von 3000 m. itber Meer keinen Bedenken. Es liegt nun
in der Natur der Sache, daf3 diese Hohengrenze keine absolute sein
kann, vielmebr nur den Mafstab angiebt, an dem die Abgrenzung
nach den jeweiligen Verhiltnissen des besondern Falles ungefihr
bemessen werden kann, und da sich hier das Trace der projek-
tierten Bahn bei genau 3000 m. Hohe mitten im Eigertunnel befinden
wiirde, so ist es durch praktische Erwigungen gegeben, den nichst-




533

liegenden naturgemiifien AbschluBpunkt, die Station Eiger, als
Hohengrenze im Sione des Art. 8, Alinea 2, zu betrachten.

Neu ist der auf Antrag des Konzessionspetenten aufgenommene
Art. 9a, welcher die Jungfraubahn der Wissenschaft dienstbar
machen soll, indem er die Gesellschaft verpflichtet, nach partieller
oder ginzlicher Vollendung der Linie an die Erstellung und Einrich-
tung eines stiandigen Observatoriums fitr meteorologische und ander-
wemge tellurisch- phymkahsehe Beobachtungszwecke auf der Station
Moénch oder Jungfrau, eventuell auf beiden, eine einmalige Summe
von mindestens Fr. 100,000 und an die Betriebskosten jahrlich
bis zum Betrag von Fr. 6000 beizutragen, in der Meinung, dafl die
Gesellschaft allfillig weiteren Subvenienten eine Mitwirkung bei
Bau und Betrieb des bezw. der Observatorien einzurdumen habe,
das Entscheidungsrecht aber ihr zustehe.

In Art. 16 wird bei der Taxbestimmung auf den Gesamtpreis
fir den Transport von Personen bis auf den Gipfel der Jungfrau
fuir Hin- und Rickfahrt abgestellt, der Preis fir einfache Fahrt
mittelst einer Reduktion von 30 % danach bestimmt und im weitern
festgesetzt, daf fiir den Verkehr von und nach Zwischenstationen -
die Taxen auf Grundlage dieser Ansitze und im Verhidltnis zu den
Fahrlingen und der Bedeutung der Stationen zu berechnen seien.

Die Aufstellung des fir beide Fahrrichtungen berechneten
Gesamtpreises als Grundlage der Taxe fir einfache Fahrt recht-
fertigt sich bei der besondern Natur einer derartigen Hochgebirgs-
bahn, bei der die Hin- und Rickfahrt die weit iiberwiegende
Regel bilden wird, ohne weitere Begriindung. Dieser Ansatz,
welcher nach Vorschlag des Petenten im allseitigen Kinverstdndnis
auf Fr. 45 festgesetzt worden ist, bildet im weiteren die Grund-
lage zur Berechnung der Taxen fiir die Zwischenstationen, wobei
auber der Fahrlinge als weiteres Berechnungselement noch die

Bedeutung der Stationen anerkannt wird, damit fiir die einzelnen
" Stationen ihrer Bedeutung entsprechende abgerundete Taxen ge-
bildet werden konnen.

Im Falle des Bediirfnisses bleibt es dem Bundesrate vorbehalten,
fur die einheimische Bevolkerung, Fihrer und Trager, ErmafBigung
der Taxen im Maximum bis auf 50 % festzusetzen.

Bei Art. 21 winschte der Konzessionsbewerber mit Ricksicht
auf das groBe Risiko des Unternehmens und die Winschbarkeit
eines starken Reservefonds bei einer derartigen Bahn, dal die Ver-
pllichtung zur Reduktion der Taxen erst eintreten solle, wenn die
Bahn drei Jahre nacheinander einen 7 %o itbersteigenden Reinertrag
abgeworfen und zugleich der Reserve- und Erneuerungsfonds den
Betrag von Fr. 1,000,000 erreicht haben werde. Das letztere
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Ansinpen glaubten wir ohne weiteres von der Hand weisen zu
sollen, da dasselbe die Moglichkeit einer Taxreduktion von vorn-
herein, ganz abgesehen von dem Reinertrag, auf Jahre hinaus-
schieben wiirde. Dagegen scheint uns das grofiere Risiko, das
mit einer Bergbdhn solchen Stils ja unzweifelhaft verkniipft ist,
das Zugestindnis einer etwas hoheren Gewinnchance zu recht-
fertwen, weshalb wir Ihnen die Erhohung der besziiglichen Rein-
ertragsgrenze von 6 auf 7% beantragen.

Zu weiteren Bemerkungen giebt uns der Konzessionsentwurf
nicht AnlaB. Dagegen haben wir noch zu erwihnen, daf seitens
der Konzessionidre der Eigerbahn, mit Eingabe vom 22. Januar 1894,
Einsprache gegen das Trace des untern Teils des vorliegenden
Projektes erhoben worden war, da in letzterem von der Scheidegg
bis zum Eigergletscher genau das Trace des Eigerbahnprojektes
gewihlt worden sei. Diese Einwendung glaubten die Petenten
schon aus dem Grunde machen zu missen, weil die Pline fur
die erste Sektion nahezu vollendet seien und mit dem Bau voraus-
sichtlich ndchsten Sommer begonnen werden solle.

Spiter stellten sie dann gemeinschaftlich mit der Wengernalp-
bahngesellschaft das Gesueh um Abinderung ihrer Konzession im
Sinne der Abtrennung der untern Sektion Scheldegg—Elaerfrletschex
von dem iibrigen Unternehmen und Ubertragung der selbstindigen
Konzession fiur dieses untere Teilstick an die Wenvemalpbahn,
welche dasselbe im Jahr 1895 zur Ausfilhrung zu bringen gedachte.
Allein die Generalversammlung der Aktionire der Wengernalpbaha
lehnte dann, und zwar aus Ricksicht auf die projektierte Jungfrau-
bahn, den Erwerb der Konzession fiir die I. Sektion der Eigerbaha
und den Bau dieser Linie einstweilen ab, wihrend die Koozessionire
der Eigerbahn ihrerseits mit dem heutigen Konzessionsbewerber,
Herrn Guyer-Zeller, sich verstindigten und demgemill unterm
3. Oktober abhin die ausdriickliche Erklirung abgaben, dem Jung-
fraubahnprojekt, welchem von allen Seiten grofe Sympathien ent-
gegengebracht werden, nicht hindernd in den Weg treten, sondern
zur [irleichterung der Konzessionserwerbung beitragen zu wollen
und das Gesuch um Ab#nderung und Ubertragung der Konzession
fir die I. Sektion der Eigerbabn in aller Form zuriickzuziehen.

Es besteht somit zwischen dem bereits konzessionierten Eiger-
bahoprojekt und demjenigen der Jungfraubahn ein Konkurrenzver-
hiltnis — wenn man die Voraussetzungen eines solchen uiberhaupt
an und fir sich hier als vorhanden annehmen wollte — zur Zeit
jedenfalls nicht mehr, und entfillt damit auch ein allfillig daraus
abgeleitetes Bedenken in betreff der Konzessionierung der Jung-
fraubahn.
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Wir beantragen Ihnen daher Erteilung der Konzession im Sinne
des nachstehenden Beschluflentwurfes, indem wir Sie, Tit., bitten,
die wiederholte Versicherung unserer vollkommenen Hochachtung
genehmigen zu wollen.

Bern, den 26. Oktober 1894,

Im Namen des schweiz, Bﬁndesrates,
Der Bundesprédsident:
E. Frey.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Eisenbahn von der kleinen Scheidegg iiber
Eiger und Monch auf den Gipfel der Jungfrau.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossensechaft,

nach Einsicht
1. einer Eingabe des Herrn Ad. Guyer-Zeller in Zirich, vom
20./23. Dezember 1893;
2. einer Botschaft des Bundesrates vom 26. Oktober 1894,

beschliefit:

Dem Herrn Ad. Guyer-Zeller in Zirich, zu Handen einer
zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession fur den Bau
und Betrieb einer Eisenbahn von der kleinen Scheidegg uber
Eiger und Monch auf den Gipfel der Jungfrau unter den in
| den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahven,
vom Datum des gegenwértigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Zurich.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbirgern, welche ihren
‘ Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 18 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
miBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellsehaft einzureichen.

Tnnert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmlgung ist der
Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen 5 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

Art. 6 a. Der Gesellschaft wird der sektionsweise Bau ge-
gtattet und demgemdf bestimmt, dafl die Nichteinhaltung der in
Art. 5 und 6 festgesetzten Fristen fiir eine oder mehrere Sektionen
nur den Hinfall der Konzession fiir diese und nicht auch fir die
andern Sektionen zur Folge hat.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrate
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, aueh nach Genehmigung der Pline
eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine solche durch
Firsorge fiir die Sicherheit des Baues und des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird als Zahnradbahn fiir elektrischen Be-
trieb erstellt. Fur die letzte Strecke, vom Endpunkte der Zahnrad-
bahn bis auf den Gipfel der Jungfrau, bleibt die Festsetzung, be-
ziehungsweise Genehmigung des Betriebssystems durch den Bundes-
rat bis nach Eioreichung der Detailpline vorbehalten.

Der Bundesrat wird die Genehmigung der Detailpline fir
diejenigen Strecken, welche hoher als die Station Eiger (cirka
3200 Meter u. M.) liegen, erst dann erteilen, wenn nachgewiesen
“sein wird, dafl der Bau und Betrieb der Bahn in Bezug auf Leben
und Gesundheit der Menschen keine ausnahmsweisen Gefahren nach
sich ziehen werde.

Art. 9.  Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Elgentum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Reglerung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 9 a. Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach partieller oder
ginzlicher Vollendung der Linie an die Erstellung und Einrichtung
eines stindigen Observatoriums, insbesondere fiir meteorologische

Bundesblatt. 46. Jahrg. Bd. IIL 42




538

und anderweitige tellurisch-physikalische Beobachtungszwecke, auf
der Station Monch oder Jungfrau, eventuell auf beiden, eine Summe
von mindestens Fr. 100,000 zu verwenden, sowie an die Kosten
des Betriebes wihrend der jeweiligen Beobachtungszeit einen monat-
lichen Beitrag von Fr. 1000, jedoch nicht mehr als Fr. 6000 in
einem einzelnen Jahre, beizutragen, in der Meinung, dafl die Ge-
sellschaft allfilligen weitern Subvenienten eine Mitwirkung bei Bau
und Betrieb einzurdumen habe, das Entscheidungsrecht aber ihr
zustehe.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung notige Personal und Material zur Ver-
fiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ibrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen AnlaB geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nétigen Falls entlassen werden.

Art. 12, Die Gesellschaft tibernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepick; Giiter werden nur befordert,
goweit das Befriebssystem es gestattet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie An-
derungen notig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrates eingefiihrt werden,

Art. 14. Die Gesellschaft kann den Betrieb auf die Touristen-
saison beschrinken. Im allgemeinen ist der Gesellschaft anheim-
gegeben, die Zahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten fest-
zusetzen. Immerhin sind alle derartigen Projekte, welche sich auf
fahrplanmiflige Ziige beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu
ibhrer Ausfihrung bestimmien Zeitpunkte dem Eisenbahndepartement
vorzulegen und diirfen vor deren Genehmigung nicht vollzogen
werden. '

Die Fahrgesechwindigkeit wird der Bundesrat vor der Betriebs-
eroffnung festsetzen.

Art. 15. Es wird nur eine Wagenklasse eingéfﬁhrt, deren
Typus durch den Bundesrat genehmigt werden muf.
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Art. 16, Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen auf den Gipfel der Jungfrau fur Hin- und Rickfahrt
eine Taxe bis zu Fr. 45 zu beziehen. Fiir einfache Fahrt ist dieselbe
um 30 % zu reduzieren.

Fiir den Verkehr von und nach Zwischenstationen sind die
Taxen auf Grundlage dieser Ansitze und im Verhiltnis zu den
Fahrlingen und der Bedeutung der Stationen festzustellen.

5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fir das iibrige Gepiack der Reisenden, sowie fir die zur
Beforderung angenommenen Giter kann eine Taxe von hichstens
1 Franken per 10 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Dem Bundesrate bleibt vorbehalten, im Falle des Bediirfnisses
fiur die einheimische Bevélkerung, Fihrer und Triger, nach An-
horung der Gesellschaft, ermiBigte Taxen, im Maximum 50 %,
festzusetzen.

Art. 17, Bei Festsetaung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. "In betreff des
Gewichtes gelien Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilogramm
berechnet, wobei Jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fir eine ganze
Einheit gilt. Ist die genaue Ziffer der so berechneten Tuxe keine
durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach
oben auf die néchstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitat,
erfolgen.

Art. 18. Die in den Art. 16 und 17 aufgesteliten Taxbestim-
mungen beschlagen bloB den Transport von Station zu Station. Die
Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern
und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das
Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und es
darf eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht erhoben werden.
Ausnahmen sind nur unter Zustimmung des Bundesrates zuléssig.

Art, 19, Fir die Hinzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 20. Die samtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, bevor die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben
wird, dem Bundesrate zur Genchmigung vorzulegen.

Art. 21. Wenn die Babnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sieben Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
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das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solehe Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 22. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffoung eines
geniigenden KErneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Rei-
senden und das Personal beziiglich der ans dem Bundesgesetz itber
die Hafipflicht vom 1. Juli 1875 hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 23, TFir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Bern und Wallis, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufi des Ruckkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desse]ben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Riickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehiren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhaltnismiGiger Betrag
von der Ritckkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fir den Rickkauf betragt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftic wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt,
den 22%/sfachen Wert; — wenn der Riickkauf zwischen
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dem 1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich voll-
zieht, den 20fachen Wert des oben beschriebenen Rein-
ertrages; — unter Abzug des KErneuerungs- und Reserve-
fonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die duarch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufy
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der Kon-
zession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestim-
mende Summe als Eatschidigung zu bezahlen.

f- Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 24. Haben die Kantone Bern und Wallis den Rickkauf
der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt,
sein daheriges Recht, wie es im Art. 23 definiert worden, jederzeit
auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von
der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 25, Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

e YA, N DY
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