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Botschaft d
des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn von Huttwil nach Wohlhusen.

(Vom 26. Mirz 1891.)

Tit.

Mit Eingabe vom 20./24. Januar 1891 stellt das ,Eisenbahn-
komité von Willisau und Umgebung* (Prisident: Herr
Nationalrath C. HochstraBer, Aktuar: Herr Kreisforster Joseph
Arnold) zuo Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft das Ge-
such um Ertheilung der  Konzession zum Bau und Betrieb einer

‘normalspurigen Eisenbahn von Huttwil nach Wohlhusen.

Nach einem kurzen historischen Riickblick auf die bisherigen
eisenbahnpolitischen Bestrebungen des Luzerner’ Hinterlandes, welch’
letztere durch die Eroffnung der Langenthal-Huttwil-Bahn einen krif-
tigen Impuls erhielten und zur Entstehung des vorliegenden Projektes
fithrten, begriindet der allgemeine Bericht das Gesuch im Wesentlichen
wie folgt: :

Der Hauptzweck der angestrebten Eisenbahn bestehe in erster
Linie in der Vermittlung des Lokalverkehrs des Luzerner Hinter-
landes, sowie des Verkehrs dieses Landestheils mit der Kantonshaupt-
stadt einerseits und dem Langetenthal anderseits. Fir die vorzugs-
weise agrikole Bevélkerung sei die Erstellung moderner Verkehrsmittel
eine dringende Nothwendigkeit, wenn sie gegeniiber andern Gegenden
konkurrenzfihig bleiben solle, ebenso fir Handel und Industrie, die
durch Ausbeutung der vorhandenen Wasserkrifte, der holzreichen
Waldungen etc. noch bedeutender Entwicklung fihig seien und damit
auch der Bahn eine gentigende Alimentation sichern.
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Eine nicht zu unterschiitzende Bedeutung erhalte dis projektirte
Bahn im Fernern fiir die Militdrtransporte, indem durch dieselbe
nicht nur der bevolkertste Theil des IV. Divisionskreises mit
dem Hauptwaffenplatz dieses Kreises verbunden werde, sondern auch
Truppentransporte aus der Zentralschweiz nach der Westgrenze und
umgekehrt von der Westschweiz nach dem Gotthard erleichtert werden.

Im Weitern sei der Touristenverkehr nach dem Napf, dem Menz-
berg etc. nicht ohne Bedeutung und es habe dieser Verkehr seit Er-
offnung der™ Langenthal-Huttwil-Bahn auch schon bedeutend zuge-
nommen.

Ein wichtiges Moment fir die angestrebte Eisenbahnverbindung
bilde tberdies deren Bedeutung fiir den Transitverkehr zwischen dem
nordlichen Jura und der Gotthardbahn.

Ueber die daherigen Distanzverhiltnisse wird folgende Zusammen-
stellung. gegeben:

Effektive Distanzen In Kilometer

via via via via via

Statlonen BZ:I-:- Burgdorf- Aarburg- Basel- Huttwil Weissenstein-
Langnau Langnau Luzern QOlten Huttwil
Yverdon-Luzern . . 176 188 180 — 174 —_
Neuchatel-Luzern . . 157 152 144 — 138 —
Verridres-Luzern . . 197 191 183 — 177 —
Chauxdefonds-Luzern. 172 167 159 — 158 —
Biel-Luzern . . . . 128 122 114 — 108 —
Miinster-Luzern . . 168 162 154 — 148 102
Delsberg-Luzern . . 179 173 165 134 159 114
Delle-Luzern . . . 219 218 205 174 199 154
LyB-Luzern. . . *. 118 111 118 — 107 —
Neu—Solothurn-Luzern — 100 89 — 83 —
Herzogenbuchsee-Luzern — 96 75 — 69 -
Langenthal-Luzern . — — 68 —_ 61 —_

Der kiirzeste Weg fiir den Verkehr zwischen einem groflen Theile
der Westschweiz und dem Gotthard filhre somit schon jetzt iber
Huttwil-Wohlhusen und nach dem nur eine Frage der Zeit bildenden
Durchstich des Weillensteins werde der Weg fir den grofien Verkehr
der franzosischen Ostbahn iber Delle-Delsberg-Huttwil-Luzern nach
dem Gotthard um zirka 20 Kilometer kiirzer, als der bisherige iiber
Basel. ’

Es liefere daher die projektirte Linie einen wesentlichen Beitrag
zur rationellen Vervollstindigung des schweizerischen Eisenbahnnetzes.
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Dem technischen Bericht entnehmen wir folgende Angaben:

Die neue Linie bildet die direkte Fortsetzung des Hauptgeleises
der Langenthal-Huttwil-Bahn. Von Huttwil weg zieht sich das Tracé
dem Abhang noérdlich des Stidtchens Huttwil entlang, kreuzt hierauf
die Staatsstrafle Huttwil-Willisau & niveau, folgt dieser, die Kantons-
grenze Bern-Luzern iberschreitend, bis Hiswil, wo die Staatsstrale
zam zweiten Mal & nivean gekreuzt wird, iberbriickt den Luthern-
bach und gelangt nach Zell. Unmittelbar hinter dieser Station ist
oin weiterer StaatsstraBeniibergang 3 niveau vorgesehen; von da weg
bleibt die Linie auf der rechten Seite der erwihnten Strale bis vor
Willisau, wo die StraBe noch einmal iiberschritten und die Enziwigger
iiberbriickt wird.

Von Willisan weg fihrt das Tracé links der Strale Willisau-
Wohlhusen iber Menznau, am Durtensee vorbei auf die Hohe von
Unterschlechten, von da mit starkem Gefill und in bedeutendem Ein-
schnitt gegen Woblhusen, wo bei Lettenhiisli die Strafle (nach vor-
ldufiger Berechnung 4 niveau) gekreuzt wird. Mit westlicher Umgehung
des Dorfes Wohlhusen und nach Ueberbriickung der Stralle Wohlhusen-
Dorf nach Wohlhusen-Markt miindet die Linie in die Station Wohl-
husen der Bern-Luzern-Bahn ein.

Die Baulinge der projektirten Linie betrigt zirka 25 km., die
Betriebslinge 25,2 km., die Maximalsteignng 23 %o und der Mini-
malradius 300 m. )

Von Héhencoten sind zu erwihnen: Station Huttwil mit 640,ss,
Station Wohlhusen 568,26 m. @. M.; Kulminationspunkt (Héhe beim
Galgenplatz) 659,03 m.; tiefster Punkt 540,18 m., somit eine Differenz
von 119,75 m.'

Zwischenstationen sind 4 angenommen, bei Zell, Gettnau, Willisau,
und Menznau.

Die Bahn soll normalspurig und eingeleisig, im Wesentlichen
nach den Normalien der Langenthal-Huttwil-Bahn, erstelli werden.
Mit letzterer ist auch, als im beidseitigen Interesse liegend, Ver-
einigung des Betriebes vorausgesetzt.

Fir Aufstellung des summarischen Kostenvoranschlages wurden
die analogen Verhéltnisse der Langenthal-Huttwil-Bahn zur Grundlage
genommen.

Derselbe setzt sich folgendermafien - zusammen :
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I. Bahnanlage und feste Einrichtungen:
A. Organisations- und Verwaltungskosten (incl.

technische Bauleitung). . . . . . . . Fr. 100,000
B. Verzinsung des Baukapitals . . . . . . 50,000
C. Expropriation . . . . . . . . . . 4 450,000
D. Bahnbau:
1. Unterbau . . . . . . Fr. 500,000
2. Oberbau . . .- 5 570,000
3. Hochbau und mechamsche
Stationseinrichtungen . . , 200,000
4. Telegraph, Slgnale und Ver-
schiedenes. . . . . 5 50,000
- ,, 1,320,000
II. Rollmaterial . . . .« o« « « . . 5 480,000
III. Mobiliar und Gerathschaften s e e e . oy 40,000
IV. Unvorhergesehenes . . . . . . . . . . 60,000

Total Fr. 2,500,000
oder Fr. 100,000 per Kilometer.

Der technische Bericht enthilt zu den einzelnen Rubriken dieses
Voranschlages einlifiliche Begriindungen, auf welche wir der Kiirze
wegen hiermit zu verweisen uns gestatten.

Eine Rentabilititsberechnung ist von den Konzessionsbewerbern
nicht aufgestellt worden.

Die zur Vernehmlassung angegangenen Kantone Bern und Luzern
erheben gegen die projektirte Bahn keine Einwendungen, die Regierung
des Kantons Luzern empfiehlt im Gegentheil das Gesuch bestens.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden am
17. dieses Monats statt, wobei dem hienach folgenden Konzessions-
entwurf allseitig zugestimmt wurde.

Wir beantragen Ihnen, im Sinne desselben die Konzession zu
ertheilen, und bemerken nur noch kurz Folgendes:

Da die projektirte Linie ungefiihr dieselben Verhiltnisse aufweist
wie die Bahn Langenthal-Huttwil und deren natiirliche Fortsetzung
ist, so sind mit Bezug auf Zahl der tiglichen Ziige, mittlere Fahr-
geschwindigkeit (Art. 12), Zahl der Wagenklassen (Art. 14) und
Personentaxen (Art. 15) die Bedingungen gleich normirt.

Eine Abweichung ist nur im letzten Alinea des Art. 18 vorge-
nommen worden durch Reduktion der Minimaltaxe von 40 auf 30 Cts.,
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und zwar mit Riicksicht auf das in Art. 15 fir das Reisendengepick
festgesetzte Minimum von 30 Cts. Da der Gepéicktiransport zu hohern
Taxen erfolgt als der Gitertransport, so wire eine fiir letztern hohere
Minimaltaxe nicht gerechtfertigt.

Im Uebrigen entsprechen die vorgeschlagenen Bestimmungen der
Normalkonzession und geben daher zu weitern Bemerkungen keinen
AnlaB. .

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlasse die erneute Ver-
gicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 26. Mirz 1891.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:

Welti.

Der Kanzler der Eidgenosseuschaft:
Ringier.

A AN S
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(Entwurt.)

Bundesbeschluf
betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Huttwil nach Wohlhusen,

) 4
Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

i) einer Eingabe des Eisenbahnkomites von Willisau und Um-
gebung, vom 20./24. Januar 1891;

2) einer Botschaft des Bnndesrathes, vom 26. Mirz 1891,
beschliefit:

Den Herren €. HochstraBer, Nationalrath, Prisident, und
Joseph Arnold, Kreisforster, Aktuar, handelnd Namens eines Ini-
tiativkomites, zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft,
wird die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von
Huttwil nach Wohlhusen unter den in den nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die' jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehirden itber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Willisau,

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welehe ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 36 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
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mifligen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten far die Erstellung de1 Bahn zu
machen, )

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechuet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu tibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solehe durch Firsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird normalspurig und eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum desjenigen Kan-
tons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen Regie-
rung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Babn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung néthige Personal und Ma-
terial zur Verfiigung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
eines geéigneten Lokals zu gewiihren.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dal Beamte oder

Angestellte der Gesellschaft, welche in der Austbung ihrer Funk- .

tionen zu begriundeten Klagen Anlafl geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder néthigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
vier Mal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenziige, einschlieBlich der sogenannten gemischten Ziuge,
haben mit einer mittleren Geschwindigkeit von mindestens 18 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine geringere Fahrge-
schwindigkeit darf nur infolge besonderer Bewilligung des Bundes-
rathes zur Anwendung gelangen .
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Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aen-
derungen néthig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefuhrt werden.

Ari.-14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben ;
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Mdglichstes zu thun, demit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konoen.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fur den Transpors
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der zweiten Wagenklasse 10 Rappen,
in delr dritten Wagenklasse 7 Rappen per Kilometer der Bahn-
inge.

Die Taxen fitr die mit Waarenziigen beférderten Personen sollen
um mindestens 20 %o niedriger gestellt werden.

~ Faor Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer

Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind Irei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen uniergebracht wer-
den kann. .

Fir das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer, im
Minimum 30 Rappen, bezogen werden.

Fir Hin- und Ritckfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichon Bahnstrecke fir Hin- und Ruckfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solehe durch Zeugnifi zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hieritber die nahern Bestimmungen
aufstellen. .
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Art. 17. Fur den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Sttck und per Kilometer fiir:
Pferde, Maulthiere und itber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kalber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifigen.

Art. 18, Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen.
aufzustellen, wovon die hochste bicht @iber 2 Rappen, die niedrigste
nicht tber 1 Rappen per 100 Kilogramim und per Kilometer be--
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Sticksendungen Anspruch auf
Rabatt, '

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,.
Dtngungsmittel u. s. w.; in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

Far den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf
fir 1000 Fr. per Kilometer hichstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,,
so darf die Taxe fur Vieh um 40 % und diejenige fiir Waaren.
um 100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm unicht dbersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fiir Waaren in gewdhulicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aulergewodhnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 30 Rappen festgesetst werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hulsenfrichten,
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Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufiihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet. In Betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm fiir
eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werthsendungen repri-
sentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue
Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare
Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende
Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen bloB den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich
aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die Abliefe-
rung der Giter im Dowizil des Aufgebers, beziehungsweise des
Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist
Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in
der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrathes zuliBig fur einzelne Klassen
von Wagenladungsgittern, fur lebende Thiere und andere Gegen-
stinde, deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art, 22. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr tbergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldfige Maximum der Trans-
porttaxen verhdltnifmaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag .des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, - einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
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Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen, -

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtei, fir Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hiertiber aufzustellen-
den besondern Vorsehriften unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rathes.

Art. 26, Far die Geltendinachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Bern und Luzern, gelten folgende Bestimmungen:

a., Der Ritckkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da

' an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Ruckkaufes ist der

Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnif} zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und solite
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhaltniBmiBiger Betrag von
der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung for den Ruckkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskraftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
votifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
221 2fachen Werth; — wenn der Ruckkauf zwischen dem

~ 1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich volizieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Augschluﬂ
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
. der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu weleh’
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letztern auch diejenigen Summen zu rechunen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Ritckkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschdadigung zu bezahlen,

Streitigkeiten, die iber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 27. Haben die Kantone Bern und Luzern den Rickkauf

der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt
sein daheriges Recht, wie es im Art. 26 definirt worden, jederzeit
auszuiiben, und die Kantone haben unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letaterer dies von
der konzessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 28. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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