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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Zahnradbahn von Grindel-
wald-Dorf nach der untern Station der projektierten
Drahtseilbahn von Grindelwald zum Eismeer.

(Vom 15. Juni 1905.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 11. Mirz 1905 unterbreiteten die
Herren Haag & Greulich, Bauunternehmer in Biel, dem Eisen-
bahndepartement zu Handen der Bundesbehérden das Gesuch um
Erteilung der Konzession fiir eine elektrische Zahnradbahn von
Grindelwald-Dorf nach der untern Station der projek-
tierten Drahtseilbahn von Grindelwald zum Eismeer.

Der allgemeine Bericht geht davon aus, dab die Konzessions-
inhaber der Drahtseilbahn von Grindelwald zum Eismeer laut
Erklirung vom 11. Februar 1905 eine Vereinbarung getroffen
haben, diese Konzession an die Baufirma Haag & Greulich in
Biel abzutreten zum Zwecke der Bildung einer Aktiengesellschaft
und zur Ubernahme des Baues dieser Drahtseilbahn.

Das vorstehende Konzessionsgesuch um Verlingerung dieser
Bahnanlage bis Grindelwald-Dorf geschehe daher im Einverstindnis
mit den Konzessionsinhabern.

Ein ndheres Studium des generellen Projektes fiir die Draht-
seilbahn zum Eismeer habe ergeben, daff die an der schwarzen
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Liitschine vorgesehene untere Station am FuBe des Mettenberges
bei der Hausergruppe ,Auf der Halt* vom Dorfe und dem Ver-
kehrszentrum zu weit abgelegen sei. KEs fehlen auch bequeme
Wege vom Dorfe bis zur Liitschine hinunter. Um die Frequenz
der Drahtseilbahn zum Eismeer zu sichern und dieses Projekt
rentabel zu gestalten, sei es notwendig, dall eine direkte Ver-
bindung mit dem Dorfe Grindelwald hergestellt werde.

Gemidfl dem technischen Berichte beginnt die projektierte
Zahnradbahn bei der untern, an der schwarzen Liitschine vorge-
sehenen Station der Drahtseilbahn Grindelwald-Eismeer, und zieht
sich von hier nach dem Dorfe Grindelwald, wo sie am tiefsten
Punkte der DorfstraBe zwischen Hotel Adler und Kirche endigt.
Die Linge der Linie betrage rund 500 Meter und die Hohen-
differenz der beiden Stationen zirka 50 Meter. Die Bahn erhalte
eine Spurweite von 1 Meter und Radien von 80 Meter. Die
grofite Steigung betrage 15°o; die Bahn werde als Zahnradbahn
gebaut, mit elektrischem Betriebe und oberirdischer Stromleifung.
Als Rollmaterial sei ein automobiler Wagen mit 40 Personen
Fassungsraum vorgesehen. Bei einer Fahrgeschwindigkeit von
7 Kilometer per Stunde konne alle 10 Minuten eine Hin- und
Rickfahrt ausgefithrt werden, so daf die Drahtseilbahn, welche
zirka 20 Minuten fir eine Fahrt brauche, reichlich bedient sei.
Mit dem vorgesehenen Personenwagen von 40 Personen Fassungs-
raum sei es auch moglich, simtliche Reisende, welche in einem
Wagen mit der Seilbahn vom Eismeer ankommen, ohne gréflern
Aufenthalt als fir das Umsteigen nétig, zum Dorfe Grindelwald
hinauf zu fithren. Die Anlagekosten fiir die zirka 500 Meter lange
Verbindungsbabn werden berechnet, wie folgt:

Verwaltung und Kapxtalbeschaﬁ'ung . . . . . Fr. 25000
Landerwerb . . ... .., 15,000
Unterbaw . . . . . . . . . . . . . . , 124800
Oberbauw . . . . . . . . . . . . . . 4 23300
Hoehbau . . . 3,000
Telegraph und Slgnale .o e, 1,500
Rollmaterial und elektrische Emrlchtuno .. ., 51,200
Mobiliar und Geritschaften . . . ey, 1,000
Unvorhergesehenes und Verschiedenes . . . . . 15,200

Zusammen Fr. 260,000

Der Regierungsrat des Kantons Bern erhob keine Einwen-
dungen gegen das Projekt.
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Die konferenziellen Verhandlungen fanden am 2. Juni 1905
in Bern statt. : :

Da die im Konzessionsgesuche vorgesehenen Taxen erheb-
lich ubersetzt sind, hat das Eisenbahndepartement in den Kon-
zessionsentwurf um zirka 50 °/o reduzierte Taxen fir den Per-
sonen-, Gepick- und Giterverkehr eingesetzt. Der Vertreter der
Konzessionsbewerber ersuchte dringend, es mochten die im Kon-
zessionsgesuche vorgesehenen hohern Taxen bewilligt werden,
indem er geltend machte, daf fir die nur zirka 500 Meter lange
Linie die Verwaltungs- und Betriebskosten beinahe ebenso teuer
zu stehen kommen wie fiir eine mehrere Kilometer lange Linie.

Auch habe sich ergeben, dal die in der Konzession einer
Drahtseilbahn von Grindelwald zum Eismeer vem 30. Marz 1900
(E. A. 8. XVI, 71) vorgesehenen Taxen zu niedrig seien, da
gemil den neuern Berechnungen die Anlagekosten den seiner-
zeit aufgestellten Kostenvoranschlag um zirka Fr. 300,000 iber-
schreiten.

Zugleich erklirte sich der Vertreter der Konzessionsbewerber
fur den Fall, dall die von ihnen vorgeschlagenen hohern Taxen
bewilligt wiirden, bereit, in den Art. 16 des Konzessionsent-
wurfes eine Bestimmung aufzunehmen, wonach der einheimi-
schen Bevélkerung, welche die Bewohner des Bodeli, des Lauter-
brunnen- und Grindelwaldtales umfassen solle, um 50 %/ redu-
zierte Taxen zu gewihren seien. Auflerdem solle anliflich der
Ubertragung der Konzession einer Drahtseilbahn von Grindelwald
zum Eismeer auf die Konzessionire der Zahnradbahn von Grindel-
wald-Dort nach der untern Station der Drahtseilbahn in die Kon-
zession dieser letztern ebenfalls eine gleiche Bestimmung zu
gunsten der Einheimischen aufgenommen werden.

Der Vertreter der Regierung befirwortete die Gewihrung
billigerer Taxen fiir die Einheimischen.

Die Vertreter des Eisenbahndepartements lehnten dagegen
eine Erhohung der im Entwurfe eingesetzten Taxen, sowie auch
die Aufnahme einer Bestimmung betreffend Gewihrung redu-
zierter Taxen fir die einheimische Bevilkerung bestimmt ab,
indem sie ausfihrten, da die vom Eisenbahndepartement vor-
geschlagenen Taxen hoch genug seien und darauf hinwiesen,
dafl in letzter Zeit die Einfihrung reduzierter Taxen fir die
einheimische Bevélkerung wiederholt vom Eisenbahndepartement,
vom Bundesrate und auch von der Bundesversammlung abgelehnt
worden sei.
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Wir beantragen Ihnen, auf den Vorschlag der Konzessions-
bewerber nicht einzutreten und die vom Eisenbahndepartement
vorgeschlagenen Taxen, die gewil hoch genug sind, gut zu
heiBen.

Weitere Bemerkungen haben wir nicht anzubringen.

Indem wir Thnen den nachstehenden BeschluBentwurf zur
Annahme empfehlen, beniitzen wir auch diese Gelegenheit, Sie,
Tit., unserer ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 15. Juni 1905.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Ruchet.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer elektrischen Zahnradbahn von Grindel-
wald-Dorf nach der untern Station der projektierten
Drahtseilbahn von Grindelwald zum REismeer.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

pach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren Haag & Greulich, Bauunternehmer
in Biel, vom 11. Marz 1905;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 15. Juni 1905,
beschlief3t:

Den Herren Haag & Greulich, Bauunternehmer in Biel,
wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Kon-
zession fir den Bau und den Betrieb einer elektrischen Zahnrad- -
bahn von Grindelwald-Dorf nach der untern Station
der projektierten Drahtseilbahn von Grindelwald zum Eis-
meer unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Be-
dingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden tber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21, Dezember 1899 erklirt.
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Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Iokrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Grindelwald.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmiBigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellachaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist der Anfang
mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen einem Jabre, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechuet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfuhrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Eintichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfuhrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fursorge fiir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird als Zahnradbahn mit Spurweite von
1 Meter und eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitat betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfugung zu stellen.
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, Art. 11, Der Bundesrat kann verlangen, daf Beamte oder

Angestellte der Gesellschaft, welche in der Austibung ikrer Funk-
tionen zu begritndeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder notigenfalls entlassen werden,

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dal Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriihergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausitbung derselben Anlafl zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft tbernimmt die Beforderung von
Personen, Gepick und Giitern; zum Transport lebender Tiere ist
sie nicht verpflichtet. '

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen notig findet, kénnen solche
erst eingefilhrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 14, Der Betrieb der Bahn kann auf die Sommersaison
beschrinkt werden.

Es bleibt der Gesellschaft im allgemeinen anheimgestellt, die
Zahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten festzusetzen. Immerhin
sollen alle daherigen Projekte, soweit sie sich auf fahrplanmafige
Zige beziehen, dem Eisenbahndepartement vorgelegt werden und
diirfen vor der (Genehmigung nicht vollzogen werden.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat fest-
gesetzt.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundesrat
genehmigt werden muf.

Art. 16. Die Gesellschaft kann fiir die Beférderung von
Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze beziehen:

fur die Talfahrt . . . . . . 50 Rappen
fur die Bergfahrt . »

Fiir Kinder unter vier Jahren ist, sofern fiir solche kein be-
sonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, firr Kinder zwi-
schen dem vierten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre
die Hilfte der Taxe zu zahlen, Der Bundesrat kann eine ange-
messene Ausdehnung der zur Halfte der Taxe berechtigenden
Altersgrenze verlangen.
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Fiir Hin- und Ruckfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art, 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 5 Kilogramm Reise~
gepick taxfrei zu beférdern, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur anderes Reisegepick kann eine Taxe von héochstens
75 Rappen per 100 Kilogramm fir die Tal- oder die Bergfahrt
bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest. -

Ari. 18. Fur Guter kann eine Taxe von hochstens 40 Rappen
per 100 Kilogramm fir die Tal- oder die Bergfahrt bezogen werden.

Art. 19, Die Minimaltransporttaxe fir Gepack- und fur
Gitersendungen betrdgt hochstens 20 Rappen.

Art. 20, Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen blof
den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
‘Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir nicht erhoben werden.

Art. 21. Bezuglich des Gewichtes werden Giitersendungen
bis auf 20 kg. fiur volle 20 kg. gerechnet und Gepiicksendungen
bis auf 10 kg. fir volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg.
fiir eine gavze Einheit gilt.

Wenn die genaue Ziffer der gemédll diesen Vorschriften be-
rechneten Taxe nicht obhne Rest durch 5 teilbar ist, so wird
dieselbe auf die ndchsthohere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet,
insofern der Rest mindestens einen Rappen betrigt.

Art. 22. Fiir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr uibergeben
wird, dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 24. Wenn die Babnunternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Transport-
taxen verhidltnismiBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
standigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Grenehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiur das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz itber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26. Fiir die Ausiibung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Bern gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Ritckkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffnung des
Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres er-
folgen. Vom Entschlufl des Ruckkaufes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis
zu geben,

b. Durch den Rickkauf wird der Riickkiufer Bigenttimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tbrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstitzungsfonds vorbebalten. Zu
welehem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfoigen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiltnismifiger Betrag von der Riickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

c. Die Entschddigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 rechtskréftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-



434

jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf decr
- Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Ruckkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22%Y2fachen Wert; — wenn
der Ritckkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerangs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schlufy aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden,

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten UberschuB

der Betriebseinnahmen itiber die Betriebsausgaben, zu welch
letatern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die aber den Rtickkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 27. Hat der Kanton Bern den Rilckkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Riickkaufsrecht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit aus-
zultben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von
der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen
wire.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche am 1. Juli 1905 in Kraft tritt, beauf-
tragt.

I\
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