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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Chur
nach Arosa.

(Vom 4. Dezember 1905.)

Tit.
I

Mittelst Eingabe vom 20. November 1902 unterbreiteten
die Herren R. Wildberger, Ingenieur in Chur, und Joseph
Englert, Ingenieur in Basel, dem Bundesrat das Gesuch um
Erteilung der Konzession fiir eine elektrische Schmalspurbahn von

Chur nach Arosa. Das Trace folgt im allgemeinen dem rechten
Ufer der Plessur.

Im Januar 1903 bewarben sich um die nimliche Konzession
die Herren I.. Thormann, Ingenieur in Zirich, und Miller
& Zeerleder, Ingenieurbureau in Zirich, und zwar gemil
einer der folgenden drei Varianten:

9

1. langs der Talsohle, im allgemeinen auf dem linken Ufer
der Plessur;
2. auf dem linken Talhang uber Tschiertschen ;

3. auf dem rechten Hange der Plessur, ungefihr in der Hohe
der Schanfiggergemeinden, im allgemeinen mit Beniitzung
der Strale.
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Der Kleine Rat des Kantons Graubitnden, dem die beiden
Konkurrenz- Konzessionsgesuche zur Vernehmlassung iibermittelt
worden waren, teilte unterm 5. Juni 1903 mit, daB die Ge-
meinden Chur und Arosa sich fur das Projekt Wildberger und
Eunglert aussprechen, wihrend die Vertreter der Gemeinden Lang-
wies, Peist, St. Peter, Pagig, Castiel, Calfreisen und Maladers Kon-
zessionierung der Variante 3 des Projektes Thormann, Muller &
Zeerleder beantragen. Der Kleive Rat selbst anerkannte zuniichst,
dafl die letztgenannte Linie den Interessen der grofien Mchrzahl
der Gemeinden des Schanfiggertales besser entsprechen wiirde,
weil sic nur dadurch eine direkte Bahnverbindung mit Stationen
in unmittelbarer Nihe der Ortschaften erhalten, wihrend sie sunst
die Verbindung mit der Bahn auf teilweise weciten und steilen
Zufahrten suchen missen. Das Projekt Wildberger und Englert
ermogliche jedoch die kiirzeste Verbindung zwischen den beiden
Hauptstationen Chur und Arosa (22,3 km.). Der Verkehr auf
der projektierten Bahn werde im wesentlichen ein durchgehender
sein; die Prosperitit der Babn werde ganz wescntlich von dem
Bestande und der weitern Entwicklung des Kurortes Arosa uab-
hangen. Der Kleine Rat gab daber dem Projckte Wildberger
und Englert den Vorzug. Er wiinschte aber, daf in die Kon-
zession die Bestimmung aufgenommen werde, dafl nach den Ge-
meinden Castiel, St.'Peter, Peist, Langwies und eventuell auch
Tschiertschen geniigende Zufahrtsstrafen erstellt werden, weil
sonst die ganze Bahnanlage, abgesehen vom Endpunkt Arosa, fir
das Schantiggertal einen sehr geringen Wert hitte. Sodann stimme
er mit dem Stadtrat Chur darin iberein, daB die Anfangsstation
Chur an den Bahnhof der schweizerischen Bundeshahnen verlegt
werde.

Unterm 23. Juli 1903 erklirten sich die Herren Wildberger
und Eaglert bereit, dic gewiinschten Zufahrtsstralen zu erstellen
und auch das Verbindungsstick vom Oberthor bis zum Bahnhof
Chur auszufithren.

IL.

Mittelst Eingaben vom 7. Oktober 1903 und 19. Februar
1904 ersuchte Herr Hans Brunold in Peist namens der Gemeinden
Langwies, Peist, St. Peter, Pagig, Castiel, Calfreisen und Maladers,
es mochte jedem Projekte die Konzession verweigert werden, das
die Bahn nicht in den Bereich der Gemeinden fithre, und dem-
jenigen der Vorzug gegeben werden, das den gemeinsamen Inter-
essen der ganzen Talschaft Schanfigg am besten entspreche. Dabei



187

" berief er sich auf ein von Herrn Oberingenieur Moser in Zirich
fur die Gemeinde Arosa ausgearbeitetes Gutachten vom 19. Februar
1903, worin dieser Fachmann zu dem Schlusse kam, es sei eine
besiimmte Stellungnahme gegeniiber den beiden Gruppen von
Konzessionsbewerbern vorerst zu vermeiden und schlieflich dem-
jenigen von ihnen der Vorzug zu geben, der zuerst sichere Garantien
fir das Zustandekommen der Bahn bringe. Es solle eine Losung
angestrebt werden, bei der von Anwendung der Zahnstange Um-
gang genommen werden konne.

Der Kleine Rat, weleher mit Ricksicht auf die Stellung-
nahme der Schanfiggergemeinden nochmals um seine Vernehm-
lassung ersucht worden war, sprach sich neuerdings unterm
23. Februar 1904 zu gunsten des Projektes Wildberger und
Englert aus.

Da die Tracefrage noch zu wenig abgeklirt schien, die
Variante 3 des Projektes Thormann, Miller & Zeerleder aber
zum vornherein fallen gelassen werden mufBite, da die Bewilligung
zur Straflenbenitzung nicht erhiltlich war, legte das Eisenbahn-
departement den Herren Thormann, Miller & Zeerleder nahe,
noch ein neues Projekt zu studieren, namlich eine Bahn auf
eigenem Trace, das im allgemeinen der Schanfiggerstrafie folgen
wiirde. Die genannten Herrn erklirten jedoch mittelst Eingabe
vom 26. September 1904, der hohen Kosten wegen diese Studien
nicht machen zu kénnen, und ersuchten, es mochte ihnen in der
Weise die Konzession erteilt werden, daf es spitern eingehenden
technischen und finanziellen Studien, die auf Grund der heute vor-
liegenden prinzipiellen drei Linienfihrungen auszuarbeiten wiiren,
vorbehalten sein moge, die definitive Wahl zu treffen. Eventuell
moge zur Abklirung der Situation noch eiz Augenschein ange-
ordnet werden,

Das Eisenbahndepartement, das sich eingehend mit der Trace-
frage beschiiftigte, gelangte zu dem Schlusse, es sei mit Riick-
sicht auf die groflen technischen Schwierigkeiten, die jedes der
in Frage kommenden Traces biete, und angesichts des generellen
Charakters sdmtlicher. in Vorschlag gebrachten Projekte beim
jetzigen Stande der Vorarbeiten nicht mit Sicherheit festzustellen,
welches Trace den Vorzug verdiene. Von der Anordnung eines
Augenseheins wurde abgesehen, da ein endgiltiges Urteil dber die
Tracewahl erst auf Grund einliflicherer Studien moglich wiare.

Wie dies in #hnlichen Fillen auch schon geschehen ist,
entschlof sich das Eisenbahndepartement, einen alternativen
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Konzessionsentwurf zu erstellen. Danach wire die Konzession
beiden Bewerbergruppen in der Weise erteilt worden, dafl mit
der Genehmigung der technischen und finanziellen Vorlagen,
sowie der Gesellschaftsstatuten fir eine der verschiedenen in
Betracht kommenden Linien die Konzession fiir die andern Linien
ohne weiteres dahingefallen wiire.

“IILL -

Die kounferenziellen Verhandlungen, zu denen beide Be-
werbergruppen, sowie der Kleine Rat eingeladen worden waren,
fanden am 28. November 1904 in Bern statt.

Die Herren Wildberger und Englert wiinschten, es mochie
die Konzession nur ihnen erleilt werden, da die alternative Kon-
cession die Finanzierung bedeutend erschwere. Der Vertretor
des Kleinen Rates sprach sich ebenfalls zu guunsten der Erteilung
der Konzession an die Herren Wildberger und HEnglert aus,
wiihrend die Herren Thormann und Zeerleder am Entwurfe des
Eisenbahndepartements festzuhalten winschten. Naeh einliflicher
Diskussion erklirten sich die beiden Gruppen der Konzessions-
bewerber bereit,” miteinander in Unterhandlung zu treten zum
Zwecke der Einreichung eines gemeinschaftlichen Konzes-
sionsgesuches, wobei den Konzessionsbewerbern gestattet werden
sollte, die Konzession fitr siémtliche in Betracht fallenden Linien
zu erwerben, in der Meinung, daB die Tracefrage erst nach
Erteilung der Konzession auf Grund der noch vorzunehmenden
Detailstudien griundlich abgeklirt wiirde. Mit diesem Vorgehen
erklirten sich auch der Vertreter der Kantonsregierung und das
Eiscnbahndepartement cinverstanden.

Unter der Voraussetzung, daf eine Verstindigung zwischen
den beigen Gruppen erzielt werde, wurde auf die Detailberatung
des Entwurfes eingetreten. Zu wesentlichen Meinungsverschieden-
heiten gaben insbesondere die Personentaxen Anlass. Das Iisen-
bahndepartement hatte Taxen von 20 Rappen in der zweiten
und 10 Rappen in der dritten Klasse per Person und per Kilo-
meter vorgesehen, welche Taxen denjenigen der Gruppe I der
Rhitischen Bahn entsprechen, wihrend die Konzessionsbewerber
Taxen von 40 und 20 Rappen wilnschten. Eine Einigung itber
diesen Punkt kam nicht zu stande. Uber die Erstellung von
Zufahrtsstrafien (Artikel 8) und die Beniitzung der Strafien vom
Oberthor bis zum Bahnhof Chur erklirten die Konzessionsbe-
werber. noch in weitere Unterhandlungen mit den kompetenten
Behorden zu treten.
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Iv.

Seither hat eine Verstindigung zwischen den beiden Gruppen
der Konzessionshewerber stattgefunden, und es stellten die ver-
einigten Konzessionsbewerber Wildberger, Englert, Miller, Zeer-
leder, Gobat und Thormann mittelst Eingaben vom 22. Dezember
1904 und 8. Mirz 1905 das Gesuch, es mochte ihnen die Kon-
zession fir eine Schmalspurbahn von Chur nach Arosa gemif
einer der folgenden drei Varianten erteilt werden:

1. lings der Taisohle, dem Laufe der Plessur folgend;
2. auf dem linken Talhang iuber Tschiertschen;

3. auf dem rechten Hange der Plessur, ungefihr in der Hohe
der Schanfiggergemeinden, im allgemeinen ohne Beniitzung
der StraBe, jedoch eventuell mit Anwendung der Zahn-
stange.

Beziiglich der Erstellung von Zufahrtsstraffen von der Bahn
zu den Ortschaften der Schanfigger-Gemeinden stellten die Kon-
zessionshewerber an den Kleinen Rat das Gesuch, es mochte die
Bahngesellschaft von einer solchen einseitigen Verpﬂichtung ent-
bunden werden. In dem neuen Kounzessionsgesuche wurde aus-
gefiilhrt, dass die im Entwurfe des Eisenbahudepartements vor-
gesehenen Taxen fur die Personenbef¢érderung nicht hinreichen
wiirden, um das Unternehmen auf eine sichere Grundlage zu
stellen. Die voraussichtliche Frequenz der Bahn, sowie die Ent-
wicklung der Ortschaft Arosa miilten ganz unwabrscheinlich
hoch angesetzt werden, um den Ausgleich zwischen Einnahmen
und Ausgaben zu ermoglichen. KEs mgchten daher folgende An-
sitze bewilligt werden: in der zweiten Wagenklasse 35 Rappen,
und in der dritten Wagenklasse 20 Rappen per Person und per
Kilometer der Bahnlinge.

Unterm 7. Mirz d. Js. befafite sich der Kleine Rat mit den zwei
noch streitigen Punkten betreffend die Zufahrtsstrafien und die
Taxen. Er wiinschte, dal die grundsitzliche Verpflichtung der
Bahn zur Erstellung von Zufahrtsstrafien in der Konzession Auf-
nahme finde, erklirte sich aber damit einverstanden, dass diese
grundsitzliche Verpflichtung folgendermafien niher prézisiert
werde :

nOelangt ein Trace lings der Plessur oder an deren rechtem
Hang zur Ausfibrung, so ist die Gesellschaft verpflichtet, Zu-
fahrtsstralen nach den Normalien der bundnerischen Kommunal-
straflen zu den Ortschaften Castiel, St. Peter, Peist und Lang-
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wies zu erstellen, wenn die Gemeinden zu diesem Strafienbau
aufkommen fir Expropriation und Rohmaterial, und wenn sie
den vollstindigen Unterbalt dieser Straflen itbernehmen gegen
einen jihrlichen kilometrischen Unterbaltungsbeitrag von Fr. 20
seitens der Bahn.“

Zu einem vom Hisenbahndepartement gemachten Vorschlage,
die Personentaxen von 20 und 10 Rappen auf 30 und 15 Rappen
zu erhohen, bemerkte der Kleine Rat, dafi die erhohten Taxen
zu hoch erscheinen, und daff die vom Eisenbahndepartement im
Entwurf vorgesehenen Taxen von 20 und 10 Rappen besser
den Verkehrsbediirfnissen und damit moglicherweise sogar besser
den Interessen der Bahn selber entsprechen wiirden.

Mittelst Vernehmlassung vom 30. Juni 1905 #ufBeric sich
der Kleine Rat iiber die Projektvorlage der vereinigten Kon-
zegsionshewerber vom 8. Méarz 1905 im wesentlichen folgender-
maflen :

Das Trace werde von der Riiti an, mit starker Ausholung
nach Norden, so in die Hohe genommen, daff es direkt gegen
den Obersee ausmilnde, zur Hauptstation. Von dort weg werde
dann die Bahn noch bis zum Schulhaus gefiihrt, wo eine Station
fur Inner-Arosa vorgesehen sei. Hinsichtlich dieser Projektgestal-
tung hitten vor dem Kleinen Rat Auseinandersetzungen stattge-
funden zwischen Herrn Thormann fiir die Konzessionsbewerher
und der Gemeinde Arosa. Der Kleine Rat finde, in Uberein-
stimmung mit der Glemeinde Arosa, dass die Bahn von der Riiti
weg, ungefahr nach dem fritheren Wildbergerschen Projekt, nach
dem Untersee zu fiihren sei mit Haltstelle daselbst, um dann von
dort weg die Station am Obersee zu erreichen, wobei von einer
Weiterfihrung der Bahn, wenigstens vorliufig, abzusehen sein
" dirfte. Die endgiiltice Festsetzung des Traces von der Riiti nach
Arosa konne dem Bundesrat anliBlich der Prifung und Geachmi-
gung des allgemeinen Bauprojektes itberlassen werden.

Da die Unterhandlungen itber die Beniitzung der StraBen in
der Stadt Chur nicht zu einem abschlieBlichen Resultate fiihrten,
entschlossen sich die Konzessionsbewerber in der Folge. von der
Beniitzung von StraBen vollstindig Umgang zu nehmen, nud Herr
Thormann unterbreitete namens der Konzessionsbewerber unterm
10. November d. J. fir das Trace durch die Stadt Chur cine
Projektvariante, wonach die Bahn auf eigenem Trace in griferem
Bogen nach dem ,Welschen Dérfli“ und dem Rosenhiigel hin
gefithrt und in das alte Trace auf dem Sand einmiinden wirde.
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Der Kleine Rat, dem schon unterm 6. November d.J. diese Pro-
jekivariante von Herrn Thormann zugestellt worden war, erklirte
hierzu mittelst Eingabe vom 10. November seine Zustimmung.

V.

Das Eisenbahndepartement erstellte nun einen neuen Kon-
zessionsentwurf, gemil welchem die Konzession fir eine Schmal-
spurbahn von Chur nach Arosa den vereinigten Konzessionsbe-
werbern gemif} einer der drei im Konzessionsgesuch vom 3. Mérz
1905 erwihnten Varianten erteilt werden soll. Artikel 8 (Zu-
fahrtsstraflen) wurde im Sinne des Vorschlages des Kleinen Rates
redigiert. Im Artikel 16 wurden die Personentaxen auf 30 Rappen
in der zweiten und 15 Rappen in der dritten Wagenklasse fest-
gesetzt. Endlich wurde im Artikel 19 die Taxe fir die hochste
Giuterklasse von 8 auf 7 Rappen erniedrigt, da sonst die um
100 %, erhshte Eilguttaxe die 15 Rappen betragende Gepicktaxe
iiberschritten hitte.

Namens der Konzessionsbewerber erklirte sich Herr Thor-
mann unterm 20, November 1905 mit dem neuen Konzessions-
entwurfe einverstanden mit Ausnahme der Personentaxen. Er
wolle es jedoch zurzeit bei den im Entwurfe festgesetzten Taxen
bewenden lassen und behalte sich nur vor, nétigenfalls in einer
besondern Eingabe, eventuell auch nach der Konzessionserteilung,
darauf zuriickzukommen.

Zugleich iibermittelte er eine fir die eidgendssischen Rite
bestimmte Druckschrift betreffend die Schmalspurbahn Chur-Arosa
mit dem Bemerken, dall auf dem Situatiensplan entsprechend dem
von der Graubiindner Regierung in ihrer Vernehmlassung vom
30. Juni 1905 ausgesprochenen Wunseh von der Fortfihrung der
Bahn in Arosa iiber den Obersee hinaus Abstand genommen werde.

Beziiglich aller Details der drei Traces, der Kostenvoranschlige
und Rentabilititsrechnungen, erlauben wir uns, auf diese Druck-
schrift, die an Sie verteilt worden ist, zu verweisen.

Zum Konzessionsentwurfe haben wir nur noch zu bemerken,
dall wir in Ubereinstimmung mit dem Eisenbahndepartement im
Artikel 16 die Personentaxen in der zweiten Wagenklasse auf
30 Rappen und in der dritten auf 15 Rappen festgesetzt haben,
da die vom Kleinen Rate gewdiinschten Taxen von 20 und 10
Rappen den schwierigen Bau- und Betriebsverhiltnissen zu wenig
Rechnug tragen wiirden und deshalb die Moglichkeit der Finan-
zierung des Unternehmens in Frage stellen konnten.
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Indem wir Thnen den nachstehenden Beschlusseseniwurf zur
Anoahme empfehlen, beniitzen wir auch diesen Anlal}, Sie, Tit.,
unserer ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 4. Dezember -1905.

Im Name"p des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Ruchet.
Der 1. Vizekanzler:

Schatzmann.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn von Chur
nach Arosa.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. zweier Eingaben der Herren R. Wildberger, Ingenieur in
Chur und Josef Englert, Ingenieur in Basel, vom 20. No-
vember 1902 und 23. Juli 1903;

2, zweier Eingaben der Herren L. Thormann, Ingenieur in
Zirich und Muller & Zeerleder, Ingenieurbureau in Zurich,
vom Januar 1903 und 26. September 1904;

3, zweier Hingaben des Herrn H. Brunold in Peist vom 7. Ok-
tober 1903 und 19. Februar 1904;

4, dreier Eingaben der vereinigten Konzessionsbewerber Wild-
berger, Englert, Miller, Zeerleder und Gobat, und Thor-
mann, vom 22. Dezember 1904, 8. Mirz und 10. No-
vember 1905;

5. einer Botschaft des Bundesrates vom 4.. Dezember 1905,
besehlieft:

Den Herren R. Wildberger, Ingenieur in Chur, J. Eng-
lert, Zivilingenieur in Basel, Miller, Zeerleder & Gobat,
Bauunternehmer und Ingenieurbureau in Ziirich, und L. Thor-
mann,. Ingenieur in Bern, wird zu Handen einer zu bildenden
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Aktiengesellschaft die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer
Schmalspurbahn von Chur nach Arosa, gemil einer der fol-
genden 3 Varianten:

1. lings der Talsohle, dem Laufe der Plessur folgend:

2. auf dem linken Talhang iiber Tschiertschen ;

3. auf dem rechten Hange der Plessur, ungefihr in der Hohe der
Schanfiggergemeinden, im allgemeinen ohne Benutzung der
Strafie, jedoch eventuell mit Anwendung der Zahnstange;
unter den in den uachfolgenden Artikeln enthultcnen Be-
dingungen erteilt:

Art. 1. s sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden itber den Bau -und
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgeselzes
vom 21. Dezember 1899 erklart.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Siiz der Gesellschaft ist in Chur.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

-Art. 5. "Binnen einer Frist von 36 Monaten, von Inkraft-
treten des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmifigen techrischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Tonert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist der Anfang
mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binoen 24 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechoet, ist die gapze konzessionierte Linie zu vollenden wund
dem Betriebe zu ibergeben.

Art. 7. Die Ausfiihrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfiithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
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vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge
fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Gelangt ein Trace lings der Plessur oder an deren
rechtem Hang zur Ausfihrung, so ist die Gesellschaft verpflichtet,
Zufahrtsstrafen nach den Normalien der bindnerischen Kommu-
nalstrafen zu den Ortschaften Castiel, St. Peter, Peist und Lang-
wies zu erstellen, wenn die Gemeinden zu diesem Strafenbau
aufkommen fir Expropriation und Rohmaterial und wenn sie den
vollstindigen Unterhalt dieser Strallen itbernehmen gegen einen
jahrlichen kilometrischen Unterhaltungsbeitrag von Fr. 20 seitens
der Bahn,

Art. 9. Die Bahn wird mit Spurweite von ein Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

Art. 10. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Graubitnden und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 11. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung
notige Personal und Material zur Verfiigung zu stellen und die
unentgeltliche Benutzung eines geeigneten Lokals zu gewiihren.

Art. 12. Der Bundesrat kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung
gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dafi Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriitbergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten ubertragen sind und die in der
Austbung derselben Anlal zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.
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Art. 13. Die Befirderung von Personen soll tiglich min-
destens viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt
der Bahn zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat
festgesetzt.

Art. 14. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternchmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungcn notig findet, konnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen nach dem Durchgangssystem mit zwei Klassen aufstellen.

In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen
beizugeben ; Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat dafir zu sorgen, dafl alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer mdgglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenzigen Per-
sonen zu befordern.

Art. 16, Die Gesellschaft kann fiir die Befirderung von

Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiitze beziehen:
in der zweiten Wagenklasse 30 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 15 Rappen

per Kilometer der Bahnliinge.

Fur Kinder unter vier Jahren ist, sofern fur golche kein
besonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, fir Kinder
zwischen dem vierten und dem zuruckgelegten zehnten Alters-
jahre die Hilfte der Taxe in beiden Wagenlklassen zu zahlen. Der
Bundesrat kann eine angemessene Ausdehnung der zur Hailfte
der Taxe berechtigenden Altersgrenze verlangen.

Fir Hin- und Rickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 °/o niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 17. Fiir die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behdrden ausweisen, ist
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die halbe Personentaxe zu berechnen. Auf Anordnung eidge-
néssischer oder kantonaler Behérden sind auch Arrestanten zu
transportieren. '

Der Buadesrat wird hieriiber die nidhern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 18. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fir anderes Reisegepick kann eine Taxe von héchstens
15 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fir das Reisenden-
gepiick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe ein-
gefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die Taxe fest.

Art. 19. Bei der Erstellung der Gittertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bedirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht iber
7 Rappen und deren niedrigste nicht itber 6 Rappen per 100
Kilogramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch
auf Rabatt.

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100 %/s des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Die fiir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 20. Fir den Transport von Edelmetallen, von barem
Geld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fiir Fr. 1000
per Kilometer hiochstens 6 Rappen zu erheben.

Art. 21: Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den per-
sonlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
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genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nicht iibersteigen, frachtfrei. Fir das Melrgewicht ist die
Taxe fiur Waren in gewdhnlicher Fracht zu erheben.

Art. 22. Beim Rintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewohnlicher Teuerung der Lebens- und Fuftermittel, ist die
Gesellsehaft verpflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl,
Hiilsenfriichten, Kartoffeln, Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere
Taxen zu bewilligen, welche vom Bundesrat nach Auhiérung der
Bahuverwaltung festgesetzt werden.

Art. 28, Fur den Trapsport lebender Tiere mit Giter-
ziigen sind Taxen zu beziehen, welche nach Klassen und Transport-
mongen  (Stickzahl, VVa%nladungeu) abzustufen sind und den
Betlao von 32 Rappen per Stick und Kilometer fir die hichste
und 6 Rappen fur die niedrigste Klasse nicht tibersteigen diirfen.
Bei Beforderung in Eilfracht Kann ein Taxzuschlag bis auf 40°/
erhoben werden.

Art. 24. Die Minimaltransporttaxe fir Gepick, fir Giter-
sendungen und fur Tiersendungen betrigt hochstens 40 Rappen.

Art. 25. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
blof den Transport von Station zu Station. Die W.nen sind von
den Aufgebern an die Siationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellsehaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung
des Bundesrates zuliissig filr einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verla-
dung mit besonderen Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 26. Bei Festsctzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Beziiglich des Gewichtes werden Giitersendungen bis auf
20 kg. fir volle 20 kg. gerechnet und Gepicksendungen bis auf
10 kg. fir volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten
von je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fiir
eine ganze Rinheit gils.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.
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Wenn die genaue Ziffer der gemifl diesen Vorschriften be-
rechneten Taxe nicht ohne Rest durch 5 teilbar ist, so wird
dieselbe auf die nichsthohere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet,
insofern der Rest mindestens einen Rappen betragt.

Art. 27. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

~ Art. 28. Die samflichen Reglemente und Tarife sind min-’
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 29. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der
Transporttaxen verhaltnismafig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhshung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 30. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 28. Mirz 1905, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriilber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 31. Far die Ausibung des Riickkaufsrechtes des Bundes’
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Graubiinden, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kaon frithestens 30 Jahre nach FEréffnung
des Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres
erfolgen. Vom Entschlufl des Rickkaufes ist .der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.
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b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiiufer Eigentiimer der

Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zuge-
héren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten, Zu
welchem Zeitpunkte auch der Rilckkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiiltnismiiiger Betrag von der Riickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir den Ruckkauf betrigt, sofern letzterer

bis 1. Januar 1940 rechtskriftic wird, den 25fachen Wort des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22!/2fachen Wert; — wenn
der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluf aller anderen etwa damit verbundenen Geschiifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf;

der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Ritekkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

Streitigkeiten, die itber den Rickkauf und damit zusammen-
hingende Frageun entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.
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Art. 32. Hat der Kanton Graubiinden den Riickkauf der
Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt,
sein Rilckkaufsrecht, wie es im Art. 31 definiert worden, jederzeit
auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten wund
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies

von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt ge-
wesen wiire.

Art, 33. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieger Konzession, welche am 1. Januar 1906 in Kraft tritt, be-
auftragt,

i
A
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