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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn (teilweise
Zahnradbahn) von Altstitten (Station der S. B. B.)
nach Gais (Station der Appenzeller Strassenbahn).

(Vom 5. Juni 1905.)

Tit.

) Die Herren Fiirsprech Schobi, Gemeindeammann Seg-
miiller und Kantonsrat Biroll in Altstatten, Ingenieur Strub
in Zirich, Ingenieur Breter in Freiburg und Gyr, Krauer
& Cie. in Zirich unterbreiteten unterm 18. Juni 1904 dem
Eisenbahndepartement zu Handen der Bundesbehérden das Ge-
such um Erteilung der Konzession fiir eine elektrische Schmal-
spurbahn (teilweise Zahnradbahn) von Altstitten (Station der
8. B. B.) nach Gais (Station der Appenzeller Strafenbahn).

Gemdfl dem allgemeinen Bericht hat die projektierte Sehmal-
spurbahn Altstitten-Gais den Zweck, das Rheintal mit dem Ap-
penzeller Hochplateau zu verbinden und das dort im Ausbau
befindliche, exzentrisch gelegene Schmalspurbahnnetz wirtschaftlich
zu erginzen. Den industriellen Ortschaften des Rheintals habe
bisher eine rationelle Verbindung mit den Appenzeller Ort-
schaften gefehlt, und es werde schon seit 30 Jabhren an dem
Projekt einer Bahn gearbeitet, da man nur durch diese den An-
spriichen des Verkehrs gerecht werden konne. Der Verkehr
zwischen dem Rheintal und dem Appenzeller Hochplateau spiele
sich gegenwirtig auf den drei Hauptstrallen ab, die von Alt-
stitten ausgehen und nach Gais, Trogen und Heiden fithren
und den AnschluB an die bestehenden Bahnen bewerkstelligen.
Von den drei Straflenverbindungen sei diejenige nach Gais die
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wichtigste, und sie gewinne noch zusehends an Bedeutung wegen
der Bahnverbindung Gais-Appenzell, die in nichster Zeit dem
Verkehr ibergeben werde. Eine Bahnverbindung Altstitten-Gais
mit Fortsetzung nach Appenzell und Herisau-Winkeln einerseits,
sowie Teufen-St. Gallen anderseits, sei somit als das logische
Schlufiglied des Appenzeller Schmalspurbahnnetzes zu betrachten.
Die projektierte Bahn habe aber auch als Touristenbahn ihre
volle Berechtigung. Die Strecke Altstitten-Gais konne mittelst
der neuen Bahnverbindung in 40 Minuten durchfabren werden,
wihrend die Post jetzt 2 Stunden brauche.

Dem technischen Berichte entnehmen wir folgende An-
gaben:

Der bedeutende Héhenunterschied zwischen Altstitten und
Gais und die dazwischen liegende Bodengestaltung erfordern das
vereinigte Adhasions- uud Zahnstangensystem. Dieses sogenannte
gemischte System eigne sich besonders fiir den elektrlschen Be-
trieb, der schon wegen der in der Nihe befindlichen Wasser-
krafte vorzuziehen sei. Die Spurweite betrage 1 Meter. Die
Bahn schliefle in Altstitten am Bahnhof der Bundesbahnen an
und benutze bis zur Post in Altstitten, auf eine Léinge von
1300 Meter, das dort endigende Geleise der Straflenbahn Berneck-
Altstatten. Von dieser Haltestelle aus werde das Stidtchen auf
geine ganze Linge durchfahren; unter Benutzung der Strale,
und nach Kreuzung des Brendenbaches fithre sie allmihlich stei-
gend an den Berghang. Bei Kilometer 1,54 beginne die Zahn-
stangenrampe, die ziemlich direkt und ohne grofle Steigungs-
differenzen auf das Plateau von StoB fiithre, wobei die Fahr-
strafle Altstatten-Gais bei Kilometer 2,65 und 3,7 gekreuzt werde.
Da der ganze Berghang von vielen zerstreut liegenden Gehoften
bedeckt sei, so sei an passender Stelle bei Kilometer 4, die
Haltestelle Bithl vorgesehen. Vom Ende der 3460 Meter langen
Zahnstangenrampe durchfahre die Bahn das Plateau auf 2 Kilo-
meter Liange mit nur 0,25 °/o Steigung; bei dem Schachen nithere
sie sich wieder der Stralle und falle von Kilometer 7,3 an stetig bis
an das Ende, wo die Linie in Gais sich mit der Appenzeller
Straflenbahn und der neuen Linie Appenzell-Gais yerbinde. Die
horizontale Linge von Altstitten bis Gais betrage 8,8 km., wo-
von 7,38 km. mit eigenem Bahnkorper. Der zu tiberwindende
Hohenunterschied betrage 547 Meter, die grofte Steigung auf
den beiden Adhisionsstrecken 6,6%0 und auf der Zahnstangen-
rampe 17°o. Die Station Altstitten habe 433 m., die Station
Gais 915 m: Hohenlage. Der Minimalradius betrage auf der
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Zahnstangenstrecke 80 und auf der Adhisionsstrecke auf offener
Linie 50 Meter. Aufer den beiden Endstationen seien zwei
Zwischenstationen vorgesehen, nach Bediirfnis kénnen aber un-
schwer mehr solcher eingelegt werden. Die Station Altstitten
sel mit derjenigen der Bundesbahnen und die Station Gais mit
der der Appenzeller Strafenbahn Gemeinschaftsstation.

Die Ziige bestehen aus einem Automobilwagen und einem
Anhinge-Giiterwagen.

Der summarische Kostenvoranschlag sieht folgende Haupt-

posten vor: .

Landerwerb . . . . . . . . . . . . Fr. 90,000
Unterbau . . . . . . . . . . . . . ., 420000
Oberbau . . Ce . oo 260,000
Elektrische Ausrustuno . 80,000
Hochbauten. . . . . . . . . . . . . 20,000
Signale . . . . . . . . . . . . . L 5000
Rollmaterial . coe . . . . . 4 100,000
Mobiliar und Geritschaften S, 8000
Verschiedenes und Unvorhergesehenes . ., 117,000

Fr. 1,100,000
oder per Kilometer rund Fr. 150,000.

Die Regierungen der beteiligten Kantone Appenzell A.-Rh.
und St. Gallen befirworteten das Konzessionsgesuch. Der Regie-
rungsrat des Kantons St. Gallen behielt sich fiir die Art und
Weise der Ausfithrung der Kreuzungen mit den Staatstralen von
Altstitten nach Oberriet und Gais, sowie filr die Beniitzung der
Gemeindestrallen, seine besondere, an Hand der Ausfithrungspline
zu erteilende Zustimmung vor. Auch der Gemeinderat von Alt-
stitten hat prinzipiell beschlossen, die Beniitzung der Gemeinde-
strallen zu gestatten.

Die elektrische StraBenbahn Altstitten-Berneck erklarte sich
mittelst Zuschrift vom 12. Mai 1905 an die Konzessienire fiir
die Schmalspurbahn Altstitten-Gais prinzipiell damit einverstanden,
dieser Bahn das Mitbeniitzungsrecht auf der Strecke Altstitten-
Stadt-Altstiatten-Bahnhof einzuriumen, unter dem Vorbehalte spiter
aufzustellender Bedingungen.

Die konferenziellen Verhandlungen fanden am 22. Mai 1905
in Bern statt.

Entsprechend dem im Berichte geiuBerten Wunsche hatte
das Eisenbahndepartement im Artikel 15 des Konzessionsentwurfes
2 Wagenklassen vorgesehen, und die gegeniiber dem Gesuche
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etwas redusierten Taxen von 16 und 12 Rappen per Person und
Kilometer der Bahnlinge eingesetzt. Auf Anregung der Vertreter
der Konzessionsbewerber, die befiirchteten, es mdchte die hohere
‘Wagenklagse nur duflerst schwach frequentiert werden, und im
Einverstindnisse mit den Vertretern der beiden Reg1erungeu
wurden die Artikel 15 und 16 dahin abgeindert, dal nur die
Fihrung einer Wagenklasse unter Erhebung einer Taxe von
15 Rappen per Personenkilometer vorgesehen wurde. Die Grepick-
taxe wurde per 100 Kilogramm und per Kilometer von 12,5 auf
15 Rappen erhoht. Uber die Hohe der Gitertaxen konnte eine.
Einigung nicht erzielt werden. Wihrend die Vertreter der Kon-
zessionshewerber Erhohung der im Artikel 18 des Entwurfes fiir
die hochste und niedrigste Klasse vorgesehenen Taxen von 5 und
2,5 Rappen auf 8 und 4 Rappen verlangten, was auch vom
Vertreter der Regierung des Kantons St. Gallen zugestanden
wurde, wollte der Vertreter des Kantons Appenzell nur auf 6
und 3 Rappen gehen.

Mit dem Eisenbahndepartement schlagen wir lhnen vor, die
héhern Taxen von 8 und 4 Rappen zu bewilligen, weil die-
gelben im Vergleich zu der Personentaxe von 15 Rappen nicht
als iibertrieben erscheinen, zumal, wenn man beriicksichtigt, dafl
die Bahn eine Steigung von 547 Meter zu iberwinden hat und
dall teilweise die Zahnstange angewendet werden muf}, welche
beiden Faktoren den Bau und Betrieb erheblich verteuern.

Im ibrigen erklirte man sich an der Konferenz mit dem
vom Hisenbahndepartement vorgelegten Entwurfe einverstanden.

Zu weitern Bemerkungen sehen wir uns nicht veranlaft.

Indem wir Ihnen den nachstehenden Beschlussesentwurf zur
Annahme empfehlen, beniitzen wir auch diesen Anlaf, Sie, Tit.,
unserer ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

.Bern, den 5. Juni 1905.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Ruchet.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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{Entwurf))

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn (teilweise
Zahnradbahn) von Altstitten (Station der S.B.B.) nach
Guais (Station der Appenzeller Strafienbahn.)

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren Fiirsprech Schébi, Gemeindeammann
Segmiiller und Kantonsrat Biroll in Altstitten, Ingenieur
Strub in Zirich, Ingenieur Breiier in Freiburg, und Gyr,
Krauer & Cie. in Zurich, vom 18. Juni 1904;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 5, Juni 1905,

beschlieflt:

Den Herren Firsprech Schdbi, Gemeindeammann Seg-
mitller und Kantonsrat Biroll in Altstatten, Ingenieur Strub
in Zirich, Ingenieur Bretter in Freiburg, und Gyr, Krauer
& Cie. in Zirich, wird zu Handen einer zu bildenden Aktien-
gesellschaft die Konzession fiir den Bau und den Betrieb einer
elektrischen Schmalspurbahn (teilweise Zahnradbahn) von Alt-
stitten (Station der S. B. B.) nach Gais (Station der Appen-
zeller Strafienbahn) unter den in den nachfolgenden Artikeln
enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen HEisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.
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Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinone des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklédrt.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahreu,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlugses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Altstitten.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmifigen technischen und finanziellen Vor-
lagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist der Anfang
mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bionen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechuet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu ubergeben.

Art. 7. Die Ausfibhrung des Bahnbaues, sowie der zam
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinde-
rung derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge
fur die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8, Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

Bei starken Steigungen darf die Zahnstange verwendet werden.

In bezug auf die Beniitzung der offentlichen Strafen fiir die:
Anlage und den Betrieb der Bahn im Stidtchen Altstitten gelten
die Vorschriften des Beschlusses des Gemeinderates Altstitten vom
4. Juli 1904, soweit diese Vorschriften nicht mit der gegenwirtigen
Kounzession und der Bundesgesetzgebung im Widerspruch stehen.

Art. 9. Gegenstiinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
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rangen, Minzen, Medaillen u. 8. w., sind Eigentum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfallung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfugung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, daff Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche
die Gesellsehaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder nétigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dafll Mitglieder der
Verwaltung, welechen voritbergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten ibertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlafl zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
dreimal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat
festgesetat. '

Art. 13. Die Geselischaft hat sich dem Transportreglement
-der schweizerischen Kisenbahn- und Dampfschiffunternebhmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen nétig findet, konnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genebmigt
worden sind.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundesratc
genehmigt werden muf.

Die Gesellschaft hat dafiir zu sorgen, dafl alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer mdéglich,
durch denselben, und zwar auof Sitzpldtzen, bef¢rdert werden
konnen. Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Waren-
ziigen Personen zu befordern.
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Art. 15. Die Gesellschaft kann fir die Befsrderung von
Personen eine Taxe bis auf den Betrag von 15 Rappen per Kilo-
meter der Bahnlinge beziehen.

Fir Kinder unter vier Jahren ist, sofern fir solche kein
besonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, fiir Kinder
zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten zebnten Alters-
jahre die Hilfte der Taxe zu zahlen. Der Bundesrat kann eine
angemessene Ausdehnung der zur Hilfte der Taxe berechtigenden
Altersgrenze verlangen.

Fir Hin- und Rijckfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 %o niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 16. Fiur die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behorden ausweisen, ist
die halbe Personentaxe zu berechnen. Auf Anordnung eidge-
nossischer oder kantonaler Behdrden sind auch Arrestanten zu
transportieren.

Der Bundesrat wird hieriiber die ndhern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
15 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundegrates kunn fiir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe ein-
gefithrt werden. In diesem Falle setst der Bundesrat die Taxe fest.

Art. 18. Bei der Erstellung der Giitertarife ist im alige-
‘meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bediirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Ricksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht tber
-8 Rappen und deren niedrigste nicht iéber 4 Rappen per 100
Kilogramm und per Kilometer betragen soll.
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Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch
auf Rabatt.

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100 % des gewohnlichen Ansatzes erhtht werden.

Die fiir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 19. Fir den Transport von Edelmetallen, von barem
Geld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fir Fr. 1000
per Kilometer hochstens 4 Rappen zu erheben.

Art. 20, Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den per-
sonlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenzigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nicht iibersteigen, frachtfrei. Fiir das Mehrgewicht ist die
Taxe fiir Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 21, Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewihnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, ist die
Gesellschaft verpflichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl,
Hilsenfriichten, Kartoffeln, Futtermitteln u.s. w. zeitweise niedrigere
Taxen zu bewilligen, welche vom Bundesrat nach Anhoérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 22. Fir den Transport lebender Tiere mit Giter-
ziigen sind Taxen zu beziehen, welche nach Klassen und Trans-
portmengen (Stiickzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 36 Rappen per Stiick und Kilometer fiir die hochste
und 6 Rappen fiir die niedrigste Klasse nicht tibersteigen durfen.
Bei Beforderung in Eilfracht “kann ein Taxzuschlag bis auf 40°
erhoben werden.

Art. 23. Die Minimaltransporttaxe fiir Gepick, fir Guter-
sendungen und fitr Tiersendungen betrigt hochstens 40 Rappen.

Art. 24. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
blo8 den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
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Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
nnd es darf eine besondere Taxe dafiir-in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnshmen hiervon sind pur mit Zustimmung
des Bundesrates zuliissig fur einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fiur lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besonderen Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 25. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Bezilglich des Gewichtes werden Gutersendungen bis auf 20 kg.
fiir volle 20 kg. gerechnet und Gepicksendungen bis auf 10 kg.
fur volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je
10 kg. Dberechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fir eine
ganze Kinheit gilt. '

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr, 500
als volle Fr, 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der gemd diesen Vorschriften be-
rechneten Taxe nicht ohne Rest durch 5 teilbar ist, so wird
dieselbe auf die nichsthohere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet,
insofern der Rest mindestens einen Rappen betrigt.

Art. 26. Far die Einzelheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 27. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind min-
. destens zwei Mobate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismiflig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reieht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine. angemessene Erhéhung obiger
Tarifansiitze gestatten. Selche Beschlitsse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 29. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufoung ge-
nigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder

Bundegblatt. 57. Jahrg. Bd. IV. 17
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dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden be-

Art. 30. Fir die Ausitbung des Riickkaufsrechtes des Bundes

oder, wenn er davon keinen Gebranch machen sollte, der Kantone
St. Gallen und Appenzell A.-Rh., gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf karn frithestens 30 Jahre nach Eroffoung

b

des Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres
erfolgen. Vom EntschluB des Riickkaufes ist der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem wirklichen KEintritte desselben
Kenntnis zu geben.

Durch den Riickkauf wird der Riickkdufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehér in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiltnismiBiger Betrag von der Riickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

. Die Entschidigung fir den Riickkauf betriagt, sofern letzterer .

bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des.
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der
Gegellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22 !/afachen Wert; — wenn
der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich volizieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluf aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschu.

der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
leztern auch diejenigen Sumimen zu-rechnen sind, welche:
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auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Ruockkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkidufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Rickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 31. Haben die Kantone St. Gallen und Appenzell A.-Rh.
den Riickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichts-
destoweniger befugt, sein Riickkaufsrecht, wie es im Art. 30
definiert worden, jederzeit auszuiiben, und die Kantone haben
unter den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde
abzutreten, wie letzterer dies von der konzessionierten Gesell-
schaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 32, Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche am 1. Juli 1905 in Kraft tritt, beauftragt.
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Botschatt

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Heilig-
kreuz (Endpunkt der Straenbahn St. Gallen-Heilig-
kreuz) nach Wittenbach (Station der Bodensee-Toggen-
burgbahn).

(Vom 5. Juni 1905.)

Tit.

Die Herren Jakob und Ernst Schmidheiny in Heer-
brugg und Hans Leumann in Kronbithl unterbreiteten un-
term 28. Marz 1905 dem Eisenbahndepartement zu Handen der
Bundesbehorden das Gesuch um FErteilung der Konzession fiir
den Bau und den Betrieb einer elektrischen Schmalspurbabn von
Heiligkreuz (Endpunkt der StraBenbahn St. Gallen-Heilig-
kreuz) nach Wittenbach (Station der Bodensee-Toggenburg-
bahn).

Gemifi dem allgemeinen Bericht bezweckt die projektierte
Linie die Herstelluong einer Verbindung der Endstation Heilig-

. kreuz des st. gallischen Trams mit Wittenbach, d. h. des grofien,

zwischen der schweizerischen Bundesbahnlinie und Rotmonten
gelegenen Teiles der Gemeinde Tablat mit der projektierten
Station Wittenbach der Bodensee-Toggenburgbahn. Zugleich
werde damit der dazwischen liegenden Gegend von Bruggwald



Schwei zerisches Bundesarchiv, Digitale Amtsdruckschriften
Archives fédérales suisses, Publications officielles numérisées
Archivio federale svizzero, Pubblicazioni ufficiali digitali

Botschaft des Bundesrates an die Bundesver sasmmlung betreffend Konzession einer
elektrischen Schmalspurbahn (teilweise Zahnradbahn) von Altstatten (Station der S. B. B.)
nach Gais (Station der Appenzeler Strassenbahn). (Vom 5. Juni 1905.)

In Bundesbl att
Dans Feuille fédérae
In Foglio federae

Jahr 1905

Année
Anno

Band 4
Volume
Volume

Heft 24
Cahier
Numero

Geschaftsnummer e
Numéro d'affaire
Numero dell'oggetto

Datum 07.06.1905
Date

Data

Seite 240-252
Page
Pagina

Ref. No 10021 473

Das Dokument wurde durch das Schweizerische Bundesarchiv digitalisiert.
Le document a été digitalisé par les. Archives Fédérales Suisses.
I documento é stato digitalizzato dell'Archivio federale svizzero.



