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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend die
Liquidation des Eisenbahnfonds bezw. die Uebertra-
gung desselben an die Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen. .

(Vom 19. Juni 1905.)

Tit.

Der Eisenbahnfonds hat seinen Ursprung im Bundesbeschluf
vom 27. Juoi 1890 (A.S.un.F.XI 711), durch welchea der
Bundesrat ermichtigt wurde, vom Kanton Bern 30 ,000 Prioritits-
aktien der Jura-Simplon-Bahn zum Preise von Fr. 600, zahlbar
in 3% und zum Kurse von 90% berechneten Rententiteln zu
erwerben, und worin diese Ermichtigung zugleich ausgedehnt
wurde auf weitere Aukiufe von Prioritatsaktien der Jura-Simplon-
Bahn, wobei aber der genannte Preis nicht itberstiegen werden
durfte,

Dieser BundesbeschluB hat folgenden Wortlaut:

Art. 1. Dem von dem Bundesrate mit der Regierung des Kantons
Bern unterm 19. Mai 1890 abgeschlossenen Vertrage betreffend den Ankauf
von 30,000 Priorititsaktien der Jura-Simplon-Bahn wird die Genehmigung
erteilt.

Art. 2. Der Bundesrat wird zu weiteren Ankiéufen von Prioritits-
aktien der Jura-Simplon-Bahn ermichtigt, wobei aber der durch obigen
Vertrag (Art. 1) festgesetzte Preis nicht iiberstiegen werden darf.
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Art. 3. Der Kaufpreis fur weitere Erwerbungen solcher Prioritits-
aktien ist durch Emission dreiprozentiger Rententitel zu decken, deren Ab-
losung al pari der Bund gegen zwolfmonatliche Kindigung insgesamt oder

- serienweise sich vorbehalt.

Die Titel werden in jihrlichen Rentenbetriigen von Fr. 30, 150, 300
und mit viermonatlichen Rentencoupons auf 1. Jaouar, 1. Mai und 1. Sep-
tember ausgegeben.

Art. 4. Aus den Uberschiissen, welche sich aus der Differenz zwischen
dem Ertrag der angekauften Priorititsaktien der Jura-Simplon-Bahn und
den auszurichtenden Rentenbetrigen ergibt, ist ein Spezialfonds zu bilden,
iber dessen Verwendung ein besonderer Bundesbeschluf erlassen wird.

. Art. 5. Der Bundesrat wird beauftragt, auf Grundlage der Bestim-
mungen des Bundesgesetzes vom 17. Juni 1874 betreffend die Volksabstim-
mung iiber Bundesgesetze und Bundesbeschliisse die Verdffentlichung dieses
Gresetzes zu veranstalten und den Beginn der Wirksamkeit desselben fest-
zusetzen. )

Auf Grundlage dieses Bundesbeschlusses wurden vom Kanton
Bern und von Syndikaten noch im Laufe des Jahres 1890 67,222 Prio-
rititsaktien der Jura-Simplon-Bahn erworben, welche Zahl durch
seitherige weitere Ankiufe, zu teilweise erheblich tieferen Kursen,
auf 77,151 gestiegen ist.
~ Die Verwaltung und Verwendung des in Art. 4 des soeben
zitierten Bundesbeschlusses vorgesehenen Spezialfonds wurde ge-
regelt durch einen weitern Bundesbeschlul vom 19. Dezember
1890 (A. 8. n. F. XI, 742), der folgendermaBen lautet:

Art. 1. In Vollzichung von Art. 4 des Bundesbeschlussés vom 27. Juni
1890 wird behufs Durchfithrung der hierauf beziiglichen finanziellen Maf-
regeln unter der Bezeichnung ,Eisenbahnfonds“ ein Spezialfonds errichtet,
dessen Verwaltung unter der Aufsicht und Leitung des Bundesrates steht.

Art. 2. Die Einnahmen des Fonds bestehen:
a. aus dem Ertrag der erworbepen und zu erwerbenden Eisenbahnaktien;
b. aus den Zinsen von angelegten Kapitalien;
c. aus alifalligen andern Zuwendungen.

Art. 3. Der Fonds dient:

@. zur Ausrichtung der Rentenbetrige auf den Rententiteln, welche der
Bund zur Deckung des Ankaufspreises der Eisenbahnaktien ausgibt;

b. zur Deckung allfilliger Differenzen zwischen dem Jahresertrag der
Aktien und den auszurichtenden Rentenbetrsgen, sowie von Zins- und
Kursverlusten;

¢. zum Riickkauf von Rententiteln am offenen Markte;

d. zur eventuellen Ablosung der Rententitel, insofern von dem im
- Bundesbeschlusse vom 27. Juni 1890 vorgesehenen Kiindigungsrecht
Gebrauch gemacht wird;

e. zur Bestreitung der Anleihens- und Verwaltungskosten,
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Art. 4. Die Ablésung von Rententiteln al pari infolge Kiindigung
(Art. 3, lit. d) darf nicht in geringern Summen als einer Million Franken
geschehen und bedarf der Bewilligung der Bundesversammlung.

Art. 5. Uber den Fouds ist alljahrlich besondere Rechnung abzulegen.

‘Art. 6. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung dieses Beschlusses
beauftragt, welcher als dringlich erklart wird,

Die finanzielle Basis dieses Versuches, auf dem Wege des
Aktienankaufes einen mafigebenden Einfluf aut die grofte schwei-
zerische Eisenbahngesellschaft zu gewinnen und damit deren Er-
werbung einzuleiten, war folgende:

Der Kaufpreis von Fr. 600 in 3% zum Kurse von 90%
verrechneter Rente bedeutete fiir den Bund als Kaufer solcher
Aktien einen jihrlichen Zins von genau Fr. 20 per Aktie. Den
Jura-Simplon-Bahn Prioritdtsaktien war eine Vorzugsdividende von
4Yz %, somit Fr. 22.50 per Aktie, zugesichert. Nach den dama-
ligen Betriebsergebnissen der Jura-Simplon-Bahn schien es vollig
ausgeschlossen, daf diese Unternehmung die Vorzugsdividende von
4%2°%o nicht unter allen Umstinden werde ausrichten koonen.
Der jiahrliche Gewinn war somit auf Fr. 2. 50 per Aktie be-
rechnet und aus den jihrlichen Uberschiissen hitten allmahlich
die Emissionsverluste und die Differenz zwischen Ankaufspreis
und Nominalwert der Priorititsaktien getilgt werden konnen.

Diese Berechnung wurde aber in der Folge nach verschie-
denen Richtungen durchkreuzt.

Der Nominalbetrag des 3 % Eisenbahnrenten-
anleihens betrog . . . . . . . . . . . Fr 69,333,000

Der Kursveriust stieg aber fiir einen Teil des
Anleihens auf 12%/4 % und stellte sich laut Staats-
rechnung fir das Jahr 1890 folgendermalen:

Emissionsverlust auf Fr, 51,333,000

& 10% . . . . . .« . Fr.5113,300
Emissionsverlust auf Fr. 18 200,000
3 1284% . . . . .- e 2,320,500

Marchzins auf letzterer Summe vom
1. September bis 31. Dez. 1830 , 159,200

— 7,593,000

n

so dafl der Ertrag des Anleihens sich belief auf Fr, 61,740,000
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Ubertrag  Fr. 61,740,000
Statt der simtlichen 104,000 Priorititsaktien, deren
Erwerb urspriinglich in Aussicht genommen worden
war, wurden nach uad nach gekauft:
72,302 Stick & Fr. 600 (ein-
schlieflich der vom Staat
BerndurchBundesbeschlufy

vom 27. Juni 1890 erwor-
benen 30,000 Stuck . . Fr. 43,381,200

4,788 Stick 2 Fr. 573 . . . , 2,743.410
61 , 5 o 500 . . .. 30500

17,151 Stick zu einem Gesamtankaufswert von , 46,155,110

Die Differenz im Betrage von . o 15,584,890
wurde dann zinstragend angelegt in 3% % und 4°/o Eisenbaha-
obligationen (zirka Fr. 15,000,000) und bei der eidgendssischen
Staatskasse.

Der erste Bilanzabschlu der Eisenbahnfondsrechnung, welche
von der Staatsrechnung getrennt aufgestellt wurde, erfolgte auf
den 31. Dezember 1890. Die Dividende von 4,5 % gestattete
einen Nettotiberschufl von . . . . . . Fr. 176,583. 92
als Amortisationsreserve vorzutragen

Auch die Rechnung pro 1891, in welcher
erst grofere, mit der ganzen Operation zusammen-
hangende Ausgabeposten verrechnet werden
konnten, ergab noch einen NettoiiberschuB von , 116,962. 20

Es betrug somit die Amortisationsreserve
Ende 1891 . . . . . . . . . . . . Fr. 293546. 12

Allein schon im Jahre 1892 dnderte sich das Bild. Die in
der Rechnung des Vorjahres vorausgesetzte Dividende konote
nicht ausgerichtet werden; sie betrug nur Fr. 12 statt Fr. 22. 50,
woraus sich ein Ausfall von Fr. 10. 50 per Aktie ergab. Der
daherige Ausfall absorbierte nicht blof die bereits angesammelte
Reserve, sondern es mufite zur Herstellung der Bilanz der Eisen-
bahnfondsrechnung noch ein direkter Zuschull aus der eidgenos-
sischen Staatskasse verwendet werden von . . Fr. 515,898, 88.

Noch ungiinstiger gestaltete sich dieses Rechnungsverhiltnis
im Jahre 1893, indem infolge der Herabsetzung der Dividende
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auf Fr. 7. 50 fir das Jahr 1892 die eidgenossische Staatskasse
einen Ausfall von nicht weniger als . . . Fr. 1,014,554. 11
zu tragen hatte.

Die Staatsrechnung von 1894 erzeigte noch einen ZuschuB
proo1893 von . . . . . . . . . . . . Fr. 3040305

Damit war die Periode der Rechnungsdefizite fir die Eisen-
bahnfondsrechnung wieder abgeschlossen. Seit und inklusive 1894
bis 1902 hatte die volle Verzinsung von 4,5 % fir die Prioritéts-
aktien der Jura-Simplon-Bahn wieder Platz gegriffen, und selbst
die Stammaktien konnten vom Jahre 1894 an zu 4 % verzinst
werden. Die Eisenbahnfondsrechnung von 1894 schlof denn be-
reits wieder mit einem Einnahmeniiberschufl von

Fr. 199,879. 99, der vorgetragen wurde als Amortisations-
reserve . . . . . Fr. 199,879.99
Der Einnahmenitber-
schufl betrug:

1895  , 172,950. 02 und die Amortisations-

reserve stieg auf » 372,830. 01
1896 ., 151,053. 49 idem 5 523,883. 50
1897 , 158,360. 88 idem » 082,244, 38
1898 , 141,695, 72 idem » 823,940.10
1899 ) 183,013. 14 idem » 1,006,953, 24
1900 , 179,760. 71 idem » 1,186,713. 95
1901, 166,546. 49 idem » 1,353,260. 44
1902 , 213,253. 05 idem » 1,566,513, 49

Diese allmihliche Erstarkung des Eisenbabofonds wurde aber
unterbrochen durch den auf 1, Mai 1903 erfolgten Ritckkauf der
Jura-Simplon-Bahn durch den Bund.

Infolge dieses Riickkaufes wurde pro 1903 fir die 77,151 Stiick

. Priorititsaktien statt der Dividende von 4Y/2 %o seitens der Bundes-

bahnen nur ein Zins & 3%z % entrichtet, was zur Folge hatte,
dafl sich die Amortisationsreserve reduzierte auf Fr. 1,384,395, 78.

Im Jahre 1904 wurde mit Riicksicht auf den Prozef betreffend
die Gutscheine (bons de jouissance) der in Liquidation sich be-
findenden Jura-Simplon-Bahn fur deren Aktien gar kein Zins be-
zahlt, so daB nicht nur die ganze restanzliche Amortisationsreserve
von Fr. 1,384,395. 18 aufgezehrt wurde, soudern noch ein unge-
deckter Ausgabeniiberschufl verblieb von Fr. 139,416. 35.

Dabei ist ferner in der Bilanz des Eisenbahnfonds entsprechend
dem vom Stianderat unterm 8. Juni 1904 angenommenen Postulat
Nr. 626 zur eidgenossischen Staatsrechnung pro 1903 die Anderung
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vorgenommen worden, daf die 77,151 dem Fonds angehérenden
und noch nicht gegen 3'/2 % Bundesbahnobligationen umgetauschten
Prioritatsaktien der Jura-Simplon-Bahn nicht mehr wie bisher zum
Ankaufswert, sondern zu ihrem Ritickkaufswert von Fr. 500 ein-

gestellt wurden.

Die in der eidgendssischen Staatsrechnung pro 1904 enthaltene
Rechnung des Eisenbahnfonds stelit sich deshalb wie folgt dar:

Gewinn- und Verlustrechnung.

Einnahmen.

Ertrag der 77,151 Priorititsaktien der Jura-.

Simplon-Bahn pro 1904 .
Ertrag der Wertschriften

Zinsvergiitung der Bundeskasse .
Marchzinse pro 31. Dezember 1904 .
‘Zuschufl der Amortisationsreserve
"Ungedeckter Ausgabeniiberschufl pro 1904

Ritcktrag der Marchzinse pro 31. Dezember 1903  Fr.
Verzinsung des Rentenanleihens pro 1904

Fr. 69,333,000 & 3 %
Kommission und Spesen.

35 .

Kursabschreibungen .

»  529,057. 70
» 42871. 62
- 130,522. 15
» 1,384,395, 78
5 1394416.
Fr. 2,226,263. 60
Ausgaben.
130,697. 15
Fr. 2,079,990, —
10,726. 45
» 2,090,716, 45
" 4,850. —
Fr. 2,226,263. 60




Bilenz. .

Aktiven.
72,302 Aktien der Jura-Simplon-Bahn gegen Rententitel & Fr. 600
4,188 » " 5  bar a ,, 513
61 ., o " n a , 500 .

71,151 Priorititsaktien, zum Nominalwert im Betrage von

Kurs
Fr.
2,502,000 3%z % Obligationen der Jura-Simplon-Bahn. 98,50
4,490,000 3%z % » » Ceantralbahn . . . 98,50
3,741,000 3%z % " y Nordostbabn . . . 980
2,422,000 3%z % " , Gotthardbahn . . 980
1,000,000 3%z % " » Hypothekarkasse des

Kantons Bern . 100

297,000 4 % ,., » N.O.B., Winterthur-
_ Singen . . . . 100
515,000 4 % » Osterr. Staatsrenten,

Kr. 500,000 . . 98

Minderwert der 77,151 Jura-Simplon-Bahn Prioritétsaktien
Emissionsverlust auf dem Rentenanleihen . . o
Ausgabeniiberschufl, vide anderseits .

Guthaben bei der Staatskasse .

Passiven.
Nominalbetrag des 3 % Rentenanleihens von 1890

Fr. Fr. Fr.
43,381,200
2,143,410
30,500
e 46,155,110
.. . 38,575.500. —
Wert Marchzins
Fr. r.
2,464,470  21,649. 30
4,422,650  15,096. 50
3,684,885  41,812.170
2,385,670  21,192. 50
1,000,000 16,041.70
297,000  7,920. —
504,700  6,809.45
14,759,375 130,522.15 14,889,897.15
7,579,610, —
7,397,250, —
. 139,416. 35
. 751,326. 50
69,333,000. —

. 69,333,000.

(4% 4



453

Die Bilanz ist noch in dem Sinne zu erginzen, dal unter
die Aktiven einzustellen ist das von den Bundesbahnen geschuldeie
und noch nicht bezahlte Ertragnis pro 1904 der 77,151 Prioritits-
aklien der Jura-Simplon-Bahn, d. h. Fr. 38,575, 500 & 3Ys % —

r. 1,350,142. 50,

Infolgedessen stellt sich die Bilanz auf 31. Dezember 1904
wie folgt:

Pagsiven. . . . . . . . . . . . . Fr 69,333,000 —
Aktiven :

77,151 Priorititsaktien zum Nominal-, bezw,

Ruckkaufswert . . Fr.38,575,500. —

Wertschriften, inklusive
Marchzins wie vor-

stehend . . . .y 14,889,897.15
Guthaben bei der eidg.
Staatskasse . . » 151,326, 50
Guthaben bei den Bundes-
bahoen . . . . . , 1,350,142.50
» 55,566,866. 15
Gesamtdefizit auf Ende 1904¢. . . . . .  13,766,133.85
Ende 1903 betrug es . . . . . . . .  13,592,464.22

Es hat sich somit im Jahr 1904 vermehrt um Fr.  173,669. 63

Das obige Defizit pro 1904 setzt sich folgendermalen zu-
sammen

Emissionsverlust auf dem Rentenanleihen. . Fr. 7,397,250. —
Minderwert der 77,151 Jura- Slmplon Bahn

Priorititsaktien . . . . g 1,579,610 —
Ungedeckter Ausaabenubelschuﬁ O, 139,416. 35

Fr. 15,116,276. 35
Abzuglich Guthaben auf die Bundesbahnen . , 1,350,142, 50

Wie oben Fr. 13,766,133. 85

& *
%*

Nachdem der Rickkauf der Jura-Simplon-Bahn vollzogen,
mithin das Ziel, des man sich bei dem Erwerb der Prioritits-
aktien dieser Bahngesellschaft vorgesteckt hatte, erreicht worden
ist, ist auch der Zeitpunkt der Liquidation des Eisenbahnfonds
beziehungsweise dessen Ubergabe an die Bundesbahnverwaltung
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gekommen, um so mehr als infolge der Festsetzung des Riick-
kaufswerts der genannten Aktien auf Fr. 500 und der damit ver-
bundenen Reduktion des Ertrignisses die jihrlichen Rechnungen,
wie wir oben gesehen, nicht mehr Uberschusse, sondern Riick-
schlige aufweisen. Wir haben uns deshalb schon in unserm Be-
richte zur eidgendssischen Staatsrechnung fir das Jahr 1903 dahin
geduBert, daf diese Operation nach der vollstindigen Liquidation
der ehemaligen Jura-Simplon-Bahogesellschaft stattfinden solle.

Ankniipfend hieran fafte der Stinderat in seiner Sitzung vom
8. Juni 1904 folgenden Beschlufi:

yDer Bundesrat wird eingeladen, den eidgendssischen Riten
eine Vorlage tber die Liquidation des Eisenbahnfonds zu unter-
breiten und inzwischen dessen Bilanz, entsprechend dem Erlos
der Priorititsaktien Jara-Simplon zu berichtigen, vorbehiltlich des
Entscheides der Bundesversammlung tiber die Herbeiziehung der
schweizerischen Bundesbahnen zur Deckung des daherigen Aus-
falles.“

Wie aus der vorstéhenden Abschrift der Rechnung des Eisen-
bahnfonds fiir das Jahr 1904 ersichtlich ist, haben wir den ersten
Teil dieses Postulates bereits ausgefiuhrt durch Eiostellung in die
Bilanz der 77,151 Priorititsaktien zu je Fr. 500 mit einem Ge-
samtbetrage von Fr. 38,575,500. Durch Vorlegung dieses Be-
richts soll nun, nachdem der Prozef mit den Inhabern der Genuf}-
scheine (bons de jouissance) zu deren Ungunsten entschieden
worden ist und der endgiltigen Liquidation der ehemaligen Jura-
Simplon-Bahn nichts mehr entgegensteht, der tbrige Teil des
stinderitlichen Beschlusses vom 8. Juni 1904 erledigt werden.

Auch der Verwaltungsrat der Bundesbahnen hat sich mit der
Liquidation des Eisenbahnfonds befafit. In seinem Bericht und
Antrag an den Bundesrat zu Handen der Bundesversammlung,
betreffend das Budget der schweizerischen Bundesbahunen fiir 1905,
vom 30. September 1904, Hufert er sich, nach einem Rickblick
auf die Entstehung und die Rechnungsergebnisse des Eisenbahn-
fonds, hieriiber wie folgt (Bundesbl. 1904, V, 201 u. 202):

»Die einfachste und richtigste Losung bestinde darin, daf
die Eidgenossenschaft aus ihren eigenen allgemeinen Mitteln das
ganze Defizit des Eisenbahnfonds decken wiirde, ohne die Bilanz
der Bundesbahnen in Mitleidenschaft zu ziehen, da die Penetra-
tionspolitik, welche im Jahr 1890 in Gunst stand und welche den
Grund zu dem Defizit legte, fir sich betrieben wurde und der
Verstaatlichungsaktion vorausging, ohne mit derselben in unmittel-
barem Zusammenhang zu stehen. Das Ruckkaufsgesetz erwihnt
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den Eisenbahnfonds nicht, und wie dies bei den itbrigen Bahuen
der Fall war, so muBten die Bundesbahnen auch die Jura-Sim-
plon-Bahn auf Basis der letzten Bilanz itbernehmen, welche mit
dem Ruckkaufsvertrag und der zugehdrenden bundesritlichen Bot-
schaft in Einklang gebracht worden war.

Abgeseheu von dieser Losung konnen noch zwei andere
Verfahren in Betracht gezogen werden: die vollstandige Uber-
nahme des Eisenbahnfonds in seinem jetzigen Bestande durch die
Bundesbahnen, oder die Ubernahme nur der 3 %o-Rente 1890 zu
ihrem urspringlichen Kurse, wobei die Eidgenossenschaft das
Defizit zu decken hitte, das aus den Verlusten auf den Priori-
tatsaktien Jura-Simplon erwachsen ist.

»Im ersteren Falle hitten wir im Kapitel ,Zu amortisierende
Verwendungen* das Gesamtdefizit des Eisenbahnfonds im Betrage
von Fr. 13,592,464 einzustellen, vermehrt um den im Jahr
1904 erwachsenden Verlust, wozu noch die Amortisation dieser
Gesamtsumme kiame. Obgleich die 3 %-Rente 1890 eine ewige
ist, d. h. eine Rente ohne Amortisationsplan und ohne bestimmten
Riickzahlungstermin, ware doch gemifl Art. 7 des Riickkaufs-
gesetzes das Nominalkapital, also Fr. 69,333,000, in 60 Jahren zu
amortisieren. Die Anpnuitit betriige fir Zins und Amortisation
Fr. 2,505,000 (Kursverluste mnicht inbegriffen; Coupons und Titel
sind in franzosischem Geld einzulgsen), was 4,51 % des wirk-
licherhaltenen KapitalsimBetrage von Fr. 55,520,000
ausmachen wiirde.

nDiese Losung erscheint uns keineswegs empfehlenswert, nicht
nur deswegen, weil sie die Bundesbahnen den gesamten Verlust
tragen lafit, der durch eine dem Riickkauf vorangehende Eisen-
bahnpolitik verursacht wurde, sondern auch weil unsere Finanz-
verwaltung ibergenug belastet ist, sowohl darch die grofien Uber-
schitsse des Riickkaufspreises aber die wirklichen Aktiven der
Gresellschaften hinaus, Uberschiisse, welche den Gesamtbetrag von
Fr. 80,769,000 erremhen als auch durch die gesetzlichen Maf-
nahmen, welche mit der Riickkaufsabstimmung getroffen worden
sind: das Tarifgesetz, das Besoldungsgeseta und das revidierte
Arbeitsgesetz.

pUnter Voraussetzung des zweiten Verfahrens, d. h. der Uber-
pahme der 3 %-Rente 1890 zum urspriinglichen Kurs durch die
Bundesbahnen, wirde der Emissionsverlust von Fr. 7,397,250
durch die Bundesbahnen getragen, wihrend die Eidgenossenschaft
fir Deckung des aus dem Ankauf der Priorititsaktien Jura-Sim-
plon entstandenen Defizits aufzukommen hitte.
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»Die Emission des Nominalkapitals von Fr. 69,333,000 des
3 %-Anleihens 1890 trug Fr. 61,935,750 ein; sie fand also zu
einem mittleren Kurse von 89.ss statt. Die Operation wiirde
somit fur die Buandesbahnen einem Anleihen zu 3 % zum Kurse
89 Yz gleichkommen. Wir hétten unter ,Zu amortisierende Ver-
wendungen* Fr. 7,397,250 einzustellen und die Annuitit (Zins
und Amortisation) miiite 4,06 % (Kursverluste nieht inbegriffen)
des wirklich erhaltenen Kapitals betragen, um die Amortisation
in 60 Jahren durchzufiihren.

,Die Eidgenossenschaft hatte aus ihren eigenen allgemeinen
Mitteln den Verlust zu decken, der aus der Differenz zwischen
dem Kaufpreis und dem Rickzahlungspreis der Jura-Simplon-

Aktien erwdchst . . . . . . . . . . . Fr. 1,679,610
abziiglich der vorhandenen Amortisationsreserve,
die sich am 31. Dezember 1903 belduft auof . . , 1,384,396

Bleiben zu decken Fr. 6,195,214

»Obgleich diese Losung fiir die Bundesbahnen keine normale
Operation darstellt, da sie den Konto ,Zu amortisierende Ver-
wendungen* mit mehr als 7 Millionen Fraunken belasten wiirde,
und wir bei weitem vorzogen, dafl unsere Verwaltung der Liqui-
dation des Eisenbahnfonds vollig fern bliebe, konnten wir uns
schlieBlich doch dazu verstehen, weil dieses Vorgehen den Bundes-
bahnen wenigstens nicht die ganze Last einer Operation auf-
bitrden wiirde, die vor ihrer Eatstehung stattgefunden hat.*

Hier sei eingeschaltet, dafl zu dem obigen
Betrage von. e e e e e
hinzuzurechnen ist die weiter oben erwihnte
Vermehrung des Defizits per 1904 mit. . . ,  173,669. 63

Fr. 6,368,883. 63

Fr. 6,195,214, —

Der Bundesrat behielt sich seinerseits in seiner begleitenden
Botschaft vom 25. Oktober 1904 (Bundesbl. 1904, V, 151) seine
Stellungnahme gegenitber der vom Verwaltungsrate geduferten
Ansicht uber die Liquidation des Eisenbahnfonds ausdriicklieh vor.

Aus dem vorstehenden geht hervor, daB die mafigebenden
Organe der Bundesbahnen die Ansicht vertreten, es sei der im
Jahre 1890 bewerkstelligte Riickkauf von Priorititsaktien eine
Operation for sich gewesen, die mit dem Rickkauf nicht in un-
mittelbarem Zusammenhang stehe. Man mdchte am liebsten das
ganze Defizit auf den eidgenossischen Fiskus abladen, und nur aus
taktischen Griinden wurde der Vorschlag gemacht, den Kursver-
lust auf der Eisenbahnrente zu iibernehmen und den Bund die
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Differenz zwischen Inventarwert und dem Riickkaufswert der
Priorititsaktien decken zu lassen. In der Sitzung des Verwaltungs-
rates der Bundesbahnen vom 30. September waren sogar von einer
Seite Antrige gestellt worden, die die faktische Streichung des obigen
Vermittlungsvorschlages bedeuteten. Zu ihrer Begriindung hatte
man u. a. behauptet, in der Hauptsache habe man mit dem Er-
werb von Aktien fir den Bund, ganz abgesehen vom Ruckkauf,
-den unmittelbaren Zweck verfolgt, schon beim Privatbetrieb den
Einfluf des Bundes auf die Verwaltung gegenitber demjenigen der
Finanz und der Kantone zu stirken. Es sei also der Aktienankauf
keineswegs mit der Verstaatlichung identifiziert worden und damit
insbesondere nicht beabsichtigt gewesen, der Durchfiilhrung des
Ruckkaufs auf dem einen oder andern Wege vorzugreifen. Es
wurde sogar der Satz ausgesprochen, es sei Sache der Eidgenossen-
schaft, das ganze Defizit des Eisenbahnfonds als eine Folge jener
mifgliickten Operation des Aktienankaufs, beziehungsweise der
sogenanten Penetrationspolitik auf sich, d. h. zu lasten der allge-
meinen Staatsrechnung des Bundes zu nehmen,

Obschon in der ndmlichen Sitzung des Verwaltungsrates der
Bundesbahnen ein anderes Ratsmitglied dieser extremen Meinung
entgegentrat und obschon der schlieBlich akzeptierte Antrag auf
Teilung der Defizite des Eisenbahnfonds zwischen der Eidgenossen-
sehaft und den Bundesbahnen an sich eine Widerlegung jener An-
sicht bedeutet, ist es denanoch am Plalze, hier darzulegen, welches

die Zwecke waren, welche man im Jahre 1890 mit dem Ankauf der
Prioritatsaktien verfolgte.

Nachdem im Jahre 1883 der Bundesrat seinerseits darauf ver-
zichtet hatte, von dem ihm damals zustehenden Rechte des Riuck-
kaufs schweizerischer Eisenbahnen Gebrauch zu machen und ein
diesbeziiglicher Antrag aus der Mitte der Bundesversammlung von
einem negativen Resultate begleitet war, und nachdem die in den
Jahren 1887 und 1888 gepflogenen Unterhandlungen tiber den frei-
willigen Riickkauf der Nordostbahn zu keinem Ziele gefithrt hatten,
gab der im Jahre 1889 stattgefundene Zusammenschlufl der west-
schweizerischen Bisenbahnlinien urd der Jura-Bern-Luzern-Bahn
zu der neuen Jura-Simplon-Bahn den Bundesbehérden Veranlassung,
-einen wichtigen Schritt auf dem Gebiete der Eisenbahnverstaat-
lichung vorwirts zu machen, Diese Fusion war fir die schweize-
rische Eisenbahnpolitik von der grofiten Tragweite. Ks handelte
gich ndmlich dabei nicht bloB um die Zusammenlegung zweier
privaten Eisenbahngesellschaften, sondern auch um die Vereinigung
der Bedeutung und des Binflusses der beteiligten Kantone. Der
Kaunton Bern glaubte, die eisenbahnpolitische Bundesgenossenschaft
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der Kantone Freiburg, Waadt und Wallis erworben zu haben und
diése hatten sich ihrerseits die Mitwirkung des grofiten Kantons zur
"Erreichung ihres lingst erstrebten Zieles, des Simplondurchstiches,
gesichert. Neben dem rechtlichen und moralischen Einflusse, den
vier Kantone mit einer Bevolkerung von rund einer Million Seelen
zur Erreichung ihres Zweckes auszuiiben in der Lege sind, kam
das direkte finanzielle Interesse in Betracht, welches sie an das
neue Unternehmen kniipfte. Der Aktienbesitz der Kantone betrug
im Jahre 1889 17,000 Stick, welche in der Generalversammiung
ebensoviel Stimmen reprisentierten, und zudem besallen dieselben
im Verwaltungsrate 19 Mitglieder bei einer Gesamtzahl von 50
bis 60. Diese michtige Stellung muBte zu einer Schwichung des
Einflusses der Eidgenossenschaft fithren, wenn diese nicht den
Willen und die Kraft besaB, sich auch ihrerseits die gebuhrende
Stellung zu erobern. Der Bund wire zwar gegenitber der fusio-
nierten Gesellschaft im Stande gewesen, seine Pflichten zu erfillen,
welche ihm bei der damaligen Sachlage im schweizerischen
Eisenbabnwesen oblagen; aber er hitte es nicht vermdgen, der
weitaus hdhern Aufgabe gerecht zu werden, welche die Zukunft
gebieterisch an ihn stellte. Mit Recht sagte der Bundesrat damals:
nSolange Fusionen nicht als Vorbereitungen zur Ver-
staatlichung der Bahnen betrachtet und behandelt werden,
filhren sie im Gegenteil von ihrem Ziele ab, indem sie die Macht
der Gesellschaften stirken und die kantonalen Einflusse auf Kosten
des Bundes vermehren“.

Um dieser Gefahr zu begegnen hatte die Bundesversammlung
schon anldBlich der Konzessionsitbertragung an die fusionierte Ge-
sellschaft einen einheitlichen Rickkaufstermin fir simtliche Linien
auf den 1. Mai 1903 festgesetzt, mit der Berechtigung, von dort
an zu jeder Zeit zuritckzukaufen, und mit der Befugnis, dieses
Recht schon nach zwei Jahren geltend zu machen fiir den Fall,
als der Simplondurchstich vom Bunde beschlossen wirde. Zur
Ausitbung des Rilckkaufsrechts erschien aber der damalige Zeit-
punkt nicht geeignet und ebensowenig waren die Verhiltnisse
einem Erwerbe auf dem Vertragswege giinstig. Dagegen gestattete
das Gesetz tber das Rechnungswesen der FEisenbahnen vom
31. Dezember 1883 dem Bunde, als Teilhaber in die Eisenbahn-
gesellschaften einzutreten und an deren Verwaltung teilzunehmen,
indem es in Art. 6 die Bestimmung des Obligationenrechts, wo-
nach ein Aktiondr in der Generalversammlung nicht mehr als den
finften Teil der Stimmen vereinigen kann, za gunsten des Bundes
und der Kantone aufgehoben hatte. Dieses unbeschriankte Stimm-
recht, das auf Verlangen der Bundesversammlung in die Statuten
der Jura-Simplon-Bahn aufgenommen worden war, gab dem Staat
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die Mittel in die Hand, nicht nur das offentliche Interesse gegen-
iber demjenigen der Privataktiondre zu wahren, sondern im ge-
eigneten Momente die Ubernahme der Bahn herbeizufihren. Unter-
diesem Gesichtspunkte fand die Erwerbung der Priorititsuktien
statt. Dartiber herrschte damals weder in der Bundesversamm-
lung noch beim Schweizervolk, das die beziiglichen Verhandlungen
aufmerksam verfolgte, nicht der geringste Zweifel. Wie wire ein
solcher uberhaupt moglich gewesen, nachdem der Bundesrat in
seiner Botschaft vom 30. Mai 1890 sich u. a. folgendermafien ge-
dullert hatte:

o Wir erkléren, dass wir den Erwerb der 30,000
Aktien als einen ersten bedeutenden Schritt zum
schlieflichen Erwerb der Jura-Simplon-Bahn be-
trachtet wissen wollen. Wer zu diesem Ziele ge-
langen will, wird keinen Augenblick anstehen, den
offnen Weg des Aktienkaufes zu beschreiten, statt
untitig die unbestimmte Zukunft abzuwarten, in
welcher der kilrzere Weg des Riickkaufes gedffnet
sein wird., Die Vorteile dieses Verfahrens sind so
groB, daB der Bund nicht darauf verzichten kann,
wenn es seinen Behérden wirklich und ernstlich
darum zu tun ist, diese Gelegenheit zu ergreifen,
um sich, wenn auch nur zu einem Teil, die Stellang
in Eisenbahnsachen zu verschaffen, die ihm von
Natur und Rechts wegen gehort.* '

Nein, der Ankauf der Prioritatsaktien war nicht ein Geschift
fir sich, das mit dem Eisenbahnruickkauf in keinem unmittelbaren
Zusammenhang stund, sondern es war ein Akt von entscheidender
Bedeutung fiir die Eisenbahnverstaatlichung. Die Aufhebung der
Stimmrechtsbesehrinkung im Eisenbahnrechnungsgesetz von 1883,
die Aufnahme einer diesbestiglichen Bestimmung in die Siatuten
der Jura-Simplon-Bahn, die Festsetzung des Ritckkaufstermins
simtlicher Linien dieses Netzes auf das Jahr 1903, bei der Kon-
zessionsiibertragung, der Anpkauf der Prioritatsaktien durch den
Bund, die Teilnahme des letztern an der Verwaltung, das Eisen-
bahnrechnungsgesetz von 1896, das Riickkaufsgesetz und der Rick-
kauf der Jura-Simplon-Bahn, alles das sind Glieder einer Kette,
die sich nicht losen lassen. Allerdings ist schlieflich formell die
Jura-Simplon-Bahn durch freihindigen Ruckkauf auf den Bund
ibergegangen, aber es darf hier die Behauptung aufgestellt werden,
daB diese Operation viel schwieriger sich gestaltet und zu un-
gtostigeren Bedingungen staitgefunden hitte, wenn nicht durch
den Erwerb der Priorititsaktien, der dem Bund einen maflgeben-
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den Eioflufl auf die Jura-Simplon-Bahn eingeriiumt hatte, der Weg
dazu geebnet worden wiire.

Ubrigens mag hier beilaufig noch folgende Tatsache Er-
wihnung finden. Zufolge einer Vereinbarung, welche der Bundes-
rat im April 1903 mit einem Bankkonsortium abgeschlossen hatte,
ging der grofite Teil der Aktien dieser Gesellschaft durch Um-
tausch gegen 3'/2 %% Bundesbahnobligationen in das Eigentum des
Bundes iber. Auf den 13. Oktober 1903, also vor dem Ab-
schlussdes Rickkaufsvertrags, war der Bund Eigentimer
von mehr als 5/ des Aktienkapitals, d. h. von 99,965 Priori-
tatsaktien im Nominalwerte von Fr. 49,982,500 und 173,100
Stammaktien im Nominalwerte von Fr. 34,620,000. Bevor der
Riickkauf perfekt geworden, hatte also der Bund tatsichlich doch
durch das System der Penetration von der Jura-Simplon-
Bahn Besitz genommen.

Man hat auch den Ankauf der Priorititsaktien der Jura-
Simplon-Bahn als eine mifigliickte Finanzoperation hinstellen wollen.
Dem ist schon in der Sitzung des Verwaltungsrates der Bundes-
bahnen vom 30. September 1904 entgegengehalten worden, dafl
das Geschiift bei seinem Abschluf kein schlechtes gewesen sei.
Dies ist vollstindig riechtig. Abgeseher von den ungiinstigen Rech-
nungsabschliissen von 1892 und 1893, die zu einem guten Teile
ihren Grund in den groflen Eisenbahnungliicken von Ménchen-
stein und Zollikofen hatten, d. h. in Ereignissen, die auBerhalb
menschlicher Berechnung lagen, erwies sich die Kalkulation, welche
dem Aktienankau{ als Grundlage diente, als richtig. Von 1894
bis 1902 war aus den Uberschiissen des Fonds bereits eine Amorti-
sationsreserve von mehr als anderthalb Millionen Franken gebildet
worden. Hitte der Riuckkauf nicht stattgefunden, so wire voraus-
sichtlich Ende 1920 der ganze Kursverlust getilgt wordes. Wenn
also das Geschift ein schlechtes geworden ist, so trigt der Rick-
kaof die Schuld daran. Die Bundesbahnverwaltung ist es, die den
Vorteil davon hat, daf dem Eisenbahnfonds fiir seine Prioritits-
aktien statt einer Dividende von 4'/2 %o nur mehr ein Zins von
31/2 %y entrichtet wird. Wenn sie aber auf diese Weise den Nutzen
des Riickkaufs genieBt, so sollte sie auf der andern Seite auch
dessen Lasten ibernehmen.

Man hat ferner die Uberwilzung des Defizits des Eisenbahn-
fonds damit begrtinden wollen, dal der Bund die Ruckschlige
der Gewinn- und Verlustrechnung desselben pro 1892, 1893 und
1894 aus den allgemeinen Mitteln des Staatshaushalts deckte.
Darauf ist aber zu erwidern, daf urspriinglich beabsichtigt war,
diese Zuschiisse sich spiter von dem Eisenbahnfonds zuriickver-
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gitten zu lassen. Es ist tibrigens von seiten der Bundesverwaltung
niemals auf die Geltendmachung dieser noch offenen Forderung
verzichtet worden.

Nicht stichhaltiger ist der Hinweis auf den in der Botschaft
des Bundesrates betreffend den Eisenbahnfonds vom 10, Oktober
1890 enthaltenen Passus, welcher besagt:

p»Zuwendungen an den Eisenbahnfonds diirften erfolgen, wenn
frither oder spiter allenfalls bedeutende Einnahmentiberschisse der
eidgendssischen Staatsrechnung eintreten sollten; der Invaliden-
fonds hat bekanntlich aus dieser Quelle aufler dem ordentlichen
Jahreszuschufl eine Summe von Fr. 3,200,000 und der Chatelain-
fonds eine solche von Fr. 100,000 erhalten.*

Mit diesen Zuwendungen wollte man keineswegs allfillige
Defizite des KEisenbahnfonds decken, denn wie aus dem zuver-
sichtlichen Tone der Botschaft des Bundesrates iber den Ankauf
von Priorititsaktien vom 30. Mai 1890 hervorgeht, dachte damals
piemand an Riickschlige, sondern man hatte dabei offenbar die
Beschaffung von Mitteln fiir neue Aktienankdufe im Auge, auf die
man in der Folge bekanntlich verzichiete. Der beste Beweis dafiir
ist die Tatsache, dafl trotz dem Vorhandensein von Defiziten des
Eisenbahnfonds solche Zuwendungen niemals stattgefunden haben,
obschon die eidgendssischen Staatsrechnungen der neunziger Jahre
oft ganz bedeutende Uberschiisse aufwiesen.

BEs ist schlieBlich noch zu bemerken, dafl in der eidgents-
sischen Staatsrechnung der Eisenbahnfonds mit Zustimmuog der
Bundesversammlung stets sowohl von der eigentlichen Kapital-
rechnung des Bundes als auch von den ibrigen Spezialfonds sorg-
faltig getrennt gehalten wurde und daf die Eisenbahnrentenschuld
nie bei den Passiven unter den eidgendssischen Staatsanleihen figu-
rierte, womit ebenfalls deutlich bekundet worden ist, daf das
ganze Geschift nicht fur Rechnung des Bundes, sondern im Hin-
blick auf die kommende Eisenbahnverstaatlichung abgeschlossen
wurde.

Mit allen diesen Ausfithrungen ist der Nachweis geleistet, dafl
es Sache der Bundesbahnverwaltung wire, das ganze Defizit des
Eisenbahnfonds zu decken, d. h. diesen Fonds tale quale mit
Aktiven und Passiven zu ibernehmen. Wenn wir trotzdem, dem
Beispiele des Verwaltungsrates der Bundesbahnen folgend, eine
versohnliche Haltung einnehmen wollen, so geschieht es lediglich
aus Rucksicht auf die gegenwiirtigen erheblichen Lasten der Finanz-
verwaltung der Bundesbahnen und weil wir glauben, daf der der-
malige Stand der eidgendssischen Finanzen ein Opfer erlaubt. Wir
mitssen aber sofort beifiigen, dafl wir den Vorschlag des Ver-
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waltungsrates der Bundesbahnen, wonach die Bundesbahoen den
Emissionsverlust des Rentenanleihens und der eidgendssische Fis-
kus die Differenz zwischen dem Kaufpreis und dem Riickzahlungs-
preis der Priorititsaktien iibernehmen sollten, nicht akzeptieren
konnen, weil er in Tat und Wahrheit nicht einen Vermittlungs-
vorschlag darstellt, sondern das ganze Defizit des Eisenbahnfonds
der Eidgenossenschaft aufbiirden wiirde.

Bei einer solchen Losung hitte der Bund sofort zirka sechs
Millionen zu bezahlen, wihrend die Bundesbahnen pur einen
eventuellen Verlust iibernihmen. Der Kursverlust der Eisen-
bahnreunte ist nur dann ein effektiver, wenn diese Rente al pari
zuriickbezahlt wird, und es steht jhm iibrigens der niedrige Zins-
fuB von 3% gegeniiber. Nun ist aber die Rente von seiten der
Gliubiger nicht kiindbar und es liegt nicht im Interesse der Bun-
desbahnverwaltung, dieselbe zuriickzubezahlen, solange nicht der
durchschnittliche Zins ihrer Aanleihen unter 3 % sinkt, was vor-
aussichtlich noch lange nicht der Fall sein durfte. Im Gegenteil
ist die Moglichkeit vorhandes, daB bei einem allgemeinen linger
andauernden ‘Steigen des ZinsfuBes die Rente auf dem Markte
unter pari 7uruckgekauft werden konnte, woraus ein entsprechen-
der Gewinn fiir die Bundesbahnen resuitieren wiirde. Der Umstand,
daB Art. 7 des Riickkaufsgesetzes eine Amortisation der Bahnen
innert 60 Jahren vorsieht, bedingt unseres Erachiens keineswegs
die Riickzahlung der Rente vor diesem Termin, wenn sie nicht
im Interesse der Bahnverwaltung liegt. Sobald ein Amortisations-
fonds vorhanden ist, dessen Ertrag die zu zahlende Rente deckt,
kann ja diese Schuld als amortisiert gelten.

Die Ubernahme der 3o Eisenbahnrente zum Emissionskurse
ist im Schofle des Verwaltungsrates der Bundesbahnen von zwei
Seiten als ykein schlechtes Geschift* bezeichnet worden und dasg
ist allerdings vollstindig richtig, wie wir sofort nachweisen werden.

Bezahlte der Bund die Differenz zwischen dem Ankaufspreis
und dem Riickkaufspreis der Aktien, sowie den ungedeckten Aus-
gabenitberschuB der Rechnung pro 1904, so wiirde sich die Gewinn-
und Verlustrechnung des Eisenbahnfonds inskitnftig folgendermafen
gestalten:

Einnahmen.

a. Zinsen der umszutauschenden Prioritdtsaktien :
Fr.

Fr. 38,573,500 3Y2 % Obligationen . . . . . . 1,350,142
Ubertrag 1,350,142




Ubertrag
b. Zinsen der bisherigen Titel:
Fr. 2,502,000 3z %o Oblig. der Jura-Simplon-  Fr.
Babn . . . 87570
» Centralbahn . 157,150
» »n Nordostbahn . 130,935
5 2,422,000 3%/2% » Gotthardbahn 84,770
” 297 000 4% » Nordostbaha . 11,880
» 1 000 000 37/2% Hypothekar-
kasse des Kantons Bern 35,000
, 515,000 4% Osterreich. Staatsrenten
(Kr. 500,000) . . . 21,000

» 4,490,000 342 %
3,741,000 3Y2%0

S 3 33 3

¢. Betrag des vom Bunde nach dem Vorschlag
des Verwaltungsrats der Bundesbahnen zu
wbernehmenden Verlusts :

Fr. 6,368,884, anzulegen zu mindestens 32 % .

d. Guthaben bei den Bundesbahnen fur Zins
pro 1904:

Fr. 1,350,142, anzulegen zu mindestens 3z % .

e. Barsaldo geschuldet von der Bundeskasse:
Fr. 751,326, anzulegen zu mindestens 32 %

‘Total Eipnahmen

Ausgaben.

Rentenzins von Fr. 69,333,000 a 3%
Brutto- EinnahmenlberschuB

Bringen wir: hlervon in Abzug:
1. Jahrliche Provision und  Spesen auf der Rente

im Durehschnitt . . . . Fr. 10,000
2. Far Verwaltungskosten des Fonds
zirka . . e e . 5 5,000

so verbleibt ein reiner Einnahmenuberschufl
oder rund Fr. 80,000.

463

Fr.
1,350,142

528,305

222,911

47,255

26,296

2,174,909

2,079,990

94,919

15,000

79,919

Die Annahme dessogenannten Vermittlungsvor-
schlages des Verwaltungsrates der Bundesbhahnen
wirde also zur Folge haben, da der Bund sofors
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mehr alssechs Millionen Franken auszulegen hitte,
die Bundesbahnen dagegen alljahrlich einen Profit
von 80,000 Franken machen wiirden. Dabei istzu bemerken,
daB die gegenwiirtige Lage des Geldmarktes gestatten wiirde, die ver-
fugbaren Gelder des Eisenbahnfonds zu einem Zinsfufle von minde-
stens 33/4°/0 in guten Papieren anzulegen, und daB ferner die bis-
berigen Titel des Eisenbahnfonds zu einem Kurse in das Inventar
eingestellt sind, der einen Kursgewinn in Aussicht stellt.

Wirden diese Fr. 80,000 am Ende eines jeden Jahres kapita-
lisiert und zu 3'/2 %o angelegt, so wire in 42 Jahren ein Kapital
erreicht von Fr. 7,667,890, und so der gesamte Emissionsverlust
mehr als gedeckt. Nach 55 Jabren, d. h. Ende 1960 betriige der
so kapitalisierte Betrag bereits Fr. 13,326,400, also fast gar so
viel als das ganze Defizit des Eisenbahnfouds (Emissionsverlust
des Renteanleihens und Minderwert der Prioritiitsaktien).

Es liegt auf der Hand, da die Ubergabe des Eisenbahnfonds
auf einer andern Grundlage erfolgen muf, Wir glauben, das
Richtigste wiire, diesen Fonds in der Weise auf die Bundesbahnen
zu ibertragen, dal diese dermalen dadurch keine Mehrbe-
lastung, aber auch keinen Gewinn erzielen. Zu diesem Be-
hufe geniigt es, die Summe von Fr. 6,368,884, welche der Bund
nach dem Vorschlage des Verwaltungsrates der Bundesbahnen fur
den Minderwert der Prioritstsaktien vergitten sollte, um einen Be-
trag, der das Kapital des obigen Uberschusses von Fr. 80,000 zu
31/2°/o darstellt, d. h. um Fr. 2,285,714 zu kiirzen *).

*) Der Nachweis, dal der Vorschlag des Verwaltungsrats der Bundes-
bahnen nicht annehmbar ist, kann auch folgendermafen geleistet werden.

Nach diesem Vorschlag wiirden die Aktiven des Eisenbahnfonds auf’
81. Dezember 1904 umfassen:

Nominalwert der 77,151 Prioritatsaktien . . . . . . . Fr. 38,575,500
Wertschriften inklusive Marchzins . . . . . . . . . 14,889,897
Guthaben bei der eidgenossischen Staatskasse . . . . . 751,326

” », den Bundesbahnen s« e« .« . . 5, 1,850,142
Vom Bunde zu vergiitender Minderwert der Prioritatsaktien , 6,368,884

Total Fr. 61,935,749

Die Passiven bestehen in der Rentenschuld im No-
minalwert von Fr. 69,333,000 mit einer jahrlichen Rente
zu 3% im Betrage von Fr. 2,079,990. Nun ist aber der
gegenwirtige normale Zinsfufl der Bundesbahnanleihen nicht
390, sondern 3!/2°o und es ist somit der Summe der Ak-
tiven nicht der Nominalbetrag des Rentenanleihens, sondern
der zu 3'/2%o kapitalisierte Betrag der Rente gegeniiber-
zustellen mit . . . . . . .o . . 59,428,285

woraus sich ein Uberschuf der Aktiven ergibt von Fr. 2,507,464
der also noch hoher ist als der oben berechnete.
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Die vom Bunde zu vergiitende Summe wirde somit betragen,
abgesehen von dem von der Staatskasse geschul-

deten Barsaldo . . . . . . . . . . . Fr 6368884

weniger . . . . . . . . . . . ...y 2,2857T14

Fr. 4,083,170
oder abgerundet Fr. 4,000,000.

Gegen Ausbezahlung dieser Summe von vier Millionen Franken
hitte die Bundesbahnverwaltung den Eisenbahnfonds mit seinen
Aktiven und Passiven zu iibernehmen. Ihr wiirde somit der Dienst
der Eisenbahnrente vom 31. Dezember 1904 hinweg obliegen und
es wirde ibr iberlassen, deren Amortisation sei es durch Ruck-
kauf, Riickzahlung oder Konstituierung eines eigenen Amortisations=
fonds durchzufthren.

Dieser Beitrag von 4 Millionen Franken zur Deckung des
Defizits des Eisenbahnfonds stellt nicht das ganze Opfer dar, das
der Bund in dieser Angelegenheit darbringt, sondern es sind noch
dazu zu rechnen die in den Jahren 1892, 1893 und 1894 zur
Deckung des Ausfalls der Gewinn- und Verlustrechnung geleisteten
Zuschisse im Gesamtbetrage von Fr. 1,560,856. Die Zuwendungen
des Bundes an diesen Fonds wiirden somit betragen Fr. 5,560,856,
ohne die Zinsen der erstern Summe, welche auch eine betriicht-
liche Einbufle bedeuten.

*

Bei diesem Anlasse ist noch ein Rechnungsverhiltnis zu regeln,
das mit dem Rickkauf der J. 8. Bahn im Zusammenhang steht.
Wir meinen den Simplon-Subventionskonto.

An den Simplondurchstich war durch Bundesgesetz vom
22. August 1878 von Seite des Bundes ein Beitrag von 41/p Mil-
lionen Franken bewilligt worden. Diese Summe war vom Bund
einzubezahlen ; die betreffenden Subventionsaktien sollten aber
laut Vereinbarung den Kantonen abgetreten werden. Diese Sub-
vention ist in 5 Raten von je Fr. 900,000 in den Staatsrechnungen
von 1898—1902 verrechnet worden. Von den Fr. 4,500,000
wurden einbezahlt unter vier Malen insgesamt 40,5%/o
oder . . . . . . . . . . . . . . , 1836000

und der Restbetrag mit . . . . Fr. 2,664,000
in den sogenannten Sxmplonsubventlonskonto gelegt, der Jetzt noch
unter den Passiven der Kapitalrechnung der eidgendssischen Staats-
rechnung figuriert.
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Nun werden aber nach Mafigabe von Art. 5 des Rickkaufs-
vertrages iiber die Jura-Simplon-Bahn vom 23. Oktober 1903 die
Zeichner von Simplonsubventionsaktien von allen weitern Ein-
zahlungen befreit, wenn sie erkliren, auf ihre Rechte als Aktio-
niire zu verzichten, was die Generalversammlung der Bahn so-
-gleich nach Ratifikation des Vertrages konstatieren sollte. Diese
Feststellung hat in der Generalversammlung der Aktiondire der
Jura-Simplon-Bahn vom 20. November 1903 in Bern stattgefunden,
80 daB jede weitere Einzahlung der Subvenienten des Simplon-
tunnels dahingefallen ist.

Dieser Simplonsubventionskonto ist seither unverindert ge-
blieben. Nach der Liquidation des Eisenbahnfonds bezw. nach
dessen Ubertragung an die Bundesbahnverwaltung besteht kein
Grund mehr, ihn weiterzafuhren, so dal er aufgehoben werden
kann. Es bedeutet dies eine Verminderung der Passiven der Eid-
genossenschaft um Fr. 2,664,000 und eine teilweise Kompensation
fur die Opfer, welche  der Buad fur die Liquidation des Eisen-
bahnfonds bringt.

Wir haben nachstehend alle unsere Antrige in die Form
-eines Bundesbeschlusses gekleidet, dessen Annabme wir Ihnen
hiermit empfehlen.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung !

Bern, den 19. Juni 1905.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespridsident:

Ruchet.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft :
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

die Liquidation des Eisenbahnfonds, beziehungs-
weise dessen Ubertragung an die Verwaltung
der schweizerischen Bundesbahnen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsichtnahme einer Botschaft des Bundesrates
vom 19. Juni 1905,

beschlieflt:

Art. 1. Der Eisenbahnfonds geht mit seinen Aktiven
und Passiven an die Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen tber. Die Ubertragung findet rickwirkend auf
31. Dezember 1904 statt in dem Sinne, daf alle Einnahmen
und Ausgaben von diesem Tage an auf Rechnung der
schweizerischen Bundesbahnen erfolgen.

Art. 2. Das Kapital des 3 °/o Eisenbahnrentenanleihens
von 1890 ist infolgedessen unter die Passiven der schwei-
zerischen Bundesbahnen einzustellen, welch letziere dessen
Verzinsung und allfillige Amortisation iibernehmen, gemif
den Bestimmungen der Bundesbeschlitsse vom 27. Juni
1890 (A. 8. n. F. XI, 711) und 19. Dezember 1890
(A. 8. n. F. XI, 724).
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Art. 3. Zur Deckung des Defizits des Eisenbahnfonds
leistet die Eidgenossenschaft aus ihren allgemeinen Mitteln
einen Beitrag von vier Millionen Franken, zahlbar bei Uber-
gabe des Fonds in Wertsehriften oder in bar.

Art. 4. Die Ubergabe des Eisenbahnfonds an die
schweizerischen Bundesbahnen hat innerhalb Monatsfrist
nach Inkrafttreten dieses Bundesbeschlusses stattzufinden.

Art. 5. Der bisher in der eidgengssischen Staats-
rechnung aufgefithrte Simplonsubventionskonto im Betrage
von Fr. 2,664,000 wird hiermit aufgehoben und ist in der
eidgendssischen Staatsrechnung pro 1905 aus den Passiven
des Bundes zu entfernen.

Art. 6. Dieser Bundesbeschluf} tritt als nicht allgemein
verbindlich sofort in Kraft.

Art, 7. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung be-
auftragt.
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