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Botschaft
. . ©des - .
Bundésrates an die Bundesversammlung betreffend eihheitliche
.Konzession der Furka-Oberalp-Bahn (Brig-Andermatt- Dlsentls) '
(Vom 6. Dezember 1926.)

1. Die im Jahre 1925 gegrimdete neue Gesellschaft der Furka-Oberalp-
Bahn (A.-G.) beruhit anf folgenden zwei im Konkurse der alten Furkabahn-
‘gesellschaft erworbenen Konzessionen: _

T. Konzession fivv eine Schmalspurbahn von Brig nach - Gletseh, vom
21. Juni 1907 (E. A. 8. Bd. 28, 5.7120).-

11 Konzession fir eine elektrische Schmalsljmbahn von Gletsch iiber
Andermatt nach Disentis (Furka-Oberalp- Bahn) vom 8. Oktober 1908 (E. A CS
Bd. 24, 8. 876). :

Mit Eingabe vom 15. Mai 1920 fstellte die Direktion der neuen Bahngeuell-
schatt, welche die beiden Teilstiicke nun als durchgehende Linie Brig-Disentis
betreibt, beim 1 1senbahndcpf1rtement das Cresuch um Veremlguncr der "beiden
Konzéssionen w einer einheitlichen neuen Konzession.

. 9. Die Vereinheitlichung ist ohne weiteres gegeben. In dem nachstehenden
‘Entwurf einer neuen Konzession sind einige bisherige Bestimmungen, welche .-
den gegenwiirtigen Verhaltnissen nicht meln entsprechen, durch heue ersetst
worden, andere, z. B. tiber die Baufristen. konnten als gegenstandslos weg-
gelagsen werden. :

Der Art. 18 der heiden gegenwiirtigen Konzessionen (neu Art. 12) hat eine
Abiinderurig in dem Sinne erfahren, dass die Bahngesellschaft verpilichtet
wird, den Betrieb auf den Strecken Brig-Oberwald- und Disentis-Sedrun
wihrend des ganzen Jahres mit mindestens zwei téglichen Personenziigen
in beiden Richtungen auirecht zu erhalten, in der Meinung, dass die Anwohner
dieser Strecken beim Schneebruch auf den Stationen und im Falle von Lawinen-
giingen -angemessene Hilfe leisten. Die Gebellschaft ist jedoch ermichtigt,
den Betneb auf der Strecke Manster-Oberwald in der Zeit vom 1. Dezember
bis 81. Mérz" mit Bev\llhrrung des eidgendssischen Eisenbahndepartementes
ausnahmsweise einzustellen; sie izt fernex berochtwt den Betrieb der Strecken
Oberwald-Sedrun auf die Zeit vom 1. Juni bis zum 30. September zu beschréinken.
Das eidgenossische Eisenbabndepartement kann ihr aber gestatten, aunch
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auf dieser Strecke den Betrieb spiter aufzunehmen oder ihn frither einzustellen,
wenn der Zustand der Bahnlinie oder die Witterungsverhiltnisse es erheischen.
Der letzte Absatz des (neuen) Art, 12 sieht sodann vor, dass die Strecke Minster-
Sedrun nicht als Bergbahn im Sinne von Art. 6 des Nebenbahnengesotzes
vom 21. Dezember 1899 gelten soll. s wird dadurch klargestellt, dass die in
Art; 25 des Eisenbahngesetzes vom 23. Dezember 1872 vorgesehenen Vergimsti-
gungen fur Militartransporte anf der ganzen Linie der Turka-Oberalp-Bahn
zu gewihren sind, also auch auf den Strecken; die nicht wihrend des ganzen
Jahres betrieben werden. Im itbrigen sind die miltéirischen Bestimmungen
aus der Konzession hera.uswunommm und durch zwei bereits unterzeichnete
Vereinbarungen zwischen dem EﬂdgeﬂOSSlSChBD Mlhtdrdepartement und der.
Bahngesellschaft besonders geregelt worden. -

. In Art. 14 des Entwurfes erfahren die Rechte der Anwohnel der Balin
auf exmassigte Taxen eine genavere Umschreibung. Fir den Fall, dass itber
den ortlichen Geltungsbereich der Vergiinstigung Streit entstehen sollte, ist
der Intscheid des Eisenbahndepartementes vorgeseben.

“Wir bemerken ferner, dass die in den fritheren Konzessionen vorges,ehenen
Taxen fir die Beforderung von Personen, Gepiick, Gittern und lebenden Tieren
mit den heutigen verdnderten Verhiltnissen in Einklang gebracht worden sind.
‘Weitere materiellé Anderungen sind in dem Entwurt zu einer neuen einheit-
lichen Konzession nur angebracht worden, soweit Ubereinstimmung mit den
entsprechenden Bestimmungen anderer neunerer Konzesgionen herzustellen war,

Da die neue Konzession ant die Dauer von 80 Jahren erteilt wird (Art. 2

des Entwurfes), mussten schliesslich in Art. 80 des Entwmfe-, che Ruackkaunfs- -

termine entqprechend geanrlert werden.

8. Die Beglelunrren der’ beteﬂlﬂten Kantone Uri, Granbinden und Wallis
stellten in ihren Vemehmlassungen zum Entwurfe der nenen Konzession im
Namen der Anwohnerschatt der Baln verschiedene, xum Teil sehr weitgehende
Begehren, dereu Erfiillung eine bedeutende Mehrbelastung der Bahngesellschatt
zur Folge hiitte. Die Begehren zielen vor allem ‘anf eine weitere zeitliche Aus-
dehnung des Betriebes auf den nicht wihrend des ganzen Jahres betricbenen
Btrecken und auf weitergehende Taxvergimstigungen ab. Sie konnten nicht
beriicksichtigt werden, weil es sich heute nicht um die Konzessionierung einer
neuen Bahn, sondern in der Hauptsache nur um die Zusammenfassung des auf
Grund der bestehenden Konzessionen aus den Jahren 1907 und 1908 bestehen—
den Rechtszustandes' in ejnen einheitlichen Konzessionsakt handelt. Dabei
ist zu beracksichtigen, dass die neuwe Unternehmung auf dor Grundlagoe der
im Konkurse der alten Gegellschaft an das (rinderkonsortinm der neuen
Gesellschaft tibertragenen’ Konzessionen von 1907 und 1908 aufgebaut wurde
und dass bereits die- Steigerungsbedingungen in Art. 5 ausdriicklich die Mog-

lichkeit einer Erlmchterung der aus den bestehenden Konzessionen swh
- érgebenden Verpflichtungen der Konzessiondrin durch die Bundesversamm-
- lung vorsahen. Auch wir haben in unserer Botschaft an Sie betreffend Beteili-
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gung des Bundes an der Furkabahn vom 17. Februar 1925 (Bundeshl. 1925 1496)
von der Anderung gewisser Bestlmmungen der alten Konzessionen im Sinne
der Erleichterung gesprochen. Es ginge daher nicht wohl an, statt dessen
der Bahn heute noue Lasten aufzuerlegen, von denen von vornhérein fest-
steht, dass sie dieselben in absehbarer-Zeit nicht za tragen vermdochte. Der
Bund, wie auch die Kantone Wallis und Graubiinden, haben ibrigens schon
um der ithernommenen Defizitgarantie willen (Botschaft 8. 11) allen Grund,
eine derartige Belastung des neven Unternehmens vermieden zu sehen. .
~ Wir haltén dafiir, dass der nachstehende Entwurf unter den gegebenen
Verhiltnisgsen eine Losung darstellt, die einom gerechten Ausgleich der ver-
. schiedenen Interessen entspricht und empfehlen IThnen daher die Annahime del

Vorlage.
Genehniligen Sie, sehr geehrte IIerren, die Versicherung unserer vorziig-
lichen Hochachtung. :

Bern, den 6. Dezemher 1926.
Im ‘Namen des schweiz. BU._ndBSl’.'a,tBS,.
Dér'Bundesprz’aﬂsid-enf:
Hiberlin. '
" Der Bundeskanzler:
Kaeslin.

Bundesbeschluss
betreffend

emhelthche Konzessmn einer Schmalspurbahn von Brig nach:
"~ Disentis (Furka-Oberalp-Bahn). .

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. der Eingaben der Direktion der Furka-Oberalp-Bahn vom 15 Mal_

und 80. November 1925,
2. emer Botschaft des Bundesrates vom 6. Dezember 1926

beschliesst:
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Der Furka-Oberalp-Bahngesellschaft wird die Konzession fir

eine Schmalspurbahn von Brig nach Disentis unter den in den nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt.

Gleichzeitig werden die fritheren Konzessionen fiir eine elektrische Schmal-
spurbahn von Brig nach Gletsch, vom 21. Juni 1907 (E. A. 8. Bd. 23, 8, 120),
und fir eine elektrische Schmalspurbahn von Gletsch iber Andermatt nach
Disentis (Furka-Oberalp-Bahn), vom 8. Oktober 1908 (E. A. 8. Bd. 24, 8.876),
sufgehoben.

Art. 1, Es sollen- die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle iibrigen Vor-
schriften der Bundesbehérden iiber den Bau und Betrieb der schweizerischen
Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes vom 21. De-
zember 1899 erklirt.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer .v0n. 80 Jahren, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 8. Der Sitz der Gesellschatt ist in Brig.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion, des Verwaltungsrates und eines all-
filligen Ausschusses desselben soll ans Schweizerbiirgern, die ihren Wohnsitz
in der Schweiz haben, bestehen.

Der Bahnbetrieb ist durch schweizerisches Personal zu besorgen.

Art. 5. Die Austohrung des Bahnbaues sowie der zum Betrieb der Bahn
erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund von Ausfihrungs-
plinen, welche vorher dem Bundesrat vorgelegt und von diesem genehmigt
worden sind.

Art. 6. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline
eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fir-
sorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 7. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und eingeleisig
ergtellt und mit Dampf oder Motorwagen betrieben.

Art. B. Gegenstinde von wissenschaftlichem Tnteresse, welche durch die

- Bauarbeiten zutage geférdert werden, wie Versteinerungen, Minzen, Medaillen
usw., sind Eigentum desjenigen Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden wurden,
und.an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 9. Den eidgendssischen Beamten, welchen die Uberwachung der Bahn
hinsichtlich der Bauten oder des Betriches. obliegt, hat die Bahnverwaltung
behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der
Bahn, der Stationen und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung
ndtige Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.

Art, 10, Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder Angestellte
der Gesellschaft, die in der Ausitbung ihrer Funktionen zu begriindeten Klagen
Anlass geben und gegen welche die Gesellschaft nieht von sich aus einschreitet,
zur Ordnung gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.
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]i;bemo hat er das Recht zu verlangen, dass Mitglieder der Verw&ltung,
welchen voritbergehend oder dauernd Funktionen eines Beamten oder Ange-
stellten ubeltlao'en sind und die in der Ausiibung derselben Anlass zu begrim-
deten Klagen rfchou dieser Funktionen enthoben werden.

Art. 11. Die Gesellschaft hat sich dem Tmnsportleclement der schweize-
rischen Eisenbahnen und Dampfbchﬂfuntunchmungon zu unterzichen. Soweit
sie Anderungen notig findet, kinnen solche erst eingetithrt werden, nachdem
_ sle vom Bundcamt genehmigt worden sind.

““Art. 12. Die Anzahl der tiglichen Zuge in beiden Rlchtungen mit Per-
- gonenbeforderung und Anhalten auf allen Btationen soll mindestens .zwel
- betragen. : : : :
Die I‘ahrge%chmndlgkeu dex Zuﬂe Wll‘d vom leﬂenow‘alqchen Elsenb&hn—
departement festgesetzt. :
. Die. Gesellschaft ist \elpthchtet, dén Betrieb anf den Strecken Brig-

Oberwald und Diséntis- Sedrun wihrend des ganzen Jahres aufrecht-
zuerhalten, in der Meinung, dass die anwohnende Bevolkerung ihr beim Schnee-
bruch auf den Stationen wnd im Talle von Lawinengingen angemessene. Hilfe
leiste. . Ausnahmsweise kann jedoch der Betrieh auf der Strecke Munster-
Oberwald in der Zeit vom 1. Dezember bis 81. Mirz mit Bewﬂhgung des
eldgenosswehen Tisenbakndepartements eingestellt werden.

" Die Gesellschalt ist ermiichtigt, . den Betueh der Strecke Oberwald-
Sedrun auf dic Zeit vom 1. Juni bis zum 30. September zu beschrinken. Das
eidgendssische- Eisenbalmdepartement kann ihy gestatten, den Betrieh. spiter
aunfzunehmen oder ihn frither elnznstellen, wenn der /ustdﬂd der Bahnlinie
oder die Witterungsverkiltnisse es”erheischen. .

Die Strecke Munt;tg -Bedran gilt nicht als Bergbahn im Sinne von Art. 6
des Bundesgesotzes vom 1. Dezember ]899 iher den Bau und Betrieb der
sohwmzeuschen Nehenbahnen.

Art. 18. Die Gesellschalt wird sur- Purqonenbe‘rmdorunw Waurren nif drei -
Klassen einstellen, deren Type vom Bundesrat genchmigt sein muss; auf Ver-
langen der Gesellschaft lkann der I)undesmt che Au&schaltlmg der ersten Klasse
gewihren.

Die Gesellschaft hat dafiw zu sorgen, dass alle auf einen Zug m]‘n Personen-
befordernng sich Anmeldenden, wenn immer moglich, durch denselben, und
gwar auf Bitzplitzen, befordert werden kdnnen. Auf Verlangen.des Bundes-
- rates sind auch mit Warenziigen Personen: zu” befordern.

“Art. 14, Fiw die Beforderung von Personen konnen fir den Kilometer
der Bahnlinge Taxen bis auf den Betrag iolﬁcndu ‘Ansiitze bezogen werden :
in der ersten Wagenklasse 70 Rp.; - :
- der zweiten Wagenklasse 50 Rp ;
. in der dritten \Vaoenklasse 80 Rp.

" Fir Hin- nnd Riekfahrten sind dic Personéntaxen mmdestens 20 % med-

riger anznbetzen als fir doppelte einmalige. Fahlten :
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Kinder unter vier Jahren sind taxfrel zu beférdern, sofern fiir sie kein
besonderer Sitzplatz beansprucht wird. Fir Kinder zwischen dem vierten und
dem zuriickgelegten zwolften Altersjahre darf in allen Kldssen die Hilfte der
Taxe erhoben werden.

Fir die Anwohner der Bahn bleiben fir Fahrten in dritter Wagenklasse
zwischen den innerhalb ihres Kantons gelegenen Stationen (fir den Kanton
Wallis : zwischen Brig-Muttbach; fiir den Kanton Uri: zwischen Furka-Oberalp-
see; fir den Kanton Graubiinden: zwischen Tschamutt-Disentis) ermiissigte
Taxen vorbehalten, die vom Bundesrat nach Anhérung der Gesellschaft fest-
gostellt werden. Im Streitfalle entscheidet das Eisenbahndepartement iiber
den ortlichen Geltungsbereich dieser Berechtigung.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, die im Einvernehmen’
mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnementsblllette z1 ermasmgter
Taxe auszugeben.

Art. 15. Personen, deren Mittellosigkeit durch eine Beschelmgung der
zustiindigen Behorden bezeugt wird, sind zum halben Preise zu befordern.

Fir Polizeitrangporte, die von eidgendssischen oder kantonalen Behorden
angeordnet werden, setzt der Bundesrat die nahern Bedingungen fest.

Art. 16. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 kg Reisegepiick taxfrei zu be-
fordern, sofern es ohne Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen unter-
gebracht werden kann.

Fir anderes Reisegepick kann eine Taxe von hichstens 85 Rappen fitr
100 kg und fir den Kilometer bezogen werden.

Art. 17. Bei der Erstellung der Giitertarife ist im allgemeinen vom Gewicht
und Umfang der Warensendungen auszugehen, aber, soweit es die Bediirfnisse
von Industrie, Gewerbe, Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf
den Wert und die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht mehr als 16 Rappen
und deren niedrigste nicht mehr als 12 Rappen fir 100 kg und fitr den Kilo-
meter betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. wenigstens 5000 kg) hat gegeniiber den
Stiickgutsendungen Anspruch auf Ermissigung,

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um 100 9, des
gewohnlichen Ansatzes erhOht werden.

Die fir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen Rohstoffe
gollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 18. Fiir die Beforderung von Edelmetallen, von barem Geld und von
Kostbarkeiten mit deklariertem Wert dirfen fir Fr. 1000 fir den Kilometer
hochstens 8 Rappen erhoben werden.

Art. 19. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen gewerb-
lichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den personlichen Gebrauch
des Aufgebers, die in Begleitung des Trigers befordert und am Bestimmungsort
sofort wieder in Empfang genommen werden, sind bis zum Gewicht von 15 kg

Bundesblatt. 78. Jahrg. Bd. I 60
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frachtfrei. Fur das Mehlgewmht kann die Taxe der Waren in gewohnhcher
Fracht erhoben werden.

Art. 20. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere hei ungewdhnlicher
Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fiir die Beforderung von Ge-
treide, Mehl, Hiilsenfriichten, Kartoffeln, Heu, Stroh usw. zeitweise niedrigere
Beforderungspreise einzufithren, die vem Bundesrat festgesetzt werden.

Art. 21. Fir die Beférderung lebender Tiere kénnen Taxen erhoben wer-
den, die nach Klassen und Transportmengen (Stiickzahl,Wagenladungen)
abzustufen sind und den Betrag von 80 Rappen fur das Stack und fir den
Kilometer fiir die héchste und von 10 Rappen firr die niedrigste Klasse nicht
ubersteigen diirfen. Bei Beforderung in Eilfracht kann ein Taxzuschl&g bis
auf 40 9, erhoben werden.

Art, 22. Fur Gepiick-, Giter- und Tiersendungen darf eine Mindesttaxe
bis zu der vorn Bundesrat festgesetsten Hohe erhoben werden.

Art. 28, Der Gesellschaft wird gestattet, die fiir die Berechnung der Be-
férderungspreise massgebenden Entfernungen in der Weise festzusetzen, dass
den wirklichen Entfernungen folgende Zuschlige zugerechnet werden:
fiir die Strecken Oberwald-Realp (ohne FurkaschelteltunneD und Andermatt-

Sedrun héchstens 50 9%,;
tiir den Furkascheiteltunnel héchstens 100 %%-

- Dabei sich-ergebende Bruchteile eines Kilometers diirfen, sofern sie min-
destens 1 Meter betragen, fiir einen ganzen Kilometer gerechnet werden.

Art. 24, Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen bloss den Trans-
port von Station zu Station. Die Waren sind von den Aufgebern an die Stations-
verladeplitze aufzuliefern und vom - Adressaten auf der Bestimmungsstation
abzuholen.

Dag Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen
hiervon sind nur mit Zustimmung des Bundesrates zulissig fiir einzelne Klassen
von Wagenladungsgiitern, fir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren

Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

-~ Art, 25. Das Gewicht wird bei Giitersendungen bis auf 20 kg fir volle
20 kg und bei Gepiicksendungen bis aut 10 kg fir volle 10 kg gerechnet. Das
Mehrgewicht wird pach Einheiten von je 10 kg berechnet, wobei jeder Bruchteil
von 10 kg fiir eine ganze Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr 500 als volle
Fr. 500 gerechnet.
" Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne Rest durch
5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthdhere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet,
gofern der Rest mindestens einen Rappen betrigt.

Art. 26. Fir die Finzelheiten des Transportdienstes sind Reglemente und
Tarife aufzustellen. :
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Art, 27. Bimtliche Reglemente und Tarife sind mindestens zwei Monate,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr iitbergoben wird, dem Bundesrat zur Genehmi-
gung vorzulegen.

“Art. 28, Der nach gegenwirtiger Konzession zulissige Hdchstbatrag der
Beforderungspreise ist verhiltnismiissig herabzusetzen, wenn der auf das Aktien-
kapital entfallende Jahresgowinn in sechs aufeinanderfolgenden Jahren im
Durchschnitt und fir jedes einzelne der drei letzten Jahre 6 9, iibersteigt,
sofern micht die Gesellschaft den Bediirfnissen der Bevolkerung durch Ge-
wihrung anderer Preiserleichterungen oder durch Einfuhrung von Verkehrs-
verbesserungen geniigend Rechnung trigt. Kann hieriiber eine Verstindigung
zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht erzielt werden, so ent-
gcheidet die Bundesversaynmlung.

Wenn der Jahresgewinn in drei aufeinanderfolgenden Jahren 29 des
Aktienkapitals nicht etreicht, erlangt die Gesellschaft ein Anvecht auf ange-
messene Frhohung des. nach gegenwirtiger Konzession zulissigen Hochst-
betrages der Beforderungspreise. Uber das Mass der Erhohung entscheidet
die Bundesversammlung.

Art. 29. Die Gesellschaft ist verpflichtet:

a. far Aufoung eines Reservefonds, dessen Mittel zur Bestre1tung ausser-
ordentlicher Ausgaben infolge von Naturereignissen, Unfillen und Krisen,
sowie zur Deckung allfdlliger Fehlbetrige dienen sollen, zu sorgen durch

- jibrliche Riieklage von mindestens 5 9, des Jahresgewinnes, his 10 9
des Aktienkapitals erreicht sind;

b. fiir das Personal eine Krankenkasse einzurichten oder es bei einer Kranken-
kasge zu versichern;

¢. fiir dag Personal eine Dienstalterskasse oder Pensionskasse zu griinden,
wenn der Jahresgewinn in drei aufeinanderfolgenden Jahren 4 9, des
Aktienkapitals bersteigt ;

d. die Reisenden bei einer Anstalt oder einem Eisenbahnverband gogen
diejenigen Unfiille zu versichern, fiir die sie gemiss den géltenden gesetz-
lichen Bestimmungen haftpilichtig ist. :

Art. 80. Fir die Ausgitbung des Riickkaufsrechtes des Bundes oder, wenn
er davon keinen Gebrauch machen sollte, der Kantone Wallis, Uri und Grau-
biinden gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rackkauf kann frithestens auf 1. Januar 1956 und von da je auf
1. Januar eines Jahres erfolgen. Vom Entschluss des Riickkaufes ist
der Gesellschaft drei Jahre vor dem Eintritt desselben Kenntnis zu
geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Riickkiinfer Eigentitmer der Baln mit
ihrem Betriebsmaterial und aller wbrigen Zugehér. Immerhin bleiben
die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions- und Unterstitzungs-
fonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen
mag, ist die Bahn samt Zugehdr in vollkommen befriedigendem Zu-
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stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung keine Geniige getan werden
und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazn nicht ausreichen, so ist oin verhiltnisméssiger Betrag von der Rick-
kaufssurame in Abzug zu bringen.

¢, Die Entschidigung fir den Ritckkauf betrigt, sofern letzterer bis 1. Ja—
nuar 1956 rechtskriftiy wird, den 25fachen Wert des durchschnittlichen
Reinertrages derjenigen zehn Kalenderjahre, die dem Zeitpunkt, in
wolchem der Riickkauf der Gesellschaft angekiindigt wird, unmittelbar
vorangehen; sofern der Riuckkauf zwischen dem I. Januar 1956 und
dem 1. Januar 1971 erfolgt, den 2215fachen Wert; wenn der Riickkauf
zwischen dem 1. Januar 1971 und dem Ablauf der Konzession sich voll-
zieht, den 20fachen Wert des oben heschriebenen Reinertrages — unter
Abzug des Erneuerungsfonds,

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch diesen
Akt konzessionierte Fisenbahnunternehmung mit Ausschluss aller
andern etwa damit verbundenen Geschiftszweige in Betracht und in
Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss der Betriebs-
einnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch letzteren auch diejenigen
Summen zu rechnen sind, welche auf Abschreibungsrechnung getragen
oder dem Ermeuerungsfonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der Konzession ist
nach der Wahl des Riickk#ufers entweder der Betrag der erstmaligen
Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb oder eine durch bundesgericht-
liche Abschitzung zu bestimmende Summe als Entschidigung zu be-
zahlen.

{. Streitigkeiten, die iber den Riickkauf und damit zusammenhingende
Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung des Bundesgerichtes.

Art. 81. Haben die Kantone Wallis, Url und Graubiinden den Riickkauf
der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Riickkaufsrecht, wie es in Art. 80 definiert ist, jederzeit auszuitben, und die
Kantone haben unter den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem
Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der konzessionierten Gesellschaft
zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 82. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften dieses
Berchlusses, welcher am ................ in Kraft tritt, beauftragt.
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