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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer schmalspurigen Strafenbahn von GroB-
wabern nach Belp.

(Vom 28. November 1893.)

Tit.

Unterm 18, Februar 1893, eingelangt den 24. gl. M., reichten
die Herren Otto Ludwig, Fabrikant, und Fritz Walther,
Wirt, beide in Kehrsatz, ein Konzessionsgesuch fir den Bau und
Betrieb einer schmalspurigen Straflenbahn von GroBwabern nach
Belp ein.

. In dem allgemeinen Bericht wird zundchst auf den seitens der
Berner Tramwaygesellschaft projektierten Ausbau ihres Netzes bis
Wabern verwiesen und daran ankniipfend die Wiinschbarkeit einer
Verlingerung betont. GroBwabern eigne sich wegen seiner Lage
und der Ndhe der Stadt nur wenig, als Endstation den Strafen-
verkehr aufzunehmen. Dagegen bilde Kehrsatz schon einen Ver-
kehrsknotenpunkt, da von “hier die Strallen nach Zimmerwald und
iber den Lingenberg, die Wege nach Kthlewyl, dem Ulmitzberg
und dem Konizthal, sowie npach Selhofen abzweigen. Als natiir-
licher Endpunkt aber prisentiere sich Belp, das trotz seiner Eigen-
schaft als Hauptort und Amtssitz des Amtsbezirks Seftigen, seiner
Einwohnerzahl von 2168 Seelen und seinen bedeutenden industriellen
Anlagen fir seinen Verkehr nur auf zwei Postkurse angewiesen sei.
Uberhaupt weise die Stralle nach Belp die stirkste Frequenz von
allen Zufahrisstrallen der Stadt Bern auf, weshalb anch auf dieser




309

Route schon seit langen Jahren ein Omnibusdienst nach Kleinwabern
eingerichtet worden sei, der von mehr als 100,000 Personen jéhrlich
benutzt werde. Den gesteigerten Bediirfnissen geniige dieser teure,
ungentigende und unrentable Omnibusdienst nicht mebr und es sei
dessen Ersetzung durch eine verlingerte Straenbahn um so ge-
rechifertigter, als sich weder der Anlaoe noch dem Betriebe der-
selben irgend welche technische Schw1erxgke1ten entgegenstellten.
Der Bericht berahrt sodann noch das Verhiltnis einer solchen
Strafenbahn zu der konzessionierten Girbethalbahn und der Zweig-
bahn Gimligen-Belp und kommt dabei zum Schlusse, daB sich die-
selben keineswegs ausschliefen, da jene hauptsichlich dem Personen-
verkehr, diese dem Giterverkebr zu dienen haben werden; es dirfe
daber der Hoffnung Raum gegeben werden, daB mit der Zeit
wenigstens eine dieser beiden Normalbahnen zur Bewiltigung des
zunehmenden Verkehrs in Ausfibrung komme. Es sei jedoch auch
bei der StraBenbahn ein lokaler Guterdienst nicht ausgeschlossen.
Es bediirfe zu diesem Zwecke am Ausgangspunkte der Linie Bern-
Wabern beim Personenbahnhofe blof der Errichtung eines speciellen
Dienstes, der die Spedition zum Gepick- und Eilgutbureau des
Bahnhofes zu vermitteln hitte, da die Ziige der Bahn Belp-Wabern
in den Fahrplan' der Berner Tramwaylinie aufgenommen und ohne
Unterbrechung nach Bern gefithrt wiirden.

Die Bahn beginnt bei der Station GroBwabern der Berner
Tramwaylinie, folgt von hier der StaatsstraBe nach Wattenwyl iber
Kleinwabern und Kehxsat wo Stationen vorgesehen sind, und er-
reicht bei der Abzweigung 'der neuen Strabe nach Belp die vorlauﬁfre
Enudstation gleichen Namens

Das Strafientrace wird einzig im Dorfe Kehrsatz wegen zu
geringem Kurvenradius verlassen. Die gewihlte Kudstation ist als
Provisorium zu betrachten; bei der definitiven Ausfihrung soll die
Station dem Dorfe niher geriickt werden, indem entweder die neue
Strale bis zur Girbenbracke verfolgt oder die obere Stralle bis
zum sogenannten Kreuzweg benutzt wiirde. Da diese Varianten
noch einlifiliches Studium erfordern, sind dieselben vorderband aus
der Berechnung weggelassen und blof durch besondere Signatur in
den Plinen vorgemerkt worden.

Die Lange der Bahn betrigt total 4400 m., die Spurweite 1 m.,
die Maximalsteigung 22,6 %0, die Summe aller Héhendifferenzen
32 m., der gewdhnliche Minimalradius 100 m., einzig in den Aus-
Weichgeleisen und im Dorfe Kehrsatz 50 m. Neben den projektierten
Stationen Kleinwabern und Kehrsatz sind je nach dem sich erzei-
genden Bedirfnis Haltstellen vorgesehen. Der Betrieb wiirde durch
Dampflokomotiven erfolgen und nach Muster der Genfer Schmal-
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spurbahnen eingerichtet werden. Dessen Ubernahme durch die
Berner Tramwaygesellschaft sei in Aussicht genommen, da dies in
beidseitigem Interesse liegen dirfte.

Der summarische Kostenvoranschlag berechnet fiir:

1. Bahnanlage und feste Einrichtungen exklusive

Hoehban . . . . . . . . . . . . . Fr 132,000
2, Hochbau . . . . . . . . . . . . . 6,000
3. Rollmaterial . . Coe e o ...y 55,000
4. Mobilien und Geritschaften . . . . . . . " 1,000
5. Unvorhergesehenes ca. 8 % » 16,000

Total Fr. 210,000

oder Fr. 47,725 per Kilometer der Bahnlange.
Die Rentabilititsberechnung veranschlagt die Betriebseinnahmen
unter Vergleichung mit andern StraBenbahnen auf Fr 8000 per
Bahnkilometer, oder total . . . . . e . 35,300

Die Betrxebsausgaben uanter Annahme der Betriebs-
iibernahme durch die Berner Tramwaygesellschaft auf , 22,000

Von dem Uberschuf von . . . . . Fr. 13,300
werden als Einlage in den Emeuelungs und Reserve-
fonds . . . . . . . . . . . . . . .. 4, 4800
in Abzug gebracht, so daB ein Reinertragz von . . Fr. 8,500

verbleiben wiirde, der eine Verzmsung des Anlagekapltals von
Fr. 210,000 zu 4 % ermoglichen wirde.

Das Konzessionsgesuch wurde der Regierung von Bern zur
Vernehmlassung mitgeteilt, mit dem Bemerken, daf nach konstanter
Praxis hierseits auf Konzessionsgesuche fiir Straflenbahnen erst ein-
getreten werde, wenn die Frage der StraBenbenutzung seitens der
zustindigen kantonalen, beziehungsweise lokalen Behérden in ab-
schlieBlicher Weise geordnet worden sei.

Mit Schreiben vom 31. Mai d. J. teilte die Regierung zunichst
mit, dall sie gegen die Erteilung der Konzession keine Einwendung
zu machen habe, und ergiinzte diese Mitteilung unterm 25. Oktober
L J. dahin, daB sie grundsétzlich die StraBenbenutzung anter Vor-
behalt einer definitiven SchluBnahme bei der Behandlung des Ausfith-
rungsprojektes gestatte, gestiitzt auf eine Erklirung der Konzessions-
petenten vom 17. gl. M., wonach diese das von der Regierung mit
der Berner Tramwaygesellschaft fir die Strafenbenutzung verein-
barte Bedingnisheft aueh fiir ibre Linie anerkennen und beziglich
der Geleiseanlage sich vollstindig den aufzustellenden Vorschriften
unterziehen. Die konferenziellen Verhandlungen f{anden unterm
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16, November abhin stalt und ergaben allseitige Zustimmung zu
dem nachstehenden Konzessionsentwurf, welcher im allgemeinen
den firr Strallenbahnen tblichen Bestimmungen entspricht. In Ar-
tikel 12 ist die Minimalzahl der zu fithrenden tiglichen Ziige auf
6 im Sommer und 4 im Winter festgesetzt, im ibrigen aber die
Bestimmung der Zahl der Ztige und der Geschwindigkeit derselben
dem Bundesrate vorbehalten. Art. 14 sieht die Einfithrung des
Giitertransportes im Fall des Bediirfoisses vor und Art. 16 bestimmt,
daf} in diesem Falle die hierfiir geltenden Taxen durch den Bundes-
rat festzusetzen seien, wodurch den besondern Verhiltnissen und
den Anforderungen eines derartigen lokalen Guterverkebrs besser
Rechnung getragen werden kann, als durch vorgingige Fixierupg
der Ansitze in der Konzession. Art. 25 regelt die Frage der
Stralenbenutzung nach der von der Regierung von Bern gegebenen
Grundlage, soweit die beztglichen Vorschriften mit der Bundes-
konzession und den gesetzlichen Bestimmungen nicht im Wider-
spruch stehen. :

Die ubrigen Artikel geben zu keinen besondern Bemerkungen
Anlaf. -

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

Bern, den 28. November 1893.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Schenk.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

It
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(Entwurf.)

Bundesbeschlus

betreffend

Konzession einer schmalspurigen StraBenbahn von Grog-
wabern nach Belp.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

pach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren Otto Ludwig, Fabrikant, und Fritz
Walther, Wirt, in Kehrsatz, vom 18. Februar 1893,

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 28. November 1893,
beschlieBt:

Den Herren Otto Ludwig, Fabrikant, und Fritz Walther,
Wirt, in Kehrsats, wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesell-
schaft die Konzession fur den Bau und Betrieb einer schmalspuugen
Straflenbahn von Grofwabern nach Belp unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ubrigen Vorschriften der Bundesbehorden tiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.-

Art. 3. Der Sitz der Gesellsehaft ist in Bern.

Art. 4, Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Bionen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.
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Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 18 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu ubergeben.

Art. 7. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fursorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8, Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt, mit Ausnahme der als Ausweichstellen erforder-
lichen doppelspurigen Strecken,

Art. 9. "Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
_rungen, Minzen, Medaillen u.s. w., sind Eigentum des Kantons
Bern und an dessen Regierung ynentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamien, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
gicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und-
Material zur Verfiigung zu stellen,

Art. 11. Der Byndesrat kann verlangen, da[S Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu begriindeten Klagen Aulat geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder notigen Falls entlassen werden.

Art. 12, Hinsichtlich der Anzahl der Ziige und der Geschwindig-
keit derselben bleibt die Prifung und der Entscheid des Bundesrates
vorbehalten; immerhio sollen im Sommer {iglich wenigstens 6 und
im Winter wenigstens 4 Zige in jeder Richtung verkehren.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement der
schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Anderungen
notig findet, koanen dieselben nur nach vorher eingeholter Ge-
nehmigung des Bundesrates eingefuhrt werden.

" Art. 14. Die Gesellschaft iibernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepdck. Der Bundesrat kann aber
im Falle des Bedurfnisses die Gesellschaft auch zum Giitertransport
anhalten,

Bundesblatt. 45. Jahrg. Bd. V. 21
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Art. 15, Es wird pur eine Wagenklasse eingefithrt, deren
Typus vom Bundesrai genehmigt werden muf.

Art. 16, Die Gesellschaft wird erméchtigt, fur den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag von T Rappen per Kilo-
meter der Bahnlinge zn beziehen,

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprueht wird, ist nichts, fir solche zwische. dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen unter; gebracht werden
kann.

Fir das wibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 10 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden, :

Fir Hin- und Ruckfabrt sind die Personentaxen mindestens
20 %o niedriger anzusetzen, als fir einfache und einmalige Fahrten.

Fur Abonnementsbillets wird die Gesellschaft nach mit dem
Bundesrate zu vereinbarendeu Bedingungen einen Rabatt bewilligen.

Im Falle der Ausdebnung der Unternehmung auf den Gter-
transport wird der Bundesrat hierfiir die Taxen bestimmen.

Art. 17.  Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fiur die Fahrt legitimieren, sind zur Halfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordoung eidgenossischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieriiber die nihern Bestimmungen
aufstellen. '

Art. 18. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pilichtet, fiir den T1ausport von Getxexde Meh!l, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzofithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhérung der Bahnver-
waltung festgesetzt werden.

Art. 19, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglements und Tarife aufrustellen,

Art, 20. Die samtlichen Reglements und Tarife sind mindestens
zwei Monate, bevor die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrate zur Grenehmxguntr vorzulegen.
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Art. 21. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwiirtiger Konzession zulissige Maximum der Transporttaxen
verhdltnismaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstindigung
ewischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht erzielt werden,
so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Untérnehmens nicht bin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlusse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 22, Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufaung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufrustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 23. Die von der Regierung des Kantons Bern auf Grund-
lage der Ubereinkunft und des Pflichtenheftes iber Benutzung des
offentlichen Stralienbodens, sowie iber den Bau und Betrieb von
Tramways (StraBenbahnen) in der Gemeinde Bern, vom 13. De-
zember 1888, zu erlassenden weitern Vorschriften tber die Strafen-
benutzung haben insoweit Geltung, als sie mit der gegenwirtigen
Konzession und ‘den gesetzlichen Bestimmungen mnicht im Wider-
spruch stehen.

Art. 24. Fur die Geltendmachung des Ruckkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kaotons Bern gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Riickkauf kann frahestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlull des Riickkaufes ist der
Gesellsehaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenutnis zu geben.

b. Durch den Riickkaof wird der Rickkaufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Genitge gethan werden und sollte
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auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismédBiger Betrag
von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschiadigung fur den Rickkauf betrigt, sofern letzterer

bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Rick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22'2facben Wert; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechoung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf

der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Riickkaufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fitr den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschiédigung zu bezahlen.

Streitigkeiten, die iber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 25, Hat der Kanton Bern den Rickkauf der Bahn be-

werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 24 definiert worden, jederzeit auszu-
iiben, und der Kanton hat unter.den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 26, Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in Kraft

tritt,

beauftragt.
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