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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Strafenbahn von Heerbrugg,
eventuell von Berneck iber Heerbrugg nach Altstitten.

(Vom 26. Juni 1893.)

Tit.

Unterm 23./28. Februar d. J. reichten die Herren A. Lutz,
Kaufmann in Berneck, J. Schmidheini, Ziegeleibesitzer auf
Heerbrugg, J. Gallusser, Gemeindeammann in Berneck, C.
Schriamli, Kaufmann daselbst, J. Segmiiller, Kantonsrichter,
R. Custer, Gemeindeammann, und Fidel Eugster, Kaufmann,
diegse drei in Altstitten, ein Konzessionsgesuch ein fir den
Bau und Betrieb einer elektrisechen Strafenbahn von Berneck
nach Altstdtten, nebst einem Beschlul des Groflen Rates des
Kantons St. Gallen vom 2. Dezember 1892, betreffend die Benutzung
der Staatsstrafe von Heerbrugg bis Altstitten.

Da die bezuglichen Vorlagen in verschiedenen wesentlichen
Punkten den gesetzlichen Vorschriften nicht entsprachen, wurder
dieselben von unserem Hisenbahndepartement unterm 6. Marz
gleichen Jahres den Petenten zuriickgestellt und von diesen unterm
13. April abhin in berichtigter Form wieder eingereicht.

Zur Begrtindung des Gesuches wird folgendes angefiihrt:

Das verkehrs- und gewerbreiche Berneck sei von den Stationen
Au und Heerbrugg der V. 8. B. 4, beziehungsweise 3 Kilometer
entfernt und misse den regen Personenverkehr mit Altstdtten, so-
fern derselbe nicht die LandstraBe benutze, auf dem Umwege
Station Heerbrugg-Station Altstitten bewerkstelhaen Uberdies seien
die Rheindérfer Widnau und Diepoldsau giinzlich, “die osterreichischen
Ortschaften Lustenau und Hohenems teilweise auf den Verkehr mit
Berneck angewiesen, und auch fir den hinter Berneck liegenden
Bezirk wiirde das Unternebhmen von ganz eminentem Wert sein.
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Balgach, Rebstein und Marbach, Ortschaften mit Landwirtschaft,
Weinbau und teilweise ganz bedeutender Stickereiindustrie, wie der
grofie Weiler Leuchingen, seien auf den Verkehr mit Altstitten einer-
seits, mit Berneck andrerseits angewiesen und simtlich von den
Stationen der V. 8. B., welche ohne Beritcksichtignng des Lokal-
verkehrs angelegt worden seien, weit abgelegen.

Eodlich sei fur die Berechtigung der projektierten Lokalbahn
die Bedeutung Altstittens mit seiner respektabeln Industrie und
seinen Vieh-, Krimer- und Viktualienmérkten noch hervorzuheben.

Wenn auch das Projekt in seiner vorliegenden Form nur als
Teilstiick einer eigentlichen rheinthalischen StraBenbahn betrachtet
werden dirfe, so bilde es gleichwohl ein in sich abgeschlossenes
Ganzes und sei den zu Gebote stehenden Mitteln angepalit.

Die Bahn begiont in Berneck, wo auch Wasserkraft, Motoren
und Maschinenhaus sich befinden wiirden, benutzt die Gemeinde-
stralle bis Heerbrugg, wo eine Abzweigung zur Station der V.S. B.
projektiert ist, folgt von hier an mit kleiner Unterbrechung in
Balgach, Marbach und Leuchingen der StaatsstraBe bis nach Alt-
stitten und zweigt hier ab, indem sie durch die Gemeindestrage
den Bahnhof Altstitten erreicht.

Die Linge der Bahn betragt total 10,540 m. (exkl. Anschluff
an die Station Heerbrugg), die Spurweite 60 em., die Maximal-
steigung 30 %00, die mittlere Steigung der ganzen Linie 13,75 %oo,
der Minimalradius 20 m. An zwischenliegenden Haltstellen sind
vorgesehen Rosenberg, Heerbrugg, Balgach (zwei), Rebstein, Mar-
bach, Leuchingen und Altstitten-Post. Zum Betrieb sind Automobile
mit oberirdischer Stromzufithrung und Riickleitung durch die Schienen
in Aussicht genommen.

Der summarische Kostenvoranschlag berechnet fir

Geldbeschaffung . . . Fr. 1,000
Allgemeine Verwaltung, Vorarbeiten und Bau]eltung s 18,000
Landerwerb . e e e e e ey 40,000
Unterbau . " 49 000
Oberbau " 135, ,000
Hochbauten " 8 0()0
Rollmaterial . " 47,000
Wasserwerkanlage . e e e e e ey 15,000
Elektrische Einrichtungen . . e e e, 80,000
Inventar, Mobiliar und Werkstitte . e e ey 5,000
Verschiedenes . . . . . . . . . . . . . 20,000

S

Total Fr. 478,000
oder rund Fr. 45,000 per Kilometer der Bahnlinge.
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Die Rentablhta.tsberechnung veranschlagt die Betriebseinnahmen

auf jahrlich . . . Coe e . . . Fr. 57,000
die Betriebsausgaben auf . ... » 33,000
und bringt von dem Betriebstiberschufl von. . . . Fr. 24,000

als Rinlage in den Reserve- und Erneuerungsfonds

cirka Fr. 300 per km., also . » 3,000

in Abzug, so daf zur Verzinsung des Baukapitals . Fr. 21,000
gleich 4,4 %o desselben verbleiben wiirden.

Das Konzessionsgesuch wurde deér Regierung von St. Gallen
nicht zur Vernehmlassung mitgeteilt, da aus dem GroBratsbeschlufl
vom 2. Dezember 1892 betreffend Bewilligung der Straflenbenutzung
ohne weiteres die Billigung des vorliegenden Projektes gefolgert
werden konnte, was anlidfilich der konferenziellen Verhandlungen,
die unterm 22. Juni abhin statifanden, seitens des Vertreters der
Regierung noch ausdriicklich bestitigt wurde. Den Verhandlungen
wurde ein Konzessionsentwurf zu Grunde gelegt, der die definitive
Konzessionierung fiir die ganze Linie von Berneck nach Altstitten
Bahnhof vorsah, in der Voraussetzung, da neben der fiir Benutzung
der Staatsstrafenstrecke Heerbrugg-Altstitten seitens des Kantons
erteilten und vorliegenden Bewilligung auch bezilgliche Beschliisse
der Gemeinden Berneck und Altstitten fir die Benutzung der
GemeindestraBenstrecken Berneck-Heerbrugg, beziehungsweise Alt-
statten Post-Bahnhof gefafit worden seien und noch vorgelegt werden
konnten. Der Vertreter der Konzessionsbewerber erklirte denn
auch, daB seines Wissens sowohl von Berneck als Altstitten die
Abtretung der Gemeindestrallen zur Benutzung durch die Bahn
beschlossen worden sei und daf er die Beibringung der bezuglichen
Beschliisse noch rechtzeitig veranlassen werde. Derjenige der Ge-
meinde Altstitten ist inzwischen eingelangt, so daff die Frage der
Strafenbenutzung fir die Linie Heerbrugg-Altstitten abschliefilich
geordnet erscheint.

Betreffend das Teilstick Berneck-Heerbrugg liegt dagegen nur
ein Beschlul des Gemeinderates vor, die Abtretung der Strafle der
Gemeinde zu empfehlen, wonach die Bewilligung allerdings als
wahrscheiolich angenommen werden kann; immerhin glauben wir
von der konstanten Praxis gruundsitzlich nicht abgehen zu sollen,
wonach die Konzession definitiv nur erteilt wird, wenn die Frage
der Strafenbenutzung abschlieBlich geordnet worden ist, weshalb
wir beantragen, die Konzession fiir die Strecke Berneck-Heerbrugg
nur eventuell zu erteilen, in der Meinung, dafl mit der nachtriag-
lichen Bewilligung der Straflenbenutzung durch die Gemeinde Berneck
die Konzession auch fiir dieses Teilstiick als eine definitive zu be-
trachten sei.
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Die Bestimmungen des nachstehenden Konzessionsentwurfes
fanden bei den konferenziellen Verhandlungen allseitige Zustimmung
und geben nur zu wenigen Bemerkungen Anlaff. Art. 8 bestimmt,
daBl die Bahn schmalspurig und eingeleisig erstellt werde, so daf}
bei dieser allgemeinen Fassung die Frage, ob die von den Kon-
zessionsbewerbern in Aussicht genommene Spurweite von 60 cm.
zugelassen werden konne oder ob an der Forderung der Meterspur
festgehalten werden miisse, nicht préjudiziert ist. Art. 12 sieht den
Giitertransport vor, sofern das Betriebssystem es gestattet, wihrend
die Bewilligung des Groflen Rates von St. Gallen nur fiir Beforde-
rung von Personen und Gepick erteilt ist, immerhin unter Erméch-
tigung an die Regierung, den Guterverkehr zu gestatten beziehungs-
weise zu verlangen. Wir denken, daf aus dieser verschiedenartigen
Fassung keinerlei Schmer]gkelten erwachsen werden, da die Frage
des Gittertransports in erster Linie eine Bedurfmsfrage ist, die, wenn
das Bedirfnis sich wirklich geltend macht, sich praktlsch von selbst
losen wird. Die Taxbestimmungen sind, unter Zustimmung der Kantons-
regierung, nach den Winschen der Petenten festgestellt. Die vor-
gesechene Erhihung gegenitber den Normaltaxen giebt uns zu Ein-
wendungen nicht AnlaB, da sie den Verhiiltnissen entspricht. Uberdies
enthalt Art. 25 die bei Strafenbahnen abliche Bestimmung, wonach
fur die Benutzung der offentlichen Strafien fitr die Anlage und den
Betrieb der Bahn die kantonalen beziehungsweise lokalen Vor-
schriften gelten, soweit sie mit den Bestimmungen der Konzession
und des Bundesrates nicht in Widerspruch steben, womit sowohl
die Rechte des Bundes wie des Kantons in ausreichender Weise
abgegrenzt und gewahrt sind.

Die ubrigen Artikel geben zu keinen Bemerkungen Anlaf.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlasse die Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 26. Juni 1893.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Schenk.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

R N % %2
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(Entwarf.)

Bundesbeschluf
betreffend

Konzession einer elektrischen Strafenbahn von Heerbrugg,
eventuell von Berneck itber Heerbrugg nach Altstitten.

Die Bundesversammlung
der sehweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Kinsicht .

1. einer Eingabe der Herren A. Lutz, Kaufmann in Berneck, und
Konsouen eingelangt unterm 13, April 1893

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 26. Jum 1893,
beschlieflt:

Den Herren A. Lutz, Kaufmann in Berneck, J. Schmidheini,
Ziegeleibesitzer anf Heerbrugg, J. GalluBler, Gemeindeammann
in Berneck, C. Schrdmli, Kaufmann daselbst, J. Segmulller,
Kantonsrichter, R. Custer, Gemeindeammann, und Fidel Eugster,
Kaufmann, diese drei in Altstitten, wird zu Handen einer zu bil-
denden Aktiengesellschaft die Konzession fir den Bau und Betrieb
einer elektrischen Strallenbahn von Heerbrugg, eventuell von
Berneck iiber Heerbrugg nach Altstitten unter den in
den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweciligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehérden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Risenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzegsion wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt,

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Berneck.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
mibigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist der
Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen einem Jahre, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zn iibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Betriebe
der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschchen auf Grund
von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrate vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrat isi berechtigt, auch nach Genehmigung der
Pline eine Abidnderung derselben zu verlangen, wenn cine solche
durch Fursorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird schmalspurig und eingeleisig erstelit.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Baunarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
St. Gallen und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahoverwaltung behufs Erfollung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung néotige Personal und
Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Austibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen AnlaB geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder notigen Falls entlassen werden.

Art. 12, Die Gesellschaft ibernimmi in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepéck; Giiter werden nur beférdert,
sofern das Betriebssystem es gestattet.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.
Art. 13. Die Beférderung von Personen soll tiglich mindestens

fiunfmal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.
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Die Festsetzung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem Bundes-
rate vorbehalten.

Art. 14. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen nétig findet, kionnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrates eingefithrt werden.

Art. 15. Es wird nur eine Wagenklasse eingefithrt, deren
Typus durch den Bundesrat genehmigt werden muf.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

fur die Befahrung der ersten, von zwei Stationen begrenzten
Sektion 15 Rappen,

fur die Befahrung jeder weitern Sektion 5 Rappen.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir selche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fir das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 7 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrate zu
vereinbarenden Bedingungen Abonnementsbillets einzufithren.

Art. 17, Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fur die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Personen-
taxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kantonaler
Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu spedieren.
Der Bundesrat wird hieriber die nihern Bestimmungen aufstellen.

Art. 18. Fiir die zum Transport angenommenen Gtter sind
Klassen aufzustellen, wovon die hdchste nicht itber 4 Rappen, die
niedrigste nicht iiber 3 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilo-
meter betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stittksendungen Anspruch auf
Rabatt.
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Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxiert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, daf
far Fr. 1000 per Kilometer hochstens'1 Rappen zu bezahlen ist.

Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenzigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht {ibersteigen, frachifrei. Fur das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, ftir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aulergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Traunsporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruechteil von 10 Kilogramm fur
eine ganze Einbheit gilt. Bei Gold- und Wertsendungen repri-
sentieren Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue
Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare
Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende
Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 20. Die in den Artikels 16 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungssiation abzuholen.
Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und
es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht erhoben
werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung des Bundes-
rates zuldssig fir einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern und
andere Gegenstinde, deren Verladung wit besondern Schwierig-
keiten verbunden ist.

Art. 21. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglements und Tarife aufzustellen.
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Art. 22. Die simtlichen Reglements und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 23. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent tbersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulassige Maximum der Trans-
porttaxen verhaltnismiBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet davitber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationeukapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Hrhohung obiger
Tarifansiitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiur Auffoung eines
gentigenden Krneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personul eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetze tiber die
Haftpflicht vom 1. Juli 1875 hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hiertiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 25. In Bezug auof die Benutzung der offentlichen Strafien
fir die Anlage und den Betiieb der Bahn gelten die von dem Grofien
Rate des Kantons St. Gallen durch Beschluf vom 2. Dezember 1892,
von der Gemeinde Altstitten durch Beschluf vom 13. November 1892
aufgestellten und von der Gemeinde Berneck noch aufzustellenden
Vorschriften, soweit sie mit den Bestimmungen der gegenwirtigen
Konzession und der Bundesgesetzgebung nicht im Widerspruch stehen.

Art. 26. Fur die Geltendmachung des Rickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons St. Gallen, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen, Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Rickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit jhrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Iinmerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
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in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismafiger Betrag von der
Riickkaufssumme in Abzug zn bringen.

. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betriagt, sofern letsterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die dem
Zeitpuokte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft noti-
fiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riickkauf
gwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
221sfachen Wert; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
uoter Abzuog des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Bisenbahnunternehmung mit Aussehluf§
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf3
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche anf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefouds ecin-
verleibt wurden.

. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschétzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende -Fragen entstchen mochten, unterlicgen der Knt-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27, Hat der Kanton St. Gallen den Riickkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
daheriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letszterer dies von der kou-
zessionierten Geeselischaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 28, Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

e
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