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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zessionen fiilr elektrische Strafenbahnen in Zirich.

(Vom 22, Marz 1893.)

Tit.

Im Laufe des Jahres 1892 wurden von verschiedenen Seiten
Konzessionsgesuche eingereicht fiilr den Bau und Betrieb von
Strafenbahnen in der Stadt Zarich, nimlich:

1. Unterm 23. Juni 1892 seitens der Herren Grether & Cie.
in Hottingen fitr sehmalspurige Dampfstraenbahnen in Ziarich und
Ausgemeinden:

a. vom Rémerhof durch die Klosbach- und KreuzbithlstraBe
und iiber die Quaibriicke zum Paradeplatz;

b. vom Pfauen in Hoftingen durch die Ramistralie zur Quai-
bricke;

c¢. von der Grenze Oberstraf-Zirich zum Kantonsschul-
platz;

d. vom Kantonsschuliplatz tber den Seiler- und Hirschen-

- graben und die Bahnhofbriicke zum Bahnhofplatz;

e. von der Krone in Unterstraf durch neue Beckenhof-
und Stampfenbachstrafle zum Limmatquai.

2. Unterm 28. Juni -und 8. Oktober gleichen Jahres seitens
der Zircher Stralfenbahn-Aktiengesellschaft fir fol-
gende neue Pferdebahnlinien :

a. Paradeplatz-Quaibriicke-Bellevue;
b. Stadelhofen-Kreuzplatz-Hirslanden;
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¢. Bahnhof der Utliberg- und Sihithalbahn im Selnau durch
die Selnau- und PelikanstraBe zum Thalacker;

d. Stadthausplatz-Alpenquai-Bahnhof Enge.

3. Unterm 9./12. November gleichen Jahres seitens des Herrn
Dr. Ausderau, Arzt in Zirich, fur eine elektrische Strallenbahn
vom Sonnenquai in Zirich durch die Ramistrafle und die
Gemeinde Fluntern nach der Hohe des Ziirichberges.

4. Unterm 21./22. gleichen Monats seitens des Herrn Stadtrat
J. Schneider, als Prasidenten eines Initiativkomitees, fir eine
elektrische Strallenbahn von der Quaibrticke in Zirich durch
die Kreuzbiihl- und ForchstraBe bis zur Weh1 enbachbricke
in Hirslanden

5. Unterm 30. November und 10. Dezember gleichen Jahres
seitens der Herren K, Schellenberg und Th. Keller, Architekt,
in Hottingen, namens eines Initiativkomitees, fir eine elektrische
Straenbahn vom Hotel Bellevue in Zirich durch die Rami-,
Hottinger- und Asylstrafe zum Romerhof und durch die
Klosbachstrafle nach dem Kreuzplatz in Hottingen.

Samtlichen Gesuchen lagen die vorschriftsmifiigen Vorlagen
entweder bei oder sie wurden nachtriglich cinbegleitet. Mit Aus-
pabme der Herren Grether & Cie., welche auch das fir die Re-
glerung von Zurich bestimmte Doppel der Vorlagen zu deren
Handen einreichten, hatten die Konzessiongbewerber der kantonalen
Regierung von ihren Konzessionsgesuchen direkt Kenntnis gegeben.

Das Elsenbahndepaltement iibermittelte der Regierung das Ge-
such Grether & Cie. zur Vernehmlassung und gab ihr von der Ein-
reichung der ibrigen Konzessionsbegehren Kenntnis, mit der Ein-
ladung, sich iiber die verschiedenen Projekte im Zusammenhang
auflern zu wollen. Sowoh! der Regierung, als auch den Kon-
zessionshewerbern wurde aulerdem mitgeteilt, daB nach konstanter
Praxis auf die resp. Gesuche erst eingetreten werden konne, wenn
die Frage der Straflenbenutzung mit den kantonalen, beziehungs-
weise kommunalen Behorden in abschliellicher Weise geordnet sein
werde.

Unierm 8. Dezember 1892 teilte die Regierung unserem Eisen-
bahndepartement mit, dal sie betreffend die pendenten Gesuche um
Konzedierung von StraBenbahnen im Gebiete der erweiterten Stadt
Zurich Beschluf gefafit habe.

Uber den beziglichen Regierungsbeschluff selbst und seine
Motive giebt der den Akten beiliegende Auszug aus dem Protokoll
des Regierungsrates vom gleichen Tage AufschluB, auf den wir
beziiglich der Einzelheiten zu verweisen uns gestatten.

Bundesblatt. 45. Jahrg. Bd. II. 7
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Wir entnehmen demselben, als hier wesentlich, folgendes:

Die den resp. Gemeindebehdrden zur Vernehmlassung zuge-
stellten Gesuche 1 bis 4 seien vorerst von dem Stadtrat Zirich
zu Handen der Delegierten der in Frage kommenden Gemeinden
und von diesen ihrerseits, mit Schreiben vom 12. September 1892,
an die Direkiion der offentlichen Arbeiten des Kantons Zirich be-
gutachtet worden, und der Regierungsrat schlieffe sich im wesent-
lichen letzterer Begutachtung an, dahingehend:

1. Auf die Gesuche der Herren Grether & Cie. und der Zitrcher
Strafenbahn- Aktiengesellschaft z. Z. nicht einzutreten, indem erstere
ihr Konzessionsgesuch durch Ubergang von dem urspulng]lch in
Aussicht genommenen Dampfbetrieb auf elektrischen Betrieb modi-
fiziert, die verlangten modifizierten Vorlagen aber nicht eingereicht
hitten und @berdies infolge der seitens der Petenten den Gemeinden
zugemuteten Subventionen nicht nur keine Aussicht auf das Zustande-
kommen der neu projektierten Linien vorhanden sei, sondern auch
fraglich erscheine, ob die der gepannten Firma bereits konzedierten
Linien in Oberstra und Hottingen durch sie zur Ausfihrung ge-
langen. Beziiglich des Gesuches der Ziircher Strafenbahn- Aktien-
gesellschaft spreche gegen die Erteilung der Konzession die Er-
wiigung, dal weder die Erweiterung des Normalspurbahnnetzes
noch die Anwendung des Pferdebetriebes, der bei den vorhandenen
starken Steigungen eine hochst reduzierte Fahrgeschwindigkeit er-
geben miilite, als wiinschenswert erscheine und die Losung der
Frage, ob und unter welchen Bedingungen das jetzige normal-
spurige Pferdebahnnetz noch auszudehnen sei, am besten den
neuen Stadtbehérden vorbehalten bleibe.

2. Den Gesuchen des Herrn Dr. Ausderau und der Herren
J. Schneider und Konsorten fiir die Linien Zirich-Fluntern und
Zurich-Hirslanden dagegen zu entsprechen.

3. Was das Gesuch der Herren Schellenberg und Konsorien
betreffe, so sei dasselbe z. Z. noch nicht spruchreif, da es von den
Gemeindebehorden noch nicht begutachtet sei und zudem beziig-
lich der Strecke Pfauen-Romerhof mit der bereits an die Herren
Grether & Cie. erteilten Konzession und beziiglich der Strecke
Bellevue-Pfauen mit dem Gesuche Ausderau kollidiere. Immerhin
konne das Gesuch soweit beriicksichtigt werden, dafl bei Konzedie-
rung der Strecke Pfauen-Bellevue die Befahrung derselben auch
durch andere allfillig zu konzedierende Unternehmungen vorbehalten
werde. ‘

Mit Bezug auf dieses Konzessionsgesuch (Zirich-Hoitingen)
machte die Regierung von Zirich sodenn mit Schreiben vom
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10. Dezember 1892 die Mitteilung, dal sie nunmehr, unter Zustim-
mung der Gemeindebehdrden, dem durch die Herren K. Schellen-
berg und Th. Keller vertretenen Initiativkomitee die kantonale
Konzession fiir die Linie Zirich-Hottingen ebenfalls erteilt habe.

Auf eine Anregung des Eisenbahndepartements, der Ziircher
StraBenbahn-Aktiengesellschaft zun#ichst wenigstens die kantonale
Bewilligung fir das Teilstick Paradeplatz-Quaibricke-Bellevue zu
erteilen, erklirte der Regierungsrat von Zirich, mit Schreiben vom
21. Januar 1893, wegen noch ausstehender Meinungsinfierung der
neuen Stadtbehorden nicht eintreten zu konnen.

Infolge dieser Beschlisse der Regierung von Ziirich vom 8.
und 10. Dezember 1892 und 21. Januar 1893 fallen die von den
Herren Grether & Cie. und der Ziircher Stralenbahn-Aktiengesell-
schaft eingereichten Gesuche zunichst auller Betracht, da fur die-
selben die bei StraBenbahnen nach konstanter Praxis erforderliche
Voraussetzung der Bewilligung zur Strafenbenutzung durch die
kompetenten kantonalen bezw. lokalen Behorden, wenigstens zur Zeit,
noch nicht zutrifft. Wir beantragen Ihnen daher, auf diese Gesuche
nicht einzutreten (s. unten Entwurf Bundesbeschluf, Ziff, II).

Uber die drei andern, hier einzig in Betracht kommenden Ge-
suche entnehmen wir den beziiglichen Konzessionseingaben folgende
kurze Angaben:

1. Zirieh-Fluntern. Im allgemeinen Bericht fuhrt der
Konzessionspetent, Herr Dr. Ausderau, an, dafl Fluntern als die
hochstgelegene von Zirichs Ausgemeinden einer Tramverbindung
dringender als jede andere derselben bediirfe, da infolge der unbe-
quemen Verbindung in der baulichen Entwicklung dieser Gemeinde
ein nahezu volistindiger Stillstand eingetreten sei, wodurch jegliche
Art lokaler Erwerbsthitigkeit in derselben daniedergehalten werde.

Das Projekt habe aber aufler seiner lokalen noch eine allge-
meinere Bedeutung. Zurich-Fluntern bilde die auf den See recht-
winklig verlaufende Centrallinie der beim Pfauen zusammentreffen-
den Tramlinien der Zurichberglehne, welche Linien rationellerweise
mifttelst Elektrizitit und wo . moglich gemeinsam betrieben werden
sollten. Von der Kraftstation der Centrallinie aus kdnnten in diesem
Falle die seitlich anschliefenden Linien durch einfachen Anschlufl
betrieben werden.

Die Bahn geht vom Sonnenquai in Zirich durch die Rami-
strale bis zum Sonnenbihl, durch die ZirichbergstraBe bis zur
Plattenstrafie, durch letatere bis zur Einmindung der Gloriastrale,
durch diese, einschlieflich der neuen Gabelung der Nigelistrafe,
bis zur Kirche Fluntern und von letzterer aufwirts durch die teil-
weise noch zu erstellenden Stralen bis zur Allmend.
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Zur Ausfuhrung soll vorerst nur die untere Hilfte — bis zur
Kirche Fluntern — gelangen, fir die obere wiirde in der Konzession
die Ansetzung besonderer Fristen vorbehalien.

Die Linge der Bahn betrdgt fir den untern Teil, Sonnenquai-
Kirche Flantern, 2100 m., fir den obern, Kirche-Allmend Fluntern,
1850 m., total 3950 m., die Spurweite 1 m., die Maximalsteigung
69 %o, der Minimalradius 22 m. Es ist elektrischer Betrieb, und
zwar mittelst oberirdischer Stromzuleitung, Stromentnahme durch
einen auf den Motorenwagen angebrachten, federnden Kontaktarm
und Riickleitung des Stromes durch die Schienen vorgesehen. Die
Betriebskraft soll durch Mietung elektrisch ubertragener Wasser-
kraft beschafft werden.

Der summarische Kostenvoranschlag berechnet fur

Geleisebau, cirka 2400 m. . . . . Fr. 80,000
Wagenremise und Kraftstation nebst Reparaturwelk-
stitte und Bureau, inkl. Bauplatz . . . . 5 35000

Elektrotechnische Hinrichtung (Leitung, Stationsein-

richtung, Motorenwagen) . » 150,000
Landerwerb zur Verbesserung einer Kurve. . . . s 5,000
Allgemeine Unkosten, Amsen Unvorhergesehenes . ., 30,000

Total  Fr. 300,000
oder Fr. 125,000 per Kilometer der Baulinge.

Eine Rentabilititsberechnung wird nicht aufgestellt, sondern
nur bemerkt, daff die Einnahmen in den ersten Jahren voraus-
sichtlich nur zur Deckung der Betriebskosten hinreichen werden.

2. Quaibricke-Hirslanden. Der allgemeine Bericht
zu diesem Konzessionsgesuch begriindet dasselbe durch Hinweis auf
die Thatsache, dafl die Aufiengemeinden Zirichs unter dem Mangel
an billigen Vexke}nsmltteln in jhrer weiteren Entwicklung sehr be-
eintrichtigt seien. Die zur Abhilfe dieses Ubelstandes projektierten
Unternehmunoen seien aber alle gescheitert, da eine Betriebskraft,
welche zugleich den gesteigerten Anforderungen hitie geniigen
konnen und doch eine sichere Rendite erwarten liefle, bis dahin
gefehlt habe. Einzig der elektrische Betrieb konne, namentlich bei
Tramways mit stirkeren Steigungen, nach beiden Richtungen ent-
sprechen. Derselbe besitze aber sonst noch eine Menge von ge-
wichtigen Vorteilen, die des nahern aufgefiihrt werden.

Die Linie fithrt von der Quaibriicke durch die Utoquai- und
Stadelhoferanlagen-Kreuzbiihlstralie-Kreuzplatz-Forchstrale bis zur
Wehrenbachbriicke in Hirslanden.

Die Liange der Bahn betrigt cirka 2500 m., die Spurweite 1 m.,
die Maximalsteigung 50 %00, der Minimalradius 20 m. Als Betriebs-
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kraft ist ebenfalls Elektrizitit mit oberirdischer Stromzuleitung
und Rickleitung durch die Schienen vorgesehen. Die Kraftstation
konne an einem beliebigen Ort in der Néhe der Linie errichtet
werden. An Dampfkesseln, Dampfmaschinen und Dynamos sei je
eine Reserve vorgesehen.

Die Bahn soll Anschluf an die Zircher Pferdebahn, an die
Dampfschiff- und Dampfschwalbenlindte beim Theater und an die
Station Stadelhofen der rechtsufrigen Ziirichseebahn erhalten.

Der Kostenvoranschlag berechnet fiir

1. Geleise, chaussiert . . .« . . . . . . Fr 78,000
2. Mechanische Emnchtunoen .o .- . . . 5 162,000
3. Gebaulichkeiten und Landerwerb . . . . . . » 35,000

4. Diverses und Unvorhergesehenes . » 15,000

Total  Fr. 290,000
oder Fr. 116,000 per Kilometer der Bahnlinge.

Die Rentabililatsbereehnung sieht vor:

an Einnahmen . . . . . Fr. 109,500
an Ausgaben inkl. Emlaue in den Emeuerunos- und
Reservefonds . . . . . . .. ... 96,000

Also Uberschul Fr. 13,500
oder 4,6 %o des Anlagekapitals.

3. Zirich-Hottingen. Der allgemeine Bericht macht fir
diese Bahn die gleichen Griinde geltend, die fir die Bahn Zirich-
Hirslanden angefuhrt worden sind.

Die Linie geht vom Bellevue bezw. Sonnenquai durch die Réami-
strafie zum Pfauen, durch die HottingerstraBe-Asylstrae zum Romenr-
hof, von da durch die Klosbachstrafe zum Kreuzplatz.

Ihre Lénge betragt cirka 2100 m., die Spurweite 1 m., die
Maximalsteigung 62 %/oo, der Minimalradius 20 m. Betreffend Be-
triebssystemn, Kraftstation und Reservemaschinen sind dic Ausfith-
rungen des technischen Berichts gleichlautend wie bei der Bahn
Zirich-Hirslanden.,

Der Kostenvoranschlag berechnet fiir

1. Geleise . . .« . . . . . . Fr. 68000
2. Mechanische Emmchtungen e e e e ...y 156,000
3. Gebaulichkeiten. . . . . . . . . . . . 4 30,000
4. Grunderwerb . . .o« « « « 4 10,000
5. Diverses und Unv01he1gesehenes .

16,000

»

Total  Fr. 280,000
oder cirka Fr, 133,000 per Kilometer der Baulinge.-
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Die Rentabilitidtsberechnung veranschlagt

die Eionahmen auf . . . . . . . . . . . Fr. 103,500
die Ausgaben inkl. Einlagen in den Erneuerungs-
und Amortisationsfonds auf . . . . . . . 89,700

: Somit Uberschuf Fr. 13,800
oder 5 % des Anlagekapitals.

In den erwihnten, die Strafenbenutzung bewilligenden und ord-
nenden Beschliissen des Regierungsrates vom 8. und 10. Dezember
war beziiglich der Linie Zarich-Fluntern die (kantonale) Konzessions-
bewilligung zur Mitbenutzung der Geleise in der Ramistrafle gegen
angemessene Entschidigung auch zu gunsten anderer Siralenbahn-
unternehmungen vorbehalten und dann filr die Linie Zurich-Hottingen
die Benutzung des Geleises der Linie Ziirich-Fluntern aof der Strecke
Sonnenquai-Pfauen und eine Verstindigung der beidseitigen Kon-
zessionsinhaber iuber gemeinschaftliche Erstellung, beziehungsweise
Benutzung dieser Strecke vorgesehen worden.

Im Hinblick auf diese an die Bewilligung der Strafienbenutzung
gekniipfte Bedingung forderte unser Eisenbahndepartement die beiden
Konzessionspetenten auf, zum Zwecke der Verstindigung itber den
genannten Punkt sich miteinander ins Einvernehmen zu setzen und
dann die getroffene Vereinbarung vorzulegen. Mit Zuschrift vom
11. Februar 1893 unterbreiteten die Vertreter der heiden Projekte
eine bezigliche, vom gleichen Tage datierte Ubereinkunft, welche
das Gemeinschaftsverhiltnis fir die Strecke Sonnenquai-Pfauen regelt.
Es ist somit auch diese durch die kantonale Konzession beztiglich
der Strallenbenutzung offengelassene Frage als erledigt zu betrachten.

Mit Zuschrift vom 18. Februar 1893 wandte sich sodann in
dieser Konzessionsangelegenheit auch der Stadtrat der seit 1. Januar
1893 mit den Ausgemeinden vereinigten Stadt Zurich direkt an das
Eisenbahndepartement, indem er im wesentlichen folgendes aus-
fihrte :

Infolge einer Bestimmung des Vereinigungsgesetzes sei die
frither nur der Stadt gewihrte Ausnahmestellung in Bezug auf das
StraBenwesen auch auf die mit der Stadt vereinigten Gemeinden
ausgedehnt worden, infolgedessen die Herrschaft tber die von den
Linien zu durchziehenden' Strafen, wie iiber die Strallen tber-
haupt, unter Vorbehalt der kantonalen Oberaufsicht iberall gleich-
mifig der Stadt zustehe. Bei der voliegenden Sachlage habe
der Stadtrat das Bediirfnis, eingehend zu prifen, ob die vorge-
schlagenen Konzessionen sich wit dem vertragen, was von der Stadt
in Dingen des Straflenbahnwesens angestrebt werden solle. Notig
sei, dafl die Stadtbehorden, bevor weitere Straflenbahnen von Pri-
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vaten gebaut werden, dartiber Beschlufl fassen, ob sie noch irgend-
welche Konzessionen verleihen oder die Bahnen auf Rechnung der
Stadt bauen lassen wollen, Eventuell werde zu erwigen sein, in
welcher Weise der spitere Ubergang der Privatbahnen an die Ge-
meinde vorbereitet werden solle. Andere allgemeine Gesichtspunkte
erdfinen sich mit Bezug auf den Ausbau des stiadtischen Strafen-
bahnnetzes und eine etwaige technische Einheit der Strafenbahnen.
Von dem eigenen Interesse getrieben, welches die Stadt an der
Ausbreitung der Strafenbahnen habe, werde der Stadtrat diese
Frage ohne Siumen prifen und alsdann seine Entschlisse zur
Kenntnis bringen.

Bis dahin werde angelegentlich ersucht, die Behandlung der
Konzessionsgesuche aufzuschieben, namentlich auch die Zuruek-
haltung des Konzessionsgesuches der Zircher Stralenbahn-Aktien-
gesellschaft zn gestatten.

Einzig die Konzession fiir die Linie durch die Forchstrale nach
der Wehrenbachbriticke (ehemals Hirslanden) wollte der Stadtrat
von der Verschiebung ausnehmen, und zwar aus folgenden Griinden:
Die Bewerber um diese Linie allein hitten sowohl die kantonale
Konzession bereits erlangt, als auch die Baukosten aufgebracht,
und da uber die ZweckmiBigkeit des Bauprojektes kein Zweifel
walte, das Initiativkomitee ferner in Ruckkaufsbestimmungen ein-
gewilligt, welche der Stadt ermédglichen, jederzeit ohne EinbuBe
die Bahn zu erwerben, stehe dem Bau der letztern von seiten des
Stadtrates nichts entgegen. Vielmehr glaube er dazu Hand bieten
zu sollen, daB ohne Siumen in der Stadt Ziirich mit elektrischem
Strafenbahnbetriebe ein Versuch angestellt werde, dessen Verlauf
fur die weitere Entwicklung des Strafenbahnwesens von Nutzen
sein werde.

Gleichzeitig tbermittelte der Stadtrat eine Zusammenstellung
der Abinderungen, welche er an der kantonalen Konzession und
der Bundeskonzession angebracht zu sehen wiinschte.

Gegen diesen Verschiebungsantrag des Stadtrates mit Bezug
auf die beiden Projekte Zirich-Fluntern und Zirich-Hottingen er-
hoben deren Vertreter und die beteiligten Bevilkerungskreise in
der Tagespresse, sowie in Eingaben und Petitionen an uns lebhaften
Einspruch, indem sie fur sich das gleiche Recht in Anspruch
nahmen, wie es dem Projekt Zirich-Hirslanden gewidhrt werden
wolle, und auf sofortige Behandlung auch ihrer Gesuche drangen.
Wir haben keine Veranlassung, auf die beziiglichen Eingaben hier
niher einzutreten, da der Stadtrat, wie hiernach noch auszufihren
sein wird, auf seinem Verschiebungsantrag nicht besteht und seiner-
seits der unverzlglichen und gemeinschaftlichen Behandlung aller
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drei vorwirfigen Konzessionsgesuche und der Konzessionserteilung
an die heutigen Bewerber keinen Widersprueh mehr entgegensetat.

Uber die Eingabe und den Vorschlag des Stadtrates wurde
der Regierungsrat von Zirich zur Meinungsiuferung eingeladen.
Derselbe sprach sich in seinem Schreiben vom 9. Mirz 1893 gegen
jede Verschiebung aus, indem er mit Nachdruck an dem frither
in seiner Vernehmlassung eingenommenen Standpunkte festhielt und
neuerdings die Erteilung der Bundeskonzession fitr die drei Linien
Zurich-Fluntern, Ziirich-Hirslanden und Zirich-Hottingen unter ein-
gehender Begriindung befurwortele, Die letatere lautet wesentlich
folgendermafien:

Als er, entgegen den Bestrebungen der Organe des damaligen
Strallenbahnverbandes, die Erweiterung des Stralenbahnnetzes bis
nach Vollzug der Vereinigung zu verschieben, dazu gekommen sei,
im Binverstindnis mit dem Stadtrat der alten Stadt Zirich und
den iibrigen beteiligten Gemeindebehorden, fiir die drei erswihnten
Linien die kantonalen Konzessionen zu erteilen, habe er sich von
der Erwigung leiten lassen, dall die vereinigte Stadt in den ersten
Jahren ihres Bestehens eine solche Menge dringender Aufgaben zu
losen habe, daB fiir eine Reihe von Jahren an die Erstellung und
den Betrieb von Straflenbahnen auf Rechaung der Stadt nicht zu
denken sei. Er habe geglaubl, den Interessen der Stadt und der
Bevolkerung besser zu dienen durch die Erméglichung der baldigen
Erweiterung des Straflenbahnnetzes durch Privatgesellschaften, als
durch Unterdritckung aller derartigen Bestrebungen. Dabei sei sein
Augenmerk darauf gerichtet gewesen, durch Aufstellung mdglichst
einheitlicher Bedingungen und insbesondere durch iibereinstimmende
und moglichst giinstige Ruckkaufsbestimmungen den spitern ein-
heitlichen Betrieb des ganzen Netzes durch die Stadt zu erleichtern.

' BEs sei nun sehr 16blich vom Stadtrat Zirrich, daB er das Studium
dieser Fragen sofort an Hand nehmen wolle, und wiirde die Regie-
ruog keinen Augenblick zdgern, dessen Bestrebungen za unter-
stiitzen, wenn sie auf ein baldiges positives Resulfat hoffen konnte.
Sie halte aber ihre oben erwihnte Erwidgung noch heute fur zutref-
fend und sei deshalb iiberzeugt, daB durch GutheiBung der Begehren
des Stadtrates nichts erreicht wiirde, als eine Hinausschiebung der
notwendigen Erweiterung des Ziircher Strallenbahnnetzes auf unab-
sehbare Zeit.

Daf der Stadtrat seine Studien nicht in kurzer Zeit zu beendigen
beabsichtige, gehe schon daraus hervor, daf er die Linie nach Hirs-
landen als Versuchslinie bauen lassen wolle. Wenn aber die andern
Stadtteile auf Beriicksichtigung warten miissen, bis die nétigen
Erfahrungen an dieser Linie gemacht seien, so konnten sie jeden-
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falls noch lange warten und seien dann gegeniiber den Quartieren
an der Hirslander Linie in ungebiibrlicher Weise benachteiligt.

Die Regierung hiitte den Stadtrat besser verstanden, wenn er die
Verschiebung der Behandlung aller pendenten Gesuche beantragt
hitte; dal er aber eine der Linien bevorzuge, und zwar diejenige,
welche nachweisbar nicht die grofte Frequenz aufweisen werde,
und die andern, welche schon jahrelang angestrebt wurden, und
von denen wenigstens die eine (nach Hottingen) Stadtteile zu bedienen
berufen sei, welche zweifellos bedeutend mehr Verkehr aufweisen,
als die Quartiere an der Hirslander Linie, unterdriickea wolle,
verstehe sie nicht,

Es habe denn auch das Vorgehen des Stadtrates nicht nur bei
den Konzessionsbewerbern, sondern bei der ganzen Bewohnerschaft
der hintangesetzten Quartiere Entriistung hervorgerufen, wovon u. a.
die mit 1435 Unterschriften bedeckte Petition von Hottingen Zeug-
nis gebe.

Was die vom Stadtrat vorgeschlagenen Abinderungen der
kantonalen Konzession betreffe, so miisse die Regierung betonen,
daf sie dariiber endgultig zu beschliefen habe und dall ein be-
zitgliches Gesuch an sie und nicht an die Buudesbehorden zu
richten sei.

Sie werde iibrigens natirlich gerne Hand bieten zur Modifi-
kation einzelner Bestimmungen, insbesondere auch der Riickkaufs-
bestimmungen, wenn solche fir die Stadt giinstiger gestaltet werden
konnen.

Bel dieser Sachlage und im Hinblick namentlich auf die sehr
bestimmte Haltung der Regierung glaubte unser Eisenbahndeparte-
ment die Ansetzung der vorgeschriebenen konferenziellen Verhand-
lungen und uberhaupb die Behandlung der mehrgenannten Konzessions-
gesuche nicht hinausschieben zu sollen, nachdem es zn der Uber-
zeugung gelangt war, daf den Wﬁnschen und Bestrebungen des
Stadtrates von Ziirich, deren Berechtigung an sich nicht zu ver-
kenpen war, auch in anderer Weise als durch Verschiebung der
Konzessionsbehandlung und dabei unter billiger Riicksichtnahme auf
die Iuteressen der privaten Konzessionsbewerber, Rechnung getragen
werden konne.

Das Departement liel sich dabei von der Erwiguny leiten,
dall das Bestreben der neuen Stadtbehirden des vereipigten Zirich,
den Bau und Betrieb der Stralenbabnen nach einem einheitlichen
und zusammenfassenden Plane entweder selbst an die Hand zu
nehmen oder sich wenigstens fir die spatere Ubernahme fir eigene
Rechnung zu gunstlgen Bedingungen den Weg offen zu halten,
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Unterstitzung oder wenigstens angemessene Wirdigung seitens der
Bundesbehorden verdiene, da eine solche Losung der Strafenbahn-
frage ohne Zweife]l mehr im aligemeinen Interesse des ganzen Ge-
meindewesens liegen wiirde, als die Konzessionierung einzelner
Linien an verschiedene private Bewerber. Allein auf der andern
Beite durfte auch nicht iibersehen werden, dall die Konzessions-
bewerber fiir alle drei in Rede stehenden Projekte, Zirrich-Fluntern,
Zirich-Hirslanden und Ziirich-Hottingen, nicht blofl diejenigen fiir
die zweiterwéhnte Linie, die fiir die Konzessionsbewerbung vorge-
schriebenen gesetzlichen Requisite erfiillt und von der kompetenten
kantonalen Behorde die erforderliche Bewilligung zur Benutzung
der Strallen in rechtlich unanfechtbarer Weise bereits erlangt
hatten. Hs schien daher mit der Billigkeit nicht vereinbar, diese
spruchreifen Vorlagen, mit Ricksicht auf die blofe Absicht
des Stadtrates von Zirich, den Bau und Betrieb des neuen Straflen-
bahnoetzes auf Rechnung der Gemeinde zum Gegenstand einer
nihern Prifung zu machen, deren Dauer nicht abzusehen war, auf
unbestimmte Zeit zuriickzulegen, wihrend iiberdies die an den
Projekten ndher interessierten Bevilkerungskreise lebhaft fiir baldige
Erstellang durch private Initiative eintraten. Auch erschien wirklich
die Konzessionierung nur des einen Projektes als eine durch die
Verhiltnisse nicht hinldnglich motivierte Bevorzugung einer Bewerber-
gruppe uad eines Stadtteils vor andern.

Eine Losung der Frage uond eine Vereinigung der wider-
streitenden Interessen konnte nun aber mit Recht darin erblickt
werden, daf die Konzession zwar an die privaten Erwerber erteilt,
diese aber gegeniiber der Stadt zur Annahme von Riickkaafs-
bestimmungen sich verpflichten wiirden, weiche der Gemeinde den
Erwerb der Linien jederzeit und zu ginstigen Bedingungen erlauben
diirften.

Unter dieser Vorausselzung erschien es moglich, hei der Er-
teilung der anbegehrten Konzessionen einerseits den berechtiigten
Bestrebungen des Stadtrates Zirich entgegenzukommen, ohne ander-
seits den Interessen der privaten Konzessionsbewerber und der hinter
ihnen stehenden Bevolkerung in unbilliger Weise nahe treten zu
miissen. Das Bestreben des Bisenbahndepartements, in diesem
Sinne eine Verstandigung zwischen dem Stadtrat und den Kon-
zessionsbewerbern herbeizufihren, hatte uin so mehr Aussicht auf
Erfolg, als wenigstens von seiten des Petenten fir die Linie Zurich-
Fluntern die Geneigtheit zu jedem Entgegenkommen in dieser Be-
ziechung zum voraus ausgesprochen worden war.

So fand am 15. Marz die Konzessionskonferenz statt, an welcher
auler Vertretern der Regierung und der verschiedenen Konzessions-
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bewerber auch eine Delegation des Stadtrates von Zirich teilnahm,
dessen Beiziehung, mit Ricksicht auf die besondern Verhiltnisse,
insbesondere die Stellung des Stadtrates als eventuellen spiteren
Ubernehmers der Konzessionen, der Regierung anheimgestellt wor-
den war.

Bei diesen Verhandluogen erklarten sich die verschiedenen
Beteiligten mit den Vorschligen des Departements in dem an-
.gegebenen Sinne einverstanden, und der Stadtrat von Zarich ins-
besondere widersetzte sich der sofortigen Behandlung aller drei
Konzessionsgesuche unter der Voraussetzung nicht, dafl von den Be-
werbern der Stadt die gewtinschten giinstigen Riickkaufsbedingungen
zugestanden werden, was denn auch wirklich geschah, wie unten
noch des nihern zu erdrtern sein wird.

Wir sind mit der von keiner Seite mehr bestrittenen Lgsung,
wie sie vom Eisenbahndepartement vorgeschlagen wird, ebenfalls
einverstanden und beantragen Ihnen demgemafl, den drei mehi-
genannten Konzessionsgesuchen im Sinne des nachfoloendeu Beschluﬁ
entwurfes zu entsprechen.

Derselbe lehnt sich formell und materiell an die unterm 25. Juni
1892 fiir zwei andere Straflenbahnlinien in Zirich, ndmlich Zirich-
Oberstral-Ziirichberg, beziehungsweise Gaiiberg, und Pfauen-Romer-
hof, erteilte Konzession (E. A. 8. XII, 111 ff.) an. Wir sind im
Falle, dazu folgende kurze Bemerkungen zu machen.

Was zundchst den Umfang der zu konzessiopierenden Linien
betrifft, so hat die Vertretung des Stadirates von Zirich in der
Konferenz beantragt, das Teilstick vom Rémerhof durch die Klosbach-
siralle nach dem Kreuzplatz der Hotlinger Linie als eine irrationelle,
die Anlage des Gesamtnetzes priijudizierende und keinem Bediirfnis
dienende Querverbindung mit der Hirslander Linie von der Kon-
zessionierung auszuschlieBen, wihrend dagegen die Petenten, unter-
stitzt vom Regierungsvertreter, an dieser Strecke festhielten und
betonten, daB die kurze Fortsetzung umn blof 600 m., die in
Frage kommen, nur eine unwesentliche Vermehrung der Baukosten
und keinenfalls nennenswerte Mehrbetriebskosten zur Folge haben,
dagegen fiir die Eionahmen nicht ohne Bedeutung sein werde. Die
vom Stadtrat fiir Aussehluf} dieses Teilstiickes von der Konzessionierung
geltend gemachten Griinde scheinen uns zur Rechtfertigung dieses
Vorgehens nicht ausreichend. Namentlich ist zu erwihnen, dall es
sich um ein so unwesentliches Teilstick handelt, dafl von einer
Prijudizierung der rationellen Gestaltung des Strafenbabnnetzes im
Ernste doch wohl uicht die Rede sein kann, und selbst eis Abbruch
der allenfalls spiter als irrationell erkannten Strecke nur mit ge-
ringen Kosten verbunden sein wiirde. Wir beantragen Ihnen daher,
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das bestrittene Teilstick Romerhof-Kreuzplatz in die Konzession
einzubeziehen.

Die Aufnahme des Art. 6 a rechtfertigt sich aus dem Umstande,
daB der Bau der Fortsetzung von der Kirche in Fluntern auf die
Hohe des Ziirichberges nur eventuell in Aussicht genommen ist.

Die Art. 12 bis 14 enthalten die fir stidtische Straflenbahnen
tiblichen Bestimmungen und sind mit den in der Konzession fiir
die Strallenbahnen Zirich-Oberstrafl-Ziirichberg und Pfauen-Rémer-
hof, vom 25. Juni 1892, aufgestellten Bedingungen identisch.

Die Taxansitze des Art. 15 erscheinén angemessen und wurden
denn auch weder von der Kantonsregierung, noch vom Stadtrat von
Zirich beanstandet. Fir die bloB eventuell zu bauende Teilstrecke,
iiber deren Betriebsweise sich der Petent selbst noch nicht klar zu
sein scheint, dinfte es aus diesem Grunde angemessen sein, die
Taxe nicht schon jetszt in der Konzession ziffermaBig zu bestimmen,
sondern deren [Festsetzung dem Bundesrate vorzubehalten. Den
gleichen Vorbehalt beantragen wir Ihnen, auch it Bezug auf die
Taxen fur Befahrang von Teilstrecken der verschiedenen Linien zu
machen. Die Konzessionsbewerber hitten sich zwar in dieser Be-
ziehung gerne ganz freie Hand vorbehalten, da sie nach ihren
Angaben in der Konferenz iber das diesfalls zu wihlende System
sich noch nicht schlissig gemacht haben. Aliein wir halten es
grundsitzlich und im Hinblick auf die bisherige Praxis fiir unzulassig,
daf sich die Bundesbehorden diesfalls jeden Linflusses begeben und
die Beordnung dieser Frage einfach dem Guttinden der Gesellschaften
iiberlassen.

Der Art. 21 behielt in seiner anfinglichen, der Konferenz vor-
gelegten Fassung, in der bei StraBenbabnen iiblichen Form, in Bezug
auf die Benutzung der offentlichen StraBen fiur die Anlage und den
Betrieb der Bahn die von der Regierung von Zirich durch ihre
beziiglichen Beschliisse vom 8. und 10. Dezember 1892 (siehe oben)
aufgestellten Vorschriften vor, soweit sie mit den Bestimmungen der
Bundeskonzession und der Bundesgesetzgebung nicht im Widerspruch
stchen. Da nun aber von seiten des Stadtrates von Zirich an den
erwihoten Regierungsbeschlissen Absnderungen gewinscht werden
und bei der Regierung Genpeigtheit vorhanden ist, auf diese Ab-
anderungsantrige eipzutreten, so glauben wir, der in der Konferenz
beantragten, in Art. 21, Al 1, des unten folgenden Beschluli-
entwurfes aufgenommenen, etwas modifizierten Fassung, welche die
erst noch zu treffenden Vereinbarungen zwischen Regierung
und Stadtrat beriicksichiigt, nicht entgegentreten zu sollen. Es
scheint uns dies keinen Einbruch in die bisherige Praxis zu invol-
vieren, welche vor der Konzessionserteilung fur Strafenbahnen die
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abschlieBliche Regelung der Stralenbenutzung mit den kompetenten
kantonalen, beziehungsweise lokalen Behorden verlangt, da im vor-
liegenden Fall grundsitzlich die Bewilligung zur Benutzung der
Stm[&eu in rechtsbestindiger Weise vom Kanton erteilt ist und es
sich blof darum handelt, die Giltigkeit auch gewisser, noch zu
vereinbarender Abéinderuugen in Detailpunkten in der Bundes-
konzession vorzubehalten.

Wiewohl unter diesem Vorbehalt des Art. 21 auch die von
den Petenten gegeniiber dem Stadtrat zum Teil schon frither, zum
Teil anlaBlich der Konferenz vom 15, Mirz zugestandenen besondern
Riickkaufsbestimmungen tielen, und dies allenfalls durch eine ent-
sprechende Redaktion aufler Zweifel gesetzt werden konnte, so
geben wir doch der Aufnahme in die Bundeskonzession dieser
speciellen Riickkaufsbestimmungen nach ihrem vollen Wortlaut den
Vorzug. Es scheint uns, dall so einerseits der Standpunkt der
Bundesbeborden, welche die Erteilung der Konzession an Private
hier ausdriicklich von der Einrdumung der von der Stadt bean-
spruchten Riickkaufshestimmungen abhingig machten, besser zum
Ausdruck gelange und anderseits, was ebenfalls notwendig sein
dirfte, diese Voraussetzung der Konzessionserteilung in reehts:
bestindiger Form fixiert und jeder Bemingelung durch die Inter-
essenten ein fir allemal entzogen wird. Der Wortlaut der Rick-
kauf’sbestimmungen entspricht der Vereinbarung anlaflich der Kon-
ferenz und einer seither im gegenseitigen Einverstandnis angebrachten
unwesentlichen, mehr nur 1edakt10nellen Erweiterung.

In einem gewissen Zusammenhano mit der hiervor behandelten
Konzessionsangelegenheit steht die von den Herren Grether & Comp.
in Zarich mit Emgabe vom 13. Oktober 1892 nachgesuchte Frist-
verldngerung fir die ibnen unterm 25. Juni 1892 (B. A. S.
n. F. XII, 111 ff) konzessionierten bchmalspuriéeu StraBenbahnen
von Zurlch Oberstrall auf den Z u1lchbe1g, bezw. Gaif3-
berg, und vom Pfauen bis zum Ré6merhof in Hottingen, welch’
letstere Strecke das oben bebandelte Konzessionsbegehren der
Herren Schellenberg und Mithafte als Teilstick zum Gegenstand
hat. Zur Begriindung bernfen sich die Gesuchsteller darauf, daB
die Dinge in der Tramwayangelegenheit am Zirichberg nunmehr
80 weit gediehen seien, dafi die Erstellung des ganzen Netzes nur
noch eine Frage der Zeit sei. Einige Teilsticke desselben bilden
aber noch Gegenstand ihres pendenten Konzessionsgesuches. Es sel
also vorauszusehen, daff die Verumstindungen eine lingere als die
in der Konzession’ vorgesehene Frist erhelschen um deren Er-
streckung fiir ein Jabr duhel nachgesucht werde.
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Die zur Vernehmlassung iber das Fristverlingerungsgesuch
eingeladene Regierung von Zirich empfiehlt mit Schreiben vom
8. Oktober 1892, in Ubereinstimmung mit den Gemeindebehorden,
das Gresuch a,bzuwensen und teilt zugleich mit, daB sie die fiir die
fraglichen Linien unterm 9. Juni 1892 erteilten kantonalen Kon-
zessionen wegen unbenutzt abgelaufener Frist fur Einreichung der
Vorlagen als erloschen erklart habe. Nachdem die Unterhand-
lungen der genannten Firma mit den Gemeinden wegen Subven-
tionierung der Unternehmen durch die Gemeindes definitiv ge-
scheitert seien, sei nicht mehr daran zu denken, dafi die Konzes-
sionsinhaberin dle Linien zur Ausfuhrung bungen werde, und wiirden.
somit die verlingerten Konzessionen nur ein Hindernis fir Konzes-
sionierung der fraglichen Linien an allfillig andere Bewerber bilden.

Nachdem die kantonale Konzession fir Benutzung der Strafle,
welche schon die notwendige Vorausselzung fiir Erteilung der
Bundeskonzession bildete, dahingefallen ist, kann auch nicht von
einer bundesseitigen Erstreckung der Konzession, bezw. Fristver-
lingerung die Rede sein. Wir beantragen Ihnen daher, auf das
beziigliche Begehren der Herren Grether & Comp. nicht einzu-
treten (Ziffer 1II des Beschluflentwurfes).

Indem wir Ihnen, Tit., den nachfolgenden Beschlufentwurf zur
Annahme empfehlen, benutzen wir den Anlafl zu wiederholter Ver-
sicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 22. Mirz 1893.

Im Namen des scltweiz. Bundesrates,
Der Bun‘desprﬁ,sident:
Schenk.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwaurf,)

Bundesbeschluf

betreffend

1. Konzession elektrischer Strafenbahnen:

@. vom Sonnenquai in Zirich durch die Réimistrafe
bis zur Kirche in Fluntern, eventuell auf die Hohe
des Zirichberges;

b. von der Quaibriicke in Zirich durch die Kreuzbiihl-
und Forchstrae bis zur Wehrenbachbriicke in
Hirslanden ;

c. vom Hotel Bellevue in Zirich durch die Rémi-,
Hottinger-, Asyl- und KlosbachstraBe nach dem
Kreuzplatz Hottingen.

2. Verweigerung der Fristverlingerung fiir die StraBen-
bahnen von Zirich-Oberstrall auf den Ziirichberg und
vom Pfauen zum Romerhof in Hottingen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. zweier Eingaben der Herren Grether & Cie. in Hottingen
vom 23. Juni und 13. Oktober 1892

2. der Eingaben der Ziircher Strafenbahnaktiengesellschaft vom
28. Juni, 8. Oktober und 5. Dezember 1892;

3. einer Eingabe des Herrn Dr. Ausderau, Arzt in Zirich, vom
9. November 1892,

4. einer Eingabe des Herrn Stadtrat Schoeider in Ziirich, namens.
eines Initiativkomitees, vom 21. November 1892;
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5. zweier Eingaben der Herren K. Schellenberg und Th. Keller
in Hottingen, namens eines Initiativkomitees, vom 30. No-
vember / 10. Dezember 1892 und 7. Januar 1893

6. einer Botschaft des Bundesrates vom —. Mirz 1893,

beschliefit:

I. Nachstehenden Bewerbern wird, jeweilen zu Handen einer
zu bildenden Aktiengesellschaft, die Konzession fir den Bau und
Betrieb elekirischer Straflenbahnen in der Stadt Zirich erteilt,
namlich :

1. Herrn Dr. Ausderau, Arzt in Zivrich, fir die Linie vom
Sonnenquai in Zirieh durch die Rimistrafie bis zur
Kirche Fluntern, eventuell auf die Héhe des Zirich-
berges;

2. Herrn Stadtrat J. Sehneider in Zurich, als Priisidenten
eines Initiativkomitees, fiir die Linie von der Quaibriicke
in Zurich durch die Kreuzbithl- und Forchstrafie bis
zur Wehrenbachbriicke in Hirslanden;

3. den Herren K. Schellenberg und Th, Keller in Hot-
tingen, namens eines Initiativkomitees, fur die Linie vom
Hotel Bellevue in Zirich durch die Rémi-, Hottinger-,
Asyl- und Klosbachstrafe nach dem Kreuzplatz in
Hottingen,

und zwar unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen
Bedingungen :

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden iber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Daver von 50 Jahren, vom
Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Ziirich.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 6 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
mifBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.
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Innert 6 Monaten nach stattgefundener' Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Bionen 12 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu itbergeben.

Art. 6a. Diese Fristen beziehen sich nicht auf das Teilstiick
von der Kirche Fluntern auf die Hohe des Ziirichberges; fitr dicses
bleibt dem Bundesrate die Ansetzung besonderer Fristen vorbehalten.

Art. 7. Die Ausfuhrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrate
vorgelegt und von diesem genehmigt wordeu sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Piine eine Ab#nderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
durch Firsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

- Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 m. und eingeleisig
erstellt, mit Ausnahme der als Ausweichstellen erforderlichen doppel-
spurigen Strecken.

Art. 9. Gegenstande von wissenschaftlichem Intercsse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Ziurich und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung noétige Personal und
Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu begriindeten Klagen Anlall geben, und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder notigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft ibernimmt blo die Beforderung
von Personen, sowie von Gepdck bis auf 50 kg. Gewicht. Zum
Giter- und Viehtransport ist sie nicht verpflichtet.

Bundesblatt. 45. Jahrg, Bd. IL 8
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Art. 13. Der Gesellschaft ist im allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten festzusetzen.

Immerhin sind alle derartigen Projekte, welche sich auf fahrplan-
mibige Zige beziehen, dem Eisenbahndepartemente vorzulegen und
diirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrate
bestimmt.

Art. 14, Es wird vur eine Wagenklasse eingefuhrt, deren
Typus durch den Bundesrat genehmigt werden muf,

Art. 15. Fir jede Befahrung der ganzen Strecke darf eine
Taxe pro Person bezogen werden:

auf der Strecke Zirich-Kirche Fluntern von 40 Rp. im Maximum,
» m y  Zirich-Hirslanden s 20 o »
» 5  Zirich-Hottingen s 15 4 "

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu zahlen.

Handgepick ist soweit frei®, als es ohne Belidstigung der Mit-
reisenden untergebracht werden kann; soweit dafir besonderer
Platz in Anspruch genommen wird, ist fiir solches die Personentaxe
zu bezahlen.

Es sind ferner Abonnementsbillets mit reduzierter Taxe aus-
zugeben. i

Fir die Strecke von der Kirche in Fluntern auf die Hohe des
Ziirichberges, sowie fir Befahrung von Teilstrecken der simtlichen
Linien bleibt die Festsetzung der Taxen, nach Anhdrung der Gesell-
schaften, dem Bundesrate vorbehalten.

Art. 16. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement der
schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Anderungen
notig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter Ge-
nehmigung des Bundesrates eingeftihrt werden.

Art. 17. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglements und Tarife aufzustellen.

Ari. 18. Die simtlichen Reglements und Tarife sind mindestens
sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr tbergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwiirtiger Konzession zulissige Maximum der Transporttaxen
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verhiltnisméBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstindigung

zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht erzielt werden,
so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefllich die Verzinsung des Obllgatlonenkapltals zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
velsammlung zur Genehmigung vorzulegen,

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffaung eincs
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beztiglich der aus dem Bundesgesetz uber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 21. In Bezug auf die Benutzung der offentlichen Strallen
fur die Anlage und den Betrieb der Bahn werden die von den
kantonalen und stidtischen Behérden nach MafBgabe der kantonalen
Gesetzgebung zu erlassenden Vorschriften vorbehalten; dieselben
dirfen jedoch mit den Bestimmungen der gegenwirtigen Konzession
und der Bundesgesetzgebung nicht im Widerspruch stehen.

Beziiglich des Riickkaufsrechtes des Kantons, bezw. der Ge-
meinde Zurich ist zwischen den Vertretern des Kantons und der
Stadt Ziirich und den Konzessioniren unterm 15. Mirz 1893 folgende
Vereinbarung getroffen worden:

,Die Stadt Ziirich, bezw. der Kanton Zirich, erstere unter Vor-
behalt der Genehmigung des Regierungsrates, sind befugt, zu jeder
Zeit die infolge dieser Konzession erstellten Straflenbahnen gegen eine
in Ermanglung einer Einigung durch das Bundesgericht zu bestim-
mende Entschadigung zurtickzukaufen.

Die Riickkaufssumme wird, falls der Riickkauf in den ersten
15 Jahren vom Tage der Konzessionserteilung an erfolgt, im Be-
trage der Anlagekosten nebst Zins zu 5 %o seit Beginn des Betriebes
bestehen, wogegen der Stadt, bezw. dem Kanton zur Abrechnung
an diesem Zinse die auf die Dauer des Konzessionsbetriebes ent-
fallenden Dividenden und der aus Betriebsergebnissen gebildete Re-
servefonds gutzuschreiben sind. Ubersteigen die Dividenden und der
Reservefonds den Zins, so bleibt der Uberschul dem Konzessionir.

Erfolgt der Riickkauf nach Ablauf der ersten 15 Jahre, so
wird die Ruckkaufssumme vom 16.—30. Jahre das 25fache, vom
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31.—40. das 20fache, vom 41,—50. Jahre das 15fache des durch-
schnittlichen Reinertrages der letzten 10 Jahre betragen, immerhin
in der Meinung, daf die Entschddigung in keinem Falle weniger
als das urspriingliche Anlagekapital betragen darf. Bei Ermittlung
der Riickkaufssumme diirfen Kapitalzinsiiberschiisse nicht als Rein-
ertrag angerechnet werden.

Wenn der Riickkauf auf Grund der Anlagekosten stattfindet,
so sind diese nach Mafgabe von Art. 2 und 3 des Bundesgesetzes
tiber das Rechnungswesen der Hisenbahngesellschaften, vom 21. De-
zember 1883, 2u berechnen. Der Erneuerungsfonds ist in diegsem
Falle ohne besondere Gegenleistung der Stadt, bezw. dem Kanton
zu liberlassen.

Ein von der Stadt geleisteter Beitrag an die Betriebskosten
kommt im Falle des Rickkaufes auf Grund der Anlagekosten bei
Feststellung der Dividenden (Absatz 2) mit in Anrechnung; dagegen
wird dieser Beitrag beim Rilckkauf der Bahn auf Grund des Er-
tragswertes (Absatz 3) an der Verkaufssumme abgerechnet; immer-
hin darf letztere auch in diesem Falle nicht weniger als die An-
lagekosten betragen.

Art. 22. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frihestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Ruckkiufer Bigentumer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Uanterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismiBiger Betrag
von der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschadigung fur den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschoittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und dem Ablauf der Konzession
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sich vollzieht, den 22/:fachen Wert des oben beschriebenen
Reinertrages; — unter Abzug des Erneuerungs- und Reserve-
fonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die dureh
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschluf
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufl
der Betriebseinnahmen tber- die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Kounzession ist nach der Wahl des Riickkidunfers entweder
der Betrag der erstmaligen Aulagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschddigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die ttber den Rtckkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23, Hat der Kanton oder die Gemeinde Zurich den Rick-
kauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger
befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 22 definiert worden,
jederzeit auszuitben, und der Kanton oder die Gemeinde hat unter
den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten,
wie letzterer dies von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern
berechtigt .gewesen wire.

II, Auf die Konzessionsgesuche der Herren Grether & Cie.
in Hottingen vom 23. Juni 1892, fir Dampfstraenbahnen in
Zurich und Ausgemeinden, der Ziircher Straflenbahn-
aktiengesellschaft vom 28. Juni und 8. Oktober 1892, far
Pferdebahnbetrieb auf den Strecken Paradeplatz-Bellevue-
Hirslanden, Pelikanplatz-Selnau und Stadthausplatz-
Enge, und der Herren K. Schellenberg und Th. Keller in
Hottingen, namens eines Initiativkomitees, vom 7. Januar 1893,
fir eine elektrische StraBenbahn Bellevue-Enge, mit Ab-
zweigung Stadthausplatz-Paradeplatz, wird zur Zeit nicht
eingetreten.

IXI. Auf das Gesuch der Herren G rether & Cie. in Hottingen,
vom 13. Oktober 1892, um Verlingerung der in Art. 5 der Kon-
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zession -fir schmalspurige Strafenbahnen von Zirich-Oberstrall aof
den Zirichberg, beziehungsweise Gaillberg, und vom Pfauen zum
Romerhof in Hottingen, vom 25. Juni 1892 (E. A, S. XII, 111 ff),
festgesetzten Frist zur Einreichung der vorschriftsgeméfien tech-
nischen und finanziellen Vorlagen, sowie der Gesellschaftsstatuien,
wird nicht eingetreten.

IV. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung dieses Beschlusses
beauftragt.
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