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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Drahtseilbahn von Wabern auf die Hohe
des Gurten. '

(Vom 28. November 1893.)

Tit.

Mit Eingabe vom 25. Oktober abhin stellt Herr W. Berg-
hoff, Direktor der Berner Tramwaygesellschaft, das Gesuch um
Erteilung der Konzession fur eine Drahtseilbahn von Growabern
auf die Hohe des Gurten.

In der allgemeinen Begriindung des Gesuches fithrt der Petent
aus, daf die-im Jahre 1885 schon einmal konzessionierte Gurten-
bahn damals hauptsichlich wegen der fehlenden Bahnverbindung mit
der Stadt nicht habe finanziert werden konpen. Seither habe sich
nun die Sachlage geindert; die im Bau begriffene Dampftramway-
linie Bern-Grofiwabern werde nichsten Friihling ihren Betrieb er-
offoen, so dafl das ein wenig in den Hintergrund getretene Projekt
einer Gurtenbahn nunmehr auf neuer Basis wieder aufgenommen
werden konne. Trotzdem der Aufstieg etwas mtihsam sei, so werde
der Berg schon jetzt ungemein stark besucht, denn an schénen
Sommersonntagen - trifen dort oben viele hundert Personen zu-
sammen, welche sich an der herrlichen Luft und der prachtvollen
Aussicht erfreuten.

Die Erstellung der Bahn werde. deshalb einem Bedirfnis der
einheimischen Bevolkerung entsprechen. Sie verschaffe die Moglich-
keit von Sommeraufenthalten fir Beamte und Gesechiiftslente, ohne
Nachteil fiir deren Beruf; sie bringe der Tramwaylinie Bern-Wabern
einen bedeutenden Verkehrszuwachs und sei daneben von eminenter
Bedeutung fiir die Fremdenindustrie der Bundesstadt. Die Bahn
habe die gleiche Berechtigung wie die Utlibergbahn bei Zirich und
die Salévebahn bei Genf, diesen gegentiber aber den grofien Vorteil
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der erheblich billigern Anlage und des billigern Betriebs, so dab
fiir die einheimische Bevilkerung auf den ohnehin niedrigen Taxen
noch ganz bedeutende Ermifigungen gewihrt werden konnten.

Die Bahn begiont in der Ndhe des Schulhauses von GrofB-
wabern, zieht sich “zuerst in gerader Linie, nachher in einer Kurve
von 1000 m. Radius dber den sogenanaten ,Grinboden* und nach-
her wieder in einer Geraden auf das Plateau vom »Kauzengut®,
cirka 200 m. dstlich vom Gipfel des Gurten und 15 m. tiefer als
das dort befindliche trigonometrische Signal.

Die Lange betrigt total 1050 m. horizontal und 1082 m. schief
gemessen, die Spurweite 1 m., die Maximalsteigung 330 %o, die
Hohendifferenz 262,32 m. Fir den Betrieb sind elektrische Auto-
mobile mit oberirdischer Stromzufithrung und Rickleitung durch
die Schienen vorgesehen, wobei je einer der beiden Wagen als
Motor funktioniert und der andere gezogen wird. Die Anlage des
Oberbaues ist dreischienig mit zwei durchgehenden Zahnstangen
projektiert.

Der Kostenvoranschlag berechnet fiir:

1. Vorarbeiten und Grindungskosten. . . . . Fr. 25,000
2. Grupderwerb . . . . . . . . . . . . , 30,000
3. Unterban . . . . . . . . . . . . . 4 105000
4. Oberbau . . Coe e ey 94500
5. AbschluB und Swnale o . . 5 3,000
6. Hochbau und mechanische Elnrlchtungen .., 39,500
7. Betriebsmaterial und Mobiliar . . . . . . , 23,000
8. Verwaltungskosten . . . . . . . . . . o 13000
9. Verzinsung des Baukapitals . . . . . . . 13,230
10. Betriebsfonds . . . . . . . . . . . . o - 3770
11. Unvorhergesehenes . . . . . . . . . . 4 35000

Total Fr. 385,000
oder Fr. 366,666 per Kilometer der Bahnlinge.

Die Rentabilititsberechnung veranschlagt die Betriebseinnahmen
gestittzt auf die Frequenzannahme von 55,000 Reisenden zu Fr. 1. —

nebst Gepackverkehr auf . . . . . . . . . . Fr. 55860
die Betriebsausgaben auf . . . . . . . . . . , 19,675
Aus dem Uberschuff von . . . . . Fr 36,185
wiiren vorab die Einlagen in den Emeuerungs- und
Reservefonds mit total . . . . . . . . . . L 5000
zu bestreiten, so- daB ein Reinertrag von . . . 31, 180

gleich 8 % des Anlagekapitals von Fr. 385 000 verb]elben wirde.
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Die Regierung von Bern, welcher das Konzessionsgesuch zur
Vernehmlassung mitgeteilt wurde, erhebt keine Einwendungen gegen
das Projekt. Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen
fanden am 16, November dieses Jahres statt und ergaben allseitige
Zustimmung zu nachstehendem Konzessionsentwurf, welcher im all-
gemeinen den fur derartige Specialbahnen tiblichen Bestimmungen
entspricht. In Art. 14 ist es der Gesellschaft anheimgegeben, den
Betrieb auf die Zeit vom 1. Mai bis 31. Oktober zu beschrinken
und die Zahl der tiglichen Ziige im allgemeinen. festzustellen;
immerhin - wurde eine Minimalzahl von vier Fahrgelegenheiten in
jeder Richtung festgesetzt. Die im Gesuch verlangten Taxen sind
als miBig zu bezeichnen und werden deshalb hierseits nicht be-
anstandet., Die iibrigen Artikel geben zu keinen besondern Be-
merkungen AnlaB. '

Wir empfehlen Ihnen die Annahme nachstehenden Beschluf3-
entwurfes und benutzen den Anlaf, um Sie, Tit., unserer aus-
gezeichneten Hochschitzung zu versichern.

Bern, den 28. November 1893.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespriasident:
Schenk.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft :

Ringier.

A AN~
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(Eatwurf.)

Bundesbeschlub

betreffend

Konzession einer Drahtseilbabn von Wabern auf die Hohe
' des Gurten.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn W. Berghoff, Direktor der Berner
Tramwaygesellschaft in Bern, vom 23. Oktober 1893;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 28. November 1893,
beschliefit:

Dem Herrn W. Berghoff, Direktor der Berner Tramway-
gesellsehaft in Bern, wird zu Handen einer zu bildenden Aktien-
gesellschaft die Konzession fir den Bau und Betrieb einer Draht-
seilbahn von Wabern auf die Hohe des Gurten unter den in
den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen, erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehorden itber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist der
Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen 1Yz Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu ibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrate
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline
eine Abidnderung derselben zu verlangen, wenn eine solche durch
Firsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird als Drahtseilbahn mit Spurweite von
einem Meter erstellt.

Art. 9, Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn binsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfiilllung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 13, Der Bundesrat kann verlangen, daff Beamte oder
Angestellte der Gresellschaft, welche in der Ausibung ibrer Funk-
tionen zu begritndeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder notigen Falls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft tbernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepick; Giiter werden nur befordert,
sofern die Wageneinrichtung es gestattet.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.
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Art, 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie An-
derungen notig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrates eingefiihrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft kann den Betrieb auf die Zeit vom
1. Mai bis 31. Oktober beschrinken. Im allgemeinen ist der Ge-
sellschaft anheimgestellt, die Zahl der taglichen Ziige und deren
Kurszeiten festzustellen. Dem Publikum sollen jedoch tiglich wenig-
stens 4 Fahrgelegenheiten in jeder Richtung geboten werden.

Auch sind alle derartigen Projekte, welche sich auf fahrplan-
méifige Zige beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu ihrer Ein-
fithrung bestimmten Zeitpunkte dem Eisenbahndepartement vorzu-
legen und dirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Die Bestimmung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem Bundesrate
vorbehalten.

Art. 15. Es wird nur eine Wagenklasse eingefihrt, deren
Typus dureh den Bundesrat genehmigt werden muf.

Art. 16, Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen :

a. fir die Bergfahrt Fr. 1. 20,
b. fir die Thalfahrt Fr. —. 60,
¢. fur Hin- und Riickfahrt Fr. 1. 50.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist pichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriuckgelegten zehuoten Altersjahre die Halfte der
Taxe zu zahlen.

Die Gesellschaft wird Abonnements- und Gesellschaftsbillets
nach mit dem Bundesrat zu vereinbarenden Bedingungen ausgeben.

10 Kilogramm des Reisendengepiicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fur das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
héchstens 50 Rappen per 100 Kilogramm bezogen werden.

Fir die zum Transport angenommenen Giter diirfen nicht mehr
als 30 Rappen pro 100 Kilogramm bezogen werden. Fiur Gepick
und Giiter kaon eine Minimaltaxe von 20 Rappen fir ein einzelnes
Stiick bezogen werden.
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Das Gewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilogramm be-
rechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fiir eine ganze
Einheit gilt. Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine
durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach
oben auf die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt,
erfolgen.

Die fir Gepick und Giiter aufgesteliten Taxbestimmungen
beschlagen blof den Transport von Station zu Station. Die Waren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine begondere Taxe dafiir nicht erhoben werden.

Art. 17. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglements und Tarife aufzustellen.

Art. 18, Die simtlichen Reglements und Tarife sind min-
destens zwei Monate, bevor die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein--
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismalig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dartber die Bundesversammlung.

Reicht der Erirag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken; so kann der Bundesrat eine angemessene Erhhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoeh der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffoung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu -sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Rei-
senden und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber
die Haftpﬂlcht vom 1. Juli 1875 hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern, Die hieriiber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 21, Fir die Geltendmachung des Ruckkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern, gelten folgende Bestimmungen:
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. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da

an jederzeit erfolgen. Vom EntschluB des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

. Durch den Riuickkauf wird der Ruckkdufer Eigentiimer der

Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstitzungefonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu npicht ausreichen, so ist ein verhiltnismafiger Betrag
von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

. Die Entschiadigung fiir den Riickkauf betrdgt, sofern letzterer

bis. 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft

notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Ritck-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt,
den 22%Ysfachen Wert; — wenn der Rickkauf zwischen

dem 1, Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich voll-
zieht, den 20fachen Wert des oben beschriebenen Rein-
ert1ages, — unter Abzug des Erneuerungs- und Reserve-
fonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt kounzedierte Bisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschul

der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden. .

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der Kon-
zession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestim-
mende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammea-

hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.
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Art. 22. Hat der Kanton Bern den Rickkauf der Bahn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein daheriges
Recht, wie es in Art. 21 definiert worden, jederzeit auszuitben, und
der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn
dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der konzessionierten
Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 23. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorsehriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftrags.

——— BRI ——
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