513

Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung; betreffend Kon-
zession einer elektrischen StraBenbahn von Petit Sa-
connex nach Champel.

(Vom 19. Juni 1893.)

Tit.

Unterm 20./28. Januar 1893 reichten die Herren Guillaume Pictet,
Banquier in Genf, und Konsorten ein Konzessionsgesuch ein
far eine elektrische StraBenbahn von Petit Saconnex
durch die Stadt Genf nach Champel, von welchem das Eisen-
bahndepartement der Regierung von Genf ein Exemplar zur Ver-
nehmlassung mitteilte, die ubrigen Exempldre aber den Petenten
zur Ergéinzung verschiedener Liicken in den Vorlagen nach Mafigabe
der bestehenden Vorschriften, unterm 1. April gleichen Jahres, wieder
zustellte, wobei namentlich auch dariitber Aufschluf verlangt wurde,
zu wessen Handen die Konzession erworben werden wolle,

Mit Schreiben vom 27. April abhin teilten hierauf die Herren
Ferdinand Gentet, Advokat, Louis Cramer, Advokat, und
Jules Darier, Banquier in Genf, als Vertreter des Initiativ-
komitees fur die Stralenbahn Petit Saconnex-Champel mit,
daB sie, um den hierseitigen Bemerkungen Rechnung zu tragen, ein
neues Projekt hatten ausarbeiten lassen und dessen Konzessionierung
im Namen und auf Rechnung der Gesellschaft der Tramways
Suisses, mit welcher eine bezigliche Ubereinkunft getroffen
worden sei, verlangten.

Der Eingabe lagen sowohl ein die Vereinbarung bestitigendes
Schreiben der Gesellschaft der Tramways Suisses vom gleichen
Tage als auch die vorschriftsgemiBen Konzessionsvorlagen fir das
Projekt bei, welche itberdies durch die genannte Gesellschaft mit-
unterzeichnet sind.

In dem allgemeinen Bericht wird zur Begriindung des Ge-
suches angefithrt, dal die projektierte Linie bezwecke, das Dorf
Petit Saconnex mit dem Plateau von Champel und diese beiden
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Endpunkte mit dem Innern der Stadt Genf zu verbinden, wobei
gleichzeitig Quartiere der Stadt bedient werden konnten, welche
gegenwirtig weder von dem Netz der Schmalspurbahnen noch von
demjenigen der Tramways beriihrt wirden.

Der Nutzen dieser Linie sei unbestreitbar im Hinblick auf die
zahlreiche Bevidlkerung, die verhiltnismaBig grofe Entfernung der
Endpunkte vom Centrum der Stadt und den grofilen Verkehr der
Stadtquartiere, welche von dieser Bahn durchzogen witrden.

Das Tracé beginnt auf der Place de I'Eglise von Petit Saconnex,
benutzt die Strafen von Moillebeau, Grand Pré und Hoffmann und
gelangt durch die Avenue de la Servette, die Strale gleichen Namens

* und diejenige de la Pépinidre zum Bahnhof von Cornavin. Von

hier folgt die Linie den Strafilen von Cornavin und Coutance, geht
iiber die Inselbriicke und den Platz Bel Air und vereinigt sich bei
der Corrateric mit der Tramwaylinie Carouge-Chéne, der sie bis
zur rue du Conseil général folgt. Hier zweigt sie ab, geht durch
die Stralen de Candolle und St. Léger lings der Promenade des
Bastions und erreicht von hier aus durch den Weg nach Champel
die Endstation gleichen Namens.

Die Linge der Bahn betrigt, inklusive das 455 m. lange Stick
der Linie Carouge-Chéne, 5600 km., die Spurweite 1,485 m., die
Maximalsteigung 55 %oo, der Minimalradius 25 m.

Es sind 6 Ausweichungen als obligatorische Haltstellen, aufler-
dem eine Anzahl fakultativer, noch zu bestimmender Haltstellen
vorgesehen. Fiir den elektrischen Betrieb sind Automobile mit
oberirdischer Stromzufithrung in Aussicht genommen.

Der summarische Kostenvoranschlag berechnet fiir:

1. Vorarbeiten und Bauvaufsicht . . . . ., . Fr. 4,000
2, Terrainankauf B, 3,000
3. Unterbau . » 8,000
4. Oberbau » 126,500
5. Hochban . » 8,000
6. Bauzinse . » 5,000
7. Betriebsmaterial :
a. Rollmaterial . . . . . . . Fr. 50,000
-b. Motoren, Transmissionean und
elektrische Apparate . . . . , 80,000
¢. Stromleitung . . . . . . . , 48,000
—  , 178,000
8. Unvorhergesehenes . . . . . . . . . . 7,500

Total Fr. 340,000
oder rund Fr. 60,700 per km. der Bahnlange.
!
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Eine eigentliche Rentabilititsberechnung wird nicht aufgestellt,
sondern nur bemerkt, daf zur Deckung der Betriebskosten und zu
Verzinsungs- und Amortisationszwecken eine Summe von Fr. 98,000
erforderlich sei, wihrend die Annahme einer Jahreseinnahme von
total Fr. 100,700 mit Riicksicht auf die Dichtigkeit der Bevolkerung
auf dem grofiten Teil der Linie nicht als zu hoch erscheine.

Zupiichst ist zu diesem Konzessionsgesuch zau bemerken, dal
bereits unterm 20. Dezember 1889 den Konzessiondren der Genfer
Schmalspurbahnen fir die Strecke Genf-Petit Saconnex die Kon-
zegsion erteilt wurde (B. A. 8. X, 226) und daf die for Eioreichung
der vorschriftsgemifen technischen und finanziellen Vorlagen fest-

gesetzte Frist durch Bundesratsbeschluff vom 2. Mai 1890 (E. A. 8. .

XI, 14) bis zum 29. April 1892 erstreckt worden ist,

Unterm 12. April 1892 reichte die Gesellschaft der Schmal-
spurbahnen ein Fristverlingerungsgesuch ein, das seitens des Staats-
rates nicht empfohlen wurde. Wir gaben der Gesellschaft hiervon
Kenntnis und teilten ihr auch den Eingang des vorstchenden Kon-
zessionsgesuches mit, in der Voraussetzung, dafl sie dadurch eventuell
zu entsprechender Modifikation ihres Fristverlingerungsgesuches ver-
anlaflt werden konnte.

Mit Schreiben vom 16. Mai abhin gab jedoch die Gesellschaft
der Genfer Schmalspurbahnen die Erklirung ab, dafl sie ihr Ge-
such in vollem Umfange aufrecht erhalte. Diese Stellungnahme,
deren nihere Begrindung in der Botschaft betreffend das Fristver-
langerungsbegehren angegeben ist, veranlaflte uns, den neuen Be-
werbern von der Sachlage Kenntnis zu gében und sowohl diese als
die Gesellschaft der Schmalspurbahnen auf den Weg der Verstindi-
gung zu verweisen. Die Herren Cramer und Pictet erklirten jedoch
namens des Initiativkomitees unterm 29. gl. M., daB sie nicht geneigt
seien, auf eine Verstindigung einzutreten, da einerseits das Frist-
verlaingerungsgesuch der Gesellschaft der Schmalspurbahnen von der
Gemeinde. Petit Saconnex und dem Staatsrat in ablehnendem Sinne
begutachtet worden sei, dafl die Schmalspurbahnen bei ihrer schlechten
Finanzlage nur einen mittelmaBigen Betrieb erwarten lieBen, daf
ferner deren Linienfihrung ohne wirklichen Nutzen fir die Interessenten
sei und die Ausfithrung voraussichtlich erst in einem méglicherweise
sehr weit entfernten Zeitpunkte wiirde stattfinden konnen, wahrend
die Gesellschaft der Tramways Suisses ein ausgedehnteres Tracé

und zugleich die nétige Garantie fitr einen baldigen vollstindigen -

Betrieb der neuen Linie biete, so dafi deren Projekt einzig den
wahren Interessen der Bevilkerung entspreche und denn auch durch
drei Gemeinden und den Staatsrat lebhaft unterstiitzt werde.
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In der That ist vom Staatsrat unterm 18. April d. J. be-
schlossen worden, das Konzessionsgesuch der Herren Gentet und
Konsorten in empfehlendem Sione zu begutachten, unter Vorbehalt
der Genehmigung des mit den Konzessiondiren zu vereinbarenden
Pflichtenheftes und des definitiven Tracés der Linie. Dieser Be-
schluff wurde mit Schreiben vom gleichen Tage dem Eisenbahn-
departement mitgeteilt und dieses um seine Meinungsiuferung iber
diese Punkte ersucht.

Es teilte hierauf dem Staatsrate von Genf mit, daf der Inhalt
des zu vereinbarenden Pflichtenheftes der bundesseitigen Genehmi-
gung nicht unterliege, und daf die Frage der definitiven Gestaltung
des Tracés uvicht anldflich der Konzessionierung zum Gegenstand
der Erorterung gemacht, sondern bei Vorlage und Prifung des
Bauplanes zu losen sein werde, wobei gem:'ils Art. 14 des Eisen-
bahngesetzes dem Kanton Gelegenheit geboten werde, seine Inte-
ressen geltend zu machen und zu wahren.

Den Beschlull des Steatsrates glaubte das Departement in dem
Sinne auffassen zu kénnen, dal derselbe die Bewilligung der Strallen-
benutzung in sich schliee, und daB diese durch die gemachten
Vorbehalte grundsitzlich nicht alteriert werde, mit welcher Auf-
fassung die Regierung vou Genf mittelst Schreibens vom 2. Mai’
abhin sich ausdriicklich einverstanden erklirte.

Bei dieser Sachlage erscheinen die formellen Voraussetzungen
fir die Konzessionierung der projektierten Linie simtlich als erfullt,
und auch vom Standpunkte der neuern, von Ihnen mehrfach ge-
iibten Praxis aus, welche freie Konkurrenz in weitgehendstem Sinne
gestattet, lalt sich gegen die Erteilung der Konzession nichts ein-
wenden. Das Projekt einer elektrischen StraBenbahn Petit Saconnex-
Champel konkurrenziert zwar das den Schmalspurbahnen konzes-
sionierte Teilstick Genf-Petit Saconnex, dessen Fortbestand allerdings
infolge des noch unerledigten Fristverlingerungsgesuches zur Zeit
nicht definitiv gesichert ist. Aber auch wenn die Fristverlingerung,
in Bezug auf welche wir Thnen gleichzeitiz unsere Antrige unter-
breiten, bewilligt und die Konzession fiir dieses Teilstiick fernerhin
als zu Recht bestehend anerkannt wird, so ist daraus ein Grund
zur Verweigerung der Konzession fir die neue Linie, nach den bei
Beurteilung von Konkurrenzgesuchen in letzter Zeit als mafgebend
anerkannten Grundsdizen, nicht herzuleiten, um so weniger, als
die Linie vermoge ihrer umfassenderen Anlage eine grofiere Summe
wirtschaftlicher Interessen befriedigt und damit wahrscheinlich fur
die thatsichliche Erstellung die giinstigeren Vorbedingungen vor-
finden wird.
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Von diesen Erwigungen geleitet, wurden die konferenziellen
Verhandlungen zur Beratung des Konzessionsentwurfes angeordnet.
Dieselben fanden am 9. Juni abhin statt und ergaben allseitige Zu-
stimmung zu dem nachstehenden BeschluBentwarf, mit Ausnshme
der in den Art. 15 und 17 enthaltenep Taxbestimmungen, wo diffe-
rierende Auffassungen bestanden, in Bezug auf die ein Entscheid
vorbehalten werden multe.

In dem Konzessionsgesueh sind foldende Personentaxen verlangt
worden: fiir Petit Saconnex-Gare de Cornavin 15 Rappen, fiir Petit
Saconnex - Place neuve 20 Rappen, fur Petit Saconnex - Champel
30 Rappen, wahrend der Eovtwurf die Taxen fiir die einzelnen Ab-
schoitte nach Mafigabe der Gesamtitaxe von 30 Rappen festsetzte,
also fiar die erste Sektion bis Cornavin dem Gesuch entsprechend,
fir das Teilstiick Gare de Cornavin-Place neuve auf 5 und fur
dagjenige Place neuve-Champel auf 10 Rappen. Die Petenten ver-
langten dagegen filr diese letztern Strecken Erhéhung auf 10, bezw.
15 Rappen, wogegen die Taxe fir die ganze Strecke ausdriicklich
auf 30 Rappen im Maximum beschrinkt werden konne.

Wir konnen diese Angitze mit Rucksicht auf die fiir die Gesamt-
strecke angenommene Maximaltaxe, welche einer Kilometertaxe von
5 Rappen entspricht, zur Annahme empfehlen, da sie sich in durchaus
mibigen Grenzen bewegen und namentlich auch niedriger gehalten
sind als diejenigen der bestehenden Konzession Genf-Petit Saconnex.
Die Verpflichtung, Kinder zwischen dem dritten und dem zuriick-
gelegten zehnten Altersjahre zur halben Taxe zu beférdern, ist wie
bei andern Strafenbahpen im Hinblick auf die miBigen Taxen und
die praktischen Schwierigkeiten in der Kontrolle im allseitigen Ein-
verstindnis gestrichen worden.

Die Gepiacktaxe wurde im Entwurf urspringlich auf 5 Rappen
per 100 Kilogramm und per Kilometer festgesetzt. Die Petenten
witnschten dagegen aus Griinden der Betriebsvereinfachung die Auf-
nahme der bei den Tramways Suisses geltenden Vorschriften, wo-
pach fur Gepack von 10 bis 100 Kilogramm die Personentaxe zu
entrichten sei. Wir kéunen uns materiell damit einverstanden er-
kliren, beantragen aber fur diesen Fall die Redaktion, wie sie bei
den Berner und Zircher StraBenbahnen aufgenommen worden ist,
wonach das Handgepack frei ist, soweit es ohne Belastigung der
Mitfahrenden untergebracht werden kann, soweit aber dafiir be-
sonderer Platz in Anspruch genommen wird, fir dasselbe die ent-
sprechende Personentaxe zu bezahlen ist, indem sich bei dieser
Formulierung die Bestimmung praktisch leichter handhaben laBt.

Die in Art. 17 normierten Warentaxen wurden von den Petenten
materiell nicht beanstandet; immerhin hitten sie den Wortlaut der
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Konzession fiir das bestehende Pferdebahnnetz vorgezogen, wonach das
Recht zum Warentransport bloB vorbehalten ist und erst fir den Fall
der wirklichen Einrichtung die Taxen durch die Bundesversammlung
festgesetzt wirden. Nachdem nup aber der Giitertransport auf den
Tramways Suisses thatsichlich eingefohrt ist, liegt kein innerer
Grund vor, auf der neuen Linie blof einen fakultativen Giter-
transport vorzusehen; es empfieblt sich vielmehr die Fixierung der
Verpflichtung zum Gitertransport wie der beziglichen Tarifbestim-
mungen in der Konzession selbst.

Neben djesen Taxbestimmungen geben nur noch wenige Artikel
zu Bemerkungen Anlaf.

Die Konzessionsdauer ist in Art. 2 antragsgemifl auf 50 Jahre
festgesetzt worden. Art. 12 behdlt in der bei solchen Bahnen
tiblichen Weise die Festsetzung der Zahl der tédglichen Zige und
der Fahrgeschwindigkeit dem Bundesrate vor.

Art. 25 unterwirft die Gesellschaft beziiglich der StraBen-
benutzung den durch die kantonalen Behorden zu erlassenden Vor-
schriften, soweit sie mit der Konzession und der Bundesgesetzgebung
picht im Widerspruch stehen. Es ist hier ausdriicklich darauf hin-
zuweisen, daf die Regierung von Genf die Stralenbenutzung grund-
sétzlich bereits bewilligt hat, und deshalb in dem Umstand, daB
die Detailvorschriften zur Zeit noch nicht vorliegen, keineswegs
ein Abgehen von der konstanten Praxis erblickt werden soll, wo-
nach auf Konzessionsgesuche hierseits erst eingetreten wird, wenn
die Frage der StraBenbenutzung mit den kompetenten kantonalen,
beziehungsweise lokalen Behorden in abschlieBlicher Weise geordnet
ist. Art. 26, litt. ¢, hat eine der verkiirzten Konzessionsdauer ent-
sprechend modifizierte Fassung erhalten.

Indem wir Jhnen den nachstehenden BeschluBentwurf zur An-
nahme empfehlen, ersuchen wir Sie, Tit., die erneute Versicherung
unserer ausgezeichneten Hochachtung genehmigen zu wollen.

Bern, den 19. Juni 1893,

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Scherk.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

A A
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

" betreffend

Konzession einer elektrischen Strafenbahn von Petit
Saconnex nach Champel.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe eines Initiativkomitees vom 27. April 1893 ;
2. einer Botschaft des Bundesrates vom 19. Juni 1893,

beschliefB3t:

Den Herren Ferdinand Gentet, Advokat, Louis Cramer),
Advokat, und Jules Darier, Banquier, in Genf, als Vertreter eines
Initiativkomitees, wird zu Handen der Gesellschaft der Tramways
Suisses die Konzession fir den Bau und Betrieb einer elektrischen
Straflenbahn von Petit Saconnex durch die Stadt Genf nach
Champel unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen
Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehdrden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 50 Jahren, vom
Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art, 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Genf.

Art. 4, Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohpsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
miBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 12 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionicrte Linie zu volienden und dem
Betriebe zu itbergeben.

Art. 7. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird normalspurig und eingeleisig erstellt,
mit Ausnahme der als Ausweichstellen erforderlichen doppelspungen
Strecken,

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u.s. w., sind Eigentum des Kantons
Genf und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art, 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hingichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und
Material zur Verfogung zu stellen,

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu begrindeten Klagen AnlaB geben, und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder notigen Falls entlassen werden.

Art. 12. Hinsichtlich der Zahl der Ziige und der Geschwindig-
keit derselben bleibt die Pritfung und der Entscheid dem Bundesrate
vorbehalten.

Art. 13. Die Geselischaft hat sich dem Transportreglement der
schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Anderungen
nitig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter Ge-
nehmigung des Bundesrates eingefithrt werden.
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Art. 14, BEs wird nur eine Wagenklasse eingefiihrt, deren
Typus durch den Bundesrat gemehmigt werden muf.

Art, 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen :

fur die ganze Strecke 30 Rappen,

fur die Strecke Petit Saconnex — Gare Cornavin 15 Rappen,
Gare Cornavin — Place neuve 10 Rappen,
Place neuve — Champel 15 Rappen.

Far Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu zahlen.

Handgepick ist soweit frei, als es ohne Beldstigung der Mit-
reisenden untergebracht werden kann; soweit dafiir besonderer
Platz in Anspruch genommen wird, ist fiir solches die Personentaxe
zu bezahlen. '

Fir Abonnementsbillets ist ein Rabatt von mindestens 25 %o
zu bewilligen. '

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fitr die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind anch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieritber die nihern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17. Im Tarif fur den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die héchste nicht iber 4 Rappen, die niedrigste
nicht tber 2 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Das Minimum der Trapsporttaxe eines einzelnen Stiickes kaon
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art, 18. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufithren,
desseu Bedingungen vom Bundesrate nach Anhorung der Bahnver-
waltung festgesetzt werden.

Art. 19. In betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf
100 Kilogramm fir volle 100 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird
nach Einheiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruch-
teil von 10 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Ist die genaue
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Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare
Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende
Zahl, welche diese Eigenschaft besitat, erfolgen.

Art. 20. Die in Artikel 17 aufgestellten Taxbestimmungen
beschlagen blof den Transport von Station zu Station. Die Waren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht erhoben werden.
Auspahmen hiervon sind nur unter Zustimmung des Bundesrates
zuldssig fir einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern und andere
Gegenstinde, deren Verladung mit besonderen Schwierigkeiten ver-
bunden ist.

Art. 21, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglements und Tarife aufzustellen.

Art. 22. Die simtlichen Reglements und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 23. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulidssige Maximum der Transporttaxen
verhiltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstandigung
zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht erzielt werden,
so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens picht bin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffoung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziglich der aus dem Bundesgesetz itber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 25. In Bezug auf die Benutzung der offentlichen StraBen
fir die Anlage und den Betrieb der Bahn werden die von den
kantonalen Behorden zu erlassenden Vorschriften vorbehalten, sofern

TN

7




523

dieselben mit den Bestimmungen der gegenwirtigen Konzession und
der Bundesgesetzgebung nicht im Widerspruch stehen.

Art. 26. Fur die Geltendmachung des Rickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen solite, des
Kantons Geof, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlul des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkiufer BEigentumer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismiliger Betrag
von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Rick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und dem Ablauf der Konzession
sich vollzieht, den 227/sfachen Wert des oben beschriebenen
Reinertrages; — unter Abzug des Erneuerungs- und Reserve-
fonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlu
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftsaweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riuckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgenchthche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.
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f. Streitigkeiten, die iilber den Rickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes. :

Art. 27. Hat der Kanton Genf den Ruckkauf der Bahn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit auszu-
itben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 28, Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in Kraft
tritt, beauftragt.
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