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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Drahtseilbahn vom Hotel Reichenbach
zum obersten Reichenbachfall bei Meiringen.

(Vom 4. Juni 1896.)

Tit.

Mit Eingabe vom 9./11. November 1895 stellten die Herren
Fr. J. Bucher in Kerns und Elias Flotron, Ingenieur in Mei-
ringen, das Gesuch um Erteilung einer Konzession fir eine
Drahtseilbahn vom Hotel Reichenbach bis zum obersten
Reichenbachfall bei Meiringen.

Nach dem technischen Berichte nimmt die Drahtseilbahn ihren
Anpfang bei der projektierten Station der Zahnradbahn von Mei-
ringen nach Grindelwald am Fufle der Reichenbachfille (Kote 600),
zieht sich in einer Kurve von 150 m. Radius oberhalb des unter-
sten Reichenbachfalls nach dem ,Kesselfall“, nachdem sie bei
Hektometer 2 den Reichenbach iiberschritten hat. Vom ,Kessel-
fall* folgt die Linie dem linken Ufer des Reichenbachs und fiihrt
dann durch einen Tunnel von 143 m. Linge zu der Endstation
»Oberster Reichenbachfall* (Kote 832,s4). Die zu iberwindende
Hohendifferenz betrigt 232,84 m., die ganze Liinge der Bahn 530 m.
mit einer Maximalsteigung von 59 %. Die Spurweite ist zu 1 m.
angenommen. Die Bahn soll mit Wasseriibergewicht oder Elektri-
citit betrieben werden.

Der summarische Kostenvoranschlag berechnet fiir:
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Organisation’ und Verwa,ltung, Zinsen . . . Fr. 7420

1.

2. Expropriation . . . . . . . . . . . 5 15900
3. Unterbau . e .o 5 197,550
4. Oberbau . 5, 87,100
5. Hochbauten und Moblhar, Reservoir . » 31,800
6. Telegraph. e e e ey 1,590
7. Rollmaterial . . . . . . . . . . . . 4 23850
8. Drahtseil . . e e ey 4,000
9. Unvorheroesehenes, “cirka 10 %. s 30,790

. Total Fr. 350,000
oder per Kilometer Fr. 660,380,

DieRentabilititsberechnung veranschlagt die Verkehrseinnahmen,
bei einer Wagenklasse und bei einer Frequenz von 26,000 Personen

per Jahr, anf . . | .« . .+« . « . . . Fr 35500
und die Betriebskosten auf . . . . . . . . . 5 16,000
bleibt als Betriebsiiberschull . . . .+ . Fr. 19,500

was eine Verzinsung des Anlagekapltals zu cirka 5,5 % ermog-
lichen wiirde.

Die Annahme von 26,000 Personen stiitze sich auf den bis-
herigen Besuch der Aareschlucht in Meiringen, welche allein von
cirka 30,000 Personen jahrlich frequentiert werde. Die Reichen-
bachfalle seien aber bei der Fremdenwelt noch bekannter als die
Aareschlucht, doch halte der schlechte Weg, der zu den ersteren
fithre, viele vom Besuche ab. Auch bestehe der stets zu vielen
Klagen AnlaB gebende Ubelstand, dal jeder Besucher dem Eigen-
tiimer des an den Fall grenLenden Besitztums, um den berithmten
Wasserfall zu besichtigen, ein Eintrittsgeld von 50 Rappen be-

zahlen miisge, was infolge der Erstellung der Bahn ebenfalls dahin-
fallen werde.

Die Regierung des Kantons Bern, welcher das Konzessions-
gesuch zur Vernehmlassung iibermittelt warde, erklirt mit Schreiben
vom 29. Januar 1896, daf sie die Erteilung der Konzession em-
pfehle, zumal dieselbe den Besuch- des Reichenbaches wesentlich
erleichtern und den Fremdenverkehr befdrdern werde, ohne ander-
weitige Inkonvenienzen mit sich zn bringen; insbesondere seien die
Befiirchtungen von Meiringen iiber Verunstaltung der Gegend und
des Anblickes der Wasserfille durchaus unbegriindet.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 27. April 1896 statt und ergaben allseitige Zustimmung zu dem
nachstehenden Konzessionsentwurf.
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Derselbe enthilt die fiir Drahtseilbahnen iiblichen Bestimmungen
mit der besonderen Vorschrift in Art. 16, Alinea 4, daf fur die
einheimische Bevilkerung die Taxen um 50 % zu ermifigen sind,
um derselben die Beniitzung der Drahtseilbahn, welche ihr /2 Stunde
Wegabkiirzung bietet, ebenfalls zu ermoglichen.

Die Taxen sind auf einer méfBigen Hohe gehalten.

Im wbrigen giebt uns der Konzessionsentwurf zu keinen be-
sondern Bemerkungen Anla8.

Indem wir Ihnen den nachfolgenden BeschluBentwurf zur Ge-
nehmigung empfehlen, benutzen wir den AnlaB, um 8ie, Tit.,
unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 4. Juni 1896.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
A. Lachenal.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschlub

betreffend

Konzession einer Drahtseilbahn vom Hotel Reichenbach
zum obersten Reichenbachfall bei Meiringen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren Franz Josef Bucher in Kerns und
Elias Flotron, Ingenieur in Meiringen, vom 9./10. November
1895;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 4. Juni 1896,
beschliefit:

Den Herren Franz Josef Bucher in Kerns und Elias Flotron,
Ingenieur in Meiringen, zu Handen einer zu bildenden Aktiengesell-
schaft, wird die Konzession fur den Bau und Betrieb einer Draht-
seilbahn vom Hotel Reichenbach zum obersten Reichen-
bachfall unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen
Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehorden iber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Meiringen.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, besteben.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Mounaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zn tibergeben.

Art. 7. Die Ausfiihrung des Bahubaues, sowie der zum Be-
triebe der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrate
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abidnderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch Farsorge fir die
Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird als Drahtseilbahn erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Bigentum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesheamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung bebufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11, Der Bundesrat kaon verlangen, daf Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlafi geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder ndtigenfalls entlassen werden.

Art. 12, Die Gesellschaft ubernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepick; Giter werden nur befordert,
sofern die Wageneinrichtung es gestattet.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.
Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-

rungen notig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrates eingefiihrt werden.

Bundesblatt. 48. Jahrg. Bd. IIL 34
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Art. 14. Der Betrieb darf auf die Sommersaison beschrinkt
werden. Im allgemeinen ist es der Gesellschaft anheimgestelit,
die Zahl der taglichen Ztige und deren Kurszeiten festzustellen.
Immerhin sind alle daherigen Projekte, welche sich auf fahrplan-
milige Zuige beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu ihrer Aus-
filhrung bestimmten Zeitpunkte dem Eisenbahndepartemente vor-
zulegen und dirfen vor ihrer Genehmigung picht vollzogen werden.

Die Bestimmung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem Bundesrate
vorbehalten.

Art. 15. Es wird nur eine Wagenklasse eingefithrt, deren
Typus durch den Bundesrat genehmigt werden mub.

Art, 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

fur die Bergfahrt Fr. 1,
fir die Thalfahrt 75 Rappen,
fir die Hin- und Riickfahrt Fr. 1. 50.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjabre die Hilfte der
Taxe zu zahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrate zu
vereinbarenden Bedingungen Abonnementsbillete zu ermiBigter Taxe
auszugeben.

Fur die einheimische Bevolkemng gind die Taxen um 50 %
zu ermifigen,

5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fur das ubrige Gepick der Reisenden und die zur Beforderung
angenommenen Giiter kann eine Taxe von hoehstens 50 Rappen
per 100 Kilogramm bezogen werden.

Das Gewicht wird nach Einheiten von 10 kg. berechnet, wobei
jeder Bruchteil von 10 kg. als eine ganze Einheit gilt.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 20 Rappen festgesetzt werden.

Art. 17. Die in Art. 16 aufgestellien Taxbestimmungen be-
schlagen blofi den Transport von Station zu Station. Die Waren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf-
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und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft und es darf eine
bhesondere Taxe dafiir nicht erhoben werden.

Art. 18. Fiur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife anfzustellen.

Art. 19. Die sidmtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr uibergeben
wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulidssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnisméifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Uunternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verz.lnsung des Obllgatlonenkapltals, zu
decken so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solehe Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 21. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetze iiber die
Haftpflicht vom 1. Juli 1875 hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 22. Fur die Geltendmachung des Ruckkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkaufer Eigentiimer der
Bahn mit ibrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
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auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhaltnismaSiger Betrag
von der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen. -

. Die Entschidigung fir den Rickkauf betrigt, sofern letaterer

bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Ruckkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Ritck-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt,
den 22%2fachen Wert; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschluf
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufl

der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die iber den Ritckkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23. Hat der Kanton Bern den Rickkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 22 definiert worden, jederzeit auszu-
itben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 24. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

AR R —
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