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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-

zession einer Kisenbahn von Trubschachen auf den
Napf.
(Vom 13. Juni 1892))

Tit.

Unterm 4. August v. J. stellten die Herren Wilhelm Hetzel
und Ernst Mark, Ingenieure in Basel, das Gesuch um Ertheilung
der Konzession zu Handen einer zu grindenden Finanz- und
Baugesellschaft fiir den Bau und Befrieb einer Eisenbahn von
Trubsehachen auf den Napf.

Die Petenten begriinden das Gesuch vorerst allgemein durch
den Hinweis auf die bedeutende Verkehrssteigerung bei allen bis
jetzt erstellten Bergbahnen und fuhren fir ihr Projekt im Besondern
Folgendes an:

Die Kuppe des Napf sei eine schwach gewolbte Fliche von
beinahe 2000 m? Inhalt, auf der schon jetzt Wirthshaus und Gast-
baus stehen, geeignet, einstweilen den Bediuirfnissen von Passanten
und Pensioniren den noéthigen Komfort zu bieten.

Trotz seiner relativ geringen Hohe von 1408 m. gewihre er
eine Rundsicht, welche zu den groBartigsten des Landes gezdblt
werden misse; die Wirdigung seiner freien Lage beweise am
besten die Thatsache, dal der Napf schon seit 1811 trigonometrischer
Punkt und seit 1835 Signal exstex Ordnung der eidgendssischen
Landesvermessung sei.

Von allen Seiten besteigbar, von behabiger Bevolkerung um-
geben, miisse jhm bei Erstellung der Linie, welche fiir Bern die
nichste Bergbahn wire, nidchst dem gewdohnlichen Fremdenverkehr
ein betrichtlicher Besuch Seitens der einheimischen Bevélkerung
zufallen.
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Auflerdem gehe ein gewerblichen Zwecken dienender Verkehr
durch das Trubbach- in das Luthernthal; das Hauptthal mit seinen
6 bis 7 Seitenthilern wiirde bei den bestehendeu starken Waldungen
eine betrichtliche Holzausfuhr ermdglichen, und ebenso konnte das
Dorf Trub mit seinen 2568 Einwohnern den Jahresbetrieb auf der
Strecke nach Trubschachen alimentiren.

Wie betriachtlich der Lokalverkehr dieser Thalgruppe schon
jetzt sei, erhelle aus dem Umstande, dafi Trubschachen als Giiter-
station unter den Stationen der Jura-Simplon-Bahn den 20. Rang
einnehme.

Das Tracé der Napfbahn wiirde bei dem Stationsgebiude der
Jura-Simplon-Bahn in Trubschachen beginnen, in nordostlicher
Richtung, zuerst links des Trubbaches verlanfen, bei der Oele iber
den Napfweg, bei k. 1,108 den Trubbach, bei km. 1,025 den Twiiren,
bei km. 3,158 den Seltengraben ibersetzen und bei k. 3,850 in
dem Grund vor I'rub zu der ersten Zwischenstation gelangen. Thal-
aufwarts passirt die Linie bei km. 4,5 den Brandischgraben, tritt
in das Fankhauserthal ein, erreicht bei km. 6,725 die Station Lehn-
egg, geht hierauf bei km. 7,210 tiber den Hiittengraben und von
da zur Endstation der Thalbahn, Mettlenalp, bei km. 11,225.

Von dieser Station zieht sich das Tracé am rechten Abhang des
Sechlegelgrabenthales in weitem Bogen zur Napfstation. Fir dieses
Theilstick behaiten sich die Petenten eine allfillige Abweichung vor.

Die Linge der Bahn betrigt total 13,225 km., die Maximal-
steigung auf der Thalstrecke 50, auf der Bergstrecke 200 %oo, der
Minimalradius 75 m. Die Spurweite ist zu 0,75 m. angenommen,

Was das Betriebssystem betrifft, so sollen gemischte Adhasions-
und Zahorad-Lokomotiven, auf der Bergstrecke mit Riggenbach’scher
Zahnstange, verwendet werden; eventuell wird elektrischer Betrieb
in Aussicht genommen.

Der Kostenvoranschlag sieht eine Totalbedarfssumme von
Fr. 1,200,000 oder Fr. 90,737 (Thalstrecke Fr. 75,000, Bergsirecke
Fr. 175,000) per Kilometer vor und die Rentabilititsberechnung
setzt eine Frequenz von jihrlich 25,000 Reisenden & Fr. 5 voraus.

Die Regierung des Kantons Bern, welcher das Gesuch unterm
8. August 1891 zur Vernehmlassung ibermittelt wurde, beantragt
die Verweigerung der nachgesuchten Konzession. Die projektirte
Bahn entspreche keinem offentlichen Verkehrsbedurfoill fur die
dortige Gegend. Der Personenverkehr wiirde sich hauptsichlich
auf die Besucher des Napf beschrinken und wire im Uebrigen
unwesentlich. Eine Annahme von 25,000 Reisenden sei nach all-
gemeinem Dafiirhalten zu hoch gegriffen. Ebenso werde der Lokal-
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verkebr auf der Strecke Trubschachen-Trub von den Konzessions-
bewerbern iiberschitzt, denn letzteres Dorf habe nicht, wie in dem
Konzessionsgesuche angegeben werde, 2568, sondern nur 300 bis
350 Einwohner; jene Zahl entspreche der Bevélkerungszahl der
ausgedebnten Einwohnergemeinde Trub.

Der Giterverkehr sodann wiirde sich fast ausschlieBlich auf
den Transport von Langholz beschrinken, sofern ein solcher Trans-
port bei der minimen Spurweite der Bahn wirklich moglich sei.
Da aber das Holz, wie alle Giter fur die Weiterfubhr, in Trub-
schachen umgeladen werden miiite, so witrde der Giitertarif so hohe
Angitze enthalten, dafll von der Benuizung der Bahn zum Trans-
port von Langholz wohl Umgang genommen und demnach eine
Bahn auch in dieser Beziehung keinen Vortheil fiir die Bevilkerung
bieten wiirde,

Es 148t sich nicht verkennen, dafl diese Beurtheilung des Pro-
jektes an und fir sich jhre volle Berechtigung hat.

Die willkiirlich angenommene Frequenzziffer von 25,000 Per-
sonen dirfte kaum den thatsichlichen Verhiltnissen entsprechen,
da bei der dinnen und weit zerstreuten Bevolkerung des Trub-
thales und seiner seitlichen Ausldufer nicht der Lokalverkehr, sondern
der Besuch des Napf, welcher bei dem vein landwirthschaftlichen
Charakter der Gegend nicht durch eine entwickelte Hotelindustrie
gestittzt wird, in der Hauptsache den Betrieb der Bahn zu erhalten
hitte. Ebenso leuchtet ein, daB auf einen irgend erheblichen und .
lohnenden Giiterverkehr nicht zu rechnen sein wird. Ein eigent-
liches Verkehrsbedurfnil liegt also dem Projekte in der That nicht
zu Grunde und ebenso wenig kann fir dasselbe das Interesse einer
bereits entwickelten Fremdenindustrie angeftihrt werden.

Allein diese Erwédgungen berithren nicht sowohl die Bundes-
behorden, welche die Konzession zu ertheilen haben, als vielmehr
die Initianten, die das Unternehmen ins Leben rufen wollen; diese
miissen sich fragen, ob die Frequenz nicht viel zu hoch veran-
schlagt sei, und untersuchen, auf was fir Verkehr sicher gezihlt
werden kann, itberhaupt, ob ein Bediirfnifl fur die Bahn und dem-
gemiB Aussicht auf Lebensfihigkeit des Unternehmens bestehe.
Dagegen konnen die angefiihrten Bedenken und speziell der men-
gelnde Nachweis des Bediirfnisses angesichts der gesetzlichen Vor-
schrift (Art. 3 des Bisenbahngesetzes), welche den Bundesbehdrden
die Entwicklung der Eisenbahnen zur Pflicht macht, und der kon-
stanten, diese Bestimmung im weitherzigsten Sinne auslegenden
Praxis nicht zur Verweigerung der Konzession als Grund-
lage dienen. Die Priiffung der Frage des Verkehrsbedirfnisses und
der Rentabilitit mufl den Konzessionsbewerbern iberlassen werden.
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Fur Erlangung der Konzession ist der Nachweis des offentlichen
Interesses oder der Lebensfihigkeit einer Bahnunternehmung weder
im Gesetz noch vou der Praxis verlangt.

Wir sehen uns defhalb im Falle, Ihnen, trotz der Einsprache
der Regierung von Bern, die Ertheilung der nachgesuchten Kon-
zession zu empfehlen.

Am 31. Mai d. J. fanden die vorgeschriebenen konferenziellen
Verhandlungen statt. Dabei erklirte der Vertreter der Regierung
von Bern, die erhobene Kinsprache aus den angegebenen Griinden
aufrecht zu erhalten und dem Kanton Bern fiir den Fall, daB trotz-
dem die Konzession ertheilt werden solite, das in Art. 4 Eisen-
bahngesetz eingeraumte Recht der Selbstiibernahme derselben vor-
zubehalten. Wenn dann nach Vornahme der voraussichtlich noth-
wendigen neuen Studien allenfalls Aenderungen der Konzession sich
als geboten erzeigen sollten, so wahre sich die Regierung ferner das
Recht, solche bei der Bundesversammlung verlangen zu konnen.

Die eventuelle Berathung der Konzessionsbestimmungen ergab
keinerlei Differenzen.

Da bei dem vorliegenden Projekte die Verhiltnisse denjenigen
bei der unterm 23. Juni 1887 konzessionirten Sintisbahn ganz
dholich sind, indem hier wie dort die Linie in eine auch dem all-
gemeinen Verkebr der einheimischen Bevolkerung dienende Thal-
strecke und eine ganz als Touristenbergbahn sich charakterisirende
Fortsetzung zerfallt, so sind die hienach aufgestellten Bedingungen
der Konzession fiir jene Unternehmung (E. A. 8. IX, 312 ff.) nach-
gebildet worden.

Im Einzelnen bemerken wir dazu Folgendes:

Im Eingang ist, wie s. Z. bei den Berner Oberlandbahnen
(E. A. 8. XI, 273), gemdB Art. 4, Al 2 Eisenbahngesetz, das
Recht des Kantons Bern, eventuell den Bau und Betrieb der Linie
auf Grund der zu ertheilenden Konzession selbst zu tbernehmen,
ausdritcklich vorbehalten.

In Art. 5 wurde die Frist zur Einreichung der technischen
und finanziellen Vorlagen auf Wunsch der Regierung von Bern,
welehe bei Uebernahme der Konzession wahrscheinlich neue Studien
vornehmen lassen wird, auf 36 statt blos 24 Monate angesetzt.

Mit der sowohl im Interesse der Einheitlichkeit als auch aus
besondern technischen Griinden gebotenen Festsetzung der Spur-
weite auf 1 m. hat sich der Vertreter der Konzessionsbewerber,
obwohl diese in ihrem Gesuche urspriunglich 75 cm. Spur vorge-
sehen hatten, anlidflich der Konferenz einverstanden erklart.
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Art. 13 148t zwar im Allgemeinen Saisonbetrieb zu, enthilt
aber den Vorbehalt, daff der Bundesrath im Falle des Bedurfnisses,
das sich namentlich etwa  auf der Thalstrecke geltend machen
konnte, eine weitere Ausdehnung des Betriebes verlangen konne.

Die Taxansitze in Art. 35, 17 und 18 sind entsprechend den-
jenigen bei der Sintisbahn aufgenommen und iubersteigen das fir
solche Unternehmungen bisher als zulissig erachtete Mafl nicht.
Dies gilt auch mit Bezug auf die Taxen fiir den Personenverkehr
auf der Thalstrecke, beziiglich welcher die Regierung von Bern
eine Herabsetzung gewiinscht hitte. Bei Steigungen bis 50 %o er-
scheinen aber die Ansitze von 20 und 10 Rp. nach Mitgabe der
in der Botschaft betreffend Taxerhohung fur Eisenbahnstrecken mit
groflern Steigungen, vom 11. September 1873, ausgesprochenen
Grundsitze nicht als zu hoch und diirften auch defihalb um so
weniger Grund zur Beanstandung bieten, als die Gesellschaft nach
Alinea 5 und 6 des Art. 15 zur Ausgabe von Abonnementsbilleten
und Einfilhrung erméifigter Taxen fir die einheimische Bevilkerung
verpflichtet ist. Wenn iibrigens der Kanton Bern die Konzession
spater idbernimmt und die Bahn zur Ausfihrung bringt, so bleibt
ihm unbenommen, die Taxen niedriger als die konzessionsmafigen
Maximalansitze zu halten.

Die iibrigen Bestimmungen des folgenden Konzessionsentwurfes,
dessen Genehmigung wir Ihoen empfehlen, geben zu keinen Be-
merkungen Anlaf.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlasse die Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 13.‘Juni 1892.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Hauser.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Trubschachen auf den Napf,

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) einer Eingabe der Herren Wilhelm Hetzel und Ernst Mark,
Ingenieure in Basel, vom 4. August 1891;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 13, Juni 1892,
beschlieBt:

Den Herren Wilhelm Hetzel und Ernst Mark, Ingenieure
in Basel, zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird
die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer Hisenbahn (theilweise
Zahnradbahn) von Trubschachen auf den Napf uater den in
den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen und unter
Vorbehalt des Rechtes des Kantons Bern, im Sinne des Art. 4 des
Eisenbahngesetzes vom 23. Dezember 1872, auf Grund der gegen-
wirtigen Konzession den Bau und Betrieb der Eisenbahnen selbst
zu ibernehmen, ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden itber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gresellschaft ist inlBern.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 36 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der (;resellschaft einzureichen.

Ionert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Babn zu
machen.

Art, 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu itbergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, gowie der zum Betrieb
der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen auf
Grund von Ausfitbrungsplinen, welche vorher dem Bundesvathe
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrath
ist berechtigt, auch nach Gepnehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine-solche durch Fiursorge fiur die
Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt. Wo die Steigungen es nothwendig machen, wird
eine Zahnstange eingelegt.

Art. 9. Gegeustinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Munzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zcit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
" zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nothige Personal und Ma-
terial zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, da Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welehe in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche die
Geselischaft niebt von sich aus einschreitet, zur Ordoung gewiesen,
bestraft oder néthigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft tbernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepick; die allgemeine Verpflichtung
zum Giter- und Viehtransport ist auf die Thalstrecke beschriinkt;
auf der Bergstrecke miissen Giiter nur befordert werden, soweit
das Betriebssystem es gestattet.
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Art. 13. Der Betrieb kann im Allgemeinen auf die Sommer-
saison beschrinkt werden. Wihrend dieser Zeit soll die Beforderung
von Personen téglich mindestens vier Mal nach beiden Richtungen,
von einem Endpunkt der Bahn zum andern und unter Anhalt bei
allen Stationen erfolgen.

Dem Bundesrathe bleibt das Recht vorbehalten, im Falle des
Bediirfnisses eine weitere Aunsdehnung des Betricbes zu verlangen.
Ebenso wird dem Bundesrathe die Bestimmung der Fahrgeschwin-
digkeit vorbehalten.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbefirderung Wagen
nach amerikanischen System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen PerSonenziigen Wagen beider Klassen beizugeben ;
Ausnahmen kann pur der Bundesrath gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbefiérderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ausifze zu be-
ziehen:

Auf der Auf der Bergstrecke.

Thalstrecke. Bergfahrt. Thalfahrt.

in der zweiten Wagenklasse . 20 Rp. 140 Rp. 80 Rp.
in der dritten Wagenklasse . 10 100 , 60 .

per Kilometer der Bahnlinge.

For Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hiilfte der
Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiicks sind frei, sofern ¢s ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fir das iibrige Gepéick der Reisenden kann auf der Thalstrecke
eine Taxe von hochstens 10 Rappen und anf der Bergstrecke
von hiochstens 30 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer
bezogen werden.

Die Gesellschaft ist gehalten, nach wmit dem Bundesrathe zu
vereinbarenden Bedingungen Retour- und Abonnementsbillete aus-
zugeben.

Fir die einheimische Bevilkerung bleiben ermiafigte Taxen
vorbehalten.
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Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnifl zustdndiger
Behirde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hieriiber die nihern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17. Fur den Transport von Vieh auf der Thalstrecke
dirfen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stiick und per Kilometer fiir:

Pferde, Maulthiere und tber ein Jahr alte Fohlen 40 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 25 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 7 Rp.

Art. 18, Im Tarif fir den Transport von Waaren auf der
Thalstrecke sind Klassen aufzustellen, wovon die hgchste nicht iber
4 Rappen, die niedrigste nicht tiber.2 Rappen per 100 Kilogramm
und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stucksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dingungsmittel u. s. w., in Wagenladunoen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht ébersteigen, auf der Thalbahnstrecke fracht-
frei., Fiur das Mehrgewicht ist die Taxe fiir Waaren in gewohn-
licher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auflergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen. :

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Sttickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Die Taxen fir den Gitertransport auf der Bergstrecke wird
der Bundesrath festsetzen,

Art. 19. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fur einen ganzen Kilometer gerechnet. In Betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
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gramm. Das Mehrgewicht wird nach Eioheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm far
eine ganze Einheit gilt. Ist die genaue Ziffer der so berechneten
Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Ab-
rundung nach oben auf die nichstliegende Zahl, welche diese Eigen-
schaft besitzt, erfolgen.

Art. 20. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgesteliten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den ‘T'ransport von Station zn Stafion.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abazu-
holen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regcl nicht
erhoben werden.

Art. 21, Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zn wnterziehen. Soweit sie Aen-
derungen néthie findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefithrt werden.

Art. 22, Fir die Binzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr itbergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuliBige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltniBmifig herabzusetzen. Kann diesfalls einc Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlusse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz tiber die
Haftpflicht vom 1. Juli 1875 hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrathes.
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Art, 26. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern, gelten folgende Bestimmungen:

dae Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluff des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnify zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkdufer Eigenthimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen uibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Rescrvefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltniBmiRiger Betrag von
der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschiadigung fiir den Riickkauf betragt, sofern letsterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftic wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen . Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
potifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
2212fachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermitflung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Bisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschuf}
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkdufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschiadigung zu bezahlen,
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f. Streitigkeiten, die iber den Riickkanf und damit zusammen-
bingende Fragen entstehen modchten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27, Hat der Kanton Bern den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
daheriges Recht, wie es im Art. 26 definirt worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letzsterer dief von der
konzessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 28, Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

TR
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