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. Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
' zession schmalspuriger Strafenbahnen :

1. von der Grenze zwischen Ziirich und OberstraB durch
die Universitats- und Rigistrafe bis zu der Wegkreuzung
von Rigistrae und Bergweg, eventuell bis zum Ger-
maniahiigel am Ziirich- bezw. GaiSberg;

2. in Hottingen vom Pfauen durch die Hottinger- und
Asylstrae zum Romerhof.

(Vom 23. Juni 1892.)

Tit.

Unterm 20. Februar 1892 reichten die Herren A, Grether
& C o m p. in Hottingen das Gesuch ein um Ertheilung der Konzession
zum Bau und Betrieb einer schmalspurigen Dampfstrallenbahn zwischen
der Stadtgrenze Zirich und Oberstraf durch die Uni-
versitats- und RigistraBe bis zum Germaniahtigel am Zirich-
berg, resp. zundchst nur bis zu dem Punkte, wo die Rigi-
strale den Bergweg schneidet, zu Handen einer zu bilden-
den Aktiengesellschalft.

Sammtliche zur Priifung des Gesuches erforderlichen Dokumente
sind in einer Broschiire zusammengefallt, welche am Plaize der
durch die Verordnung vom 1. Februar 1875 vorgeschriebenen Ueber-
sichtspliane an die Mitglieder der Bundesversammlung vertheilt wird.

Mit Riicksicht auf diesen Umstand und im Hinblick auf die
knappe, uibersichtliche Darstellung in dieser Broschiire glanben wir
von einer Reproduktion des Inhalts des allgemeinen und technischen
Berichtes, sowie des Kostenvoranschlages absehen und lediglich auf
die Thnen zugestelite Broschiire der Herren Grether & Comp. ver-
weisen zu kénnen.
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Unterm 3. Mai 1892 folgte Seitens der gleichen Petenten ein
Konzessionsgesuch fiir den Bau und Betrieb einer schmalspurigen
Strafenbahn in Hottingen zwischen der Gemeindegrenze
am Kantonsschulplatz, tber die Hottinger- und Asyl-
strale zum Romerhof und von da durch die KlosbachstraBe
biszur Gemeindegrenze am Kreuzplatz, ebenfalls zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft.

Die Konzessionsakten sind ebenfalls in einer zur Vertheilung
an die Rithe bestimmten Broschire zusammengefafit, wefShalb wir
uns auch hier gestatten, betreffend die allgemeinen, technischen und
finanziellen Mittheilungen iber dieses Projekt auf dieselbe zu ver-
weisen.

Beide Gesuche wurden der Regierung von Zirich zur Ver-
nehmlassung mitgetheilt mit dem Bewerken, daff hierseits auf die-
selben erst eingetreten werde, wenn die Frage der StraBeunbenutzung
mit den kompetenten kantonalen bezw. lokalen Behorden in ab-
schlieflicher Weise geregelt sei.

Mit Schreiben vom 9. Juni abhin antwortete die Regierung,
dal sie, nachdem die Gesuchsteller ihr zweites Gesuch vorldufig
auf die Strecke ,Pfauven-Romerhof“ reduzirten, denselben fur
die betreffenden Strecken die kantonale Konzession ertheilt hétte
und auch die Ertheilung der Bundeskounzession fitr die zwei Projekte
empfehle. Die beiden Konzessionen sind gedruckt zur Vertheilung
gelangt, wellhalb wir auch hier einfach auf deren Inhalt verweisen
kénnen.

Die konferenziellen Verhandlungen fanden unterm 16. Juni
abhin statt, und zwar auf Wunsch der Petenten fir beide Kon-
zessionsgesuche gemeinsam, immerhin in der Meinung, dafl dadurch
dem Entscheid tber die Frage, ob eine gemeinsame oder zwei ge-
trennte Konzessionen ertheilt werden sollen, nicht vorgegriffen werde.

Die Verhandlungen ergaben allseitige Zustimmung zu dem
nachstehenden Konzessionsentwurf, dessen Bedingungen im Allge-
meinen den fir Strafenbahnen ublichen entsprechen. Abweichungen
fanden nur stait, um die Bundeskonzession mit der kantonalen in
Einklang zu bringen, so bei Beschrinkung der Kounzessiousdauer
auf 50 Jahre in Art. 2 und in der Fassung des Art. 15 betreffend
die Taxansitze. Diese sind bei beiden Unternehmungen in der
gleichen Weise berechnet, nimlich darch Aufstellung einer Grund-
taxe von 5 Rappen und einer kilometrischen Zuschlagstaxe von
5 Rappen, was bei Oberstrali-Ziirichberg 15 Rappen und bei Pfauen-
Romerhof 10 Rappen ergibt. Der in Art. 20 aufgenommene Zusatz
betreffend Versicherung der Reisenden und des Personals hat keinen
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Widerspruch erfahren. In den kantonalen Konzessionen sind die
Riickkaufsbedingungen anders normirt, als die in Art. 22 des Ent-
wurfes in iiblicher Weise aufgestellten, weBhalb letztere ausschlief-
lich fur den Bund Geltung behalten. Im Hinblick auf die ver-
kiirzte Konzessionsdauer ist litt. ¢ des gleichen Artikels entsprechend
modifizirt worden. In Art. 23 ist mit Ricksicht auf den in Art. 34
der kantonalen Konzession nicht nur dem Kanton, sondern auch
der Gemeinde Zirich vorbehaltenen Riickkauf letztere ebenfalls
erwihnt worden.

Wir empfehlen Ibnen die Ertheilung der heiden Konzessionen
in nachsiehender Form, d. h. in einem Bundesbeschlul. Die
beiden Projekte sind, wenn auch rdumlich getrennt, in allen Theilen
gleich projektirt und deBhalb auch den gleichen Bedingungen unter-
worfen worden. KEs besteht blo ein Unterschied in der Gesammt-
taxe, welcher ohne Schwierigkeit im gleichen Arttikel festgestellt
werden kann, und deBhalb ist unseres Erachtens kein Grund vor-
handen, von dieser durch die ganze Sachlage gegebenen Vereinigung
abzugehen.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

Bern, den 23. Juni 1892.

Im Namen des sehweiz. Bundesrathes,
Der Bundespridsident:
Hauser.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf,)

Bundesbeschluf
betreffend

Konzession schmalspuriger StraBenbahnen:

1. von Zirich-Oberstral auf den Ziirichberg bezw. Gai-
berg;
2. vom Pfauen bis zum Romerhof in Hottingen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Hinsicht

1. zweier Eingaben der Herren A. Grether & Comp. in Hottingen,
vom 20. Februar und 3. Mai 1892;

2. einer Botschaft des Bundesrathes, vom 23. Juni 1892,
beschliebt:

Den Herren A. Grether & Comp. in Hottingen, zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession fur den
Bau und Betrieb:

1. einer StraBenbahn von der Grenze Ziurich-Oberstrall
durch die Universitits- und Rigistrale bis zur Wegkreuzung
von Rigistralle und Bergweg, eventuell auf den Zurich-
berg bezw. Gaifiberg;

2. einer StraBenbahn vom Pfauen durch die Hottinger-
und AsylstraBe zum Romerhof in Hottingen

unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden itber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Kisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.




1145

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 50 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellsehaft ist in Ziirich.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 6 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind' dem Bundesrathe die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art, 6. Binnen einem Jahre, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu itbergeben.

Art. 7. Die Ausfuhrung des Bahnbaues, sowie der zum Betrieb
der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf our geschehen auf Grund
von Ausfithrungsplanen, welche vorher dem Bundesrathe vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrath ist be-
rechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung der-
selben zu verlangen, wenn eine solche durch Fiirsorge fiir die Sicher-
heit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 m. und ein-
geleisig erstellt, mit Ausnahme der als Ausweichstellen erforder-
lichen doppelspurigen Strecken.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
darch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Kigenthum des Kantons
Zurich und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfiillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nothige Personal und
Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11, Der Bundesrath kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausibung ihrer Funk-
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tionen zu begriindeten Klagen Anlal geben, und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden,

Art. 12, Die Gesellschaft ibernimmt blos die Beférderung von
Personen, sowie von Gepack bis auf 50 kg. Gewicht.
Zum Giiter- und Viehtransport ist sie nicht verpflichtet.

Art. 13. Der Gesellschaft ist im Allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der tiglichen Zige und deren Kurszeiten festzusetzen.

Immerhin sind alle derartigen Projekte, welche sich auf fahr-
planmifiige Zuge beziehen, dem Eisenbahndepartement vorzulegen
und dirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Ddas Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrathe
bestimmt,

Art. 14, BEs wird nur eine Wagenklasse eingefihrt, deren
Typus durch den Bundesrath genehmigt werden muf.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fur jede Befahrung
der ganzen Strecke oder eines Theiles derselben folgende Taxen
zu beziehen:

1. fur dieStrecke Oberstral-Ziirichberg, bezw. Gaifberg,15 Rappen,
2. fur die Strecke Pfauen-Rémerhof 10 Rappen
im Maximum pro Person.

Fir Kinder unter 3 Jahren ist nichts zu bezahlen, sofern fur
solehe kein besonderer Sitzplatz beansprueht wird.

Handgepiick ist soweit frei, als es ohne Belédstigung der Mit-
reisenden untergebracht werden kann; soweit dafiir besonderer Platz
in Anspruch genommen wird, ist fir solches die Personentaxe zu
bezahlen,

' Es sind ferner Abonnementsbillete mit reduzirter Taxe aus-
zugeben.

Art. 16. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aen-
derungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Geenehmigung des Bundesrathes eingefithrt werden.

Art. 17. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 18. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind minde-
stens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 19, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent itbersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zulassige Maximum der Trans-
porttaxen verhdltniBmiBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefilich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versasmmlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal besiiglich der aus dem Bundesgesetz iber die
_Haftpflicht vom 1. Juli 1875 hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrathes.

Art. 21. In Bezug auf die Beautzung der offentlichen Straflen
fiir die Aunlage und den Betrieb der Bahn gelten die von der Re-
gierung des Kantous Ziirich durch Beschluf vom 9. Juni 1892
aufgestellten Vorschriften, soweit sic mit den Bestimmungen der
gegenwiirtigen Konzession und der Bundesgesetzgebung nicht im
Widerspruch stehen.

Art. 22. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte des-
selben Kenntniff zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkaufer Eigenthimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zuge-
horen. lmwmerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
sammt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan
werden und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhilt-
nifmifiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu
bringen.




1148

. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letaterer

bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zielpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschuft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und dem Ablauf der Kon-
zession sich vollzieht, den 22!/afachen Werth des oben be-
schriebenen Reinertrages; — unter Abzug des Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
_diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit AusschluB
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschull.

der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestim-
mende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die uber den Ruckkauf und damit zusammen-

hangende Fragen entstehen.mochten, unterliegen der Knt-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23. Hat der Kanton Zirich oder die Gemeinde den

Rickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdesto-
weniger befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 22 definirt

word
Rech
dies

en, jederzeit auszuithen, und der Kanton hat unter den gleichen
ten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer
von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt ge-

wesen wire,

Art. 24. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ibrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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