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Bericht
des

Bundesrathes an die Bundesversammlung

iiber
seine Geschaftsfihrung
im Jahre 1|91,

PN NN

E. Geschiftskreis des Post- und Eisenbahn-
departements, :

I. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines,

1. Organisation und Personal.

Beziiglich der Organisation des Departements ist vorerst zu
erwihnen, dafl die Kontrole des Rechnungswesens der Bahngesell-
schaften und die Behandlung der damit zusammenhingenden Geschifte
dem administrativen [nspektorate ahgenommen und einer selbstindigen
neuen Abtheilung ubertragen wurde, der wir auch die mit dem
Rechnungswesen in engster Beziehung stehende Statistik zutheilten.
Zum Chef dieser Abtheilung beférderten wir den bisher mit den
beziiglichen Arbeiten betrauten Adjunkten des administrativen
Tnspektorats. Der Kreirung einer als nothwendig erkannten Adjunkten-
stelle fir die neue Abtheilung ertheilten Sie mit Genehmignng des
Bidgets pro 1892 Ihre Zustimmung.
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Schon im Berichtsjahre erfolgle die Wahl eines Adjunkten des
Departementssekretiirs, fiir welche Stelle Sie im Dezember 1890
den erforderlichen Kredit bewilligt hatten.

Dem administrativen Inspektorat waren wir im Falle einen
weitern Gehillfen und dem technischen Inspektorate fir die Kontrole
des Rollmaterials einen neuen Kontrolingenieur zuzutheilen, wofir
ebenfalls die nothigen Mittel im Badget vorgesehen waren.

Endlich erachteten wir es als ungere Pflicht, selbst ohne die
Bewilligung eines beziiglichen Kredites abzuwarten, dem Departe-
ment zwei geeignete Kontrolingenieure zur Verfiugung zu stellen,
welchen speziell die Ueberwachung der im Hinblick auf die
Monchensteiner Briickenkatastrophe allseitig als nothwendig an-
erkannten und verlangten umfassenden Untersuchung und erneuten
Erprobung der eisernen Briicken unserer Bahnen, sowie die Kontrole
iiber den kunftigen Unterhalt tibertragen werden konnte. Sie traten
dann unserer Auffassung iiber die Dringlichkeit dieser Personal-
vermehrung riickhaltlos bei.

2. Gesetze, Yerordnungen und Postulate,

An dicser Stelle ist des Bundesbeschlusses vom 25. Juni 1891
betreffend den Ankauf der sehweizerisehen Centralbahn
Erwihnung zu thun, welcher am 1. Juli im Bundesblatt bekannt
gemacht, auf gestellle Referendumsbegehren der Volksabstimmung
unierbreitet und am 6. Dezember vom Volke verworfen wurde.

Auf das Eisenbahnwesen beziigliche Gesetze oder Verord-
nungen vou allgemeiner Bedeutung wurden im Berichtsjahr nicht
erlassen.

Ebensowenig sind Postulate gestellt worden, ither welche wir
aos hier auszusprechen hitten.

3. Internationale Verhiltnisse.

Dem durch die Berner Konferenz vom Mai 1886 geschaffenen
internationalen Verband betreffend technische Einheit im
Eisenbahnwesen ist im Berichtsjahr auch Bulgarien beigetreten,
Dagegen beharrte die Tirkei, welcher auf Anregung der oster-
reichisch-ungarischen Regierung wiederholt die Winsehbarkeit ihres
Apschlusses an die fraglichen Vereinbarungen nahegelegt worden
war, auof jhrer ablehnenden Haltung.
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In Gemifheit einer Bestimmung des Berner Konferenz-Proto-
kolls (Art. 11, § 23), wonach die Vorschriften der Bahnverwaltungen
betreffend das Maximalbegrenzungsprofil fur den Uebergang von
Wagen im internationalen Verkehr den betheiligten Staaten durch
Vermittlung der schweizerischen Regierung bekannt gegeben werden
sollen, sind im Berichtsjahre vorliufig die Begrenzungsprofile der
deutschen, italienischen und schweizerischen Bahnen den Verbands-
staaten zur Kenatnif gebracht worden. Die auf die ibrigen
Staaten beziiglichen Zusammenstellungen sind in Arbeit, die Sich-
tung und Bearbeitung des umfangreichen beziiglichen Materials
nimmt aber viel Zeit in Anspruch.

Eine neue Revision der Vorschriften resp. Verzeichnisse tiber
die auf den Linien der betheiligten Staaten zugelassenen grofiten
lesten Radstdnde, wie sie die nidmlichen Vereinbarungen vorsehen,
ist ebenfalls in Arbeit und wird den Verbandsregierungen in Bilde
ibermittelt werden konnen.

Die im letztjihrigen Geschiftsbericht erwshnte Anfrage des
Bundesrathes an die Konferenzsiaaten, betreffend Anschluf einiger
den Vereinbarungen iber technische Einheit nachtriglich bei-
getretenen Staaten an die zu gleicher Zeit getroffene Uebereinkunft
betreffend zollsichere Einrichtung der Giiterwagen im internationalen
Verkehr, wurde von simmtlichen Regierungen in zustimmendem
Sinne beantwortet, so dafl jene Staaten (Belgien, Bulgarien, Griechen-
land, Ruminien und Serbien) nunmehr diesem speziellen Verbande
ebenfulls angehdren.

In Sachen des internationalen KEisenbahnfracht-
rechtes sind wir im Falle, lhnen mittheilen zu kénnen, dafl die
Ratifikation des am 14. Oktober 1890 in Bern abgeschlossenen
Uebercinkommens bezw. Staatsvertrages auf Jahresschluf blof noch
von Seite zweier Staaten, vidmlich Italiens und der Niederlande,
ausstand. Seither ertheilten auch die legislativen Korperschaften
Italiens dem Vertrage die Genehmigung und es steht zu hoffen, dal3
die Niederlande bald folgen werden, so dafl, nach Austausch der
Ratifikationsurkunden, dieses auf so muhsamem Wege und unter
so schwierigen Verhaltnissen enistandene Werk der internationalen
Gesetzgebung endlich in Wirksamkeit treten und zu der dem
Bundesrathe bertragenen Organisation des Centralamtes geschritten
werden kann.

Betreffend das Projekt des Simplondurchstichs ist anzu-
fithren, daff die Direktion der Jura-Simplon-Bahn, der im letztjahrigen
Bericht erwihnten Einladung Folge leistend, definitive Bauplane
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fiir einen tiefliegenden Tunnel und Zufahrten, mit einem eingehenden
technischen Bericht und Kostenvoranschlag, sowie einem Finanz-
plan iiber die Beschaffung der zum Bau erforderlichen Geldmittel,
vorlegte. Auch uber dieses neue Projekt sah sich unser Eiscubahn-
departement veranlaft, ein fachminnisches Gutachten einzuholen.
Ferner wurden damit die interessirten Kantonsregierungen bekannt
gemacht und diesen zum Meinungsaustausch davitber und wber die
ganze Frage in einer gemeinsamen Konferenz mit der Buhndirektion
Gelegenheit gegeben. Bei diesem Anlasse stellten die Kantonsver-
treter keine bestimmten Antrige, sondern erklarten itbereinstimmend,
dem Bundesrathe die Veranlagsung der zur Forderung des Werkes
dienlichen Schritte in der ihm geeignet scheinenden Weise anheim-
zustellen. Es wird sich nun darum handeln, das neue Projekt der
italienischen Regicrung mitzutheilen, um auf Grundlage desselben
zu geeigneter Zeit die Verhandlungen wieder aufzunehmen.

Der im Geschaftsbericht pro 1889 erwihnte, aunf Initiative
der belgischen Regierung in’s Leben gerufene internationale
Eisenbahnkongrefl wird im Jahre 1892 in St. Petersburg zu
seiner vierten Session zusammentreten. Die uns schon Ende 1890
durch Vermittiung der belgischen Regierung iibermittelte Einladung
wurde im Berichtsjahre auch durch die russische Regierung unter-
stiitzt. An die Kosten des Kongresses leisteten wir wie die frithern
Jahre einen angemessenen Beitrag.

B. Spezielle Mittheilungen betreffend Bau und
Betrieb der Eisenbahnen.

1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Aus dem Vorjahre waren zu Anfang des Berichtsjahres 52
Konzessionsgesuche hingig und im Laufe desselben kamen noch
26 neue hinzu.

Davon wurden folgende durch Ertheilung der Konzession er-
ledigt :
1. fur eine Eisenbahn von Lauterbrunnen auf den Gipfel
der Jungfrau;
2. far eine Drahtseilbahn vom Hardthurm auf die Waid
bei Zirich;
3. far eine Eisenbabn von Huttwil nach Wohlhusen;



10.

11.

12.

13.
14.

15.

16.

11,

18.
19.
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. fiir eine Zahnradbahn von Brunnen iiber Morschach auf

die Frohnalp;

. fur eine schmalspurige Eisenbahn von Lauterbrunnen

nach Visp;

. fur eine Eisenbahn von Pont itber Sentier nach Brassus;
. fir eine Eisenbabn von Bern durch das Girbethal nach

Thun;

. fir eine Eisenbahn von Bern iber Worb und Sumis-

wald nach Huttwil;

9. fur eine Kisenbahn von Konolfingen nach Biglen, even-

tuell zum Anschlufl an die Emmenthalbahn;

fir eine schmalspurige Eisenbahn von Landquart oder
Felsenbach nach Chur;

fir eine schmalspurige Eisenbahn von Wetzikon iber
Biaretswil nach Bauma;

fir eine Pferdebahn von der Station Bellavista zum Hotel
Pasta auf dem Monte Generoso;

fur eine schmalspurige Eisenbahn von T husis nach Filisur;

fur eine Drahtseilbahn von der Station nach dem Stadt-
chen Cossonay;

fir eine elektrische Eisenbahn von Paradiso nach Lugano
und Molino nuovo, sowie von Lugano nach Cassarate
und Castagnola;

far eine Eisenbahn von Frutigen durch den Lotschberg -
nach Visp (Lotschbergbahn);

fur eine Zahoradbahn von Meiringen auf den Hohen-
stollen;

fir eine Kisenbahn von Langenthal nach Wauwyl;
fir eine Eisenbahn von Gais auf den Gabris.

Fir eine Bisenbahn vom Rothhorn nach dem Brinig und

fur eine Drahtseilbahn von Wattenwil auf den Gurnigelberg
verweigerten Sie dagegen die nachgesuchte Konzession.

Durch den Bundesbeschluff betreffend Konzessionsertheilung fur

eine Jungfraubahn (Ziff. 1 hievor) wurden selbstverstandlich beide
beziiglichen Gesuche erledigt. Ebenso fanden mit der unter Ziff. 4
hievor erwihnten Konzessionsertheilung gleichzeitig die im vorjéhrigen
Bericht aufgefuhrten zwei Konzessionsgesuche fir Drahtseilbahnen
von Brunnen auf den Axenstein und von Ort nach Mor-
schach und Axenfels durch Nichteintreten ihre Erledigung,
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wihrend dasjenige fiir eine Zahnradbahn von Brunnen nach
Axenstein infolge Erweiterung des Projektes auf eine Linie nach
der Frohnalp dahinfiel. Das auf Ende 1890 pendente Konzessions-
gesuch fir eine Straflenbahn in Lugano (Molino nuovo bis
Paradiso) ist infolge der Konzessionsertheilung an das oben unter
Ziff. 15 genannte “umfassendere Projekt als erledlgt zu betrachten.
Ferner wurden die Konzessionsgesuche fiir Eisenbahnen von Ramsei
nach Sumiswald-Grinen und nach Sumiswald-Dorf zu
Gunsten der Konzession fiir eine Eisenbahn Bern-Worb-Sumiswald-
Huttwil (Ziff. 8 hievor), sowie endlich auch das Konzessions-
begehren der Gemeinde Zermatt fir eine Zahnradbahn von Zer-
matt auf den Gorunergrat zuriickgezogen. In Betreff der drei
Konzessionsgesuche fiir Bergbahnen von Vernayaz oder Mar-
tigny tiber Salvan nach Chatelard, von Martigny iiber
La Taillat nach Chatelard und von Martigny-Stadt iber
Martigny-Dorf und die Forelaz nach Chételard legten
wir Thnen einen Antrag vor, der aber im Berichtsjahre seine Er- -
ledigung nicht fand, nachdem Ihre Kommissionen mit den ver-
schiedenen Bewerbern in neue Verhandlungen eintraten.

Beziiglich der Konzessionsbegehren fiir eine Schmalspurbahn
von Alpnachstad nach Altorf und fir Eisenbahnen auf beiden
Ufern des Brienzersee’s legten wir lhnen mit Botschaften vom
22. und 24. Dezember unsere Antrige vor, deren Behandlung aber
in’s folgende Jahr fillt.

Die Konzessionsgesuche fiir eine normalspurige Eisenbahn von
Luzern nach Altorf . auf dem linken Ufer des Vierwaldstitter-
see’s (aus dem Jahr 1885) und fiir eine Eisenbahn von Muri nach
Affoltern konnen, weil von Seite der Petenten (Auslinder) nicht
weiter verfolgt, und dasjenige fir eine Stralenbahn in Lau-
sanne, wegen Ablebens des Petenten, fiiglich abgeschrieben wer-
den. Kin Konzessionsgesuch fitr eine dritte Bahnverbindung zwi-
schen Genf und Annemagse wurde, da der Staatsrath von Genf
die Gestattung der Strafenbenutzung des Bestimmtesten ablehnte,
als dahingefallen erklart.

Ein Gesuch der Bisenbahngesellschaft Glion-Naye, ihr den Bau
und Betrieb einer Seilbahn von der Station auf dem Plateau zum
Gipfel der Felsen von Naye zu gestatten, fafiten wir nicht als
eigentliches Konzessionsgesuch auf und entspmchen demselben auf
Glund der bestehenden, allgemein auf eine Zahnradbahn von Glion
zu den Felsen von Naye lautenden Konzession.

Als unerledigt muBten auf das folgende Jahr dbergeschrieben
werden die Konzessionsgesuche fiir nachstehende Unternehmungen :
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. eine Straenbahn vom Bahnhof Enge bis zum Poly-

technikum (Anschlufilinie an die Ziirichbergbahn);
eine elektrische StraBenbahn in Luzern;

eine Straflenbahn Kronenhalle-Oberstrafl (Linde) und
Fluntern (Allmend);

3. eine elektrische StraBenbahn von Genf nach Coppet;

®*

0.
11
12,
13.

14.
15.
16.
117.
18.

19.
20.

21.
22,

23.

eine Strafleneisenbahn von Basel (Schiitzenmatte) nach All-
schwil zur Fortsetzung auf deutschem Gebiete

. eine Eisenbahn von Mendrisio bis zur schweizerisch-

italienischen Grenze bei Novazzano;

. ein Tramway von Meiringen zur Aareschlucht;

eine Pferdebahn von Meiringen nach der Aareschlucht;

. eine Erweiterung des Zircher StraBenbahnnetzes von der

Tonhalle iiber die Quaibricke bis zum Paradeplatz;

ein neues Strafenbahnunetz in der Stadt Ziirich und Auflen-
gemeinden;

eine Straflehbahn von Bruggen iber 8t. Gallen nach
Rorschach;

eine Verlingerung der schweizerischen Seethalbahn von
Emmenbricke nach Luzern;

eine Strafleneisenbahn vom Bahnhof Ragaz bis zum Bad
Pfaffers; '

eine elektrische Strafeneisenbahn in der Stadt Genf;
eine schmalspurige Eisenbahn von Reichenau nach Ilanz;
Basler Straflenbahnen;

ein elektrisches Tramway vom Bahnhofquai Ziurich zur
Wipkingerbritcke und bis zum Hardthurm;

eine elektrische Stralenbahn vom Bahnhof Interlaken
bis zum Zollhaus;

eine Bisenbahn von St. Gallen nach Romanshorn;

eine Bisenbahn von Basel iiber Sissach und die Schaf-
matt nach Aarau (Schafmattbahn);

eine elektrische Straflenbabn Emmenbricke-Luzern-
Tivoli;

eine Zahnradbahn von Grindelwald iiber die Grofe
Scheideck nach Meiringen;

eine Strallenbahn von Wetzikon nach Stifa;
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24.

26.
21.

28.

29.

30,

31.
32.

33.
34.
35.
36.
37.

38.
39.
40.
41.

sog. Zermatter Hochgebirgsbahnen: Zermatt-Gornergrat
und Zermatt-Matterhorn;

5. eine Eisenbahn von Zermatt auf den GOlnexgrat und

auf das Matterhorn;
eine Schmalspurbabn von Ilanz vach Disentis;

eine normalspurige Eisenbahn von Reinach-Menziken
nach Aarau (Fortsetzung der Seethalbabn);

eine schmalspurige Strafienbahn von Aarau iber Kulm
vnach Reinach-Menziken (Wynenthalbahn);

eine Normalspurbahn von Chur iber Thusis, den Albula
und Ofenberg nach Munster beaw. Landesgrenze (Ofen-
bergbahn);

Schmalspurbshnen der Balsthaler Klus, Langenthal-
Balsthal-Waldenburg, Balsthal-Mimliswyl und
Balsthal-Gansbrunnen eventuell Minster;

eine Drahtseilbahn von Vevnayaz nach Gueuroz;

eine Drahtseilbahn vom Romerhof in Hottingen bis zum
Dolder am Zirichberg;

eine Zahonradbahn von Trubsehuchen auf den Napf;
ein elektrisches Tramway von Aigle nach Leysin;
eine Hisenbahn von Oensingen nach Balsthal;

eine elektrische Eisenbahn von Stansstad nach Stans;

Regionalbahnen von Ponte Tresa iiber Luganc nach
Tesserete und von Locarno nach Bignoscoy

eine Drahtseilbahn von Biel nach Leubringen;
eine Sekundarbahn von Murten iber Sugiez nach Ins;
eine Normalspurbabn von Langenthai nach Oensingen;

eine Schmalspurbahn von Tramelan iber Saignelégier
nach Goumois.

Bei dem grofern Theil dieser Pendenzen, insbesondere den

dltern, ]iegt der Grund, daB eine Erledigung noch nicht stattfinden
_konnte, in dem Mangel einer Venslandlgung der Petenten mit den
‘kompetenten lokalen, beziehungsweise kantonalen Behorden aber
die vorgesehene Straﬁenbenuuung Wir werden uns angelegen
sein lassen, diese Geschifie in eint oder anderer Weise einer Er-
ledigung entgegen zu fithren, indem wir den Gesuchstellern eine
angemessene Frist setzen, um die nothwendige Bewilligung fur die
Straflenbenutzung zu erwirken und vorzulegen, und, soweit dies nicht
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gelingen sollte, die betreffenden, seit Jahren in den Berichten als
unerledigt nachgeschleppten Konzessionsgesuche fiir Projekte, die
thatsichlich doch als gescheitert betrachtet werden miissen, endlich
auch von den hierseitigen Kontrolen abschreiben.

In Betreff der unter Ziff. 24, 25, 32, 38 und 39 aufgefiihrten
Projekte waren unsere Antrige auf Jahresschlu so weit vorbereitet,
daf sie Thnen schon im Laufe Januar 1892 unterbreitet werden
konnten.

Konzessionsdnderungen wurden im Berichtsjahre nachgesucht
und von lhnen bewilligt fir folgende Projekte:

1. einer Drahtseilbahn von Interlaken auf den Harder;
2. einer schmalspurigen Eisenbabhn von Chur nach Thusis;

3. einer Eisenbahn von St. Gallen iber Wattwil nach
Rapperswil und von Samstagern nach Zug;

4. einer schmalspurigen Eisenbahnvon Yverdon nach Ste-Croix.

Auf das folgende Jahr mufiten iibertragen werden die Gesuche
um Abinderung der Konzessionen fiir eine Eisenbahn von Bern
durch das Girbethal nach Thun, fir die schmalspurige Re-
gionalbahn von Brenets nach Locle und fir die Eisenbahn von
La Sarraz iber Biére nach La Rippe und von Bigre nach
Morges. In Betreff der beiden erstern Gesuche stellten wir noch
im Berichtsjahre unsere Antriige, wihrend die Vorlage des dritten
erst im Januar 1892 erfolgen konnte. Beziiglich der Girbethal-
bahn handelte es sich neben der Aenderung auch um Uebertragung
der Konzession.

Konzessionsubertragungen gelangten im Uebrigen wihrend
des Berichtsjahres keine zur Behandlung.

Evrloschen sind im Jahr 1891 infolge unbeniitzten Ablaunfs der
angesefzten Fristen die Konzessionen fur

1. eine schmalspurige Eisenhahn von Appenzell nach Alt-
statten;

2. einc schmalspurige Eisenbahn von Filisur nach Davos-
Platz,

3. eine schmalspurige Regionalbahn von St. Immer uber Les
Breuleux nach Saignelégier, mit Abzweigung nach
Tramlingen;

4. eine schmalspurige Eisenbahn von Neuenburg iiber Cernier
nach Hauts-Geneveys und nach Savagnier;
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Yon den 6 aus dem Vorjahr ibergeschriebenen und 16 1891
eingereichten Fristverldngerungsgesuchen entsprachen wir, gestiitat
auf die von Ihnen erhaltene Ermichtigung und da von keiner Seite
eine Einsprache vorlag, von uns aus denjenigen fiir folgende Pro-
jekte:

1. Brig-Airolo (Rhonebahn);

2. Maloja-Castasegna;

3. Boudry-Cortaillod-Serriéres;

4. Murten-Freiburg;

5. Mendrisio-Stabio (mit siidistlicher Abzweigung bis zur
Landesgrenze) ; .

.85, Zug-Walchwyl-Goldau und Luzern-Kiflnach-

Immensee (nordliche Zufahrtslinien der Gotthardbahn);

7. Goschenen-Andermatt;

8. Yverdon-Ste-Croix;

9. Dielsdorf-Niederweningen;

10. Lugano-Ponte Tresa;

11. Schwyz-8eewen und Schwyz-Brunnen;

12. La Savraz-Biére-La Rippe und Bigdre-Morges;

13. Trait-Planches (Montreux);

14. Lausanne-Signal;

15. Goschenen-Andermatt (2. Gesuch);

16. Rheineck-Walzenhausen;

17. Neuenburg-St-Blaise.

Das Iristverlingerungsgesuch fir die Kisenbahn Davos-

Samaden, welches von der Regierung des Kantons Graubiinden

beanstandet war, wurde defhalb Ihnen vorgelegt und dannp in ent-
sprechendem Sinne erledigt.

Als unerledigt mufiten auf das folgende Jahr iibertragen werden :
erneuerte Gesuche betreffend Mendrisio-Stabio, Schwyuz-
Seewen und Schwyz-Brunnen, Yverdon-Ste-Croix,
La Sarraz-Biére-La Rippe und Gimel-Aubonne-Alla-
man, Murten-Freiburg, ferner neue Gesuche betreffend Solo-
thurn-Minster und Chur-Thusis.

Betriebsvertrdge wurden keine zur Genehmigung vorgelegt.
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Auf unsere Ermichtigung hin wurden dem Betriebe dtbergeben

folgende Linien:

1.

w

Genf-Vandceceuvres und Vandeuvres-Jussy der
Genfer Schmalspurbahnen ;

Sissach-Gelterkinden; ‘
St. Niklaus-Zermatt der Visp-Zermatt-Bahn ;

Pfaffikon-Samstagern und Biberbricke-Goldau
der Sudostbahn

Dielsdorf-Niederweningen der Nordostbahn ;

. Lauterbruonen-Mirren;
. Station Bellavista-Hotel Pasta (Monte Generoso).

Die auf Jahresschluf in Kraft bestehenden Konzessionen von

noch nicht erdffneten Bahnen finden sich in der folgenden Tabelle
tibersichtlich zusammengestellt, mit Angabe des Jahres der Kon-
zessionirung, der Lange und der Fristen.



Datum
der
Eisenbahnen. Kon-
zession.

1, Luzern-Kiinach-Immensee . 1869

2. Zug-Walchwyl-Goldau . . 1869

3. Rechtsufrige Ziirichseebahn 1871

4. Etzweilen - Feuerthalen - Schaff- f 1872

hauwsen ., . . . . . . .\ 1889

5. Koblenz-Stein . . . . . , 1872

6. Iglisau-Schaffhausen 1873

7. Simplonbahn:

Brig-italienische Grenze . 1873

8. Lausanne-Signal . 1885

9. Maloja-Castasegna . 1885
10. Mendrisio - Stabio (mit siidostl.

Abzweigung) . . 1886

11. Ziirichbergbahn, obere Sektion . 1886

12. La Sarraz-La Rippe-Morges. 1886

13. Brig-Airolo (Rhonebahn) . 1886

14. Samaden-Maloja . . . 1886

15. Gsteig-Schynige Platte 1887

16. Lugano-Ponte Tresa 18817

#) Fristverlingerungsgesuch pendent.

Linge.

km.

13,600
15,850
36,900

18,150

26,200
19,500

0,500

20,000

18,337

1,567

70,000
61,000
22,600

7,230

11,240

Vorlage der
technischen und

finanziellen Ausweise Beginn
und Statuten. der Arbeiten.
1. Miirz 1892. 1. August 1892.

— 31. Dezember 1891.%)
20. Juni 1892.

6 Monate nach Plan-
enehmigung.

23. Dezember 1892, 6 Monate nach Plan-
genehmigung.

31. Dezember 1891.%) 6 Monate nach Plan-
genehmigung.

Noch keine Fristen angesetzt.

21, September 1891.%) 6 Monate nach Plan-

enehmigung.

23. Dezember 1892. 6 Monate nach Plan-
genehmigung.

23. Dezember 1891.*) 6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

18. Juni 1893.

Vollendungstermin.

1. Juli 1894,
1. Jannar 1894.
1. August 1893.
1. Juni 1893.
1. Mai 1892,
1. Oktober 1894.

2 Jahre ;;ch Plan-
enehmigung.

2 §ahre nach %’lan—
gevehmigung.

12 Monate nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.
3 Jahre nach Plan-
enehmigung.
2 §ahre m;g,ch %lan-
enehmigungl.)
2 Jahre nach Plan-
enehmigung.
2 %ahre nach Plan-
genehmigung.

14



17.
18.
19.

20.
21,

22.
23.
24,
25,

26.
21,

Datum
der
Eisenbahnen. Kon- Linge.
zession.  km,
Appenzell-Gais . . . . . . 1887 5,420
Appenzell-Wagenlucke . . . 1887 15,00
Abzweigung der Linie Genf-

St-Julien nach Bossey . . 1887 ?
und Fortsetzung der Linie Genf-

Jussy bis Moniaz . . . . 1887 ?
Neuenburg-Serriéres . . . . 1888 3,500
Wiedikon-AuBersihl oder Enge-

Siblwald coo oo o.o. 1888 2Tase
Yverdon-Ste-Croix . . . .. . 1888  21pm
Boudry-Serriéres. . . . . . 1883 8,107
Murten-Freiburg. . . . . . 1888 17,000
Flielen-Altorf . . . . . . 1889 3,210
St. Gallen-Miihleck . . . . . 1889 0,345
Davos-Samaden . . . . . . 1889 460

#) Fristverlingerungsgesuch pendent.

Vorlage der
technischen und

finanziellen Ausweise Beginn Vollendungstermin.
und Stataten. der Arbeiten.

23. Juni 1892. 12 Morate nach Plan- 2 Jahre nach Beginn
enehmigung. der Arbeiten.

23. Juni 1893. 12 Monate nach Plan- 4 Jahre nach Beginn
genehmigung. der Arbeiten.

29. April 1892, 6 Monate nach Plan- 12 Monate nach Plan-
genehmigung. genehmigung.

29, April 1892. 6 Monate nach Plan- 1 Jahr nach Plan-
genehmigung. genehmigung.

27. Dezember 1891.%)6 Monate nach Plan-
genehmigung.

21. Dezember 1891.%)6 Monate nach Plan-

genehmigung.
18, Juni 1892, 6 Monate nach Plan-
genehmigung.
— —
27. Juni 1893, 6 Monate nach Plan-
genehmigung.

2 Jahre nach ﬁeginn
der Arbeiten. |

3 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2. Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

1 Jahr nach Beginn
der Arbeiten.

5 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

9c9




28,
29.
30.
31.
32.
33.

38.
39.

Kisenbahnen.

Solothurn-Miinster .
Genf-Klein Saconnex .
Brienz-Rothhorn ,
Rheineck-Walzenhausen .
Glion-Felsen von Naye

Scherzligen-Dirligen

. Filisur-Samaden .

35,
36.

31,

Thalweil-Sihlbriicke-Zug .
Ragaz- Wartenstein .

Launterbrunnen-Wengernalp-
Grindelwald e

Vivis-Bulle-Thun
Spiez-Wimmis-Erlenbach .

. St. Gallen-Wattwil - Rapperswil

und Utznach und Pfaffikon-
Steinmatt-Zug . . . . . .

Datum
der
Kon-
zession.
1889

1889
1889
1889
1890
1890
1830
1890
1890
1890
1890
1890

Linge.

km.
17,100

2,104
7,600
1,200
6,100
24,000
32,500
23,000
0,761
18,500
116,570
10,800

85,120

Vorlage der
technischen und
finanziellen Ausweise
und Statuten.

9. Dezember 1891.%)

29. April 1892,
20, Dezember 1892,

17. Juni 1892.

27. Juni 1892,
27. Juni 1892,

27. Juni 1893.

Beginn
der Arbeiten.

6 Monate nach Plan- .

genshmigung.
6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
- genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-

enehmigung.
6 i[onate nach Plan-

genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

Vollendungstermin.

4 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.
1 Jahrhnach Plan-
enehmigung.
2 §ahre nfch gPlan-
genehmigung. .
1% Jahr Eachg Plan-
genehmigung.
18 Monate nach Beginn
der Arbeiten.
2Ys Jahre nach Beginn
der Arbeiten.
4 Jahre pach Beginn
der Arbeiten.
1. Januar 1894.
12 Monate nach Beginn
der Arbeiten.

3 Jahre nach Plan-
genehmigung.

8 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

4 Jahre nach Beginn
der Arbeiten,
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41.
42.
43.

Eisenbahnen.

Saignelégier-Chaux-de-Fonds
Montreux-Montbovon .

Pruntrut-Bonfol .

. Lenzburg-Wildegg .
45. & g8 .

46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
- 83,
54.

‘Wimmis-Niesen .
Trait-Planches
Gimel-Aubonne-Allaman .
Stansstad-Engelberg
Cinuskel- Martinsbruck
Bern-Neuvenburg .
Thun-Konolfingen
Chavornay-Orbe .
Neuenburg-St. Blaise
Interlaken-Harder .

Datum

der

Kon-
zession.

1890
1890
1890

1890
1890

1890
1890
1890
1890
1890
1890
1890
1890
1890

*) Fristverlingerungsgesuch pendent,

Liénge.

km.
26,500

17,510
13,100

3,753
7,200

0,392
11,000
21,670
56,050
44,150
14,400

3,900

5,320

1450

Vorlage der
technischen und
finanziellen Ausweise
und Statuten.

26, September 1894.
26. September 1892.

%)
9. April 1892.

9. Oktober 1894.
9. Oktober 1891.%)
10. Oktober 1892.
10. Oktober 1892.
10. April 1893.
10, April 1892.
10. April 1892.
10. April 1892.
10. April 1892,

Beginn
der Arbeiten.

3

6 Monate nach Plan-

enehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Mouate nach Plan-
genehmiguny.
Monate nach Plan-
genehmigung.

6
6 Monate nach Plan- -

genehmigung.

6 Monate %acl% Plan-
genehmigung.

6 Monate %acﬁ; Plan-
enehmigung.

6 Monate nach Plan-
%:nehmigung.

6 Monate nach Plan-
geuebmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung,

6 Monate nach Plan-
enehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

Vollendungstermin.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten..

3 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

1 Jahr nach Beginn
der Arbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

3 Jahre nach Begivn
der Arbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

1 Jahr nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

L%




55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.

617.

Datum
der
Eisenbahnen. Kon-
zession.
Goschenen-Andermatt . 1830
Stans-Stanserhorn 1890
Spiez-Frutigen 1890
St. Moritz-Pontresina . 1890
Schwyz-Seewen und Schwyz-Brunnen 1890
Chur-Thusis 1890
Lauterbrunnen-Jungfrau . 1891
Hardthurm-Waid 1891
Huttwil-Wohlhusen . 1891
Brunnen-Frohnalp . 1891
Lauterbrunnen-Visp 1891
. Pont-Sentier-Brassus 1891
Bern-Giirbethal-Thun . 1891

#) Fristverlingerungsgesuch ‘pendent.

Linge.

km.

3,700
3,140
15,100
7,600
7,000

26,100

{ 4,210\ 30.
10.

580f

0 600
25,200
9,250
54,100
14,600
34,500

finanziellen Ausweise

10.

20.
20.
20.
20.

10.
10.
16.
16.
17,

Vorlage der
technischea und
Begian

und Statuten. der Arbeiten.

Februar 1892. 6 Monate nach Plan-
genehmigung.

Juni 1893, 9 Monate nach Plan-
genehmigung.

Dezember 1892. 6 Monate nach Plan-
enehmigung.

Dezember 1891.%) 6 i[onate nach Plan-
ehmigung.

Dezember 1891.%) 6 Monate nach Plan-

enebmiguung.

Oktober 1893. 16 ﬁlonate nach Plan-
\ genehmigung.

April 1892. i[onate nach Plan-
genehmigung.

April 1894, 6 Movate nach Plan-
genehmigung.

April 1893. 6 Monuate nach Plan-
genehmigung.

April 1893. 6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

Aypril 1893.
April 1894,

Vollendungstermin.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

21/ Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

12 Monate nach Plan-
enehmigung.

2 §ahre nach Be«rmn
der Arbeiten.

5 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

18 Monate nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Begiun
der Erdarbeiten.

3 Jabre nach Beginn
der Erdarbeiten.

5 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

8¢9



1 PeC 'Saqer §p  peiqsepung

- 78. Gais-Gibris

o

Eisenbahnen.

68. Bern-Worb-Sumiswald-Huttwil
69,
70.
71. Wetzikon-Biretswil-Bauma .
72.
78.

74.

Konolfingen-Biglen : . . . .
Landguart- od, Felsenbach-Chur

Thusis-Filisur .
Station-Stadtchen Cossonay .

Paradiso-Lugano-Molino mnuovo,
Lugano-Castagnola .

5.
76. Meiringen-Hohenstollen

Frutigen-Létschberg-Visp

77. Langenthal-Wauwil

Datum

der

Kon-
zession.

1891.

1891
1891
1891
1891
1891

1891
1891
1891
1891
1891

Linge.

km.
44 400

7,620
14,610
11,800
22,000

1,200

6,880
62,600

9,400

20,000

2,500

Vorlage der
technischen und
finanziellen Ausweise
und Statuten.

17. April 1894.

17. April 1894.

17. April 1892,

9. Dezember 1892.

25. Dezember 1893.
26. Dezember 1892.

26. Juni 1892,

23. Dezember 1895.
23. Dezember 1893.
23. Dezember 1894,
23. Dezember 1894.

Beginn
der Arbeiten.

6 Monate nach Plan-
%dnehmlgun
onate nach Plan-

enehmigung,
6 fgl’gdonate %I;ch Plan-

inehmlgung
onailte nach Plan-
enehmigun
6 %{Ionate naci% Plan-
ﬁnehmlgnng
onate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
ﬁanehmlgung
onate nach Plan-
i{nehmxgung
onate nach Plan-
ilenehmlgung
onate nach Plan-
ﬁnehmxgung
onate nach Plan-
genehmigung.

Vollendungstermin.

3 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten,

18 Monate nach Beginn
der Erdarbeiten.

6 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten,
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Die Statuten folgender neugegrindeter Gesellschaften wurden,
zum Theil unter Vorbehalten, genehmigi:

1. der
2.
3.
4.
5
6. .
.
8.
9. .

Thunerseebahn;
Brienz-Rothhorn-Bahn;

Regionalbahn Saignelégier-Chaux-de-Fonds;
elektrischen Eisenhahn Sissach-Gelterkinden;
Schynige Platte-Bahn;
Wengernalpbahn;

Sihlthalbahn;

Stanserhornbahn;

Eisenbahn Yverdon-Ste-Croix.

Zwei weitere in diesem Jahre eingereichte Statutenvorlagen
konnten erst im folgenden Jahre erledigt werden.

Ferner waren wir im Falle, einer Reihe von Statutendnde-
rungen die nachgesuchte Genehmigung zu ertheilen. Es betrifft
dief die Gesellschaften:

1. der
2.
3
4.
5
6.
1.

n

Appenzeller-Straflenbahn (St. Gallen-Gais);
Eisenbahn Landquart-Davos;

Drahtseilbahn in Lugano; :

Eisenbahn G-lion-Rochers de Naye;

Bergbahn Rorschach-Heiden;
Nordostbahn;

Drahtseilbabn Territet-Glion.

In Betreff des im letztjahrigen Bericht erwihnten abgednderten
Spezialstatute derSeethalbahun erfolgte auch im Jahre
1891 keine Beschlubfassung, da schwebende Verhandlungen wegen
der Verlingerung der Seethalbahn durch das Wynenthal nach
Aaran eine Verschiebung angezeigt erscheinen liefen.

2. Finanzausweise und Kautionen.

Folgende Finanzausweise wurden genehmigt:

1. der

Nordostbahn fir die Linien Thalweil-Zug

und Etzweilen-Schaffhausen;

der

n
n

2.
3,
4.
5.

n

Schynige Platte-Bahn;

Eisenbahn Sissach-Gelterkinden;
Brienz-Rothhorn-Bahn;
Stanserhornbahn;
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6. der Eisenbahn Glion-Rochers de Naye;

7. , Sihlthalbahn;

8, 5, Thunerseebahn;

9. ., Regionalbahn Saignelégier-Chaux-de-Fonds;
10. ,, Stdostbahn.

Die Genehmigung erfolgte bei den unter Ziffern 1—4 genannten
Bahnen ohne besondere Vorbehalte. Bei der Brienz-Rothhorn-Bahn
stellte sich indessen infolge seither eingetretener Verhiltnisse die
Nothwendigkeit heraus, auf den Genehmigungsbeschluff zuriick-
zukommen und gestiitzt auf Art. 29, Al. 2, der Verordnung zum

Eisenbahngesetz vom 1. Februar 1875 einen nachtriglichen Ausweis
zu verlangen.

Bei den unter Ziffern 5—10 angefiihrien Linien erfolgte die
Genehmigung unter bestimmten Vorbehalten, theils technischer,
theils finanzieller Natur, und es wurden mit Bezug auf letztere nach-
trigliche Ausweise verlangt.

Die endgiltige Erledigung dieser Anstinde fallt nicht in das
Berichtsjahr. Ueberdiel mufite die Behandlung von vier weitern
Finanzausweisen infolge néthig erachteter Ergidnzung der Vorlagen
auf das nidchste Jahr ibertragen werden.

An Kautionen waren auf Ende 1891 bei der eidgendssischen
Staatskasse hinterlegt:

1. von der Jura-Simplon-Baho (frither westschwei-
zerische und Simplon-Babhn) . . . . . . Fr. 1000, —
2. von der Sidostbahn . . . . . . . . . , 4000. —

Zusammen Fr. 5000, —

3. Expropriation.

Neue Schiatzungskommissionen wurden bestellt:
1. fur die Sihlthalbahn;
2. fir die Sechynige Platte-Bahn;
3. fur die Eiseobahnlinie Etzweilen-Schaffhausen;
4. fur die Eisenbahnlinie Eglisau-8chaffhausen;
5. fur die Eisenbahnlinie Thalweil-Zug;
6. fur die Wengernalpbahn;
7. fur die Stanserhornbahn;
8. fir die Eisenbahn Neuchatel-Cortaillod-Boudry;
9, fiir die Eisenbahn Saignelégier-Chaux-de-Fonds.
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Im Fernern muften auch dieses Jahr eine betrichtliche Zahl
von in Folge Ablebens oder Riicktritts nothwendigen Ersatzwahlen
von uns selbst getroffen oder bei dem Bundesgericht bezw. den
Kantonsregierungen veranlaft werden.

Es erzeigte sich dabei auch die Nothwendigkeit der Erstellung
eines neuen Mitgliederverzeichnisses, fiir welches die Vorarbeiten
noch im Berichtsjahr an die Hand genommen wurden.

Expropriationseinsprachen, d. h. Einsprachen gegen
die Abtretungspflicht, gelangten 4 zur gesonderten Behandlung.
Davon fand eine ibre gitliche Erledigung und die drei iibrigen
wurden abgewiesen; eine Reihe anderer solcher Einsprachen kam
anlaflich der beziiglichen Plangenehmigungen zur Erledigung.

Von sechs im Berichtsjahre gestellten Begehren um so-
fortige Einweisung in den Besitz im Sinne von Art. 46
Expropriationsgesetz wurde eines nach Verstindigung der Bahn-
gesellschaft mit dem Impetraten zuriickgezogen und ein anderes
wegen mangelnder Voraussetzungen zuriickgewiesen, wihrend die
ibrigen vier in zustimmendem Sinne erledigt wurden.

In drei Fillen wurde die Bewilligung zur Anwendung des
auBerordentlichen Expropriationsverfahrens
nachgesucht. Bei einem Gesuche muflte die Bewilligung verweigert
werden, wihrend den beiden andern gemid( Art. 17 und 22 des
Expropriationsgesetzes entsprochen werden konnte.

Endlich wurden, wie schon in frihern Jahren, eine Reihe von
Eingaben, Anfragen und Beschwerden, welche sich auf das Expro-
priationswesen bezogen, theils durch den Bundesrath, theils durch
das Eisenbahndepartement direkt erledigt, und zwar in den meisten
Fillen durch Verweisung an die kompetenten Schitzungskommis-
sionen bezw. an das Bundesgericht.

4. Pfandbuch.

Verpfiandungen wurden im Berichtsjahre nach voraus-
geganger Publikation bewilligt:

1. der Waldenburgerbahn fir Fr. 50,000 (im I Rang)
2. der Eisenbahn Brenets-Locle fur , 150,000
3. der Eisenbahn Ponts-Sagne-
Chaux-de-Fonds fir . 5, 50,000
4. der Eisenbahn Lauterbrunnen- :
Mirren fir . . . . ., 600,000
5. der Sihlthalbahn for . . . " 600000
6. der Schynige Platte-Bahn fir 1500000
7. der Eisenbahn Glion-Rochers

de Naye fur . . . . » 1,500,000
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Pendent war am Schlusse des Berichtsjahres ein Pfandbestellungs-
begehren (1I. Rang) der Siidostbahp und der Thunerseebahn.

Ferner wurden in nachstehender Anzahl Obligationen mit dem
Vermerk des Pfandbucheintrages bezw. mit dem Loschungsstempel
versehen und die entsprechenden Eintragungen im Pfandbuch vor-
genommen :

Neu eingetragen. Geldscht. Schuldnerische Gesellschaft.

35,213 13,668  Gotthardbahn,
S—= 13,633  Jura-Simplon-Bahn (friihereJ. B. L.
und Brimig betreffend).
—_— 930  Jura-Simplon-Bahn (frihereS. O.S.
* betreffend).
11,000 2,000 Sidostbahn  (Loéschung frithere
W. E. betreffend}).

5,000 — Genfer Schmalspurbahnen.
1,500 — Schynige Platte-Bahn.
600 — Sihlthalbahn.
306  Vereinigte Schweizerbahnen.
600 — Lauterbrunnen-Miirren.
100 — Echallens- Bercher (Central vaudols).
100 — Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds.

zusammen 54,113 30,537 ‘
gegeniiber 3,936 ‘4,753 im Vorjahr.

5. Bahnbau und Bahnunterhalt.

Technische Kontrole.

I. Linien im Bau.

Zu den laut dem letztjihrigen Geschiftsbericht im Jahr 1890
unvollendet gebliebenen 10 neuen Bahnlinien sind im Laufe des
Berichisjahres fir 17 weitere Bahnstrecken die allgemeinen Bau-
pléne vorgelegt worden, so daf auf Ende 1891 sich folgende
Zusammenstellung ergibt:



Gf_wl?hh- Maxi- Tunnel. iibBe';'ucllgmm _ ?5
Baulinien. Baultnge. [ .39 | malstei- G N G - - 582
radius. | 9% |Zabl{" Tinoe | Zabl| " linge <3z
()
Normalspurbahnen : k. - /oo - -
Nordostbahn :

a. Rechtsufrige Ziirichseebahn 34940 | 300 7,5 3723 | 12 | ca. 1399 | 13
b. Koblenz-Stein . . . . . 25,400 | 300 6 | — — 2 258 7
¢. *Dielsdorf-Niederweningen . 66s0] 300 20 | — — |- — 3
d. Etzweilen-Sehaffhausen . . 16,386 | 300 81 1 750 2 365 5
e. Thalweil-Zug . [ca.18,000 | 300 | 12 21 4756 4 240 3

Siidostbahn : :

* Pfiftikon-Samstagern .
*Biberbritck-Goldat . B 28594 | 200 | 50 4 194 | 8 358 5

Gotthardbaho:
a. Luzern-Immensee . . jea. 16500 | 300 ] 10 6] 2805} 3 108 2
b. Zug-Goldau. 15578 | 300 | 10 7 990 | 5 220 1
Thunerseebahn e e e e 21082 250} 15 3 01 4 141 3
Sihithalbahn  (theilweise Strafienbabn). 13686 | 150 | 22 | — — 3 135 9
Orbe-Chavornay ( ” ). 4045 2001 25 | — — 1 35 2
Uebertrag | 201,744 | — — | 27 (13,919 | 44 3259 | 53
# 1891 erdffnet.
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Briicken &
Baulinie Bauli Gfi:'fehr"' mw;gti fonet wor 0w |z o2
. Te au nge. e . - o gﬁ
o e e
km. m. /00 m, m.
Uebertrag | 201,744 | — -— 127113919 | 44 * 3259 53
Schmalspurbahnen (reine):
*Genéve-Vandceuvres-Jussy . 11,825 50 50 | — —_ — — 9
Saignelégier-Chaux-de-Fonds . 26,649 | 100 25 | — — 1 39 12
Schmalspurbahnen mit Zahnstangen-
rampen : .
*8t. Niklaus-Zermatt . 19,128 80§ 120 1 351 3 68 4
Neuchatel-Cortaillod- Boudry 10,080 | 100 86 | — | — 1 18 1
Schmalspurbahnen mit elektrischen

Motoren:
*Sissach-Gelterkinden 3,265 60 15— — 3 33 3
*Griitsch-Mirren . Coe e . 4,300 50 50 | — | — 3 40 2

Zahnradbahnen (schmalspurlg)
Brienz-Rothhornbahn 1,812 60 | 250 | 11 7m0 3 5 5
Schynige Platte-Bahn 1,202 60| 250 5 360 ] 1 30 3
Wengernalpbahn . . . 18,281 60] 250} 1 251 15 355 5
Glion-Rochers de Naye 1,100 801 220| 5 609 | 1 24 4
Uebertrag { 318,724 | — — [ 50 (15658 | 75 | 3941 } 107
* 1891 erdffnet.
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Briicke %:
Bauliaie - GE‘:I?:r“- m':?s);:i Tunnel. iber 10 ';n = E%
aulinien. aulinge. | gai oor ) - - N Ry
g K P P £
km. m, %00 m. m.
Uebertrag | 318,724 | — — | 50 (15,658 | 75 | 3941 107
Seilbahnen :
*Lauterbrunnen-Gritsch 1,215 | 1000 | 600 | — — 8 340 2
Stanserhornbahn . 34971 120 700 | 1 15] 1 12 4
Ragaz-Wartenstein . O770] 180 310} 2 86| 1 38 2
Tramways :
Genfer Tramways:
a. *Verldngerung von der Rue du Mont .
Blanc biszudem Port-franc de Cornavin 0,707 25 33| — — — — —
b. *Verbindung mit dem Bahnhof Eaux-
Vives . e e e e e e 0,177 50 30| — — — — —
*Pferdebahn auf dem Monte Generoso
(Station Bellavista der Generosobahn bis
Hotel Pasta) 0,539 20 38| — — | = — 2
Total | 325620 | — | — |53 15759 | 85| 4331 | 117
# 1891 eriffnet.
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Wie aus vorstehender Tabelle ersichtlich, haben die Baulinien
gegeniiber frithern Jahren an Zahl und Bedeutung in erheblichem
MaBe zugenommen, wozu noch der Umstand kommt, dall die Mehr-
zahl dieser Linien zu zahlreichen und oft sehr wesentlichen For-
derungen seitens der lokalen und kantonalen Behorden namentlich
in Bezug aof Tracé, Lage und Zahl der Stationen, Kreuzung und
Verlegung von Stralen ete. Anlall gab. Die beziglichen Unter-
suchungen und Verhandlungen, die vielen néthig gewordenen Lokal-
besichtigungen und -Konferenzen, sowie die Kontrole der Bauaus-
fihrung® haben daher unser technisches Personal im Berichtsjahr
wieder in auflerordentlichem Mafle in Anspruch genommen.

Bei Prifung der Bauvorlagen wurde auf die Frage der Bau-
verhiltnisse der Briicken, sowie auf mdoglichste Reduktion der
Niveaukreuzungen von Wegen und Strallen ein besonderes Augen-
merk gerichtet, und es sind die daherigen Bemiihungen in letzterer
Beziehung nicht ohne Erfolg geblieben, indem die Hauptbahnen es
sich angelegen sein lassen, auf neuen Linien Niveauiiberginge thun-
lichst zu vermeiden. .

Aufer den zur Erwerbung neuer Bahnkonzessionen eingereichten
graphischen Darstellungen (27 Projekte mit circa 80 Plinen, Pro-
filen etc.) umfassen.die behandelten Planvorlagen fiir den Bau neuer
Linien :

Allgemeine Baupldne und Profile.

Situationspldne . . . . . . . . . . . 61
Langenprofile . . e e 54
Sammlungen von Querploﬁlen oo 22

Total 137

Normal- und Spezialplane.

Unterbautypen . . e 9
Projekte fir Erdbau und Mavern. . . . . 1
Tunnelbau . . e e e 4
Ufer- und Wasser bau e e e e 8
Briicken und Durehldsse . . . . . . . . 119
Wegbaw . . . . . . . . . . . . . 13
Obelbau .. .. . . . 10
Neue Stationen und Haltstellen . . . . . 38
Stationshochbauten . . . . . . . . . . 39
Wirterhduser . . e e e e 9
Signale und Mechanismen ... 29
Bahnabschlu . . . . . . . . . . . 4
Verschiedenes . . . . . . . . . . . 15

Total 298
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In Bezug auf die einzelnen Baulinien heben wir Folgendes
hervor:

Mit Eroffoung der Linie Die]sdorf-Niederweningen ist
die erste der sogenannten Moratoriumslinien der Nordostbahn dem
Betrieb iibergeben worden,

Der Fortschritt der Bauarbeiten auf der Linie Koblenz-
Stein kann als normal bezeichnet und die Betmebseroﬁ'uung auf
Sommer 1892 gewirtigt werden.

Wie wir schon im vorjihrigen Geschiftsbericht erwihnt,
wurden seitens der kantonalen und kommunalen Beh¢rden zahl-
reiche Forderungen betreffend das Bauprojekt der rechtsufrigen
Zurichseebahn geltend gemacht. Dieselben bezogen sich nament-
lich auf das Tracé fur die Einmiindung in den Bahnhof Zirich und
die Gestaltung des Bahnkirpers auf dieser Strecke, sodann auf die
Frage der Erstellung einer Haltstelle Auflersihl, einer Station Wip-
kingen, die Lage der Stationen Herrliberg, Uetikon, Mannedorf und
Hombrechtikon, das Tracé bei Rapperswil und die Einmindung in
den dortigen Bahnhof. Infolge der zeitraubenden Verhandlungen
und der dadurch eingetretenen Verzigerung in der Genehmigung
der Bauvorlagen, weleh’ letztere mitunter ginzlich umgearbeitet
und neu aufgelegt werden mufiten, konnten die Bauarbeiten auf
der Strecke Riesbach-Rapperswil im Laufe des Jahres 1891 nicht
in Angriff genommen werden. Immerhin dirfte der fiir diese Bahn
festgesetsute Vollendungstermin (1. August 1893) eingehalten werden
konnen.

Fir die Linie Etzweilen-Schaffhausen ist den Bau-
plinen der Sektion Langwiesen-Etzweilen die Genehmigung ertheilt
worden. Die Erledigung des Bauprojekts fir den ibrigen Theil
dieser Linie mufite bis zur Vorlage eines vollstindigen Projekts fir
die in Aussicht genommene Erweiterung des Bahnhofes Schaffhausen
verschoben werden, indem die Richtung der Etzweilerlinie bei
deren Einmiindung in den Bahnhof und folglich auch das Tracé
des AnschluBtunnels (750 m. lang), sowie die Lage der naheliegenden
neuen Bahnbriicke iiber den Rhein mit der definitiven Gestaltung
dieses Bahnhofes in direktem Zusammenhang stehen.

Fir die Linie Thalweil-Zug erfolgte gegen die Mitte des
Berichtsjabhres die Genehmigung des generellen Bauprojekts, bezw.
des von der Nordostbahn beantragten Tracé’s mit Durchtunnelung
des Albis an Stelle der friher in Aussicht genommenen offenen
Fithrung der Linie itber die Sihlbriicke. Jene von den betheiligten
Kantonsregierungen gutgeheilene Tracévariante gestattet eine Ab-
kiirzung der Linie um circa 4,9 km. nebst gleichzeitiger bedeutender
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Verbesserung des Bahnlingenprofils und bietet daher fiir den Ver-
kehr der Nord- und Ostschweiz mit der Gotthardbahn und mit
Luzern einen wesentlichen Vortheil. Die Frage, ob der 3340 m.
lange Albistunnel zweispurig zu erstellen sei, blieb bei dieser Ge-
nehmigung ausdriicklich vorbehalten, und es wurde die Bahndirektion
eingeladen, anliflich der Vorlage des definitiven Projekts hieriitber
eine Variante resp. beziigliche Berechnungen einzureichen. Hierauf
gab die Direktion der Nordoestbahn die Erklirung ab, dafi ihre
Verwaltung nicht in der Lage sei, zu einer ganz oder theilweise
zweispurigen Anlage der Linie Thalweil-Zug die Hand zu bieten,
sofern nicht die Mehrkosten von dritter Seite ibernommen wiirden.
Falls die Bundesbehorden den zweispurigen Bau des Albistunnels
fordern sollten, wire der Verwaltungsrath der Nordostbahn im
Falle, der Generalversammlung der Akfionire den Antrag zur
Verzichtleistung auf die Konzession fiir die Linie Thalweil-Zug zu
stellen, weil diese Forderung als eine ausnahmsweise erschwerende
Bedingung im Sinne des s. Z. mit dem Komite fitr Begriindung
der linksufrigen Zitrichseebahn abgeschlossenen Vertrages zu be-
trachten ware. Gleichzeitig protestirte die betheiligte Landesgegend
gegen die Auflage der Zweispurigkeit des Albistunnels, weil sie
dadurch das Zustandekommen der Linie gefihrdet glaubte und
mindestens eine bedeutende Verzogerung im Baubeginn befiirchtete.

Um die Ausfithrung der von den simmtlichen Interessenten
dringend gewiinschten Linie nicht in Frage zu stellen, ertheilten
wir am 28. August 1891 der einspurigen Anlage des Tunnels die
‘Genehmigung, immerhin unter dem ausdriicklichen Vorbehalt, in
Anwendung des Art. 14 des Eisenbahngesetzes s. Z. je nach der
Sachlage auf die Anlage eines zweiten Geleises zuriickzukommen.

Unterm 22, Dezember wurde der Erledigung des definitiven
Projekts vorgingig und uater Zustimmung der Regierungen von
Ziirich und Zug auch die Bewilligung zum Beginn der Arbeiten
am genannten Tunnel mit einigen Vorbehalten ertheilt.

Mittlerweile hatte die Regierung von St. Gallen, unterstiitzt
von derjenigen von Appenzell A.-Rh., das Begehren um Zuriick-
kommen auf den hierseitigen Beschluf vom 28. August gestellt
und verlangt, dafl der Albistunnel im Interesse der von der Ost-
schweiz angestrebten Linie St. Gallen-Zug zweispurig auszufithren
sei. Wir koonten jedoch hierauf nicht mehr eintreten, wovon
wir den genannten Regierungen in motivirten Schreiben Kenntnify
gaben.

Die weitern Verhandlungen fallen nicht mehr in das Berichts-
jabr. Wir bemerken nur noch, dafl die beiden Regierungen von
St. Gallen und Appenzell A.-Rh. einen Rekurs an die Bundes-
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versammlung angemeldet haben, und daf anliBlich der Behandlung
desselben der Ort sein wird, ndher auf die ganze Frage einzutreten.

Trotz der bedeutenden Schwierigkeiten, welche beim Bau der
Siidostbahn zwischen Biberbricke und Goldau infolge der
ungiinstigen Terrainbeschaffenheit zu tiberwinden waren, konnte
diese Linie doch auf den vorgesehenen Termin (Anfangs August)
dem Betrieb iibergeben werden.

Das Tracé der Linie Luzern-Immensee (Zufahrtslinie zur
Gotthardbahn) kann beziglich der Einmindung in den Bahnhof
Luzern nur in Verbindung mit der z. Z. noch pendenten Frage
der Einfuhrung der bisherigen Linien in den Bahnhof evledigt werden.
Fur die abrigen Strecken der Linie Luzern-Immensee dagegen sind
die allgemeinen Baupline im Berichtsjahr genehmigt worden. Die
Behandlung eines Gesuchs der Regierung von Luzern und des
Stadtrathes um Wiedererwigung des Genehmigungsbeschlusses be-
treffend das Tracé an der Halde bei Luzern fillt in’s Jahr 1892.

For die Zufahrtslinie Zug-Goldau sind die Baupline der
mittlern Bahnstrecke genehmigt. Die Erledigung der Anschluf-
strecken in Zug und Goldau héngt zundchst von der Feststellung
der definitiven Pline fiir die Erweiterung dieser beiden Bahnhife
ab, woriiber eine Verstindigung zwischen den betheiligten Bahn-
gesellschaften und eine Vorlage von definitiven Plinen im Berichts-
jahre nicht zu Stande kam.

Fir die Thunerseebahn konnie das vorgelegte Bauprojekt
infolge verschiedener Anstinde nur successive und streckenweise
genehmigt werden. Zu besondern Verhandlungen gab aufler der
Frage der Stationslage in Spiez hauptsichlich das Bahntracé an
der sogenannten Krattigenhalde Anlaf. An letatever Stelle hat die
Bahnverwaltung auf unsere Veranlassung das Tracé von dem theil-
weise steilen Seeufer weg landeinwirts geriickt und zum Schutz
gegen Steinfille zum Theil in den Tunnel gelegt. Eine &hnliche
Tracéverschiebung fand auch lings des See’s im Dorf Dirligen
statt. Unerledigt sind noch die Anschlisse an die Centralbahn in
Scherzligen bezw. Thun, woritber Pline noch fehlen, und an die
Bodelibahn, sowie der Umbau der letatern.

Die Sihlthalbahn, deren Bauarbeiten sich in vollem Gange
befinden, wird als sekundire Normalbahn, zum Theil mit StraBen-
beniitzung, erstellt. Wahrend fur den Personen- und Lokalgiter-
verkehr die gemeinschaftliche Benutzung des Bahnhofes Selnau
(Ziurich) der Uetlibergbahn und der angrenzenden Strecke dieser
Bahn bis zu einer bei der Sihlbriicke in Wiedikon zu erstellenden
gemeinsamen Rangir- und Depotstation vorgesehen ist, wird fur
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den durchgehenden Giiterverkehr mit dem Hauptbahnhof Zurich
die Legung eines besondern Anschlufigeleises zwischen der er-
withnten Rangirstation und der Haltstelle Wiedikon-AuBersihl der
linksufrigen Ziirichseebahn in Aussicht genommen. Das Tracé
dieses Anschlufigeleises wurde von den Gemeinden AufBersihl und
Wiedikon mit Riicksicht auf den von ihnen projektirten Bebauungs-
plan beanstandet und auf das rechte Sihlufer verwiesen. Wir
konnten indessen nach Abwigung aller Verhiltnisse diesem Be-
gehren nicht Rechnung tragen.

Mit der Ertffnung der Linie Genéve-Vandeuvres-Jussy
hat die Erstellung des Netzes der Genfer Schmalspurbahnen ihren
einstweiligen Abschlull gefunden. Dieses Netz umfafit nunmehr 8
strahlenférmig von der Stadt Genf auslanfende Linien, wovon 2
auf dem rechten, 6 auf dem linken Rhoneufer liegen. Letztere
sind durch ein besonderes Geleise miteinander verbunden.

Der Fortschritt der Bauarbeiten auf den schmalspurigen Re-
gionalbahnen Neuchétel-Cortaillod-Boudry (mit Zahnorad-
strecke zwischen der untern Stadt und dem Bahnhof J. 8. in Neuen-
burg) und Saignelégier-Chaux-de-Fonds 148t die Vol-
lendung derselben bis kiinftigen Herbst voraussehen. Fir die

letztere Bahn haben wir — namentlich im Hinblick aof die zu
gewiirtigende Erweiterung des Lokalbahnoetzes in den bernischen
Freibergen — eine Verstirkung des in Aussicht genommenen Ober-

baues angeordnet.

Von den 4 im Bau begriffenen Zahnradbahnen werden die
beiden Linien Brienz-Rothhorn und Glion-Rochers de
Naye #bnlich der Generosobahn mit Lamellen-Zahnstangen, System
- Abt, erstellt und konnen im Laufe des Sommers erbffnet werden.

Die beiden iibrigen Linien — auf die Schynige Platte
und iber die Wengernalp — werden nach gemeinsamen Nor-
malien erstellt und mit Leiterzahnstangen ausgeriistet.

Zu diesen 4 Zahnradbahnen ist die Erweiterung bezw. Er-
héhung des Tunnelprofils zu erwihnen, welche gestiitzt aof die
bisher gemachten Erfahrungen in Bezug auf Rauchverhiltnisse hier-
seits angeordnet wurde.

Die beiden im Bau begriffenen Seilbahnen — Stanserhorn-
bahn und Ragaz-Wartenstein — werden zweischienig und
mit automatischer Ausweichung erstellt. Letztere Bahn soll mit
‘Wasseriibergewicht und erstere mit je einem stehenden elektrischen
Motor fiir jede der drei vorgesehenen und von einander unab-
hingigen Abtheilungen betrieben werden. Fiir die beiden obern
Abtheilungen der Stanserhornbahn enthalten die vorgelegten Pro-
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jekte Steigungen bis zu 70 %. Wir sind jedoch der Ansicht, daf
bei solchen Bahnen sowohl aus Bau- und Betriebsriicksichten, als
namentlich im Hinblick auf die Fahrsicherheit und die Beruhigung
des reisenden Publikums eine Ueberschreitung der bisher zur Au-
wendung gekommenen Maximalsteigung von 60 % weder geboten
noch zuldssig erscheine. Die Bahnverwaltung wurde daher einge-
laden, ihre Bauprojekte in diesem Sinne umzuarbeiten.

Durch die Erstellung der Anschlufigeleise der Genfer
Tramways, einerseits mit den Lagerhidusern im Bahohof Cornavin,
anderseits mit dem Bahnhof Eaux-Vives, ist zwischen den beiden
Bahnhofen in Genf eine upunterbrochene Geleiseverbindung ent-
standen, welche indessen fiir den Verkehr von vollbeladenen Giter-
wagen erst nach geniigender Verstirkung der Montblanc-Stralien-
briicke wird beniitzt werden kénnen.

Auf der Gotthardbahn wurden die Arbeiten fiir Erstellung
eines zweiten Geleises Erstfeld-Biasca mit aller Energie
fortgesetzt, und es konnte am 13. September eine weitere Strecke,
Faido-Lavorgo (6566 m.), dem Betrieb iibergeben werden.

Nachdem, wie im vorjihrigen Geschiftsberichte erwihnt, die
Fristen fir Vollendung des zweiten Geleises schon im Jahre 1890
um drei Jahre gekurzt worden, entschlof sich die Bahndirektion
im Einverstindnil mit dem Bundesrath, Angesichts des raschen
Fortschrittes der Bauarbeiten und im Hinblick darauf, daf letztere
immerhin eine gewisse Gefahr fir den Betrieb mit sich bringen,
diese Fristen nochmals herabzusetzen, so daB, vorbehiltlich auBer-
gewohnlicher Umstinde und besonderer Schwierigkeiten beim Bau,
die ganze zweispurige Anlage der Bergstrecke bis Ende Juni 1893
vollendet sein soll.

Auch die Erstellung eines zweiten Geleises auf der
Linie Lausanne-Villeneave (ca. 30 km.) mit entsprechenden
Stationserweiterungen etec. wurde im Berichtsjahre in Angriff ge-
nommen und so weit geférdert, daB die Strecke Montreux-Villeneuve
(4871 m.) schon im Oktober dem Betrieb tibergeben werden konnte.

Die Erstellung der zweiten Spur auf einer Reihe weiterer Bahn-
strecken bildet den Gegenstand eines hierseitigen Postalates und
von Verhandlungen mit den betheiligten Bahnverwaltungen.

Nach Vornahme der durch das Gesetz vorgesehenen Unter-
suchung und Erprobung wurden im Laufe des Berichtsjahres nach-
bezeichnete Bahnen oder Bahnstrecken dem Betrieb itbergeben:



Geneve-Vandeeuvres-Jussy (Genfer Schmalspur-
bahnen) .

Sissach-Gelterkinden '

Verlingerung der Genfer Tramways Rue du
Mont-Blanc bis Port-franc de Cornavin

Verbindung der Genfer Tramways mit dem
Bahnhof Eaux-Vives .

8t. Niklaus- Zermatt . .

Pfiffikon-Samstagern und Biberbricke - Goldau

Dielsdorf-Niederweningen

Lauterbrunnen-Miirren .

Pferdebahn auf dem Monte Generoso

643
Eréffnungsdatum.

30. April u. 1. Okt
17. Mai.

1. Juni.

1. Juni.
18. Juni.
8. August.
12. August.
14 August.
August.

Die Gesammtlinge (Baulinge) dieser neu erdffneten Linien

betragt 76,198 km.

II. Linien im Betrieb.

Zahl, Art, Linge ete. der 1891 im Betrieb stehenden Bahnen

ergeben sich aus folgender Uebersicht.

Gewdhnlicher

Betriebs-
ldnge.
km,
a. Hauptbahnen mst Filialbahnen :
Jura-Simplonbahn . 927 282
Filiatbahnen (Balle- Romont und
Traversthalbahn) . 32,880
Nordostbabhn . . e e e e . 693
Centralbahn. . . v . 891 e
Vereinigte Schweizerbahnen . . 277,627
Filialbahnen (Toggenburgerbahn u.
‘Wald-Riiti) . . 81,415
Gotthardbahn . . . . . . 265,838

Total 2618920

Auslindische Bahnen auf
Schweizergebiet:

Badische Staatsbabnen . . . . . . 4le
Paris - Lyon - Méditerranée (Genéve-
La Plaine) . . . . . . . . . 1B5pu
Eigsenbahnen in Elsa8 - Lothringen
(Basel-St, Ludwig) . 3,951
Qesterreichische Staatsbahnen bei Buchs '
und St. Margrethen . . .. 2,108
Rete Mediterraneo (bei Chmsso) .. 0,236

Total 63,487

Minimal- Maximal-

radius,  steigung.

m. %00
300 25
200 25
300 20
300 26
300 20

240 10 u. 26
27

300 16
400 12
1000 9
380 8
gerade 0
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. Gewohnlicher
Betriebs- Minimal- Maximal-
linge. radius.  steigung.
km. m, /00
b. Uebrige Normalbahnen:
Schweizerische Siidostbahn . . . . 49,8 150 50
Schweizerische  Seethalbahn  (meist '
Straflenbahn) . . . . . . . . 4Bt 160 35
Emmenthalbabn . . . . . . . . 4290 250 15
Jura Neuchételois . . . . . . . 39z 300 27
ToBthalbahn . . e . o . . 890 250 30
Langenthal- Huttwil . . . . . . . ldom 300 23
Uetlibergbabn . . . . . . . . . Y046 150 70
Bodelibahn . . 8,267 180 6
Genéve (Eaux -VWBS) -Landesgrenze
bei Annemasse . . B 350 20
Kriens-Luzern (melst StxaBenbahn) . 2,516 120 30
Total 253,708
¢ Schmalspurbahnen :
Genfer Schmalspurbahoen (StraBen-
bahnen), und zwar:
Genéve - St. Julien (Landes-
grenze) . . . . Ty008
Genéve-Lancy . . . . . 3o
Genéve-Chancy . . . . . 17,6
Genéve-St. Georges . . . . 2
Geuéve-Ferney (Grenze) . . 47
Genéve-Vernier . . R X
Genéve-Veigy (Grenze) . . 10,90
Geneéve-Jussy . . . S § 24
. 63,505 50 60
Landquart-Daves . . . . . . . . 499s 100 45
Appenzellerbahn . . . 2bue0 100 37
Lausanne - Echallens - Bercher (meist
Strafenbahn) . . 22,875 100 40
Frauenfeld- Wﬁl (meist Straﬁenbahn) 17,584 60 46
Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds . . 16,153 100 40
‘Waldenburgerbahn (meist Straﬁenbahn) 13585 60 30
Birsigthalbahn (meist Straﬁenbahn) . 1248 60 30
Tramelan-Tavannes . . . . 8,781 80 40
Rigi-Kaltbad-Scheidegg . 6,019 105 50
Genéve-Veyrier (melst Stmﬁenbahn) 5,388 50 50
Brenets-Locle . . . 4,248 150 30

Totsl b
d. Schmalspurbahnen mit Zahnstrecken :

Briinigbahn . . . . . . . . . . 57ms 120 120
Visp-Zermatt . . e e e 35,050 80 120
Berner Oberland-Bahnen . 23,448 80 120
Appenzeller Strafenbahn (St Gallen-

Gais, meist Straflenbahn) . . . 13,062 30 90

Tota.l 130,188




e. Schmalspurbahnen mil elektrischen
Motoren :
Griitsch-Miirren . . . . . . ..
Sissach-Gelterkinden (meist StraSen-
bahn) e e e .

Total

. Zahnradbahnen:
Arth-Rigibahn .
Generosobahn . .
Rorschach-Heiden
Vitznau-Rigibahn .
Pilatusbahn . .

Total
. Tramways :

Genfer Tramways (Pferdetraktion und
Lokomotiven) e e e e e
Vevey-Montreux-Chillon (mit elektri-
schen Motoren). . . . . . . .
Ziircher Strafenbahnen (Pferdetrak-
tion) . . . . . . .. . ..
Bieler Tramway (Pferdebahn) . .
Berner Tramway (mit Luftmotoren) .
Pferdebahn auf dem Monte Generoso
(Bellavista-Hotel Pasta) .

Total
h. Seilbahnen :

Lausanne-Ouchy (Turbinenmotor) . .
Biel-Magglingen (Wasseriibergewicht)
Beatenbergbahn (Wasseriibergewicht)
S. Salvatorebahn (elektrischer Motor)
Lauterbrunnen - Griitsch (W asseriiber-
gewicht) . . . . . . . . . .
Biirgenstockbahn (elektrischer Motor)
Territet-Glion (Wasseriibergewicht) .
Ecluse-Plan (Wasseriibergewicht) .
GieSbachbahn (Wasseriibergewicht) .
Lugano - Bahnhof G. B. (Wasseriiber-
gewicht) . . . . . . . . . .
Zirichbergbahn (Limmatquai - Poly-
technikum, Wasseriibergewicht) . .
Giitschbahn (Wasseriibergewicht) .
Marzilibahn (Wasseriibergewicht) .

Total

Bundesblatt. 44. Jahrg, Bd. IL

Betriebs-
linge.
km.

4300
3,148

T

11,477
8,905
7108
6,368
4270

38,518

12,880
10,57
. 8,580

4612

2,027

0,538

39,90

1,795
1,625
1,600
1,507

1,915
0,83
Q568
0,368
0,520

0,257
Oytes

O,1a2
Oy101

10,453

645

Gewdhnlicher
Minimal- Maximal-
radins. steigung.

m. /o0

50 50

60 15

120 200

80 220

120 90

120 250

80 480

25—40 57

30 34

15—20 .40

2240 —_
30 56,5

20 38

400 116

300 320

400 400

300 600

1000 600

170 580

500 570

500 370

75 320

150 238

100 260

geradlinig 530

150 302

43




646

Rekapitulation.
Betriebslénge.

km,
Schweizerische Hauptbahnen . . . . c e e e w e . . 261890
Augléndische Bahnen auf Schwelzergeblet e e e e e 63,487
TUebrige Normalbahnen \Nebenbahnen) e e e e e e 253,108
Schmalspurbahnen . . B T et
Schmalspurbahnen mit Zahnstrecken B 1§71
Schmalspurbahnen mit elektrischen Motoren . . . . . . . 7448
Zahnradbahnen. . . . . . . . . . . ., . . L L. 38,618
Tramways . . .« . ¢« . 0 e e e e e e e 39,080
Seilbahnen . . . . . . . . . . . . . . 4 e . . 10,458

Total  3409,201
Davon haben zweispurigen Oberbau:

Die Normalbghnen . . . . . . . . . . . . . . . . 805
Die ibrigen Bahnen . . . . . . . . . . ... L. 16,015

A, Bahnanlagen und feste Einrichtungen.

Planvorlagen.

Die im Laufe des Berichtsjahres behandelten Planvorlagen
fir Neu- und Ergianzungsbauten auf Bahnen im Betrieb

* umfassen :

Allgemeine Baupline und Profile:
8 Situationspline,
1 Langenprofil,
9 Sammlungen von Querprofilen.

Normal- und Spezialplane:
Erdbauten und Mauern .
Tunnelbauten e e e e e
Schutzbauten . . e e e e e
Briicken und Durchlasse
Wegbau . .

Neue Stationen und Ha.ltstellen .
Erweiterung von Geleiseanlagen in Statmnen
Stationshochbauten .

Signale und Mechanismen . . .
W irterhduser und BahnabschluB . e
Verschiedenes . . . . . . . .

20
5
8

90
3
1

73

43

70

23

61

Total 397
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Bahninspektionen und Bahnkontrole,

Der Zustand der bestehenden Bahnen wurde durch die Organe
des Departements in iblicher durch die beziigliche Verordnung
vom 8. September 1882 geregelter Weise kontrolirt.

Die Zahl der zu Full begangenen respektive inspizirten Kilo-
meter betrigt 4895, wozu die vielen, meisiens mit Inspektionen
vom Zug respektive von der Schiufplaitform aus verbundenen
Bahnfahrten, sowie die Inspektionen iiber die im Bau befindlichen
Bahnlinien kommen.

Aufler diesen Bahninspektionen wird die Thitigkeit der tech-
nischen Kontrolbeamten durch die Untersuchung der Bahnunfille
(Feststellung des Thatbestandes, Ermittlung der Ursachen ete.),
sowie durch die Vorprifung der Bauvorlagen ihres Kontrolbezirks,
die Priifung der jihrlichen Baurechnungen der Bahngesellschaften
u. 8. w. ganz wesentlich in Anspruch genommen.

Eine bedeutende Arbeit des technischen Inspektorates erfordern
sodann die dem Bundesrathe gemifl Protokoll vom Mai 1886 iber
die internationale technische Einheit im Kisenbahnwesen iber-
tragenen periodisch wiederkehrenden Ermittlungen und Zusammen-
stellungen.

Zustand der Bahnen.

Ueber die wichtigern Erscheinungen im Zustand und Unter-
halt der Bahnen notiren wir Folgendes:

Unterbau.

In Bezug auf Konsolidirung des Bahnkorpers sind namentlich
die Bestrebungen zur Befestigung von Anschnittsbéschungen zu er-
wihnen. Zu betonen sind ferner die Sicherungsarbeiten gegen Stein-
falle und Felsablosungen, welche Gegenstand hdufiger Verlangen
des Departements bildeten.

Die Schidigungen durch Wasserverheerungen waren im Be-
richtgjabr gering. FEinzig das Hochwasser der Emme und deren
Zuflisse vom Juli veranlalte Bahn-Unterbrechungen bei Langnau
(Linie Bern-Luzern) und bei Aeffligen (Emmenthalbahn).

Lawinenfille und Schueerutschungen auf die Bahn kamen nur
vereinzelt vor, gaben aber der Aufsichtsbehdrde immerhin AnlaB,
auf die zum Schutz des Bahnbetriebs gegen solche Vorfille zu er-
greifenden Vorkehren (Verbauungen ete.) aufmerksam zu machen.
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Die Verhandlungen iiber Regulirnng der Holzabfuhrwege und
Holzreistrechte im Bereich von Bahnlinien wurden auch im Berichts-
jabr fortgesetzt, so ftir die Wallenseelinie (V. S. B.), Briinigbahn,
Landquart-Davos, in der Meinung, daf die fur einige Bahnen bereits
erlassenen, die Betriebssicherheit schiitzenden Vorschriften mit ent-
sprechenden Modifikationen auch auf andere Bahnen auszudehnen
seien.

Tunuvel. Der Tunnel Haut de la Tour auf der Verriéres-
Linie wurde um 30 Meter verlingert, und im Hauensteintunnel die
Rekonstruktion deformirter Gewélbe so weit gefordert, dall der zwei-
spurige Betrieb wieder aufgenommen werden konnte. In Betreff
der seit Jahren im Gange befindlichen Rekonstruktions- und Aus-
weitungsarbeiten in den grofern Tunneln der Linie Neuchitel-
Col des Roches, welche nicht mit der wiinschbaren Energie be-
trieben wurden, haben der im April erfolgte Einsturz einer Partie
des Mauverwerks im Tunnel des Loges und die dadurch veranlaBte
mehrtigige Betriebsunterbrechung den Betheiligten ein ernsthafteres
Vorgehen nahe gelegt, und es ist nunmehr Aussicht vorhanden, daf
unsern Forderungen Rechnung getragen werde.

Bricken. In Bezug auf Brucken haben wir im vorjahrigen
Geschiftsbericht auf die Untersuchungen aufmerksam gemacht,
welche itber die Zulidlligkeit groferer Belastungen bei den bestehen-
den eisernen Briicken veranlaBt wurden. Neben der Centralbahn,
der Gotthardbahn u. a. wurde auch die Jura-Simplon-Babhn zu beziig-
lichen Prifungen eingeladen. Letztere Bahn hat alsdann Projekte fitr
die Verstirkung der eisernen Briicken auf den Linien Biel-Sonceboz
und Delsberg-Basel eingereicht. Diese Verstarkungen, welche sich
in der Hauptsache auf die Fahrbahn bezogen, waren an sich zweck-
m#lig angeordnet. Gleichzeitig wurde dargethan, dafl die Belastung
der Briicken-Haupttriger durch die neuen Lokomotiven diejenige
Belastung, welche anliflich des Baues der Berechnung zu Grunde
gelegt war, unicht ibersteige; delhalb wurde auf die Verstirkung
dieser Haupttriger verzichtet.

Am 14. Juni erfolgte das furchtbare Ungliick von Mén-
chenstein — Einsturz der dortigen Bahnbriicke, — iiber dessen
Umfang an anderer Stelle dieses Berichtes Angaben gemacht werden.
Ueber die Geschichte der Briicke von der Plangenehmigung im
Jahr 1874 bis zur Katastrophe hat uns das Eisenbahndepartement
einen einldBlichen Bericht erstattet, aus welchem wir Folgendes
anfithren:

Der Art. 14 des Eisenbahngesetzes vom 23. Dezember 1872
schreibt vor:
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,Der Bauplan ist dem Bundesrath in seiner Gesammtheit, so-
wie in den Einzelheiten zur Genehmigung vorzulegen. Diese ist
pamentlich erforderlich fir das Bahntracé, die Stationen sammt
deren REinrichtungen, sowie fiir simmtliche . groflere Bauobjekte,
einschlieflich der wichtigern Hochbauten.

Die Gesellsehaft soll jeweilen vor Beginn der Bauarbeiten die
nothigen Planvorlagen machen. Nachherige Abweichungen von
diesen Plinen sind nur nach neuerdings eingeholter Genehmigung
gestattet. Der Bundesrath wird den betreffenden Kauntonsregierungen
uad durch deren Vermittlung auch den Lokalbehdrden Gelegenheit
geben, beziiglich des Tracé, der Gestaltung der Wegiberginge,
~ der Lage der Stationen- und der Verbindungsstralen u. s. w. ihre
Interessen geltend zu machen. Der Bundesrath wird dabei seiner-
seits die militirischen Interessen gebithrend wahren.*

In der Verordnung des Bundesrathes vom 20. Februar 1873
betreffend die erforderlichen Nachweise bei Gesuchen um Eisen-
bahnkonzessionen, sowie die vor und nach dem Bau konzedirter
Eisenbahnen einzureichenden Plane und Dokumente ist sodann in
Art. 12 gesagt:

» Von Briicken, Tuanels ete. sind zur vollstindigen Beurtheilung
erforderliche Zeichnungen im MaQstabe von 1 :100 vorzulegen.
AuBergewohnliche Konstruktionen sind durch Detailzeichnungen zu
erlautern. Fir gewoéhnliche, ofters vorkommende Objekte und
Bauten geniigen Normalentwiirfe.*

Nachdem der Bauplan der Strecke Delsberg-Basel bereits am
25. September 1873 vom Bundesrath genebmigt worden war, legte
die Direktion der bernischen Jurabahnen mit Sehreiben vom 21. Marz
1874 dem Eisenbahndepartement gleichzeitig mit den Typen fur.
kleinere Kunstbauten ete. die Projektzeichnungen fiar die auf der
Bahnlinie Delsberg-Basel zu erstellenden Birsbriicken, darunter die-
jenige fir den Birsiibergang bei Monchenstein, zur Genehmigung vor.,

Gemif den oben ecitirten Vorschriften bestand diese Vorlage
aus einer Zeichnung im Mafistabe von 1:100. Dieselbe stellt die
allgemeine Ansicht und den Grundrif dar, enthilt mit Ausnahme
der Linge der T'ridger und deren Entfernung, der Lichtweite zwischen
den Widerlagern, sowie Angaben uber Richtungsverhiltnisse, keine
MafRangaben. Es fehlen namentlich Angaben iiber Profile und
Stéarken der einzelnen Konstruktionstheile.

Besondere Detailzeichnungen, von welchen in der Verordnung
vom 20. Februar 1873 die Rede ist, wurden nicht vorgelegt; es
geschah dies auch fir die tbrigen zum Theil wichtigern Briicken
der Linie Delsberg-Basel nicht, indem Briicken mit den hier vor-
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kommenden Spannweiten im Sinne der erwihnten Verordnung gegen-
iber den damals schon in der Schweiz bestehenden viel grofern
Bauwerken nicht als auBergewdhnliche Konstruktionen betrachtet
wurden.

Dafir, dal eine solche Auffassung damals vorherrschte, kann
angefithrt werden, dal tber die Briicken der in den Jahren 1873
bis 1876 im Bau befindlichen Linien, linksufrige Zirichseebahn,
Botzbergbahn, Winterthur-Koblenz, Nationalbabn, Gaubahn ete. in
der Regel andere Pline oder Zeichnungen als im MaGstabe von
1:100 resp. 1: 200 weder vorgelegt noch verlangt wurden.

Dieser Sachlage gegeniiber muffi nun betont werden, dafl
Briickenpline im Mafistabe von 1 : 100, welche, wie dies bei der
Zeichnung der Monchensteinerbriicke der Fall ist, keine MaBangaben
tiber die einzelnen Theile enthalten, iiberhaupt nicht als Pline, die
der Ausfilhrung zu Grunde gelegt werden konnen, betrachiet werden
dirfen, und daB daher von der Genehmigung eines B a u planes
nicht die Rede sein kann.

Die Einsendung eines Bedingnilheftes, von Nachweisen tber
Materialproben ete. war in der Verordnung nicht vorgesehen, und
es waren daher diese Dokumente den Briickenprojekten fiir die
Linie Delsberg-Basel ebenfalls nicht beigegeben.

Ein Doppel der Brickenzeichnung wurde unterm 25. Mirz
1874 den betreffenden Kantonsregierungen zur Vernehmlassung
tibermittelt.

Die Regierung von Basel-Landschaft, auf deren Gebiet die
fragliche Birsbriicke liegt, lie sich mit Schreiben vom 13. Mai
dahin vernehmen, dafl sie iiber den Plan fiir diese Briicke keine
Bemerkungen zu machen habe.

Nach Eingang simmtlicher Vernehmlassungen beantragte das
Eisenbahndepartement mit Vortrag vom 19. Mai dem Bundesrath
Genehmigung der Vorlage vom 21. Mirz, und zwar fir die Birs-
briicke ohne Vorbehalt, und durch Beschluf vom 21. Mai 1874
genehmigte der Bundesrath die Pline im Sinne des Antrages des
Kisenbahndepartements.

Es ist hier noch anzufithren, daB in dem Vortrag an den
Bundesrath die vorgelegten Zeichnungen als die durch Art. 7, Ziff. 2
d, der bundesrithlichen Verordnung vom 20. Februar 1873 vor-
geschriebenen Pline bezeichnet wurden, womit die Annahme hievor
betreffend Planvorlage ebenfalls ihre Bestatigung findet.

Der Bau der Briicke resp. der Eisenkoustruktion wurde von
der Bahndirektion der Firma Eiffel & Comp. in Levallois-Perret
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ubertragen, welche das urspringliche Projei&t insofern abénderte,
als sie ein anderes Konstruktionssystem zur Anwendung brachte,
nimlich statt Parabeltriger Haupttriger nach System Warren.

Das neue Projekt gelangte mit einigen vom Oberingenieur der
Bahn angebrachten Modifikationen zur Ausfithrung, ohne daf der
neue Plan dem Bundesrathe vorgelegt wurde.

Dieser Plan kam dem Eisenbahndepartement erst unterm
19. Februar 1879, infolge einer Einladung dieses Departements an
die simmtlichen schweijzerischen Bahnverwaltungen zur Erginzung
des lickenhaften Planmaterials in hiesigem Archiv zur Kenntnif.
Laut diesem Plane hatte die Briicke, gleich der urspriinglich pro-
jektirten, eine Lichtweite von 41 m. und schief zur Briickenaxe
stehende Widerlager; die Fahrbahn lag ebenfalls unten, und die
Triagerhohe zwischen den Gurtlamellen betrug 6,2 m.

Anfangs September 1875 zeigte die Bahndirektion dem De-
partement an, dal sie die Linie Delsberg-Basel zwischen dem 20.
und 25. September zu eroffnen gedenke, und ersuchte um Vor-
nahme der iiblichen Kollaudation.

Hierauf fand vom 9.—11. September im Beisein von Abge-
ordneten der Kantonsregierungen (Bern, Baselland und Solothurn) und
der Bahngesellschaft die technische Voruntersuchung der Linie statt.

Das Resultat derselben ist in dem Dbeziiglichen Bericht des
Kontrolingenieurs vom 16. September enthalten.

Derselbe duflert sich u. A. uber die Briicken wie folgt:

pDie eisernen Briicken haben gutes Aussehen.

Probirt konnten sie bisher nicht werden. Auch hat die Probe
bei diesen kleinen Spannweiten geringere Bedeutung, namentlich in
Betracht der bedeutenden Triagerhohe, welche nie eine betrichtliche
Einsenkung erlaubt.“

Die Kollaudation erfolgte am 21. September.

Der beziigliche Expertenbericht, datirt vom 22. September 1875,
ist im Wesentlichen eine Reproduktion des Berichtes iiber die Vor-
uniersuchung nebst verschiedenen Bemerkungen des administrativen
Inspektors.

Dariiber, daB die Monchensteinerbriicke nicht dem genehmigten
Plane entsprechend ausgefilhrt worden, enthialt der Bericht nichts.
Es hitte sich eine Abweichung allerdings nur in Bezug auf die
Form der Konstruktion resp. in Bezug auf das Tridgersystem konsta-
tiren lassen, wihrend ein Urtheil daritber, ob die ausgefiihrte Briicke
der genehmigten beziiglich Tragfihigkeit entspreche oder nachstehe,
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bei der oben erwahnten Beschaffenheit des urspriinglich genehmigien
Planes, nicht gefallt werden konnte,

Es muf ubrigens hier angefihrt werden, dafl zu jeper Zeit, da
das im Betrieb befindliche schweizerische Bahnnetz iiber 1500 km.
umfalte und eine ganze Reihe neuer Linien im Bau war, das Per-
sonal des technischen Inspektorates aus dem Inspektor, seinem
Bitreaugehilfen und 5 Kontrolingenieuren fiir Bahnbau und Unter-
halt bestund und demnach bei Weitem nicht geniigt hatte, um die
Pline uber die Briicken und andere Kunstbauten nur anuihernd
mit der gleichen EinlalBlichkeit und Genauigkeit zu priifen und zu
berechnen, wie sie heute in den Gutachten ilber den Einsturz der
Manchensteinerbriicke und auch von den Technikern des Eisenbahu-
departements bei der Priifung der Bauvorlagen in neuerer Zeit
vorgenommen wird.

Die Kontrole war in ihren Anfingen, das Material iber die
bestehenden Bahnen mufite gesammelt werden, und erst an der
Hand der gewonnenen Erfahrungen lieflen sich die Forderungen
ableiten, welche spiter bei der Genehmigung der Pline geltend
gemacht wurden.

Dafl im Anfang dem Bau der neuen Linien im Allgemeinen
und den einzelnen Objekten derselben im Besondern nicht diejenige
Aufmerksamkeit geschenkt werden konnte, die heute als wiinschbar
erachtet wird, ist einleuchtend. Man kann iibrigens wohl sagen,
dafl an eine Kontrole, wie sie heute von vielen Seiten verlangt
wird, aber aunch mit dem jetzigen Personal unmiglich ausgebt
werden konnte, damals Niemand gedacht hat.

Der Bericht der Kollaudations-Experten schlieB¢ mit dem An-
trag :

Es sei der Betrieb der Linie Delsberg-Basel unter 4 Vorbehalten
betreffend verschiedene Vollendungsarbeiten (Vollendung des Bahn-
korpers und der Straflen, Ausrichtung der Geleise, Einbringung des
noch mangelnden Schotters, Vervollstindigung der Einfriedigung,
Anbringen noch feblender Barrieren und Weichensignale, Ausriistung
der Stationen ete.) zu gestatten.

Dieser Antrag wurde mit Vortrag vom 23. September dem
Bundesrathe unterbreitet und derselbe beschiol am 24. September:

Gestattung der Betriebseroffoung auf den 25. September unter
den von den Experten beantragten Vorbehalten.

In Bezug auf Planvorlagen wollen wir hier noch anfithreu, dal
der Bundesrath unterm 1. Februar 1875 eine neue Verordnung auf-
stellte, welche in Art. 15 Folgendes vorschreibt:




653

oFir gewohnliche, ofters vorkommende Bauobjekte geniigen
Normalentwiirfe; Briicken von iiber 10 Meter Linge und aufer-
gewohnliche Konstruktionen dagegen sind durch Detailzeichnungen
im MinimalmaBstabe von 1: 200 zu erliutern. Bei Einsendung
dieser Pline sind die Baubedingungen wmitzutheilen, damit aus den-
selben die Soliditit der Briicken, sowie die Art und Weise ihrer
Erprobung ersehen werden kaon.*

Die in den Jahren 1876—1881 staitgefundenen Bahninspek-
tionen durch Kontrolingenieure gaben zu wesentlicher Bemerkungen
iiber die Briicke bei Monchenstein nicht Anlaf.

Am 1./2. September 1881 wurde das Birsthal von einem Hoch-
wasser heimgesucht, das u. A. auch der Bahn bedeutenden Schaden
vufiigte. Bei der Briicke in Monchenstein fand oberhalb des links-
seitigen Widerlagers ein starker Uferabbruch statt. Das Flufibett
vertiefte sich am Fulle der Briicke, welhalb das Widerlager theil-
weise nach vorn iiberkippte und sich vom rechtsseitigen Fliugel
trennte. ‘

Infolge dessen lag die Eisenkonstruktion nur noch auf drei
Punkten auf und senkte sich daher am vierten Punkt (laut Bericht
des Kountrolingenieurs um 0,75 m., laut Angabe der Bahn um
0,40 m.), wodurch eine ganz auBergewdhnliche Inanspruchnahme
einzelner Theile der Eisenkonstruktion stattfinden mufBte. Dies
hatte zur Folge, daf einzelne Konstruktionstheile Risse erhielten,
so je eine Strebe links der Bahn beim zweiten Quertriger und
rechts der Bahn beim elften Quertriger; ferner wurden beim
dritten und sechsten Quertriger zerrissene und verbogene Winkel
und Bleche an der Verbindungsstelle mit den Haupttragern beob-
achtet,

Dieser Thatbestand wurde von den technischen Organen des
Departements festgestellt und dariiber am 6. September ein vor-
laufiger und am 14. September ein einldBlicher Bericht vorgelegt.

Diese Berichte wurden unterm 16. September der Bahndirek-
tion ubermittelt, mit der Einladung, die verlangten und durch die
Verbaltnisse gebotenen Vorkehrungen zum Schutz der Eisenbahn
rechtzeitic anzuordnen und die getroffenen Malinahmen mitzutheilen.

Die Wiederherstellungsarbeiten an der Monchensteinerbriicke
bestanden darin, daf zunichst der linksseitige am linken Widerlager
ohne Auflager befindliche Triger mittelst Aufwinden wieder in
seine urspriingliche Lage gebracht und provisorisch gestiitzt wurde.
Sodann wurden die beschidigten Theile der Eisenkonstruktion aus-
gewechselt. .

Am 19. September wurde der Bahnbetrieb wieder eréffnet.
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Die definitive Wiederherstellung des zerstérten Widerlagers
dauerte bis Fruhjabhr 1882.

Die von da an bis 1889 stattgefundenen Bahninspektionen durch
die Kontrolingenieure gaben zu keinen Aussetzungen von Belang Anlaf.

Im Jahre 1889, da die Direktion der Jura-Bern-Luzern-Bahn
finf starke Giterzugslokomotiven anschaffte, erlieffl das Departe-
ment an dieselbe die Einladung, die mit dem Bahndienst beauf-
tragten Organe uber die Tragfahigkeit der Briicken, des Oberbaues ete.
der Bahnlinien bei Verwendung so schwerer Maschinen sich aus-
sprechen zu lassen.

Diese Einladung veranlafite die Bahndirektion, simmtliche eiser-
nen Briicken ihres Netzes einer nahern rechnerischen Revision zu
unterwerfen, und sie gab dem Eisenbahndepartement mit Schreiben
vom 13. April 1889 davon Kenntnifi, mit dem Beifiigen, dal 16
dieser Briicken in einzelnen Organen einer Verstirkung bedirfen.
Von diesen Briicken fallen 5 auf die Linie Basel-Delle (darunter
die Birsbriicke bei Monchenstein), 3 auf Biel-Delsberg, 6 auf Bern-
Luzern und 2 auf LyB-Fraschels. In dieser Reihenfolge sollten die
Verstarkungen successive zur Ausfithrung gebracht werden, und
zwar diejenigen auf Basel-Delle noch im Jahr 1889.

Die Verstirkung an der Monchensteinerbriicke bezog sich in
der Hauptsache auf die Quertriger derselben. Eine Verstirkung
der Haupttriger unterblieb, nachdem die Untersuchung durch die
Briickenbauanstalt Probst, Chappuis & Wolf ergeben hatte, daf
dorch die den peuen Lokomotiven entsprechende gleichformig ver-
theilte Belastung der Briicke diejenige, welche Herr Kiffel s. Z.
seinen Berechnungen zu Grunde gelegt hatte, nicht tibersteige, und
somit die Beanspruchung der Eisentheile innerhalb zuldfliger Grenzen
bleiben werde.

Die fur die Querkonstruktion der Briicke vorgesehenen Ver-
stirkungen waren dem Zweck entsprechend und es stand der Ge-
nehmigung derselben nichts im Wege.

Die Ausfihrung erfolgte im Oktober und November 1890 und
es wurde bei diesem Anlasse seitens der Organe der Bahnverwal-
tung auch eine genaue Untersuchung der Briicke vorgenommen,
welche zu Bemerkungen keinen Anlafl gab.

Soweit i#tber die Geschichte der Briicke nach dem Bericht des
Departements.

Sofort nach dem Einsturz der Monchensteinerbriicke hat das
Departement die Herren Professoren Ritter und Tetmajer vom eid-
gendssischen Polytechnikum beauftragt, die Ursachen des Einsturzes
zu erforschen und dartiber zu berichten.
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Am Schlusse eines ausfithrlichen Berichts gelangen die Experten
zu folgender Zusammenfassung der Ergebnisse ihrer Untersuchungen :

,Die Briicke war in einzelnen Theilen von Anfang an zu
schwach und konstruktiv mangelhaft.

Das verwendete Hisen entspricht in Bezug auf Festigkeit und
Zihigkeit zum grofern Theil nicht den nothwendigen Anforderungen.

Die Briicke erfuhr bei Gelegenheit des Hochwassers vom Jahr
1881 eine bleibende Schwiichung ihrer Tragfihigkeit.

Die im Jahr 1890 angebrachten Verstirkungen erstreckten sich
blos auf einzelne Theile der Briicke; andere und wesentliche Sechwii-
chen blieben bestehen.

Eine Entgleisung des Zuges hat vor dem Einsturz der Briicke
nicht stattgefunden.

Die Hauptursache des Emsturzes liegt in den zu schwachen -
Mittelstreben; durch die excentrische Befestigung der Streben und
durch”die geringe Qualitit des Eisens wurde der Einsturz wesent-
lich befordert.“

Gleichzeitig hatte auch das Civilgericht von Basel-Stadt Experten
berufen und denselben eine Reihe von Fragen zur Beantwortung
vorgelegt.

Von dem beziiglichen Gutachten haben wir Kenntnifl erhalten,
ebenso von Gegendulerungen, sowohl des Konstrukteurs der Briicke,
als auch der Direktion der Jura-Simplon-Bahn, gegen dasselbe und
den Bericht der Herren Ritter und Tetmajer. Die Bahndirektion
hat zudem ein Gutachten von Herrn Professor Gaudard in Lausanne
eingeholt und mitgetheilt.

- Im Hinblick auf die Differenzen, welche sich zwischen den
verschiedenen Gutachten ergeben, und in Anbetracht der Wichtig-
keit der Sache haben wir uns veranlafit geseben, die Untersuchungen
sowohl durch die Organe des Departements als durch Apnordnung
einer neuen Expertise fortzusetzen. Im Uebrigen wurde die Ange-
legenheit zur weitern Behandlung den basellandschaftlichen Gerichten
diberwiesen.

Nach dem schweren Unfall bei Monchenstein fanden sofort
zwischen dem Eisenbahndepartement und Vertretern der schwei-
zerischen Hauptbahnen konferenzielle Verhandlungen statt iiber die
fir die Sicherheit des Betriebs zu treffenden Maliregeln, nament-
lich mit Riicksicht auf die zahlreich vorhandenen Eisenkonstruk-
tionen der Bahnbriicken.
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Die Konferenz fihrte zur Aufstellung eines Programms, auf
Grund dessen die Bahngesellschaften eingeladen wurden, unter
Mitwirkung unserer Kontrolbeamten eine allgemeine Revision der
Britcken in folgendem Umfange sofort anzuordnen:

1. Detaillirte Untersuchung simmtlicher Eisenkonstruktionen;

2. genaues Nivellement der Haupttriger behufs Feststellung der
Lage derselben nach eicer besondern den Bahnverwaltungen
mitgetheilten Wegleitung ;

3. Beobachtung der Briicken wihrend des gewdhnlichen Ver-
kehrs :

4. besondere Belastungsproben mit je zwei der schwersten Loko-
motiven und vollbeladenen Giiterwagen;

5. Untersuchung der Wideriager und Pfeiler der Briicken, deren
Fundationen, Versichernngen ete.

Dabei wurde den Bahnverwaltungen bis nach Durchfihrung
der Untersuchungen und Proben ein sorgfiltiges Fahren iiber die
Briicken, die Beschrankung des Vorspanndienstes und die thun-
lichste Reduktion der Verwendung von Wagen ohne kontinuirliche
Bremsen am Schlufl der Zige zur Pflicht gemacht.

Als weitere MaBnahmen wurden hierseits von den Bahuver-
waltuogen verlangt: neue vollstindige Berechnung der sammtlichen
Briicken; Erstellung von Briickenbiichern; Herstellung eines mog-
lichst soliden Oberbaues auf den Briicken; moglichst vollstandige
Vorkehren gegen die Folgen von Entgleisungen auf den Briicken
oder in unmittelbarer Nahe devselben, wie Leitschienen, Randholzer,
dichter Schwellenbelag, widerstandsfahige Bedielung ete.; An-
bringung von beweglichen Auflagern bei simmtlichen Briicken von
25 m. Weite und dariiber; periodische Revisionen und Proben der
Briicken und Vornahme von besondern Widerstandsproben mit dem
Eisenmaterial derselben.

Zu diesen MaBnahmen ist ferner zu zihlen die Anstellung von
zwei Ingenieuren speziell fir die Kontrole der Briicken.

Bis Ende 1891 waren besondere Belastungsproben beinahe bei
saimmtlichen Briicken durchgefithrt, ebenso Beobachtungen der
Briicken wihrend des gewdholichen Verkehrs, sowie die detaillirte
Untersuchung der Eisenkonstrukiionen.

Die vorgenommenen Untersuchungen und Erprobungen ergaben
bei einer Anzahl alterer Briucken die Nothwendigkeit eines voll-
stindigen Umbaues der Eisenkonstruktion oder einer Verstiarkung
derselben. Verschiedene beziigliche Projekte wurden vom Departe-
ment genehmigt und sind zum Theil bereits in Ausfuhrung begriffen.
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Die im letztjihrigen Geschiftshericht erwihnte Aufstellung
von Vorschriften iber eiserne Konstruktionen wurde
moglichst gefordert. Die beziiglichen Berathungen, zu welchen Pro-
fessoren des Polytechnikums, Ingenieure der Bahnverwaltungen, sowie
Brickenkonstrukteure beigezogen wurden, sind so weit gediehen,
dal der ErlaB der Vorschriften in nahe Aussicht gestellt werden
kann.

Behufs Nachrechnung der bestehenden ecisernen Briicken wur-
den den Bahnverwaltungen schon im Laufe des Berichtsjahres vor-
liufige Bestimmungen zugestellt. Diese Nachrechnung wird indessen
in vielen Fillen dadureh verzogert, daB die fehlenden Pline und
Zeichnungen zuerst wieder hergestellt werden miissen.

Fir die Anlage der Briickenbiicher wurde durch unsere Or-
gane ein Schema aufgestellt und den Bahnverwaltungen zur Nach-
achtung abermittelt.

Ueber die infolge steter Erhéhung des Rhbeinbettes und da-
heriger Stauungen nothig gewordene Hoherlegung der Rhein-
bricke der Vorarlbergbahn bei Buchs fithrten die seit
1888 mit der dsterreichischen Regierung gepflogenen Verhandlungen
zur Vorlage eines beziiglichen Projekts, welchem wir die Genehmigung
ertheilten, jedoch unter Ablehnung der von der genannten Regierung
zugemutheten Uebernahme der Kosien. Mit dieser Hoherlegung
(um cirea 1,50 m.) soll eine Verstirkung der Eisenkonstruktion der
Briicke verbunden werden.

Oberbau.

Im Hinblick auf die Einwirkungen der intensiven und an-
haltenden Kilte des Winters 1890/91, welche auf vielen Bahn-
linien lokale Hebungen der Bahngeleise ete. zur TFolge hatten,
wurden die Bahnverwaltungen eingeladen, solchen unter Umstanden
die Betriebssicherheit gefihrdenden Erscheinungen alle Aufmerksam-
keit zu schenken und wahrgenommene Mingel ungessumt zu be-
seitigen.

Gleichzeitis wurde auf die Nothwendigkeit hingewiesen, der-
artigen Geleisedeformationen durch geeignete Mafregeln (Entwisse-
rung, Einbringung reinen Schotters etc.) mdglichst vorzubeugen.

Die Bettung bedarf noch auf vielen Linien der Verbesse-
rung und einer sorgfiltigern Auswahl des verwendeten Materials.
Ueber schlechte Qualitit des Schotters, ungentigende Einbringung
desselben etc. enthalten die Berichte der Kontrolingenieure hiufige
Bemerkungen und Reklamationen.
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Wiederholt wurde die Nothwendigkeit betont, den Oberbau
den erhohten Anforderungen, welche an denselben infolge Be-
schaffung schwerer Lokomotiven, Erhohung der Zugsgeschwindig-
keiten ete. gestellt werden, entsprechend zu verstirken. Die Ver-
waltungen der Gotthardbahn und der Jura-Simplonbahn sind in
dieser Beziehung vorangegangen, indem erstere Schienenprofile
von 44, 46 und 48 kg. per lanfenden Meter und letztere ein solches
von 42 kg. zur Einfihrung brachte. Weitere Verstarkungen sind
zu erzielen durch vermehrte Beschaffung eiserner Schwellen, Aus-
schlufl der Weichholzschwellen in Kurven Belegen der Holzschwellen
mit Unterlagsplatten und, so lange die bisherigen Schienenprofile
bestehen bleiben, durch Reduktion des Schwellenabstandes.

Im Hionblick darauf, daf sich im Oberbau der schweizerischen
Normalbahnen immer noch eine auffallende, mit vielen Nachtheilen
und Inkonvenienzen verknipfte Verschiedenartigkeit in den zur
Anwendung kommenden Typen zeigt, und nachdem es sich nun
um Beschaffung stdrkerer Schienen handelt, hielten wir es fiir
angezeigt, auch hier einheitliche Normen anzustreben. Wir
haben deBbalb die Bahnverwaltungen eingeladen, sich iiber ein-
heitliche Formen und Dimensionen durch Aufstellung gemeinsamer
Typen fiir Schienen, Schwellen ete. zu verstandigen.

Ueber die im Berichtsjahre stattgefundenen Erneuerungen
-an Schienen und Schwellen, sowie iiber den heutigen Stand
des Oberbaues geben folgende Tabellen Auskunft:

Schienenerneuerung in Prozenten der durchgehenden
Hauptgeleise :

Stahlschienen.  Eisenschienen. Total.
Centralbahn . . . . . . Ggs —_ 6,8
Gotthardbahn. . . . . . 64 — 6,4
Nordostbahn . . . . . . 45 — 4,7
Jura-Simplonbahn . . . 45 — 4,5
Vereinigte Schweizerbahnen . 2.7 — 2,7
5 Hauptbahnen 5,0 — 5,0

Der Stand der Schienen in den durchgehenden Haupt-
geleisen der 5 Hauptbahnen ergibt auf Ende 1891 in Prozenten
der Linge dieser Geleise:

Q
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Stahlschienen. Eisenschienen.
Gotthardbahn . . . . . . . 914 ‘ 8,6
Vereinigte Schweizerbahnen . . . 704 29,6
Nordostbahn . . . . . . . . 66 33,8
Jura-Simplonbabn . . . . . . 65; 34,0
Centralbahn . . . . . . . . 563 43,7
5 Hauptbahnen 673 ‘ 32,1

Sehwellenerneuerungen in Prozenten der durch-
gehenden Hauptgeleise:

Gemischte

Eisen- ]%i?:‘ligilr- l%olz%ghwell}en Im
schwellen. oder Weichholz- Ganzen.

schwellen. schwellen.
Ver. Schweizerbahnen 3.2 3,2 (& 14,1
Jura-Simplonbahn . . 43 3, 2,1 10,8
Gotthardbahn . . . Tgs 1,8 0,2 98
Nordostbahn . . . 3. — 3,7 T
Centralbahn . . . 3, — 3,8 6,5
5 Hauptbahnen 4. 1,0 3. 9,2

Der Stand der Schwellen in den durchgehenden
Hauptgeleisen ist auf Ende 1891 in Prozenten der Linge dieser
Geleise folgender:

Gemischte Holz-

Eisen- Lauter schwellen
schwellen. Eichenschwellen. oder Weichholz-

schwellen.
Centralbahn . . . . 3570 14 41
Gotthardbahn . . . 424 43,9 13,7
Nordostbabn . . . . 31, — 68,7
Jura-Simplonbahn . . 244 19,8 56,8
Ver. Schweizerbahnen 12 8,9 8.8
5 Hauptbahnen 32 12,6 549

Stationen und deren Hochbauten.

Die neuen Stationen Perroy (Lausanne-Genéve) und Wie -
dikon-Auflersihl (linksufrige Zurichseebahn) wurden dem Be-
trieb tibergeben.

Die Verhandlungen iiber Errichtung einer von der Regierung
von Schaffhausen verlangten Haltstelle bei Neuhausen
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zwischen Schaffhausen und Dachsen sind noch nicht abgeschlossen.
Die Bahndirektion glaubt dem Begehren in Verbindung mit einer
Station auf der newen Linie Bglisau-Schaffhausen gerecht werden
zn konnen.

Ueber Errichtung einer vom Gemeinderath Thun postulirten
neuen centralen Bahn- und Dampfschiffstation
im Seefeld zwischen dem Bahnhof Thun und der Station Scherz-
ligen sind ebenfalls Verhandlungen im Gange.

Der Umbau des Bahnhofes Bern ist in der Hauptsache
nunmehr vollendet.

Fir die Erweiterung der Bahnhdofe Rorschach und
Romanshorn, sowie des Giiter- und Rangirbahn-
hofes in Winterthur sind definitive Projekte genehmigt
worden; fiir die VergroBerung des Personenbahnhofes
letzterer Stadt liegt ein Projekt vor.

Fiir den Umban des Bahnhofes Luzern haben wir
nach mehrfachen und eingehenden Verhandlungen mit den Be-
theiligten die Grundziige zu einem Projekt festgestellt und die
Centralbahn eingeladen, innert gegebener Frist eine entsprechende
Vorlage zu machen.

Das wiederholt verlangte und von der badischen Bahnverwal-
tung in Aussicht gestellte neue Projekt fiir Erweiterung ihres Bahn-
hofes in Basel ist noch nicht zur Vorlage gelangt.

Fur die ebenfalls angestrebte Erweiterung des Centralbahn-
hofes Basel werden vom Bahndirektorium Studien gemacht,

Im Weitern wurden Projekte einverlangt resp. sind zu ge-
wirtigen fir die BErweiterung der Bahohofe Zirich, Aarau,
Lausanne, Olten, Schaffhausen, Zug, Goldau und
Rapperswil, letztere drei infolge Einmiindung neuer Linien.

Die seit Jahren angestrebte Erweiterung des Geleise-
abstandes auf 4,50 m. wurde auch im Berichtsjahre in einer
Anzahl von Stationen, meist anliflich von Erweiterungen der Ge-
leiseanlagen, bewerkstelligt, und es wird fortwihrend auf Durch-
fithrung dieser im Interesse der Betriebssicherheit gebotenen Mag-
regel gedrungen.

Neue Ausweichgeleise wurden auf mehreren Stationen
erstellt. AuBerdem fanden zahlreiche anderweitige Erweiterungen
von Stationen in griferem oder kleinerem Umfange statt.

In Betreff der vom Militirdepartement schon frither angeregten
dringlichsten Stationserweiterungen fiir den Kriegs-
betrieb wurde anliBlich der Berathungen uber die Mittel zu
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groBerer Kriegsbereitschaft eine neue Priffung veranstaltet, welche
ergab, daB, um dem dringendsten Bediirfuiff zu geniigen, derartige
Erweiterungen — meist Verldngerungen der Ausweichgeleise, zum
Theil in Verbindung mit Verbesserungen der Ein- und Auslade-
vorrichtungen (Rampenanlagen) — auf 16 Stationen (12 auf der
Jura-Simplonbahn, 3 auf der Gotthardbahn und 1 auf der Nord-
ostbahn) vorzunehmen sind.

Die betreffenden Bahnverwaltungen wurden eingeladen, die
n6thigen Anordnuongen zur Ausfihrung dieser Erweiterungs- und
Erginzungsbauten ohne Verzug zu treffen, vorbehaltlich eines all-
falligen spitern Entscheides iiber die Frage, ob und inwieweit der
Bund fiir diese Banten entschadigungspflichtig sei.

Die Beleuchtung der Bahnhofe und Stationen weist hie und
da ebenfalls Verbesserungen auf; doch ist dieselibe auf manchen
Stationen noch ungeniigend und gab vielfach zu Aussetzungen Anlaf3.

Die Bahngesellschaften wurden durch Zirkular eingeladen, auf
denjenigen Stationen, wo noch eine der Gasbeleuchtung qualitativ
nachstehende Beleuchtung existirt, wahrend die in der Nihe be-
findlichen Ortschaften die Gas- oder eiektrische Beleuchtung einge-
fihrt haben, dieselbe Beleuchtung ebenfalls einzurichten.

Aehnlich verhilt es sich mit der Versorgung der Stationen
und Wirterhduser mit Trinkwasser.

Die vielfach ungeniigenden Warterhduser werden auf hier-
seitiges Andringen suceessive umgebaut und vergrofert, Neue Wiirter-
hiauser sind auf verschiedenen Linien erstellt worden.

Mechanische Einrichtungen und Signale.

Ueber die Zah! der neuen Weichen, welche im Berichts-
jahre auf den durchgehenden Hauptgeleisen der funf Hauptbahnen
als Ersatz fir ausrangirtes Material gelegt worden smd orientiren
folgende Prozentzahlen :

% der Gesammtzahl der Weichen.

Nordostbabn . . . . . . 95
Centralbahn . . . . . . 8p
Gotthardbahn . . . . . 5,
Jura-Simplonbahn . . . . 4

Vereinigte Schweizerbahnen . 23

5 Hauptbahnen 7,5

Bundesblatt. 44. Jabrg. Bd. IL 44
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Die Zahl der neuen Kreuzungen, welche im Jahre
1891 auf den durchgehenden Hauptgeleisen der Hauptbahnen ge-
legt worden sind, betragt bei

%% der Gesammtzahl.

Nordostbahn. . . . . . 105
Centralbahn . . . . . . 8.
Jura-Simplonbahn . . . . by
Gotthardbabn . . . .4

Vereinigte Schw cizerbahnen . —

5 Hauptbahnen T3

Ergéinzungen der Weichen- und Deckungssignale
fanden auch im Berichtsjahre vielfach statt; doch weisen die Rieck-
standsverzeichnisse unserer Kontrolbeamten in dieser Beziehung
immer noch Liicken auf.

Ueber die Stellung der Stationsdeckungssignale auf doppel-
spurigen Bahnen wurde auf Anregung einer Bahnverwaltung in BEr-
ginzung des § 27 des allgemeinen Signalreglements bestimmt, daf.
die Abschlufisignale, wenn links gefahren wird, links vom Zuge,
wenn rechts gefahren wird, rechts vom Zuge stehen sollen, in der
Meinung, dafl Ausnahmen zuldssig seien, wo ortliche Verhiltnisse
dies erfordern.

Mit Weichen- und Signalverriegelungen sind
im Berichtsjahre 12 Stationen versehen worden, nimlich:

Auf der Jura-Simplonbahn: Soyhiéres, Liesberg, Courgenay
und Courtemaiche;

auf der Nordostbahn: Niederweningen, Schifflisdorf, Steinmaur
und Widensweil ;

auf der Centralbahn: Zollikofen und Giimligen;
auf der Siidostbahn: Biberbriicke und Samstagern.

Auf mehreren Stationen waren Riegelungen in Ausfihrung be-
griffen, aber noch nicht dem Betrieb itbergeben.

Auf Ende 1891 ist der Stand der Riegelungen in Prozenten
der Zahl von Stationen, welche tiberhaupt Weichen besitzen:

Gotthardbahn . . . . . . 839%
Centralbahn . . . 60
Vereinigte Schwelzerbahnen . 28
Jura-Simplonbabn . . . . . 19

B

Nordostbahm . . . . . . 9
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Wir sahen uns veranlafit, bei den Verwaltungen der 5 Haupt-
bahnen auf Beschleunigung der Erstellung von Riegelungen nach
dem durch Zirkular vom Februar 1887 aufgestellten Programm,
in welchem die zunichst mit solchen Einrichtungen zu versehenden
Stationen bezeichnet sind, zu dringen und den Bahnen hiefiir eine
Frist bis spitestens Ende 1892 anzusetzen.

Neue Glocken signale wurden im Berichtsjahre er-
stellt von:

Jura:Simplonbahn . . . . 76 km.
Nordostbahn . . . 51
Vereinigte Schweizerbahnen . 25 "
Centralbahn . . . . . . 17

n

In Prozenten der Linge derjenigen Bahnstrecken, welche zu-
nichst mit Glockensignalen zu versehen sind, ist der Stand dieser
Signale auf Ende 1831 folgender:

Vereinigte Schwelzelbahnen . 100 %

Gotthardbahn. . . . . . 100 »
Centralbahn . . . . . . 100 ,
Jura Neuchatelois . . . . 100 ,
Jura-Simplonbabn . . . . 53
Nordostbahn . . . . . . 50 ,

In Prozenten der Totallinge der einzelnen Bahnen sind bis
Ende 1891 ausgefiihrt:

Auf der Gotthardbahn . . 94,8 %o
» den Vereinigten Schweizerbahnen 61,7 o,
, der Centralbahn . . . . . . 54,2
, der Jura-Simplonbahn . .. . 3235 ,
» der Nordostbahn . . . . . . 192 ,

Auf den 5 Hauptbahnen 415 %
Auf der Jura Neuchatelois . . . . 1009%

Im Hioblick auf die aus obigen Zusammenstellungen sich er-
gebenden bedeutenden Riickstinde wurden die betreffenden Ver-
waltungen eingeladen, die Erstellung von Glockensignalen energischer
zu fordern, und zwar in der Weise, dal} bis Ende 1892 simmtliche
im Kreisschreiben des Eisenbahndepartements vom 14. Februar 1887
bezeichneten Linien mit diesem Signalmittel versehen sein sollen.
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Bahnabschluss.

Mit Beriicksichtigung derjenigen Strecken, fiir welche durch
besondere Umstidnde, wie Tunnel, Flisse, breite Griben ete., die
Weglassung einer Einfriedigunz motivirt erscheint, sind auf den
funf Hauptbahnen Ende 1891 in Prozenten der doppelten Bahn-
linge eingefriegigt:

Gotthardbahn . . . . . . 99
Centralbabn . . . . . . . 93
Jura-Simplonbahr . . . . ca. 88,
Nordostbahn . . . ... 10,
Vereinigte Sehweizerbahnen . . 34,0

Es wurde auch im Berichisjahre unablissig auf Vervollstindi-
gung der Einfriedigung hingewirkt, namentlich bei den laut obiger
Zusammenstellung am meisten im Rickstande befindlichen Bahnen.

Bahnbewachung.

Wie wir im vorjihrigen Greschiftsberichte angedeutet, mufite
schon in frithern Jahren der Tendenz einiger Babnverwaltungen,
die Zahl der Bahnbegehungen im Interesse der Oekonomie zu re-
duziren, entgegengetreten werden. Bei Behandlung der periodischen
Vorlagen fir den Wirterdienst im Berichtsjahre wurde von dem
Grundsatze ausgegangen, dafl in Bezug auf Intensitit der Bahn-
bewachung die Anforderungen im Allgemeinen eher hoher gestellt
werden miibten, namentlich auf den Hauptlinien mit gesteigertem
Verkehr und auf denjenigen Bahnstrecken, deren Betrieb einer
davernden oder voribergehenden Bedrohung durch Zufilligkeiten,
wi¢ Lawinensttrze, Steinfille, Rutschungen etc., ausgesetzt ist.

Verschiedenes.

Nachdem, wie an anderer Stelle erwihnt, das Begrenzungsprofil
(Ladeprofil) fiir die schweizerischen Personen- und Guterwagen im
internationalen Verkehr genehmigt worden, konnte zur Aufstellung
eines definitiven Liehtraumprofils fir die schweizerischen
Normalbahnen geschritten werden. Ein bereinigter beziiglicher
Entwurf ist in Arbeit.

Einschrinkungen des Lichtraumprofils wurden durch die Kontrol-
beamten auch im Berichtsjahr da und dort konstatirt, so bei ver-
schiedenen Briicken, bei Rampsn und Perrons in Stationen ete.

Die Bestrebungen zur Herstellung einer hinlinglich breiten
baumfreien Waldzone werden ebenfalls fortgesetzt.
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Festigkeitsproben mit Materialien zu Bahnzwecken sind
im Berichtsjahr in erheblichem Umfange vorgenommen worden,
wie aus nachstehender Zusammenstellung ersichtlich :

Brickeneisen . . . . . . . 345 Proben
Schwellenmaterial . . . . . 289
Schienenmaterial . . . . . . 514
Zahustangen . . . . . . . 31,
Kesselblech . . . . . . . 58
Achsenmaterial . . . . . . 56
Bandagenmaterial . . . . . 134
Kuppelungen . . . e 13 .,
Zug- und Tragfedem e e 19
Sellbahnkabel e e e 4
Verschiedenes. . . . . . . 29

Total 1492 Proben
gegen 698 im Vorjahr.

Die nach Vollendung des Bahnbaues einzusendenden Grenz-
und Katasterpliane sind im Berichtsjahr fiir 7 Bahnen (Ponts-
Chaux-de-Fonds, Echallens-Bercher, Renan-Chaux-de-Fonds, Langen-
thal-Huttwil, Berner Oberlandbahnen, Vevey-Chillon und Ecluse-
Plan) mit einer Gesammtlinge von 78 km. eingereicht und gepriift
worden. Sie stehen zur Zeit noch aus fir 12 Bahnen mit 276 km.

B. Rollmaterial.

Planvorlagen.

Die Priufung der zahlreich eingehenden Planvorlagen fiir neues
Rollmaterial und Einrichtungen des Zugkraft- und Werkstitten-
dienstes nehmen einen groben Theil der Arbeitszeit des wenig zahl-
reichen Personals in Anspruch; immerhin wird diese Puifung durch
die aufgestellten einheitlichen Normen und Vorschriften fiir die
Normalbahnen erheblich vereinfacht.

Es wurden im Berichtsjahre behandelt:

fir Motoren. . . . . . . . . 14 Vorlagen
5 Personenwagen . .. 23 »
s Gepick- und Gutelwagen .. 30 "
» Theile von Fahrzeugen. . 35 "
Einrichtungen fiir Zugkraft- und
Werkstattendienst . . . 21 "

Zusammen 123 Vorlagen
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An Normalien wurden auf Verlangen des Eisenbahndeparte-
ments diejenigen fiir Kuppelungen mit Scheerhaken in Vorlage ge-
bracht und genehmigt. Die alte Normalkuppelung hat sich, wie
wir in unserm vorjihrigen Geschiftsbericht bemerkt, im Betrieb -
wenig bewihrt und entspricht auch den Vorschriften der inter-
nationalen Vereinbarungen iiber technische Einheit nicht.

Im Berichisjahr wurde ferner das Begrenzungsprofil fiur
die Personen- und Giterwagen im internationalen Verkebr
auf den schweizerischen Eisenbahnen genehmigt und als integrirender
Theil der Vereinbarungen ither technische Einheit den betheiligten
Staaten mitgetheilt, wie an anderer Stelle dieses Berichts bereits
erwiahnt ist. Auf hierseitige Anregung wurde das Maximal-Be-
grenzungsprofil zugleich als Ladeprofil fir offene Guterwagen
angenommen. :

Die Vorlage des schweizerischen Eisenbabhnverbandes betreffend
, Vorsehriften itber .die Konstruktion, Beschaffenheit und Behandlung
der Personen-, Gepick- und Giterwagen fir den Uebergang im
direkten schweizerischen Verkehr* fand ebenfalls ihre Erledigung.

Stand und Erneuerung des Rollmaterials.

Ueber den Stand des Rollmaterials der schweizerischen Eisen-
bahnen hat das Departement im Berichtsjahr ein vollstindiges Ver-
zeichnifl mit Abschluf auf Ende 1890 versffentlicht, dem sich eine
Reihe statistischer Zusammenstellungen anschliefit.

Ueber die Mutationen pro 1891 ergibt sich Folgendes:

a. Lokomotiven.

. Ausrangirt. Neu beschafft. Zuwachs.
Normalbahnen:

Jura-Simplon . . . 2 10 8
Schweizerische Centralbahn . — 1 11
Gotthardbahn . . . . . . — 3 3
Nordostbahn . . . — 12 12
Vereinigte Schweizerbahnen — 3 3
Nebenbahnen . . . . — 9 9
Total 2 48 46
Schmalspurbahnen. . . — 13 13
Der Bestand aller Bahnen betragt pro Ende 1891:
Normalbahnen . . . . . . 695 Lokomotiven
Sonstige Bahnen . . . . . . 131 »

Total 826 Lokomotiven
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Erwihnenswerth sind die-elekirischen Lokomotiven der Bahnen
Sissach-Gelterkinden und Griitsch-Miirren, welche Art Motoren hier
zum ersten Mal in der Schweiz auftritt.

Bestellt und zum Theil in Arbeit sind gegenwirtig:

fir Normalbahnen . . . . . 74 Lokomotiven
, sonstige Bahnen. . . . . 33 »

Total 107 Lokomotiven

Nach Ausfihrung dieser Bestellungen steigt der Park der
Normalbahnen, welcher Ende 1888 nur 610 Lokomotiven zihlte,
auf 769 Lokomotiven. KEs entspricht dies einer Vermehrung des
Parks um 26 % in 4—35 Jahren.

Wir haben uns angelegen sein lassen, die Bahnen auf jeweilen
zu Tage getretenen Mangel an Lokomotiven aufmerksam zu machen,
und, wie aus obigen Zahlen erhellt, nicht ohne Krfolg. Wenn
dennoch in letzter Zeit ein Mangel sich geltend machte, so liegt der
Hauptgrund dieser Erscheinung theils in der starken Steigerung der
zu leistenden Zugskilometer, theils in der langsamen Effektuirung
der aufgegebenen Bestellungen.

Aufer den oben erwihnten 107 Lokomotiven sind 35 weitere
als Ersatz fur abgehende in Arbeit resp. in Bestellung.

b. Personenwagen (Achsen).
Ausrangirt, Beschafft. Zuwachs.

Normalbahnen :
Jura-Simplon . . . . o . . 36 214 178
Nordostbahn . . .o 14 62 48
Vereinigte Schweizerbahnen . . — 30 30
Nebenbahnen . . . .. 8 40 32
Total Normalbahnen 58 346 288
Sonstige Bahnen:
Adhisionsbahnen . . . . ., . — 50 50
Zahuradbahnen . . . . . . —_ 4 4
Tramways . . . . . . . . — 6 6

Am Ende des Berichtsjahres bestand der gesammte Personen-
wagenpark aus:
4701 Achsen fir Normalbahnen
601 » Schmalspurbahnen
268 » Zahorad- und Seilbahnen
234 5 Tramways

5804 Achsen im Ganzen.
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Sitzplatze der Hauptbahnen:

Jura-Simplonbahn . . . . . . 24 Sitzplatze per Kilometer.
Schweizerische Centralbahn . . . 33p " " »
Gotthardbahn . . . . . . . 26p " " ,,,
Nordostbahn . . . . . . . . 3l1p ” » "
Vereinigte Schweizerbahnen. . . 335 " " »

Mittel 29,0 Sitzplitze per Kilometer.
An Personenwagen sind als Vermehrung bestellt, aber noch
nicht abgeliefert:

300 Achsen fiir Normalbahnen,
15, , sonstige Bahnen.

475 Achsen uberhaupt.

Ferner sind als Ersatz auf den Hauptbahnen 383 Achsen in
Bestellung gegeben worden.

Der Mangel an Personenwagen und an Rollmaterial uiberhaupt
bildet eines der Postulate, welche von uns unterm 31. Oktober
1891 aufgestellt und den Bahnverwaltungen zur Kenntniff gebracht
wurden. Die Verhandluogen daritber konnten im Berichtsjahr picht
abgeschlossen werden. Aus den Angaben hievor ergibt sich immer-
hin, daf hierseitigen Forderungen wenigstens zum Theil nachgekom-
men wurde.

Auf die Wimschbarkeit einer Beschleunigung der Ausrangi-
rupg der alten Coupéwagen wurde die Jura-Simplonbahn neuer-
dings aufmerksam gemacht mit der Einladung, den Ersatz dieser
Wagen bis Ende 1895 durchzufithren, da dieselben den heutigen
Anforderungen nicht mebr entsprechen. Diese Angelegenheit wird
in Verbindung mit den hievor erwihnten Postulaten ihre Erledi-
gung finden.

" c¢. Bahnpostwagen.

Die Zahl der Ende 1891 vorhandenen Bahnpostwagen betrigt
156 mit 355 Achsen. Im Laufe des Jahres wurden 11 zweiachsige
und 10 dreiachsige Wagen angeschafft. 2 zweiachsige Bahnpost-
wagen wurden ausrangirt und einer ist abgebrannt.

Bestellt sind:

10 zweiachsige Bahnpostwagen,
11 dreiachsige »
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d. Gepiickwagen (Achsen).

Normalbahnen. Sonstige Bahnen.
Abgang . . . . . . 30 . —
Neubeschaffung . . . . 64 —

Zuwachs 34 _—

Es stellt sich demnach der Bestand an Gepickwagenachsen
pro Ende 1891 auf:

744 Achsen bei den Normalbahnen,
%, s v ubrigen Bahnen.

819 Total Achsen im Ganzen.

Als Vermehrung und FErsatz sind uns die Bestellungen fur
78 Achsen zur Kenntnil gebracht worden, von welchen 70 fur
Normalbahnen bestimmt sind.

e. Guterwagen (Achsen).

Offene Wagen. Gedeckte Wagen.

Normal-  Sonstige Normal-  Sonstige

Bahnen. Bahnen. Babhnen.  Babnen.

Abgang . . . . . . 164 — 232 —
Neubeschaffungen . . . 832 22 634 8
Zuwachs 668 22 402 8

Die Gesammtzunahme im Jahr 1891 betrigt somit 1100 Achsen
und der Stand pro Ende 1891:

Normalbahnen. . . . . . 19625 Achsen
Sonstige Bahnen . . . . . 662

Total 20 287 Achsen.

Aun Giterwagenbestellungen sind uns zur Kenntnif gebracht
worden:
Vermehrung.  Ersatz.

Normalbahnen . . 952 454 Achsen
Sonstige Bahnen . 86 — "
Total 1038 454 Achsen.

Auf unsere wiederholten Einladuungen zur Vermehrung der Giiter-
wagen hat der schweizerische Wagenverband dem Eisenbahndeparte-
ment die Mittheilung gemacht, daf die Anschaffung von 1000 Wagen,




670

in den Jahren 1891 —93 zu liefern, beschlossen sei und daf weitere
Bestellungen erfolgen werden, falls diese Zahl sich als unzureichend
erweisen sollte. '

Wiihrend die mittlere Leistung des Giiterwagenparkes der schwei-
zerischen Normalbahnen per Gitterwagenachse im Jahr 1890 12 669
Wagenachsenkilometer betrug, wirde diese Leistung bei gleich-
bleibender Anforderung und nach Erweiterung des Parkes im Sinne
obiger Zahlen nur mehr 11 529 Wagenachsenkilometer betragen.
Dabei ist noch zu erwihnen, dafl die neuen Wagen eine Tragkraft
von 12,5 und 15 Tonnen haben, gegentiber 8 und 10 Tonnen bei
den alten in Abgang kommenden Wagen, so dafl die mittlere Trag-
kraft- per Giterwagenachse, welche Ende 1886 nur 5,19 Tonnen
betrug, zu Ende des Berichtsjahres auf 5,57 Tonnen gestiegen ist.
Im namlichen Zeitraum ist die totale Tragkraft simmtlicher Guter-
wagen der schweizerischen Normalbahpen von 92 645,56 Tonnen auf
109 311 Tonnen angewachsen.

Werkstittendienst.

Im Berichtsjahr wurden die Wagenreparaturwerkstitten der
Jura-Simplonbahn in Freiburg und Yverdon vergroBert. Fir die
Lokomotivwerkstitte dieser Bahn in Biel ist ein VergroBerungs-
projekt in Vorlage gebracht worden. Die Nordostbahn wurde ein-
geladen, eine Vorlage filr eine ausreichende definilive Werkstitten-
anlage einzureichen.

Der Unterhalt des Rollmaterials leidet vielfach unter
der zu geringen Zahl der Fahrzeuge.

Die in letater Zeit in bedenklicher Weise iiberhandnehmenden
Defekte an den Lokomotiven wihrend der Fahrt (im November
1891 beispielsweise 24 Zugsverspitungen infoige Versagens der
Maschinen) dirften mit einem mangelhaften Unterhalt resp. einer
zu grolen Leistung der Lokomotiven von einer Revision zur andern
zuzuschreiben sein. Wir haben uns daher veranlaflt gesehen, dies-
besiigliche Vorschriften aufzustellen, um wenigstens eine griindliche
Untersuchung der Lokomotiven in annehmbaren Zwischenrsumen
zu erreichen.

Bei den Personenwagen sind die Ueberschreitungen gegeniiber der
als zulaBig erkannten kilometrischen Maximalleistung von 40 000 km.
von einer Revision zur andern hervorzubheben. Wir werden auf Bes-
serung dieser Verhiltnisse dringen.

Von den Lokomotivkesseln wurden 139 innerlich untersucht
und 262, worunter 81 neue, der tblichen Druckprobe unterworfen,
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In 3 Fillen ist seitens unserer Kontrolorgane die AuBlerdienstsetzung
der Kessel veranlafit worden.

Wir kamen)sodaon in den Fall, uns gegen die beabsichtigte
Erhohung des bisher als zulifig erkannten Arbeitsdruckes bei
altern Kesseln auszusprechen.

Die wiederholt verlangten Thiren zum seitlichen Abschlufy
der Fihrerstdande werden nun auch an den bestehenden Loko-
motiven angebracht.

Die hiufig vorkommenden Federstiitzenbriiche an Loko-
motiven und Tendern haben uns zu einer Einladung an die Babn-
verwaltungen betreffend vermehrte Aufmerksamkeit bei Konstruktion
und Unterhalt dieser Theile veranlal3t.

Auf Vermehrung der Gepidcknetze in den Personenwagen
wurde neuerdings gedrungen.

Achsbriche sind im Berichtsjahre 9 vorgekommen, von
welchen jedoch keiner weitere Folgen hatte.

Bei einer Schmalspurbahn sind in kurzer Zeit 5 Lokomotiv-
achsen gebrochen, infolge dessen der Ersatz der ganzen Achs.
lieferung angeordnet wurde.

Bandagenbriche kamen vor:

46 an Lokomotiv- oder Tenderrddern,

31 unter Personenwagen,

105 unter Gepick-, Bahnpost- und Giiterwagen,
16 bei Schlagproben in Werkstitten.

Total 198. '

Diese bis jetzt auf den schweizerischen Bahnen noch nie er-
reichte Zahl solcher Briiche ist der strengen Kilte der ersten
Monate des Jahres zuzuschreiben. Von den Briichen hatten nur
3 Entgleisungen von unerheblichem Belang zur Folge.

Berichte tber Kuppelungsbriche sind im Berichts-
jahre 1213 eingegangen; es brachen somit 4,0 % der uberhaupt
vorhandenen Kuppelungen des schweizerischen Normalbahnmaterials,
Von obigen Brichen kamen 66 auf offener Bahn, die uibrigen auf
Bahnhofen vor, oder es wurden dieselben an stillstehenden Fahr-
zeugen und in den Werkstitten entdeckt. In 313 Fallen waren
alte Auvbriiche die Ursache. Wir haben deBhalb die Bahnen ein-
geladen, bei Untersuchung der Kuppelungen auf allfillige Anbriiche
in den Werkstitten, sowie auch bei der Zugskontrole sorgfiltiger
zu verfahren.
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Bei den Seilbahnen. mufiten wir die Vorschriften betreffend
Untersuchung der Drahtseile und Unterhalt und Erprobung der
Fallbremsen in Erinnerung bringen, da von den Aufsichisbeamten
vielfach mangelhafte Befolgung derselben kounstatirt wurde. Es
wurden hierseits fir den Fall, als sich auch fernerhin #huliche
Mingel zeigen sollten, ernstliche Mafregeln in Aussicht gestellt.

Zugkraftdienst.

Da die Rollmaterialdefekte wihrend des Betriebs immer héu-
figer werden, so haben wir veranlalt, daf die Organe des Zug-
kraftdienstes der Bahnen unsern Kontrolbeamten von allen wichtigen
Defekten am Material direkte Mittheilung zukommen lassen, damit
sich dieselben iiberzeugen konnen, daf die ndthigen Schritte zur
Vermeidung dhnlicher Vorkommnisse fiir die Zukunft gethan werden.

Die Einfihrung der kontinuirlichen Bremse nach
System Westinghouse macht stetige Fortschritte.

Bei den 5 Hauptbahnen ist der Stand der Apparate in Pro-
zenten der in Frage kommenden Fahrzeuge (inklusive Giiterzugs-
lokomotiven) folgender:

Lokomotiven. Personenwagen. Gepiickwagen.
1890. 1891. 18%0. 1891, 1890. 1891,

Jura-Simplonbahn . . 594 66,3 39 525 477 63,
Schweiz. Centralbahn 72,0 7357 4497 48 854 T9p
Gotthardbahn . . . 63,3 69, 517 61, 4332 43z
Nordostbahn . . 356 44, 137 247 237 29

Ver. Schweizerbahnen 571 713 144 325 301 851
Mittel 54,6 625 307 422 322 57,

Wir glauben annehmen zu dirfen, daB bis zum nichsten Fahr-

planwechsel alle Schnellziige vollstindig mit kontinuirlicher Bremse
gefihrt werden.

Am Ende des Berichtsjahres waren 40,6 %o des Personenwagen-
parks der schweizerischen Normalbahnen fir Dampfheizung
eingerichtet.

Bei den Hauptbahnen sind es:
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Jura-Simplonbahn . . . 221 Personenwagen oder 41, %
Schweiz. Centralbahn . . 105 " p 443 %
Gotthardbahn . . . . 189 " » 93,1 %
Nordostbabn ., . . . . 87 " o 165 %
Verein. Schweizerbahnen . 74 .n » 37 Y%
Total 676 Personenwagen oder 39,7 %o

Gegendber 427 " 5 26,4 %

im letzten Jahr. Die Durchfithrung der Mafregel bis zum festge-
setzten Termin dirfte, mit Ausnahme der Nordostbahn, méglich sein.

0

Die Versuche mit elektrischer Wagenbeleuchtung
wurden von der Jura-Simplonbahn im GroBen fortgesetzt. KEs ist
eine besondere Ladestation fiir die Akkumulatoren in Freiburg er-
stellt worden, und es sind zur Zeit 108 Wagen dieser Bahn fiir
elektrische Beleuchtung eingerichtet. Die Resultate gestatten noch
kein abschlieBendes Urtheil.

Bade- und Waschzimmer sind in den Lokomotiv-
depots der Ostschweiz noch keine vorhanden, wihrend die beziig-
lichen Einrichtungen der West- und Siidschweiz zum Theil als
mustergiiltig gelten. konnen. Wir haben die betreffenden Bahnen
zur Einrichtung solcher Anlagen neuerdings eingeladen und von
denselben die Zusicherung erhalten, dafl unserem Begehren ent-
sprochen werden solle.

6. Bahnbetrieb.

a. Kontrole des Tarif- und Taxwesens.

Im Jahre 1891 sind die folgenden Tarife, Anhinge und Ib-
struktionen zu solchen, sowie Tarifnachtrige eingegangen:
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Personen- und Gepiick-

verkehr. .

o Normaltarife] 10 | 25 38
Schwerzerischer Verkehr Spezialtarife 3 3 7 } 86
Direkter Verkehr mit dem Normaltarife 1] 11 10 39

Ausland . e e Spezialtarife 2 3 5
Transitverkehr durch dis Normaltarife] — 1 — 1

Schweiz . Spezialtarife | — | — —
Verkehr auslandlscher Bah— Normaltarife 2 3 41 59

nen auf Schweizergebiet Spezialtarife | — 1 5

Total Personen- und Gepdckverkehr 1891 | 18 | 47 | 106 171

Giiterverkehr.

o Normaltarife| 4| 30 72
Schweizerischer Verkehr . { Spedialtarife | 10 | 11 9 } 136
Direkter Verkehr mit dem Normaltarife] 1| 18 33 91

Ausland Spezialtarife | 3| 15| 21
Transitverkehr durch d1e Normaltarife| — | — 10 39
Schweiz Spezialtarife | — | 16 6
Verkehr auslandlscher Bah- Normaltarife 1 14 9 146
nen auf Schweijzergebiet Spezialtarife 1] 14 22
Total Giiterverkehr 1891 | 20 | 118 | 267 405
Gesammtsumme 1881 38 | 165 | 373 576
. (1890) | (71) | (139)| (319)|| (529)

Daneben kamen 37 Rickvergiitungen und 16 Ausnahmefracht-
siitze, welche nicht als direkte Erginzungen zu Tarifen betrachtet
werden konnen, zur Anpzeige.

Die Anstinde, welche bei der Priifung der Tarifvorlagen sich

ergaben, und deren Erledigung geben zu besonderen Mittheilungen
keinen Anla8. :
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Im Uebrigen heben wir die folgenden Verbiltnisse hervor:

Fir die schweizerischen Grenzwachmannschaften ist von den
siimmtlichen Eisenbahnverwaltungen, und beziiglich der auf Schwei-
zergebiet liegenden Strecken auch von der GroBherzoglich Badischen
Staatsbahn und der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn eine TaxermaBigung
in dem Sinne zugestanden worden, daf} jene Mannschaften nunmehr
zur Militdrtaxe beférdert werden. Kine Anregung des Militir-
departements, dieselbe Vergiinstigung auch fiir die Mannschaften der
Fortwache in Airolo zu bewilligen, lag am Jahressehluf noch un-
erledigt bei dem Verband der schweizerischen Normalbahnen.

Von dem letztern ist der Entwurf eines aligemeinen Tarifes
fir Leichentransporte vorgelegt worden, welcher auf Wunsch
des Departements des Innern den Bahnen zur Verbesserung, im Sinne
des vollstindigen Anschlusses an die Verordnung des Bundesrathes
vom 6. Oktober 1891, betreffend die Leichentransporte, und an die
bezugliche Vereinbarung mit dem deutschen Reiche vom 9. No-
vember und 16. Dezember 1888, zuriickgegeben werden muBte.

Mit Ricksicht darauf, daf in einzelnen Tarifen freiwillig re-
duzirte Taxen eingestelit werden, welche nur den daselbst ge-
nannten, aber nicht den /Wlscheuhegenden Stationen zukommen,
hat der Bundesrath unterm 6. August folgenden Beschluf gefaBt:

,Fiir Sendungen nach und von schweizerischen Stationen, welche:
im Tarif nicht enthalten sind und fiir welehe die normale Taxe nicht.
ohnehin sich billiger stellt, ist unter keinen Umstinden eine hohere
Fracht zu bezahlen als fiir solche pach der an der Instradirungs-
route nichstweiter gelegenen Tarifstation.

»Beziiglich der bestehenden Tarife wird bestimmt, dafl die
Erginzung anliflich der Ausgabe des néchsten Nachtrages durch-
gefiubrt werden muf.

»Soweit es sich um Verkehrgrelationen handelt, welche nach-
gewiesenermaflien der auslindischen Eisenbahnkonkurrenz uater-
worfen sind, ist das Eisenbahndepartement bevollmachtigt, auf
motivirien Antrag einer Bahnverwaltung hin eine Ausnahme zu
gestatten.*

In Folge mangelnder Rendite hat die Verwaltung der Regional-
bahn des Brenets die Taxen fur Gepick- und Stickgiter-
transporte, und zwar die ersteren um 67 %, die letztern um 15
resp. 9 % zu erhthen beschlossen. Da aber bereits die Maximal-
taxen zur Erhebung gelangen, so mufite der Weg der Konzessions-
dnderung betreten werden, was mit Zustimmung des Staatsraths.
von Neuenburg mit Botschaft vom 22. Dezember 1891 geschah.
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Schon im Jahre 1889 hatte das Departement einen Versuch ge-
macht, die Schmalspurbahnen in den direkten Giterverkehr
einzubeziehen. Derselbe wurde aber, weil dagegen Opposition er-
hoben war, damals nicht weiter verfolgt. Im Jahre 1891 sah sich das
Departement genéthigt, diese Frage beziiglich der Briinigroute und
der Berner Oberlandbahnen wieder aufzugreifen. Nach eingehender
Behandlung wurden fiir die in Betracht kommenden Tarife folgende
Grundlagen festgestellt:

1. Die betheiligten Schmalspurbahn- und die neben denselben
in Betracht kommenden Dampfschiff-Gesellschafien nehmen die bei
den Normalbahnen bestehenden allgemeinen Vereinbarungen be-
treffend den direkten Verkehr an.

2. Es werden direkte Taxen fir Eil- und Frachtstiickgut er-
stellt, und zwar haben die gewohnlichen Regeln der Tarifbildung
hiefir zur Anwendung zu kommen, namentlich darf fir die ganze
Transportstrecke die Expeditionsgebiihr nur einmal erhoben werden.

3. Fiir jeden Transport wird einmal eine Zuschlagsfrist von
' 12 Stunden fir Eilgut und
24 Stunden fur Frachtgut

bewilligt, mit der ausdriicklichen Zusicherung, eine gréfere Zu-
schlagsfrist zu gewihren, wenn sich dief als nothig herausstellen
sollte.

4. So lange keine direkten Taxen fir Wagenladungsgiiter er-
stellt werden, gelten fir diese Transporte ebenfalls die Lieferfristen
nach Mafigabe der Gesammtdistanz zwischen Anfangs- und Endpunkt
des Transportes mit je einem 12- resp. 24stiindigen Zuschlag fir
Eil- resp. Frachtgut fir jeden Umlad, der durch die Unmoglichkeit
des Wageniiberganges bedingt ist.

5. Besondere Umladgebithren dirfen fiir den Umlad der Eil-
und Frachtstiickgiiter nieht erhoben werden.

6. Auf den Strecken, welche iber die Briinigbahn instradiren,
darf die direkte Abfertigung wihread der konzessionsmaBigen Be-
triebseinstellung (im Winter) unterbleiben.

Die Direktion der Jura-Simplon-Bahn hatte zu Ende 1890 die
Taxen des schweizerisch-italienischen Ausnahmetarifes Nr. 16 fir
Kéase (Verkehr mit den Seehifen Genua und Venedig) gekiindigt
und auf die dagegen erhobene Einsprache des Departementes er-
widert, daf} die Interessenten am Tarif der Kitndigung nicht opponiren;
worauf die Publikation der letatern erfolgte. Nun gingen aber doch
zahlreiche Protestationen ein, worauf die Direktion der Jura-Simplon-
Bahn vom Departement veranlalt worden ist, den Tarif so lange in



671

Kraft zu belassen, bis der in Aussicht gestellte Exporttarif zur Ein-
filhrung gelangen wird.

In Folge einer Reklamation, dal in Schwyz-Seewen keine di-
rekten Retourbillete nach Brugg aufliegen und in Folge dessen
vom Reklamanten ein Anschlufl in Rothkreuz verfehlt wurde, sah
sich das Departement veranlaflt, die Gotthardbahn einzuladen, die
im Tarif bereits enthaltenen Billete auf den Stationen vorrithig zu
halten. Erst auf wiederholte Mahnung erwiderte die Gotthardbahn,
dal sie gedruckte Billete nur da auflegen lasse, wo eine monatliche
Frequenz von 5 Personen bestehe, was hier nicht zutreffe. Mit
Riicksicht darauf, dal nicht zugegeben werden kann, daff die Bahuen
dem Publikum das Recht zum Bezug von Retourbilleten willkiirlich
einschrinken diirfen, forderte der Bundesrath die Gotthardbahn zar
Auflage der gewiinschten Billete auf, welche dann erstellt wurden,

Der im vorjahrigen Geschéftsbericht erwiahnte Beschluf des
Bundesrathes, daf} in die Personenfahrtaxen die Transportgebiihr
fir das sogenannte Freigepick in keinem Fall mehr eingerechnet
werde, ist bisher nicht vollstindiy durchgefohrt. Das Departement
muflite eine Reihe von Fristverlangerungen bewilligen. Soweit eng-
lische Bahuen mitbetheiligt sind, haben die Gesellschaften um ginz-
liche Aufhebung des Beschiusses nachgesucht, da jene sich weigern,
weiterhin direkte Tarife zu erstellen, in welchen vom Freigepick
Umgang genommen wire, und eine Umkartirung der Gepacksticke
auf der Grenze wegen Mangel an Zeit in den Uebergangsbahnhéfen,
namentlich in der Hochsaison, sehr schwierig sein mufite. Diesem
Gesuche ist entsprochen worden.

Die Billete ab Winterthur und weiter westlich nach Lindan
und weiter sind giiltig fiir die Routen Romanshorn-See-Lindau, sowie
Romanshorn- und St. Gallen-Rorschach-St. Margrethen-Lindau, nicht
aber via Rorschach-Bodensee-Lindau. Mit Ricksicht dar-
auf, dafl die letztere Route nicht schlechter behandelt werden soll,
als die itbrigen Linien, ist die Nordostbahn eingeladen worden, dafir
zu sorgen, dafl die erwihnten Billete auch ab Rorsenach iiber den
Bodensee beniitzt werden konnen.

In Folge einer Reklamation hat das Departement sich ver-
anlat gesehen, die Babnverwaltungen daran zu erinnern, daf laut
einem Bundesrathsbeschluf vom 13. Dezember 1849 bei Sendungen
von eidgendssischen Behdrden keinerlei Stempelgebihren fir
die Transportpapiere zu entrichten sind.

Die Anfrage einer Eisenbahn, ob es zuldfig sei, auf einer
Taxe, welche der Konkurrenz einer auswirtigen Route nach-
gebildet ist, dem die Transporte vermittelnden Spediteur eine Ver-

Bundesblatt. 44. Jahrg. Bd. IL 45
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gittung zn gewihren, ohne dall dieselbe im Bundesblatt publizirt
werden miilte, wurde verneinend beantwortet.

Im Berichtsjahre wurde der Artikel ,Holz des Spezial-
tarifs IT1I* in weiterem Umfange einer reduzirten Taxe theilhaftig.
Von den simmtlichen gréleren Bahnen, mit Ausnahme der Ver-
einigten Schweizerbahnen, ist die Streckentaxe auf 4,2 Rp. (Gotthard-
bahn 4 Rp.) pro Tonnenkilometer herabgesetzt worden. Die Direktion
der Vereinigten Schweizerbahnen, wo 5 Rp. erhoben werden, wurde
mit Ricksicht darauf, dal sie dureh die Konzessionen weitaus des
grofiten Theiles ihrer Linien verpflichtet ist, ihre Taxen denjenigen
der iibrigen schweizerischen Bahnen glelchzuhalten ersucht, die
reduzirte Taxe von 4,2 Rp. auch anzunehmen, was aber von ihr
abgelehnt worden ist.

Die Anwendung des allgemeinen Ausstellungs-
reglements vom 1. September 1888 wurde von den Eisenbahn-
verwaltungen in folgenden Fallen bewilligt:

Fur die Ausstellung von Apparaten ete. gegen Rebenkrank-
heiten in Rom (2. bis 9. April);

fur die internationale Kunstausstellung in Berlin (1. Mai bis
15. September);

fur die geographische Ausstellung in Bern (1. bis 18. August);

fiur die internationale Kunstausstellung in Minchen (vom 1. Juli
bis 25. Oktober);

fur die internationale elektro-techunische Ausstellung in Frank-
furt a./M. (1. Mai bis 15. Oktober).

Unterm 1. Marz 1891 hat die Prasidialverwaltung-des schwei-
zerischen Eisenbahnverbandes die im Jahr 1891 vom Departement
ausgegangene Einladung zur Prufung der Frage, ob nicht die Per-
sonenfahrtaxen einer Revision im Sinne einer Vereinfachung
und Herabsetzung unterstellt werden konnten, einlaBlich beantwortet.
Dieselbe lehnte die Anregung wiederholt des Bestimmtesten ab:

weil die beantragten Ermﬁﬁigungen ganz enorme Minderein-
nahmen zur Folge haben wirden, und

weil keine Aussicht vorhanden sei, dafl diese Mindereinnahmen
durch erhohte Frequenz ausgeglichen werden, indem die ErmaBi-
gungen nicht demjenigen Theil des Verkehrs zufallen wiirden,
welcher fiir dieselben am empfindlichsten und dankbarsten sei, und
die erhohte Frequenz nicht nuor die gegenwirtigen Bruttoeinnahmen,
sondern einen weit hoheren Betrag einbringen miiite, der auch
noch die vermehrten Betriebskosten, welche sich einstellen werden,
zu decken hitte.
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Nach den Erfahrungen im Berichtsjahr konnen allerdings auch
wir der letzteren Erwigung uns anschlieBen. Hs hat-sich gezeigt,
daB jede das bisherige Maf iibersteigende Verkehrsvermehrung die
bestehenden Betriebseinrichtungen auf das Aeuflerste in Anspruch
pnimmé, und die bedeutenden Mehrausgaben der Gesellschaften im
Jahre 1891 sind zu einem grofilen Theil auf die Anstreogungen
zuriickzufiihren, welche gemacht werden mufiten, um den erhohten
Anforderungen des Verkehrs zu geniigen. Die Elastizitit des Be-
triebsmechanismus geht nur bis zu einem gewissen Grad. Wo
dieser iiberschritten wird, sind neue Ziige, ein stdrkeres Personal,
vermehrte Betriebsmittel nothwendig. Da, wo beschrinkte Bahn-
hofanlagen und blof} einspurige Linien vorhanden sind, macht sich
das Bediirfnil nach Vergroflerung jener und Anlage der Doppel-
spur geltend. Diese Erfahrung, dall mit einer ein gewisses Mal}
tiberschreitenden Vermehrung des Verkehrs die Ausgaben des Bahn-
betriebes unverhiltniBmiBig anschwellen, ist nicht neu und nicht
blof den schweizerischen Eisenbahnen eigenthimlich. Sie hat sich
nicht weniger als jetzt in den 1870er Jahren geltend gemacht, und
es sind heute die auswirtigen Bahnen fast ohne Ausnahme davon
betroffen, wo im Laufe der letzten beiden Jahre -die Ausgaben
ebenfalls in ungleich hoherer Progression gestiegen sind, als die
Einnahmen. So hat z. B. die wirttembergische Eisenbahnverwal-
tung konstatirt, dafl in verhdltniBméfliig kurzer Zeit das Verhiltoify
der Betriebsausgaben zu den Betriebseinnahmen, trotz einem sehr
bedeutenden Zuwachs der letztern, von 49 %o auf mehr als 60 %
gewachsen ist. Allerdings wirkt dabei die Erhghung der Kohlen-
und Eisenpreise, sowie die Verbesserung der Besoldungen des Per-
sonals mit. Aber auch diese Faktoren hingen am Knde unaus-
weichlich mit dem eingetretenen Verkehrsaufschwung zusammen,
dessen klingende Resultate eben unméglich in einer Richtung allein
sich héufen lassen.

Im Uebrigen halten’ wir die Befiirchtungen der Bahnen fur
unbegritndet, und glauben wir, dal insbesondere die Hohe der
Fahrtaxen es ist, welche manche nothwendige Reise hindert, daf}
also jede Reduktion der ersteren in einer Vermehrung der Reisenden-
zahl ihre Kompensation finden diirfte. Bei der von den Gesell-
schaften eingenommenen Haltung dirfte es aber unniitz sein, hier
des Weitern auf die Angelegenheit einzutreten. Auch ist die riick-
laufige Bewegung, welche im Jahre 1891 beziiglich der Rein-
ertrige der meisten Gesellschaften eingetreten ist, allerdings nicht
dazu angethan, Neuerungen von immerhin problematischem Erfolge
den Weg zu bahnen.

Grundsitzliche Aenderungen haben in den Gitertarifen
keine stattgefunden.
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Die Umarbeitung der Giitertarife, welche wegen der durch die
Fusion veranlafiten Taxreduktion auf dem Netze der ehemaligen
Westbahnen nothwendig- wurde, ist in befriedigender Weise fort-
geschritten. Wir konstatiren mit Befriedigung, daf die befirchtete
Verminderung der Einnahmen sich nicht eingestellt hat. Die Ertrige

~aus dem Giitertransport, welche bei den getrennten Gesellschaften
im Jahre 1889 4,854,617 -} 7,615,194 — 12,469,811 Fr. betragen
haben, sind im Jahre 1890 auf Fr. 13,318,878 und nach den bis
dahin vorliegenden Ermittelungen pro 1891 auf Fr, 13,637,336 an-
gewachsen.

b. Transportwesen.

Die Neuausgabe des Transportreglementes fir die schwei-
zerischen Eisenbahnen konate auf den 1. August 1891 erfolgen.
Gleichzeitig mit dem Transportreglement ist von den Gesellschaften
eine Vollziehungsinstruktion zu demselben ausgegeben worden. Das
Transportreglement und diese Instruktion wurden fir die simmt-
lichen schweijzerischen Eisenbahnen verbindlich erklart.

Auf Veranlassung des schweizerischen Militirdepartementes
wurde ein Nachtrag I zum schweizerischen Militértransport-
reglement ausgearbeitet und nach eingeholter Zustimmung der
Bisenbahngesellschaften auf den 1. Mai 1891 in Kraft gesetzt. Der-
selbe enthidlt u. A. neue Vorschriften iber den Transport von
Dynamit, sowie den Tarif fur die Militartransporte.

Eine Reihe weiterer Aenderungen an diesem Reglement, welche

im Verlauf der Verhandlungen angeregt worden waren, werden im
Jahr 1892 zu behandeln sein.

Lieferfristverlingerungen. resp. Zuschlagsfristen wurden im Jahr
1891 bewilligt:

a. Fur die Giiter, welche an einem Sonn- oder Festtag infolge
der im Art. 5 des Bundesgesetzes betreffend die Arbeitszeit bei den
Transportanstalten vom 27. Juni 1890 ausgesprochenen und von
den Hisenbabngesellschaften in Vollzug gesetzten Verbotes des
Giterdienstes an den Sonntagen auf dem Transport aufgebalten
werden, in der Art, dafy diese Sonn- und Festtage in der Lieferfrist
nicht gezah]t welden und zwar:

der Gotthardbahn durch Bundesrathsbeschluf vom 9. Januar 1891,
der Béddelibahn durch Bundesrathsbeschluff vom 20. Februar 1891,
der ToRthalbahn durech Bundesrathsbeschluf vom 20. Februar 1891,
der Emmenthalbahin dureh Bundesrathsbeschlufl vom 10. Mérz 1891,
der Jura-Simplonbahn dureh Bundesrathsbesehluf vom 13. April 1891,
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der Nordostbahn dureh Bundesrathsbeschlul vom 22. Juni 1891,
dem Jura Neuchatelois durch Bundesrathsbeschlu vom 17. Juli 1891,
der Centralbahn durch Bundesrathsbeschluff vom 17. Juli 1891,

den Vereinigten Schweizerbahnen durch Bundesrathsbeschlufl vom
11. Aogust 1891,

der Siidostbahn durch BundesrathsbeschluB vom 22. Dezember 1891,

b. Der Jura-Simplon-Bahn infolge der Betriebsunterbrechung
durch den Briickeneinsturz in Ménchenstein ein Tag fir alle Giiter,
welche iiber die Umwegsroute Biel-Olten geleitet werden mubten.

¢. AnlaBlich der Bundesfeier in Schwyaz:

der Gotthardbahn ein Tag fiir diejenigen Frachtgiter, welehe anf
dem Transport nach oder iber die Gotthardbahn aufgehalten
werden ;

der schweizerischen Centralbahn ein Tag fir die Frachtgiiter nach,
von und iiber die Gotthardbahn via aargauische Stidbahn von
Rothkreuz, sowie uber Luzern.

d. AuvlaBlich der Griindungsfeier der Stadt Bern:

der Jura-Simplonbahn ein Tag fir Frachtgiiter der Lmlen Freiburg-
Bern-Langnau und Bern- Bxel

der schweizerischen Centralbahn zwei Tage fiir die Frachigiiter
nach und von Bern loco und transit, und Burgdorf loco und
transit;

der Emmenthalbahn ein Tag fur die Gitter, welche auf oder von
der Emmenthalbahn ubergehen resp. herkommen.

e, Die Annahme der Gitter in Antwerpen-Bassin und Antwerpen-
Sitd muBte wegen grofer Stauung (durch Eisbildung veranlaf}t)
vom 7. bis 10. Februar 1891 sistirt werden, welhalb die Jura-
Simplonbahn die Garantie der Einhaltung der Lieferfrist vom
6. Februar ab ablehnte.

Zahlreiche Beschwerden waren zu behandeln, welche das
ganze oder theilweise Abhandenkommen von Gitern, angeblich
unrichtig oder unbefugt angerechnete Nebengebithren (Waag- und
Lagergebiihren, Wagenmiethe, Krahngebiihren, Deckenmiethe), die
Erhebung von Schutzwagengebiihren, Nachnahmeprovisionen u. s. w.
zum Gegenstand hatten und in denen Entschidigungsbegehren for-
mulirt waren. Soweit solche Begehren in Betracht kamen, war
das Departement genothigt, die Reklamanten darauf aufmerksam
zu machen, dal ihm ein Recht der Entscheidung nicht zustehe
und daf nur die Gerichte kompetent seien, wber die beziiglichen
Aunspriiche zu urtheilen. Indessen ist nie unterlassen worden, die
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Verwaltungen auf die Uebelstinde aufmerksam zu machen, welche
aus den vorgelegten Akten sich ergaben oder vermuthen lieen,
und deren Beseitigung zu verlangen. So multe z. B. den Ver-
waltungen der Art. 90 des Transportgesetzes in Erinnerung gerufen
werden, wonach die Annahme und Abstempelung des Frachtbriefes
bei den von den Eisenbahnen zu verladenden Gitern sofort nach
vollzogener Auflieferung und nicht erst nach dem Verlad der
Waaren und der Anfertigung der bahnseitigen Transportpapiere zu
geschehen hat.

Ebenso sind die Eisenbahnen, infolge der wiederholten Klagen
des Publikums iber verspitete Wagenstellung, neuerdings darauf
aufmerksam gemacht worden, daf bei nicht rechtzeitiger Wagen-
stellung dem Absender das Recht zusteht, das Gut auf dem Giiter-
béden auszuladen und daraufhin die Abstempelung des Frachtbriefes
zu verlangen, mit der Wirkung, daf hienach der Beginn der Liefer-
frist sich richtet und der Bahn die Verpflichtung zum kostenfreien
Eiclad in die Eisenbahnwagen erwéichst.

Bei dem belgisch-schweizerischen Giterverkehre
sind die reglementarischen Vorschriften (Heft 1) neu geordnet worden.
Dieselben sind im Wesentlichen den Bestimmungen im deutsch-
schweizerischen Verkehr angepalit. Die bundesriithliche Genehmigung
erfolgte am 26, Mai 1891.

Im Berichtsjahr sind die Reglemente geprift und genehmigt

worden fiir den Betrieb

der Salvatorebahn,

der elektrischen Strafienbahn Sissach-Gelterkinden,

der Generosobahn,

der Rorschach-Heiden-Bergbahn,

der Arth-Rigibahn,

der Siidostbahn,

der Bergbahn Lauterbrunnen-Miren.

Ebenso kam eine Vorlage betreffend den Betrieb des Ver-
bindungsgeleises der Stationen Rive und Diorama der Genfer
Schmalspurbahnen zur Behandlung.

Dem von dem Staatsrath des Kantons Genf unterm 28. Oktober
1890 erlassenen allgemeinen Bahnpolizeireglement fir die
Straenbahnen im Kanton Genf wurde, unter Vorbehalt der Auf-
sichtsrechte des Bundes, die erbetene Genehmigung ertheilt.

Von der Umwandlung einiger Stationsnamen (Arth der
Arth-Rigibahn in ,Arth-Dorf*, Schwyz-Seewen in ,Schwyz*) wurde
zustimmende Vormerkung genommen, Zur Intervention durch das
Departement fiihrten die Anstinde hmswhtheh der Benennung der
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in Interlaken bestehenden Stationen, welche dann in einer alle
Theile befriedigenden Weise gelost werden konnten.

Ueber die Mitbenutzung der Station GoBau der Ver-
einigten Schweizerbahnen dureh die Nordostbahn, als Inhaberin der
Linie Sulgen-GoBau, waren Differenzen entstanden, und es hatte
schlieflich die Direktion der erstern sich geweigert, fernerbin den
Personen-, Gepick-, Vieh-, Guter- und Telegraphendienst der letztern
durch das von ihr angestellte Personal besorgen zu lassen. Wir
haben den Anspruch der Nordostbahn auf unverdnderten Fortbestand
des bisherigen Zustandes in der Station Goflau geschitzt, weil der
im Art. 30 des Eisenbahngesetzes fiir ,,andere* schweizerische Eisen-
bahnen gewahrte technische und BetriebsanschluB auch die Besorgung
des Dienstes der anschliefenden Verwaltung durch das Personal
der Gesellschaft, welcher das Eigenthum am gemeinschaftlichen
Bahnhof zustebt, als schicklich in sich schlieBen konne, und nach
den Umstéinden des speziellen Falles die Bedingungen thatsichlich
vorhanden seien, welche den gemeinschaftlichen Betrieb auch weiter-
hin rechtfertigen.

Privat-Verbindungsgeleise. Zu den am 1. Januar
1891 unerledigt gebliebenen 6 gingen im Berichtsjahre weitere
14 Gesuche um die Genehmigung ueuer Verbindungsgeleise ein.
Von den somit im Ganzen 20 Gesuchen wurden 14 durch die Er-
theilung der Genehmigung erledigt; 3 sind als dahingefallen zu
betrachten und 3 wurden als unerledigt auf das Jahr 1892 uber-
getragen. Zu besonderen Mittheilungen liegt kein Anlafl vor.

In zwei Fillen wurden fiir die Benntzung von bereits vor-
handenen Verbindungsgeleisen neue Vertrige vorgelegt und genehmigt.

Nach vorausgegangener Vernehmlassung dér Verwaltungen
wurden am 20. Januar einheitliche Vorschriften ttber die Be-
heizung der Personenwagen und der Wartsédle in den
Stationen erlassen.

Mit Kreisschreiben des Departements sind die Eisenbahnverwal-
tungen darauf aufmerksam gemacht worden, daB es wiinschens-
werth wire, wenigstens da konstante Wasserspilungen in
den Aborten der Stationen einzurichten, wo in den Ortschaften
Offentliche Wasserversorgungen bestehen.

Beziiglich der Beleuchtung in den Bahnhotfen gab ein
Spezialfall Veranlassung, von den Verwaltungen zu verlangen, dafl
auf denjenigen Stationen, wo noch eine der Gasbeleuchtung qualitativ
nachstehende Leuchteinrichtung bestehe, wihrend die in der Nahe
befindlichen Ortschaften die Gas- oder die elektrische Beleuchtung
eingefithrt haben, diese verbesserte Beleuchtungsart ebenfalls erstellt
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werde. Wir sind "dabei von Erwigungen der Betriebssicherheit und

sodann anch von der Betrachtung ausgegangen, dafll da, wo das

Bediirfnil einer besseren Beleuchtung fir die Ortschaften vorhanden
, die Stationsanlagen nicht weniger gut versorgt sein sollten.

Ferner ist, mit Riteksicht auf die vermehrten Unfille, den Gesell-
schaften empfohlen worden, das zum Theil bereits bestehende System
der Belohnungen fiir die Entdeckung betriebsgefihr-
licher Schaden in dem ausgedebnteren Mafle zur Anwendung
zu bringen, das bei den gut verwalteten Eisenbahnen einzelner
Nachbarlinder besteht.

c. Fahrordnungen und deren Vollzug.

Prafung und Genehmigung der Fahrplane. Das Eisenbahn-
departement war mehrfach in der Lage, Gesuche zuriickzuweisen,
welche zahlreichere Halte der Schnellziige auf den Zwischenstationen
zam Gegenstand haben. Dasselbe mufite den Bedenken der Bahn-
verwaltungen Rechoung tragen, welche die Verantwortlichkeit bei
vermehrter Fahrgeschwindigkeit ablehnen zu sollen gluubten, wih-
rend eine Verlingerung der Fahrzeit um der den Zigen zufal-
lenden Aufgaben willen nicht verlangt werden konnte. Auch hat
die Erfahrung fast durchgéingig gezeigt, daB, wenn bei unzureichen-
der Fahrzeit jene Gesuche beriicksichtigt werden wollten, alsdann
die Fahrordnuog selbst in die Briiche ging und regelmifige Ver-
spiitungen resultirten, welche um so bedenklichere Konsequenzen
haben, je groBer die Bedeutung des Zuges und je gedrangter dessen °
Anschlisse sind. Diese Erwigungen finden in der Regel auch bei
den Vertretern der Kantonsregierungen, welche den Verhandlungen
beiwohnen, Eingang. Unter diesen Betrachtungen hatte das Departe-
ment auch dem Vorschlag der Direktion des Jura-Simplon zu-
gestimmt, dafl der Schnellzug 13, der bis zum 1. Juni 1891 nur von
Lausanne ausgegangen war und nun wit erhohter Geschwindigkeit
von Genf aus gefahren werden wollte, an einigen der bisher bedienten
Stationen (Oron, Vauderens und Flamatt) nicht mehr anbalte. Der
Zug mufite um 10 Uhr 50 Minuten in Bern ankommen, wenn er die
Verbindungen pnach der Ostschweiz nicht verlieren sollte, und durfte
nach dem Begehren des Staatsrathes von Genf und der Gesellschaft
nicht friher als hiochstens 6 Uhr 50 Minuten in Genf abgehen.
Infolge dessen konnte demselben zwischen Lausanne und Bern nur
noch eine Fahrzeit von 150 Minuten, anstalt der fritheren 155 Mi-
puten, gegeben werden. Dabei hatte die Gesellschaft erklirt, dab
sie die kiirzere Fahrzeit absolut nur einhalten konne bei Streichung
der erwihnten drei Haltestationen, und daB sie, wenn das nicht
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bewilligt werde, auf die Ausdehnung des Zuges auf die Strecke
Genf-Lausanne verzichten wiirde. Der Staatsrath von Waadt hielt
unter diesen Umstinden das Begehren, dal der Zug auch in Oron
aphalte, nicht aufrecht. Der Staatsrath von Freiburg dagegen ver-
langte, daB nicht blos Vauderens und Flamatt, sondern auch Chénens
und Rosé vom Zug 13 bedient werden mifiten. Devr Bundesrath
bestitigte den Entscheid des Departements, indem er die von der
Gesellschaft vorgeschlagene Neuerung als fir den durchgehenden
Verkehr vortheilhaft erachtete und davon ausging, daB die Zwischen-
stationen durch die Personenziige angemessen bedient seien, welche
in Vauderens um 6 Uhr 14 Minuten und 10 Uhr 40 Minuten, in
Chénens um 6 Uhr 52 Minuten und 11 Uhr 18 Minuten, in Rosé
um 7 Uhr 10 Minuoten und 11 Uhr 36 Minuten und in Flamatt
win 6 Uhr 40 Minaten, 8 Uhr 05 Minuten und 12 Uhr 39 Minuten
verkehren,

Ebenso wurden eine Anzahl von Beschwerden der Bahnverwal-
tungen abgewiesen, welche die diesen gegen ihren Willen auferlegte
Verpflichtung zur Fithrung neuer Ziige zum Gegenstand hatten,
nédmlich:

1. Betreffend die Wiederherstellung des Sommerfahrplanes von
1890 auf der Bern-Luzern-Linie des Jura-Simplon. Wihrend
des Sommers 1890 hatte die Gesellschaft auf der genannten Linie
vier Pergonensiige und zwei Schnellziige gefahren und damit sowohl
die Anschliisse an andere Linien in giinstiger Weise gestaltet als
auch den Bedurfnissen des Lokalverkehrs in guter Weise Rechnung
getragen. Im Fahrplanprojekt fir den Sommer 1891 war der eine
der beiden Schnellziige weggelassen; wie die Direktion crklarte,
in erster Linie wegen Mangel geniigender Lokomotiven. Sie habe
sich gezwungen gesehen, Verbesserungen auf den Linien Bern-
Lausaune und Lausanne-Biel-Basel durchzufithren, welche ihre Krifte
sehr in Anspruch nehmen. Endlich habe die Erfahrung im Sommer
1890 gezeigt, dall der zweite Schnellzug nicht gerade ein Bediirf-
nifl sci, sofern derselbe, unter Eionrechnung der Sonntage, durch-
schnittlich nicht mehr als 27 Reisende in der einen und 49 in der
anderen Richtung befordert habe. Da festgestellt werden konnte,
daf der Park des Jura-Simplon inzwischen durch Anmiethung von
vier kraftigen Schnellzugslokomotiven hatte verstirkt werden konnen,
und die angegebene Frequenz durchaus nicht als unerheblich be- -
zeichnet werden konnte, so hat der Bundesrath, in Wirdigung der
von den Kantonsregierungen von Bern und Luzern gestellten Be-
gehren, die Verfigung des Departements auf Wiederherstellung des
zweiten Schnellzuges fir die Monate Juni bis September 1891
bestitigt.
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2. Der Nordostbahn war, auf den Sommer 1891, vom Eisen-
bahndepartement aufgegeben:

a. Die Herstellung der Verbindung des Zuges 100 N. O. B. ab
Wettingen auf den Zug 150/82 8. C. B. mit Ankunft gegen
7 Uhr Morgens in Aarau; auf Antrag der Regierung des
Kantons Amgau,

b. die Fithrung eines vierten Tageszuges von Ziirich nach Kloten ;

c¢. die Verbesserung der Verbindungen zwischen Zirich und
Pfiffikon-Hinweil durch Einfithrung eines funften Zuges;

d. die Verbesserung der Abendverbindung von Zirich nach dem
Regensdorferthale,

diese drei Punkte auf Begehren der Regierung des Kan-
tons Ziirich;

e. die Einlegung eines neuen Schuellzuges zwischen Zirich und
Luzern, auf Begehren der Regierung des Kantons Luzern;

f. einige Aenderungen im Fahrplan der Dampfschiffe auf dem
Zirichsee, auf Reklamation der Regierung des Kantons Ziirich.

Gegen alle diese Anordnungen hat die Direktion der Nordost-
bahn Einsprache erhoben, mit der Begriindung, dafl die ihr vom
Verwaltungsrath ertheilte Instruktion jede Uebernahme neuer Fahr-
leistungen ausschliefie und die im Jahr 1890 eingetretene Vermeh-
rung von tdglich 700 Fahrkilometern nicht erweitert werden durfe,
indem schon darass, in Verbindung mit den Anforderungen aus
dem Gesetz iiber die Arbeitszeiten, eine Vermehrung der Ausgaben
um mehr als 1 Million Franken resultire. Auch wurde das Beduirf-
nil bestritten. Der Bundesrath bestitigte die Verfigungen des
Departementes, indem er, gestiitzt auf die Mittheilungen der bethei-
ligten Kantonsregierungen, das Verkehrsbediirfni als vorhanden er-
achtete und erkannte, dafy die Befriedigung billiger Anspriiche des
Verkehrs in erster Linie stehe und die vom Departement getroffenen
Verfiigungen nicht itber dieses Maf§ hinausgehen. Was die behaupteten
Mehrausgaben betreffe, so miiten auch die ebenso erheblichen Mehr-
einnahmen seit 1889 in Betracht gezogen werden. Wir enthalten
uns, in das Detail der zu den einzelnen Entscheidungen gehérenden
besonderen Betrachtungen einzutreten, und begniigen uns, darauf
zu verweisen, dafy die Direktion der Nordostbahn die angeordneten
Aenderungen von sich aus in den Winterfahrplan 1891/92 heriiber-
genommen hat, mit einziger Ausnahme des neuen Schnellzuges auf
der Strecke Ziirich-Luzern, den sie aber auf Wunsch des Departe-
ments versuchsweise auch im ersten \Zlonat des Winterfahrplanes
(Oktober 1891) noch ausfihrte.
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3. Die Jura-Simplon-Bahn hatte in den Sommerfahrplan 1891
- einen neuen Schoellzug Basel-Lausanne aufgenommen, mit welchem
in beiden Richtungen eine giinstige Schnellzugsverbindung auf der
Strecke Biel-Olten, am letzteren Ort mit Anschluff an die Schnell-
ziige von und nach Zirich und weiter, hergestellt werden konnte,
welche, wenn auch in anderer Anordaung, schon lingst von Solo-
thurn und Neuenburg verlangt worden war. Wir bestitigten die
Einladung des Departements an die Centralbahn, diese Schuell-
zugsverbindung herzustellen, und haben auch hier die Genugthuung,
mittheilen zu kdonen, dafl dieselbe gut beniitzt und daher ohne An-
stand auch in den Winterfahrplan 1891/92 abergetragen worden ist.

4. Zum Sommerfahrplan 1891 hatte das Eisenbahndepartement
die Direktion der Vereinigten Schweizerbahunen einge-
laden, den mit Ankunft um 3 Uhr in 8t. Gallen projektirten
Lokalzug Wyl- St. Gallen, unter Herstellung der Korrespundenz
mit der Appenzellerbahn in Winkeln, schon um 2 Uhr in St. Gallen
anzubringen und denselben an Stelle des Giiterzuges mit Personen-
beforderung Nr. 125 von Winterthur aus zu fithren, um den Rei-
senden, die gegen 12 Uhr von Schaffhausen, Etzwylen und ab der
Romanshoreerlinie in Winterthur ankommen, eine direkte Korres-
pondenz zu verschaffen. Ferner wurde vom Departement dem Be-
gehren von Goflau um Anhalten der Schnellziige Nr. 32 und 37 ent-
sprochen und der Anhalt des letzteren Zuges auch in Utzwyl verlangt,
weil die Bedeutung der beiden Stationen dies rechifertige und tech-
nische Hindernisse nicht entgegenstanden. Der beziiglich der Zuge
Nr. 32 und 37 von der Regierung des Kantons St. Gallen unterstiitste
Rekurs der Vereinigten Schweizerbahnen gegen diese Verfiigungen
muBte abgewiesen werden, weil derselbe erst nach Umfluf der im
Art. 5 der bundesrithlichen Verordnung betreffend die Behandlung
der Fahrtenpliane vom 13. Juli 1888 (A. 8. X, 714) vorgesehenen
Frist eingegangen war. Die Rekurseingabe ist dann, soweit es die
Fihrung des Personenzuges Winterthur-Wyl-8t. Gallen betrifft, an-
laBlich des Winterfahrtenplanes von der Direktion der Vereinigten
Schweizerbahnen erneuert worden. Wir haben denselben aber, mit
Riicksicht auf die Vortheile, welche die besseren Anschlisse in
Winterthur und in Winkeln gewihren, nun aus wmateriellen Griinden
abgelehnt. Ebenso wurde die Beschwerde als unbegrindet erklirt,
welche von der Direktion der Vereinigten Schweizerbahnen gegen
die Einladung des Bisenbahndepartements erhoben worden war, die
Anschluiverbindung an die Siidostbahn in Rapperswyl, welche an den
Werktagen durch den Giiterzug mit Personenbeférderung Nr. 560
hergestellt war, auch an den Sonntagen aufrecht zu erhalten.

Endlich hat die Kinladung an ‘die genannte Direktion, den
Arbeiterzug, welcher am Abend von Winterthur abfihrt, bis Elgg
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und nicht blos bis Riterschen zu fihren, wie dies schon mit dem
Gegenzug am Morgen der Fall ist, Einwendungen gerufen. Wir
konnten uns auch hier nicht entschlieBen, das von der Regierung
des Kantons Zirich unterstiittzte und unseres Erachtens billige Ge-
such abzulehnen,

In dem Streit dariiber, ob eine zur Herstellung geniigender
durchgehender Verbindungen erforderliche Mehrleistung
von der Dampfschiffgesellschaft fiir den Thuner- und Brienzersee
oder von der Bodelibahngesellschaft @ibernommen werden misse,
ist mit Ricksicht darauf, dad der Geldwerth der Leistung bei Aus-
fuhrung mittelst eines Bisenbahnzuges unbestrittenermalien erheblich
billiger zu stehen kam als mit Einlegung eines Schiffskurses, die
Gesellschaft der Badelibahn zur Uebernahme angehalten worden,
unter Vorbehalt des Anspruchs auf Entschiadigung durch die Dampf-
schiffgesellschaft im Sinne des vierten Absatzes von Art. 33 des
Eisenbalingesetzes.

Die Entschédigungsforderung, welche von der Nord-
ostbahn und der Centralbahn wegen Fihrung der Nachtzige
vom 25. Juli bis zum 14. Oktober 1886 auf der Strecke Zirich-
Bern geltend gemacht wurde, ist durch Urtheil des Bundesgerichts
vom 27. Februar 1891 beurtheilt und der Bund verpflichtet worden,
den kligerischen Gesellschaften einen Drittheil der erlittenen Hin-
bufie mit Fr. 10,969, 58 sammt Zins seit dem Tage der Zustellung
der Klage zu ersetzen, weil jene Ziige speziell nach dem Experten-
gutachten wesentlich mit im Interesse des Postverkehrs, speziell
zum Zwecke rascherer Beforderung der Briefpost, angeordnet worden

- seien, wiithrend sie dem durchgehenden Personenverkehr nur in
untergeordneter Weise dienlich gewesen wiren und ihrer ganzen
Einrichtung nach hitten dienlich sein kénnen,

Hinsichtlich der Fahrleistungen der schweizerischen Eisen-
buhnen und der Zugsverspitungen verweisen wir auf die in iblicher
Form beigeheftete Tabelle. Aus derselben ergibt sich, dal im
Ganzen

19,783,733 Zugskilometer ( 18,518,047 in 1890)
482,812,187 Achskilometer (465,562,820 in 1890)

gefahren worden sind, und zwar von 286,858 fahrplanmiBigen und
3453 aulerordentlichen Schnell- und Personenziigen, 88,3178 ge-
mischten und 98,174 Giterziigen.

An Verspatungen der fahrplanmifBigen Schoell- und Per-
sonenziige (von 10 Minuten und mehr) und der gemischten Ziige
(von 15 Minuten und mehr) wurden 5852, gegenitber 3600 im Vor-
jahre, gemeldet und zwar:



Naéhweisung der im Jahre

1891 anf den sehweizerischen Eisenbahnen beforderten Ziige und deren Ve‘rspiitungen;

———

———

——

Zu Seite 688.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 11 ‘ 12 13 14 \ 15 ‘16 17 18 19 20 21 22 ' 23 24 25 26 27 28 29 80 31 32
Total der beforderto - An don Badpunkten der Febrt trafon verspitet of Ursache der Verspita Prozate | winten | z e | 10k Yogten pe
'otal der beforderten . . en Endpunkten der Fahrt trafen verspitet ein rsache der Verspitungen rozen warden chs- ch legten per
Dareb- Im Gangen zurickgelegte Von den Zugskilometern pan : P pitung versgumt e Stundo Go.
* |schnittlich - entfallen Von den sammtfahrzen
.Liinge (.13,- Wovon fahrplanméGigen e Extra- k-.AChi- Schnell- u. Personenziige Gemisclllte‘ Ziige Darch Auf der eiggnen Linie der ant bei i;:%.t ?;rf‘g:]t{
Bozeichnung der Eisenbahnon. | beomd- | srig Sohnell sutdie fobr- T ™| ommen Darch- Durch- Ver- | intolge | durch g | . [Sohnell-| bei e Eilometer = f5ohaell
g * l:chil; SPUIE | Schpell- Ge- cu:; g [ P‘ascﬂll:m%;gen dieser Zige |suflKilo- schnitt- | GroBte schnitt- | Grofte spatung ! v?nfe '::(:1 sp‘w::;" im {undPer-{mischten kommen auf c‘u‘:s 7 Ge
Linien wd | . | Giiter- Per- Giiter- Zugs- Achs- Permn‘:az-—un d durche meter liche | Ver- liche | Ver- || Total |der An- Nrafallen! Stations %25:! im Vor- | sonen | Zigen eine Per- | mischte
Personen- somen- | gemisohten | gehnittlich |Bahulange [ Anzehl spYﬁ:nr;g spitung | Anzahl sp}irte:;g spitung sehlug- =0 N g | Total e jahre | ziigen Verspitung Stzlgex;- Zige
Ziige an- || hied. | Zugs- mn - eigener Bahn g
Kilometer Ziige - Ziige Kilometer Zugskilometer Minaten Minaten stalten Art | dienst der Ztge . Anzahl _ " Kilometer -
Jura-Simplon-Bahn ) +1079 n 75059! 999625639 497 868} 6398095149 564 416| 5053 977’ 60 138614 1277 | 30 | 455 63 | 41 199 || 1340 | 549 ] 305 | 486 | 791 | Ops | Ome | 317 | 23 |- 8089| 189083 | 275 | 18,
Nordostbahn #) 31694 © 90| 80049 7783115102 463 (11469 4637 143|119286853| 3615 736 42 171 883 1398 | 21. 158 20 23 50 || 1418 | 672 | 129 | 617 T46 | 0ps | Op2e | 152 ] 1 6216 159902 | 28,2 | 19,
Centralbahn 8) 393 97 | 46423 | 7065)21999] 408 503] 2942672 | 84419058 2108971 40 214807] 864 | 22 300 | 27| 34 120 | 891 ] 629 73 189 | 262 Oue | One | 163 | -9 | 11232 322211 | 304 | 21p
Vereirnigte Schweizer balmen ‘) . *313 91 29762 6691 4368 103 | 1227 1879293 | 47322362) 1617163 45 151190] 456 { 20 129 17| 23 35 473 ] 366 79 28 1 107 | 0,0 | Ogps 72 1 }17564( 442265 | 28: | 14,4
Gotthardbahn . 266 41| 14599} — 84531 116 | 1773] 2161024| 64409895] 1334717 92 "242143] 422 | 23 169 [ —- — — 422 | 158 70 | 194 | 264 | 1,88 | Osr 49 | — 8186 | 243977 | 278 | —
Sudostbahn =31 — 2684 | 6473 — 314 481 141474 1167278 130 688 15 37654 58 | 16 35 1237 21 | 49} 181 79 5 97| 102 | 1a1 | 0.9 21 17 1387 11444 | 222 | 20,
Landquart-Davos . 51 — 2434 506f 2081 15 1470 163525( 1 835906 148 634 51 35999 19 | 40 i41 27 25 33 21 3 17 1 181 041 | 482 1| — 9085 1019951 165 | 14,
Schweizerische Seethalbalm 46 — 4671 453 BT7 42 20] 192948 1450320 178 422 35 31529 19| 19 50 -2 19 20 21 1 6 8 141 OGp1 | Ope 8| — 13782 103595 | 196 | 145
Emmenthalbahn . 43 — 4325) 2126/ 734] 43 463] 159431; 2113199 140 035 22 49 145 67 24 1308 8| 21 47 5 63 9 3 121 0ps | Oas 6] —. |13286|. 176100 ] 285 | 22,
Neuenburger Jurabahn . 40 — 7681 333 610| 293 409 191401) 2510416 169 142 22 62761) 346 | 24 944 8] 41 83| 354 | 255 5 24 99| 1,28 [ Oye 1 1 ]| 1934 25358 | 18, | 134
ToBthalbahn - 40 — 3686 333 620f 26 801 148200 1512725 125 401 32 37818 30| 26 62 21 19 22 &) 17 10 5 15 Op7 [ Os0 11 — 9880 100848 | 230 | 15
Appenzellerbahn . .o 26 — — 8479 - 103 14] 116470 1329686 115 242 14 51142 — — — 67| 24 41 67 62 4 1 51 Ope{ Opsf — 1 123294} 265937] — 16,7
Berner-Oberlandbahnea . . 25 — 5554 — — 135 76 69 988 733 348 67284 |- 13 29 334 57| 31 218 | — — —_ 57 28 13 16 29| Op2 | Ope 2| — 2414 25289 | 16,2 | —
Lausanne-Echallens 5) . 23 — — 3691 — 13 35 821767 1011463 82 257 23 439717} — -— — 43 | 44 203 43 — 32 11 43 | 197 140 | — — 1925 23523 — 16,3
Frauenfeld-Wyl . . . 18 — - 3966, — 94 | — 70 198 511 736 68 839 18 28430} — — — 17| 37 122 17 9 81 — 81 Og0 | 0O, — 8 81775 63 967 — 15,5
Ponts-Sagne-Chaux-de- Fonds . 17 — 2952 — 7 4 50 371 2792281 - 50184 17 16425 — — —_ 21| 53 180 21 14 ) — T1 0,4 - — — 7196 39890 | — 17,4
Langenthal-Huttwyl . . Y L 1564 1460 — 42 2 46 006 435 741 45 360 15 29049 18 21 80 3| 30 34 21 20 1| — 1] Ops | — — — | 46006] 435741 | 235 | 21,
Waldenburgerbahn . : R € — | 3198 730, — ... 14 f.— | 55118 484 114 54 992 14 34580 59 [-16 48 41 22 35 63 57 6! — 6| 0a5 | Ops | — — 91817 80686 | 14 | 135
Appenzeller-StraBenbahn - N U S R —_ 3614 — | 269 15 54 039 607 148] - 50593 14 43368 — — — 11 | 107 430 11 — 11 — 11| 00 | O, — 5 4913| 55196 ] — 10,
Birsigthalbahn . 13 —_ — 8134 — 196 | — 92 451 910 916 90 659 12 700717 — — — 71 26 35 1 — 7 —_ 7] Op9 | Opa | — — | 13207 130131 — 15,3
Tra,melan Tavannes . 9 — — 3650 — 141 — 34119 .- 207900 32 850 9 23100 — | .—. i 13| 25 40 13 11 2 — 2| 0,08 —_ - — {17059 103950 ™~ 154
Bédelibahn . T . c.9 | e | 5163 — . [1971 25 304 50879 - 496617 39 434 8 551801 1827 ™19 [ 135 || — — — 182 | 163 7 12 19 047 | Op0 11 — 2678 26138 { 145 | —
Regionalbahn Brenets Loc]e . B — — 5896) —- 66 | —- 29 800 142 922 29 470 5 28 585] — — — 921 20 33 92 91| — 1 1] 008 |-005 | — — 129800 142922 | — 195
Sissach-Gelterkinden 4 — — 14047 — 28 3 16 312 68 940 16 188 4 17235} — — — 30| 19 40 30 22 4 4 8] 02 | — — 3 2039 8618 | — 16,0
Totale und Durchschnittszahlen | 3184 -308 | 286 858 | 88 378| 80 281| 3453 |17 893]| 19 783 733 482 812 187 ] 15 366 238 41 151637) 5272 | 23 485 || 580 | 30 430 | 5852 | 8275 || 880 | 1697 | 2577 | 069 | Ous | 795 | 59 9677 187354 | 272 | 17,
. ~e sl age | rE s RN - : = ) _ . . t
Im Jahre 1890 | 3118 300 | 265 306 | 87 309{ 70 369( 2943 |15 726, 18 518 047 465 562 820 | 14 636 123 42 149315} 3278 | 22 275 | 322 [ 27 153 || 3600 | 2046 || 484 [ 1070 | 1554 ] Ousa | — 476 | 30 |[11910] 299525 | 27..| 17s'

1) Incl. Bulle-Romont, Régional Val de Travers und Visp-Zermatt.

%) , Botzbergbabu. . + 223
%) , Aarg. Sidbaho, Wohlen-Bremgarten und Basler Verbmduugsbahn =219
) , Wald-Riti, Toggenburgerbahn ‘und Rapperswyl-Pfaffikon (bis 8 August mkl) =* 219
5 . Waadtlander Ceantralbehn.

+ 181 Tage mit 1069 Kilometer und 184 Tage mit 1088 Kilometer.
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Aus Verschulden Als Folge Auns Verschulden

der Anschluss- von: ~des Stations-
anstalten Unfullen und Zugsdienstes

von der Jura-Simplon-Bahn 1340 ndmlich 549 305 486
» » Nordostbahn 1418 ” 672 129 617
»n n Centralbahn 891 » 624 73 189
» den Ver. Schweizerbahnen 473 » 366 79 28
n der Gotthardbahn 422 " 158 70 194
» den iibrigen Bahnen 1308 s 901 224 183
5852 3275 880 1697

Die Vermehrung der Zugsverspitungen war besonders em-
pfindlich auf dem Netz der Nordostbahn und der Centralbahn und
sehr fuhlbar bei den iibrigen Bahnen. In der ersten Hilfte des
Jahres machten sich wiederholt die ungeniigenden Vorkehren fir
die Anlasse geltend, wo ein voraussichilich groBer Personenverkehr
zu bewiltigen war, was »z B. in ganz auffullender Weise am Tage
des Zitrcher Sechseldutens konstatirt werden muBte, wo nicht weniger
als 52 im Bahnhof Ziirich ein- und ausfahrende Ziige bis zu einer
Stunde und mehr verspitet verkehrten, was von uns mit einer
Bufie von Fr. 100 geahndet wurde. Sodann verursachten die Un-
glucksfille bei Monchenstein und Zollikofen eine grofie Menge von
Zugsunregelmifigkeiten. In der zweiten Hilfte des Jahres stellte
sich zeitweise ein ausnahmsweise groBer Giiterverkehr ein, und auch
der stets wachsende Postverkehr darf als Mitursache mancher Ver-
spitungen nicht vergessen werden. Wir haben die Bahnen ersucht,
in der Anlage der Fahrtenpline auf diese Erfahrungen Bedacht
nehmen zu wollen. Indessen konnen wir uns eine durchgreifende
und anhaltende Verbesserung nur unter der Voraussetzung vor-
stellen, daB die simmtlichen Linien mit dichtem Zugsverkehr zwei-
spurig ausgebaut werden.

Wegen verschuldeter Zugsverspitungen sind weiter bestraft
worden :

Die Bodelibahn mit Fr. 50.

Die Dampfschiffgesellschaft auf dem Thuner- und Brienzersee
mit Fr. 50.

Die Gesellschaft der Genfer Schmalspurbahnen mit Fr. 50.

Von den unmittelbar an das schweizerische Eisenbahonets an-
schliefenden auslindischen Bahnen haben mit Begion der Winter-
fuhrplanperiode 1891/92 die 6sterreichischen Staatsbahnen im ge-
sammten Dienst die mitleleuropiische Zonenzeit angenommen, welche
der Berner Zeit genau 30 Minuten vorgeht, und hienach auch den
Fahrtenplan regulirt. Die Reichsbahnen in Elsaf-Lothringen, sowie
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die siiddeutschen Bahnen werden diesem Beispiel folgen, und es
sollen auf den'1. April 1892 die Karlsruher, die Stuttgarter und die
Miinchener Zeit fiir den Eisenbahnverkehr, sowie fiir den Dampf-
schiffverkehr auf den osterreichischen und den deutschen Uferplitzen
am Bodensee fallen. Mit Ritcksicht hierauf hat die Direktion der
Nordostbahn unterm 30. September 1891 an das Eisenbahndepar-
tement die Anfrage gerichtet, ob die Einfuhrung der Zonenzeit fiir
die. Ankunfts- und Abgangszeit der Dampfschiffe auch fir die

schweizerischen Uferplitze gestattet werden wolle. Das Departement .

hat erwidert, dal man darin einen Vortheil nicht zu erblicken ver-
mochte, so lange die Fahrpline der schweizerischen Eisenbahnen
nach Berner Zeit sich richten, zumal diese iberall auch fiir Posten
und Telegraphen, sowie fiir die Ortszeit maBgebend sei.

Die Frage, wie weit fiir die schweizerischen Transportanstalten
tberhaupt Grund vorhanden wiire, zur Zonenzeit iiberzugehen, ist
nicht gestellt worden.

d. Unfille und Eisenbahngefihrdungen.

Wir sehen uns veranlaBt, hier an erstem Ort der beiden

schweren Ungliicksfille zu gedenken, deren Schauplatz im Jahr 1891.

eine der schweizerischen Eisenbahnen war, und welche in den
Aunnalen der schweizerischen Bahnen die erste Stelle einnehmen und
in denjenigen der Risenbahnen tiberhaupt in vorderster Reihe stehen,
soweit die Zahl der verungliickten Personen in Betracht kommt.

Am Nachmittag des 14. Juni brach unter dem um 2 Uhr
15 Minuten von Basel weggefahrenen Zug 174 der Jura-Simplon-
Bahn die Birsbriicke bei Ménchenstein zusammen. Die beiden
dem Zuge vorgespannten- Lokomotiven, sowie ein Fourgon, ein
Eilgutwagen, der Post- und vier mit Reisenden vollstandig besetzte
Personenwagen fielen in das FluBbett und wurden zertrimmert.
Der folgende Personenwagen war, mit dem Vordertheil auf den
Trimmern stehend, am Widerlager hingen geblieben. Die hinter
demselben folgenden fiunf weitern Personenwagen mit den darin
befindlichen Reisenden blieben gréBtentheils unbeschidigt. Die vier
ganz zu Grunde gegangesen Wagen hatten zusammen 238 Sitz-
plitze, der am Widerlager hingen gebliebene finfte Wagen zihlte
deren 51. Der Katastrophe fielen 68 Reisende und 2 Bahnangestellte
unmittelbar zum Opfer; 3 Reisende sind nachtriglich den erlittenen
Verletzungen erlegen.

Abgesehen hievon waren laut den Mittheilungen der Bahn-
gesellschaft 40 Reisende und 2 Bahnbedienstete schwer, 114 Reisende
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und 6 Bahnbedienstete leichter und 17 Reisende unerheblich ver-
wundet worden.

Nach den Ergehnissen der angeordneten Untersuchung scheint
die Ursache der Katastrophe in der Beschaffenheit der Briicke ge-
sucht werden zu missen, die seit dem Jahre 1874 im Betriebe stand.
Die gerichtliche Behandlung und Erledigung haben wir den Behorden
des Kantons Basellandschaft iibertragen. Beziiglich der Anordnungen
technischer Natur, welche in der Folge getroffen wurden, verweisen
wir auf Seite 655 und 656 hievor.

Der zweite dieser Ungliicksfille ereignete sich ebenfalls auf
den Schienen der Jura-Simplon-Bahn. Am Morgen des 17. August,
withread der Berner Griindungsfeier, ist ein Personenzug der ge-
dachten Gesellschaft, der wegen Platzmangel vor dem Signal der
Station Zollikofen aufgebalten worden war, von einem in der
gleichen Fahrrichtung nachkommenden Zug von hinten angefahren
worden. Dabei wurden drei Wagen des stillstehenden Zuges,
namlich der am SchluB angehingte Giiterwagen und die demselben
vorausgehenden zwei Personenwagen, zertrimmert, Von den in
diesen Wagen befindlichen Reisenden wurden 14 getodtet, 28 schwer
verwundet und erlitten 94 leichtere Verletzungen. Vom Zugspersonal
hatten 1 Kondukteur eine schwere und 2 andere Angestellte leichte
Verletzungen.

" Vier von den schwerverwundeten Reisenden sind den erhaltenen
Verletzungen nachtriglich erlegen.

Die direkte Ursache dieses Ungliickes ist zweifellos in dem
Verschulden einzelner Betriebsorgane zu finden; mittelbar allerdings
wohl auch in den Betriebsstorungen, weleche schon am 16. und in
der Nacht vom 16. auf den 17. August vorgekommen waren, so-
wie auf den aulerordentlichen Umfang, den der Verkehr wiihrend
der Berner Festtage angenommen hatte. Soweit durch Verbesserung
der allgemeinen bahnpolizeilichen Vorschriften (Art. 31, Absatsz 1
des Eisenbahngesetzes von 1872) vorgebeugt werden mag, hat das
Departement den Eisenbahngesellschaften eine Reihe von Vor-
schligen zur Vernehmlassung mitgetheilt, die in cinigen wesent-
lichen Punkten (Blockstationen, Avisirung der Ziige, Vermehrung
der kontinuirlichen Bremsen) von jenen grundsitzlich angenommen
sind, sonst aber noch in Besprechung liegen.

Das Auffahren eines Guterzuges auf einen kurz vorher abge-
lassenen Personenzug im Botzbergtunnel am 25. Juni hatte
glicklicherweise nicht die verheerenden Folgen wie dasjenige in
Zollikofen ; indessen wurden dabei doch zwei Reisende, ein Bahuo-
bediensteter und ein Postangestellter erheblich verletat.
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Die im Weitern zur Anzeige gelangten Unfille im Eisen-
bahnbetrieb waren :

1891 1890

Entgleisungen in Ausweichungen (Stationen) . . 43 46
" auf offener Bahn . . . . . . . 47 24
Zusammenstole in den Stationen . . . . . . 28 35
auf offener Bahn . . . , . . 6 1

Soustwe Unfalle. . . . . . . . 609 475

Diese Unfille hatten 64 'l‘odtungen (gegen 52 im Vorjahr)
und 562 Verletzungen (gegen 421 im Vorjahr) von Personen zur
Folge, und zwar wurden

getodtet

Reisende Bahnbedienstete Drittpersonen

1891 1890 1891 1890 1891 1890,
bei Entgleisungen und '

Zusammenstéflen . . — @ — 3 3 —_ -
infolge sonstiger Unfalle 11 8 -~ 30 17 20 24
verletzt

Reisende  Bahnbedienstete Drittpersonen
1891 1890 1891 1890 1891 1890
bei Hntgleisungen und
Zusammenstollen . . 20 3 19 21 — —
infolge sonstiger Unfille 29 25 468 334 26 38

Nach Bahnnetzen zusammengestellt, entfallen hievon:
Tédtungen Verletzungen

1891 1890 1891 1890

auf die Jura-Simplon-Babn. . . 24 18 158 121

w n Nordostbahn. . . . . 14 11 139 102

s ¢ Centralbabn. . . . . 8 9 96 56
» u Vereiniglien  Schweizer-

bahnen . 5 3 73 .40

s w Gotthardbahn 3 3 23 18

» 1y Ubrigen Normalb: abnen 5 1 32 32
o Schmalspurbahncn mit ei-

genem: Babunkdorper. — —_ 9 10

» n StraBenbahnen . 2 4 24 28

» y DBergbahnen . — — 1 1

» o Tramways 3 3 1 13

Wir wollen nicht unierlassen, die fortwihrend verhiltnifmaBig
giinstigen Unfallzifferu der Gotthardbahn anerkennend hervorzuheben.
Im Uebrigen verweisen wir beziiglich der iiblichen weitern Angaben
auf die angefigte Tabelle.
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Statistik der Unfille beim Eisenbahnbetrieb im Jahre 1891.
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T Unfille. h= -
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Eisenbahnen. T |52 0| % 133 (SRR Y o8 |z |328|3.|Eaana0E |28 S |2 il | B [ 21 <1 2] 51 =] ¢« |8~|88]°
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=ETEFE| 3B 5| 2| Ce|EasET T3 B S| SfsE| || 8|8 2| |& 8 [F ]S ]|F =
"A Hauptbahnen :
Jura-Simplon . 1052+ 4 8 9 10 32 18 14 3 7 — 1 - 11 1 10 180 4 227 | 89 272 3 13+ 4 5 12 148 7 3 115 | 441 3
Schweizerische Nordostba.hn 694 — — 3 4 11 .18 8 10 2 3 1 — 2 8 3 5 139 8 13| — 9 2 8* 3 i 5 118 4 1 14 | 143 4
Schweizerische Centralbahun . 393 — — 2 1 6 9 5 4 4 2 2 1 — 9 3 6 83 4 105 13 — 8 1 4 7 69| — 2 8 96 5
Vereinigte Schweizerbahnen . 310 —_ — — 2 — 2 2 — — 1 — 1 — 2 - 2 6 2 82 — — 1 - 1 2 4 1 63 2 5 5 13 1
| Gotthardbahn _ 266 — — 2 1 5 8 5 3 — — 3 —_ 1 4 1 3 22 1 3B — - — 2 — — 3 20 || — 1 3 23 1
i \
| B.: Schweizerische Nebenbahnen: ‘ y
: 1 Landquart-Davos . 50 — — — —_ 1 1 — — — —_ —_ —_— — — —_ 5 —_ 61 — —_ — — . 1 — 4 — — —_ 5 —
Schweizerische Sidostbahn . 50 — — —_ — — — — _ — — — — — — — — 3 — 3 —~1 — — —_ 3 — — — 3] —
, Emmenthalbabn ., . 43 - — — — — — — — — —_ — — - — —_ — 1| — 1] — — | — — — — — — 1 — 1 —
P Jura Neuchatelois . 40 — —_ — 17 — 1 1 | = —_ — — 1 = 1 1 71 ~ ‘9] — — I — — — 1 — 6| — — — 7
! i To6Bthalbahn . 40 — - 1 - — 1 — 1 — — —_ — - - — —_ 1] — 2| — - = — _ — - - 1 — 1 —
{ Appenzellerbahn 26 - — — 1 — 1 — 1 — — — _ — — — — 3] — 4] —~ — =1 = _ - — 3| — — — 3| —
it Ponts-Sagne-Chaux-de- Fonds 17 — — — — — - = — _— - . _ - — — _ =) = 1 — | — — — — - — — — — 1
Langenthal Huttwyl 15 — — 1 — — t —_ 1 — — — — _ — — - —_ K| . — —_ — _ — — — — — —_ — —
Tramelan-Tavannes 9 — — 1 — — 1 1 — — —_ — - — — 1| — 2| — —f = — - 1 — -l - — —_ 1) —
Bodellbahn o 9 - — — — — - — | - — — — — - — — -1 = — | — —_i — — _ — —_ — 1 — 1 —1 -
C. Fremde Bahnen v ' ' -
Badische Bahnen . 42 — — — — — —_ —_ — — _ — _— — 5 5 _— — — — o — 1* 3 —_ 1 1 4 1
Paris-Lyon-Méditerranée . 2044 1 — 2 6 1 5 — _ — — — — _ 17| — 23] — — — _ _ 1 15 —_ 1 16 1
Elsa8-Lothringische Bahnen . 4 — — — — — — —_ — — — 2. 3 — 1 — — _ — 2 —_— — 2| —
D. Straflenbahnen: . - ’ i
Voies étroites, Genf . 58 1 1 — — — 2 1 1 —_ — — _ - — — — 9 3 141 — — — - 1 1 —_ 4| — 3 1 8| —
Schweizerische Seethalbahn . 46 1 — — - — 1 — 1 - — —_ — - — —_ — 4 1 6| — I — —_ __ 1 — 1 1 1 1 3| —
Lausanne-Echallens 23 —_ — — - — =L s P — —_ —_ — — — —_ - 1 2 3| — - — — _ — — 1 — — — 1] —
Fraueofeld-Wyl . . .. 18 — — — - — — L — — — — — — — — — 4 — 41 — _ — — - _ - 3 — 1 — 4] —
Appenzeller Stra&enbahn . 14 1 — — — — 1 1 — — — - — — — — — 5| = 6| — _— = _ . 1 — 20 — 2 - 51 —
Birsigthalbahn . 13 1 — — —_ 1 1 — —_ — — — — — — 1 1 3| — | — — _ _ — 1] — — — 1] —
Genéve-Veyrier - -6 2 — — — —_ 2 1 1 — — — J— — — — — 1 —_ 3 — — —_— — _ 1 — —_ — — — 1 —
Sigsach-Gelterkinden 4 — — — - — —_ — — — — —_ - — — —_ 1 1 . — —_ _ _ _ — — — — — — —
Kriens-Luzern . 3 — — — — —_ — — — — — — — —_ 11 — 11 — = — _ _ — — = 1 — 1] —
E. Zahnradbahnen: ' .
F. Seilbahnen : '
Lausanne-Ouchy 2 - — — — — — — - — - — — - — { — — 11 — 1| — —f — — - — _ 14 — — — 11 —
G. Tramways: | . !
: '
Tramways Suisses . . 18 —_ _ — — 1 1 — — —_ — —_ — — — — 5 —_ 6 —_ _ — — —_ — —_ 1 2 2 2 3 — ]
Vevey-Montreux-Chillon . 11 — — —_ — — —_ — — _ — _ — — _ — — 21 — 21 — — i — — _ — — — 2 — 2| —
Zircher Strafienbahnen 9 — — — — — — — — — — — — — - — 2 — 2 — I — — _ 1 — 1 _ 1 1 _ l
Berner Tramway . 3 — 1 1 — 2 2 — — — — — — — 1 — 3| — — _ _ — — 1 = 1 L= 1 _ l
12 4 20 22 33 91 48 43 9 13 7 4 3 36 ; 8 28 582 { 27 736 | 89 24 5 32 11 29 30 468 I 20 26 4 1551 849 18
l i .
i —
i ! i 1004
I j |
1 inkl. Brinig und Visp-Zermatt. # inkl. 1 Postangestellter.
1+ Gendve-La Plaine und Genéve-Annemasse,
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Die Tédtungen und Verletzungen, welche nicht auf Entglei-
sungen und Zusammenstofie zuriickzufithren sind, gruppiren den
Ursachen nach wie folgt:

Reisende  Bahnbedienstete Drittpersonen

Todtung Verletzung Todtung Verletzung Todtung Verletzung
Wegen Scheuwerdens der
Pferde bei der Fahrt

-von Zigen . . . . — @ — — 1 — 4
Ueberfahren von Fuhr-
werken uod Draisihen @— — 1 6 —_ 3

Infolge Ausglitschens von

Fahrzeugen, Fehltreten

beim Auf- und Absteigen ~ — 2 — 82 - —
Springen auf uod von im

Gang befindlichen Fahr-

zeugen . . . . . . 8 16 3 3 —_ -
Unvorsichtiges Ueber-

schreiten der Geleise

und Gehen in denselben — — 15 15 16 15
Unvorsichtiges Benehmen

im fahrenden Zug . 1 3 2 19 — -
Infolge ungliicklichen Zu-

falls bei Manvern. . — — 2 50 — 1
Beim Ankuppeln voa Fahr-

zeugen . . . —_ - 2 33 — -

Infolge velbotener oder
unrichtig ausgefihrter

Mandver . . 1 2 — 11 4 2
Beim Aus- und Emlad

von Gitern . . . _ — — 92 R —
Aus andern Ursachen . 1 6 4 128 — 1

In selbstmorderischer Weise haben sich vor dem herannahenden
Zug 18 Personen (im Jahre 1890 15) auf die Schienen gelegt.

54 Fille von Betriebsgefihrdungen sind vom Bundesrathe den
kantonalen Gerichten zur Erledigung iiberwiesen worden, von denen
17 Fille durch Verurtheilung,
7 ,  Freisprechung,

8 »  Sistirung der Untersuchung erledigt und
22 , noch pendent sind.

Bundesblatt. 44, Jahrg. Bd. IL - ' 46



694

Bei Hiilfsarbeiten des Eisenbahnbetriebes wurden
1891 gegen 1890
6 Todtungen 2
1303 Verletzungen 1059
gemeldet.
Beiin Dampfschiffbetrieb und bei den Hilfsarbeiten sind laut
den beim Departement eingegangenen Mittheilungen

1891 gegen 1890
3 Personen getsdtet 5
25 verletzt - 36

"
worden.

Nach den Mittheilungen der Bahnverwaltungen waren an Ent-
schidigungsforderungen in Folge von To6dtungen und korperlichen
Verletzungen beim Eisenbahnbetrieb bezahlt, resp. festgestellt:

a. Aus dem Zusammensturz der Kisenbahubricke bei M 6 n -
chenstein:
Fr. 107,404. 10 einmalige Entschédigung und Fr. 1080 jahr-
liche Rente an die Hinterlassenen von 15 Getddteten;

Fr. 101,040. 95 einmalige Entschidigung und Fr. 4500 jahr-
liche Rente an 103 Verletate;

134 Fille waren Eode Februar 1892 noch unerledigt.
b. Aus dem Zusammensto bei Zollikofen:
Fr. 88,446. 65 einmalige Entschidigung und Fr. 3800 Rente
an die Hinterlassenen von 10 getodteten Reisenden;

Fr. 91,688. 65 einmalige Entschidigung und Fr. 1400 Rente
an 95 Verletzte;

34 Fille waren am 10. Februar 1892 noch unerledigt.
c. Aus dem Zusammenstoll im Botzbergtunnel:
Fr. 36,835 einmalige Entschidigung an 2 verletzte Reisende;
unerledigt ist die bei diesem Unfall vorgekommene Verletzuny
eines Postangestellten.
d. Fir die tbrigen beim Betrieb der Jura-Simplon-Bahn
vorgekommenen Unfille:
Fr. 32,413, 20 fur 154 Unfalle an 1 Reisenden, 152 Bahn-
bedienstete und 1 Drittperson;
unerledigt sind 16 Falle.

e. Fir die tubrigen beim Betrieb der Nor dostbahn vorge-
kommenen Unfille:
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Fr. 33,955. 94 an 7 Reisende und 124 Bahnbedienstete oder
deren Hinterlassene

unerledigt sind 10 Fille.

f. Fur die beim Betrieb der Sehweizerisehen Central-
bahn vorgekommenen Unfille:

Fr. 12,237. 55 - dem fortlaufenden Gehalt mit Nebenbezigen
und Heilungskosten in 29 Fillen an 69 Bahnbedienstete
oder deren Hinterlassene;

uperledigt sind 29 Falle.

g. Fir die beim Betrieb der Vereinigten Schweizer-
bahnen vorgekommenen Unfille:

Fr. 1418, 23 - dem fortlaufenden Gehalt in einem Fall an
1 Reisenden, 66 Bahnbedienstete und 1 Drittperson

unerledigt sind 4 Falle.

h. Fir die beim Betrieb der Gotthardbahn vorgekommenen
Unfille:
Fr. 11,304, 60 an 22 Bahnbedienstete oder deren Hinter-
lassene :
unerledigt sind 3 Fille.
i. Beim Betrieb der tbrigen schweizerischen Unter-
nehmungen:
Fr. 10,754, 95 |- dem fortlaufenden Gebalt in 3 Fillen an
3 Reisende, 28 Bahnbedienstete, 4 Drittpersonen;
unerledigt sind 5 Fille,

e. Arbeitszeit und Ruhetage.

Beztiglich der Details in der Vollziehung des Bundesgesetzes
vom 27, Juni 1890 gestatten wir uns, auf den vom administrativen
Inspektorat an das Eisenbahndepartement erstatteten einlifilichen
Bericht vom 30. Mirz d. J. zu verweisen, welcher den Mitgliedern
der Bundesversammlung mitgetheilt ist.

Dem Gesetze waren im Berichtsjahre 47 Eisenbahn- und 12
Dampfschifffahrtsbetriebe unterstellt, in deren Dienst am Ende des-
selben als Beamte, Angestellte und Arbeiter 19,866 Personen ge-
standen haben, ndmlich:
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Im Jahrlohn Im Tagelohn Total
bei der Jura-Simplon-Bahn. . 3,884 1,378 5,262
» » Nordostbahn. . . . 2371 1,784 4,155
y u Centralbahn. . . . 1,835 2,033 3,868
5 den Vereinigten Schweizer-
bahmen . . . . 1,057 T 691 1,148
» der Gotthardbahn . . . 1,176 718 1,894
» den ibrigen Normalbahnen 589 117 706
s w Schmalspurbahnen mit
eigenem Bahnkorper 274 49 323
»  Strafenbahnen . . . 372 112 484
» 4y stddtischen Tramways 183 173 356
» 5 Berg- und Touristen-
bahnen . . . . 217 63 - 280
» = Dampfschiffunterneh-
mungen . . . . 661 129 790
"Total 12,619 - 7,247 19,866

Die Eisenbahngesellschaften beeilten sich in erster Linie, den
Gitterdienst an den Sonntagen einzustellen, was geschehen ist:

bei der Gotthardbahn auf den 1. Januar 1891,
» w Jura-Simplon-Bahn » o 1.Marz "
» 1y Nordostbahn w5 1. Juni "

» . 5 Centralbahn

i » 1. Juli "
, den Vereinigten Schweizerbahnen

k7]
s n 1. August

Die kleineren Bahnen mit Gitterdienst haben diesen an den
Sonntagen theilweise schon vom 1. Dezember 1890 an, zum Theil
Anfangs der Monate Januar und Februar 1891 unterdriickt.

Auch die Zu- und Abfubr der Giter seitens der auswirtigen Eisen-
bahnen in den Grenzbahnhiofen an den Sonntagen hat aufgehdrt, mit
Ausnahme von Chiasso, Genf, St. Margrethen, Buchs und den Ueber-
gangsstationen der GroBherzoglich Badischen Staatseisenbahnen. In
Chiasso, St. Margrethen und Buchs sind die Geleiseanlagen grol3
genug, um in gewdhnlichen Zeiten die von den auswirtigen Bahnen
am Sonntag zugefithrten Giiter bis zam folgenden Morgen stationiren
zu konnen. Beziiglich der ‘An- und Abfuhr der Giiter in Genf und tiber
die schweizerische Strecke La Plaine-Genf machte die Gesellschaft der
Paris-Lyon-Mittelmeerbahn geltend, dafl ihr das Recht des ununter-
brochenen Verkehrs auf der ganzen Bahnlinie Lyon-Genf konzessions-
gemif zustehe. Da auch die kantonalen Behorden von Genf dieser
Angchauung beitraten und die Verwaltung der Jura-Simplon-Bahn
keine Einwendungen erhob, glaubten wir, wenigstens fir einmal,
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unsere Zustimmung nicht verweigern zu kdnnen, Auch haben von
der Jura-Simplon-Bahn nur hochst ausnahmsweise an den Sonn-
tagen Giiter von Genf abgefihrt werden miissen. Auf gleichen
Griinden beruht die Bewilligung zur Fithrung von Giiterzigen an
den Sonntagen auf der badischen Ober-Rheinthallinie. Eine von
der Nordostbahn erhobene Beschwerde wegen dem Aubringen voun
Transitwagen im Bahnhof Schaffhausen wurde fiir eipmal dahin
erledigt, dal die Uebergabe dieser seitens der badischen Bahn an
die Nordostbahn jeweils erst am Montag Morgen stattfindet.

Im Sinne der Motion des Herrn Stinderath Wirz, betreffend
eine internationale Regelung des Giitertransportes an den Sonntagen,
ist zundchst eine Anregung in Berlin gemacht worden, aber ohne
Erfolg geblieben. Wir haben es fir einmal nicht fir angezeigt
erachtet, den Versuch fortzusetzen.

Die ausnahmsweisen Anordnungen, welche im Sinne
von Art. 6 des Gesetzes bewilligt werden muliten, waren zum
Theil voriibergehender Natur in der Art, dal bei besonders
grolem Personenverkehr (Bundesfeier in Schwyz, Griindungsfeier
der Stadt Bern) die Verschiebung der Ruhetage des Personals und
eine iiber den Art. 2 des Gesetzes hinausgehende Beanspruchung
desselben im taglichen Dienst gestattet wurde. Es kann schon aus
Griinden der Betriebssicherheit nicht die Rede daven sein, daf fir
solehe Anlisse Traktions- und Zugs- oder auch Stationspersonal zur
Aushilfe voriibergehend eingestellt wird, wie das allenfalls bezuglich
des Rollmaterials moglich und auch bei verschiedenen Anlédssen in weit-
gehendem Mafle geschehen ist. Schon mehr bestindigen Charakter
haben die Bewilligungen, welche insbesondere von solchen Gesell-
schaften nachgesucht worden sind, deren Betrieb ganz oder vor-
nehmlich auf die schéne Jahreszeit fillt, oder wo Griinde allge-
meiner Natur, wie z. B. eine unglinstige Finanzlage, zu berick-
sichtigen waren. Beziiglich der Details dieser Bewilligungen ver-
weisen wir auf den bereits erwiahnten Spezialbericht des Eisen-
balindepartements. Wir haben uberall daran festgebalten, dafl es
auch bei Saisonunternehmungen nicht angehe, mehr als cinen ge-
wissen Theil der verhiltniBmaBig auf die schone Jahreszeit fallen-
den sonn- und werktiglichen Ruhetage auf die rauheren Monate
zu verschieben, weil gerade die an sich ansirengendere Bean-
spruchung in der Hochsaison von Zeit zu Zeit einer Abspannung
bedarf. In drei Fillen, wo die Verwaltungen glaubten, stillschwei-
gend uber die weitgehenden Ausnahmebewilligungen hinaus gehen
zu durfen, wurden die Akten der kantonalen Regierung zur An-
ordnung eines gerichtlichen Verfabrens und eventuell der Bestrafung
im Sinne von Art. 7 des Gesetzes Uiberwiesen. Die Erledigung
steht in allen diesen Féllen noch -aus.
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Beschwerden von Seiten des Personals sind verhaltnif-
miBig “selten und dazn meistens anonym erhoben worden. Unser
Kisenbahndepartement hat sich auch in diesen letztern Fillen Miihe
gegeben, jeweilen den Thatbestand zu erheben; es war das aber
hie und da wegen der Allgemeinheit der Anzeige nicht mdglich.
Wir sind der Ansicht, daf anonyme Eingaben nicht beriicksichtigt
werden sollen; wenn der. Beschwerdefithrer Griinde zu haben
glaubt, die Geheimhaltung seines Namens wiinschen zu missen,
so wird dem jeweilen Rechnung getragen werden konnen. In der
Behandlung der Beschwerden hat das Eisenbahndepartement wieder-
holt ein verdankenswerthes -Entgegenkommen seitens der Verwal-
tungen gefunden, allerdings auch das Gegentheil. Wir beschrinken
uns darauf, die folgenden Erledigungen hervorzuheben:

1. Anweisung an die BEisenbahn, die Ginge zur Arbeitsstelle
einzurechnen, wo den Angestellten eine Dienstwohnung an der
Bahn, die Arbeitsstelle aber in erheblicher Entfernung davon an-
gewiesen ist, weil die Reduktion der Ruhezeit fiur Angestellte mit
Dienstwohnungen auf 8 Stunden unter der Voraussetzung stehe,
dafl die Arbeit in der Ndhe der Dienstwohnung aufgenommen werden
konne.

2. Einladung an die Bahngesellschaft, die gesetzlichen Frei-
sonntage auch den Arbeitern zu gewithren, welche im Bahndienst
beschiftigt sind und als solche an den Sonntagen zum Hilfswirter-
dienst herbeigezogen werden.

3. Allgemeine Erinnerung an die Bahnen, die spezielle Er-
miichtigung des Bundesrathes einzuholen, wenn die 24stindige
Sonntagsruhe nicht spiitestens um Mitternacht vom Samstag auf
den Sonntag beginnen kann.

4. Ablehnung des Anspruchs einer Bahn, die Hauptruhepause
des Lokomotivpersonals auf 8 Stunden beschrinken zu dirfen,
wenn diesem bei auswirtigen Uebernachtungen Schlaflokale in den
Stationen eingerdumt sind.

5. Verbot der Bedienung der Barrieren durch Kinder, und
Einladung an die Babn, dafiir zu sorgen, daf die im Barrieren-
dienst verwendeten Frauen nicht wihrend mehr als 12 aufeinander-
folgenden Tagesstunden filr den Bahndienst in Anspruch genommen
werden, unter dem Vorbehalt, betreffend die Beschaftigung der
Frauen im #uBeren Bahndienst iiberhaupt weitere Untersuchungen
anzustellen.

6. Einladung an dieselbe Bahngesellschaft, den Um- oder Neu-
bau der den Bahnwirtern als Wohnung angew1esenen alten Holz-
hittten beforderlich an Hand zu nehmen.



699
ol
7. Rechnungswesen und Statistik.

a. Voliziehung des Rechnungsgesetzes.

In Ausfithrung des Bundesgesetzes vom 21. Dezember 1883
iiber das Rechnungswesen der Eisenbahngesellschaften hat das Eisen-
bahndepartement im Jahre 1891 die das Jahr 1890 betreffenden
Rechnungen und Bilanzen von 59 Bahnunternehmungen gepriift und
dem Bundesrath zur BeschluBfassung vorgelegt.

Ueber den Betrag des Baukonto’s und der zu amortlsxrenden
Verwendungen am Anpfang und am Ende des Jahres, sowie iuber
die im Verlaufe des Jahres 1890 vorgekommenen Verdnderungen
gibt die beiliegende Tabelle Aufsehluf. Nach derselben bezifferte
sich der Baukonto per Ende 1889 auf Fr. 958,250,259, per Ende
1890 aber auf Fr. 986,946,696. Die Vermehrung betrigt also neito
Fr. 28,696,437. Dieser Betrag vertheilt sich wie folgt:

Ausgaben fir neue Linien:

Bahnanlagen und feste Emmchtungen Fr. 17 ,030,195
Rollmaterial . . R A B R 437
Mobiliar und Gerathschaften . . . " 100 203

—~————— Fr. 18,953,835

Verwendungen fir alte Linien:

Bahnanlagen und feste Einrichtungen Fr. 7,855,618
Rollmaterial . . ...y, 1,375,994
Mobiliar und Gerathschdfteu e ey 510,990

—_— 9,742,602

Fr. 28,696,437

In den Verwendungen filr den Ausbau alter Linien (Bahn-
anlagen und feste Binrichtungen) sind Fr. 2,918,530 fir das zweite
Geleise der Gotthardbahn inbegriffen. Den in der oben erwihnten
Tabelle enthaltenen Angaben betreffend den Betrag der Bauausgaben
am Ende der beiden Jahre ist -noch Folgendes beizufiigen:

1. In der Tabelle zum Bericht pro 1890 wurden die Bau-
kosten per Ende 1889 mit Fr. 954,003,752 aufgefiihrt. Nach
der vorliegenden Tabelle beziffern sich dieselben dagegen auf
Fr. 958,250,259. Die Differenz von Fr. 4,246,507, welche in der
Tabelle nicht nachgewiesen werden konnte, ergibt sich aus der
Fusionsbilanz der Jma-Slmplon -Bahn wie folgt:

In der Tabeile pro 1890 figurirten die Kosten der Bern- Luzem-
Bahn mit Fr. 8,810,813. In der vorliegenden Tabelle ist dagegen
fiir diese Linie der von der Jura-Simplon-Bahngesellschaft bezahlte
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Baukonto. Zu amortisiren.
Eisenbahnen. Verdnderung. Verdnderung.
Ende 1889. | Ende 1890. Ende 1889, | Ende 1890, !
"I" - | + -
Fr. Fr. Fr. Pr. Fr. Fr. By, Fr.
Centralbahn. . . . . 115,219,687 | 118,144,758 2,925,071 — 18,804,983 | 18,287 546 517,437
Aargauvische Sudbahn . 11,668,497 11,743,176 74,679 — — — - -
Wohlen-Bremgarten 1,232,317 1,232,317 — — — — — .
Gotthardbahn 225,756,899 | 230,130,257 4,506,340 132,982 | 13,917,617 | 13,853,109 177,563 242,071
Jura-Simplon-Bahn 2266,574,815 | 267,194,086 1,135,200 515,929 | 246,533,352 | 411,877,461 | * 5902481 | $40,558,372
Bulle-Romont . 2,780,692 2,796,172 15,480 — — - i - —
Val de Travers . 1,108,248 1,108,997 749 —_ — — —- —
Pont-Vallorbe 1,119,596 1,119,596 — — — -~ - - —
Viége-Zermatt — 3,935,118 3,935,178 — —_ 229,917 240,927 11,010
Nordostbahn . 144,755,228 | 147,520,965 3,170,424 404,687 | 18,950,825 | 18,460,825 - 490,000
Ziarich-Zug-Luzern 11,741,725 | 11,774,147 51,289 18,867 e — ~ —_
Botzbergbabn. . . . . 23,403,658 | 23,414,129 12,548 2,077 — — - -
Vereinigte Schweizerbahnen 74,126256 | 75,121,037 994,800 19 8,995,933 8,544,533 — 451,400
Toggenburgerbahn . 4,000,000 4,000,000 — — - — — —_ }
Wald-Riiti . 1,287,918 1,287,918 — — — — | —_ —
Emmenthalbahn 4,737,299 4,783.858 46,559 — — - — -
Jura Neuchdtelois . 5,567.682 5,803.917 236,235 — —_ - —_
Seethalbahn . 3,622,169 3,679,778 58,248 639 — - I — S
Siedostbahn . $ 4,896,236 7,311,378 2,451,125 35,983 1 665,502 620,390 1 636,643 B 681,785
TéBthalbahn . . . 7,669,662 7,686,614 16,952 — 68,083 50,000 | - 18,083 |
Appenzellerbahn . . . 4,026,747 4,028,203 1,456 — — — — - :
Appenzeller Straenbahn 1,545,330 1,903,385 358,055 — 15,538 17,000 2,000 538
Arth-Rigibahn . . . . 6,141,938 6,143,095 1,157 — — —_ ~ —
Berner Oberlandbahnen — 2,912,733 2,912,733 — — 286,819 301,819 15,000 |
Birsigthalbahn . 846,485 894,634 49,009 950 3,600 2,490 690 1,800
Bédelibahn . 1,685,994 1,689,061 8,000 4,933 99,096 89,096 —_ 10,000
Brenets-Locle . — 809.414 809,414 — — — ! — o
Frauenfeld- Wyl 646,650 696,720 50,070 - - —- | - -
Generosobahn — 1,818,291 1,818,291 — — 35,439 38,439 3,000
Genéve- Veyrier . 457,857 464,630 6,773 - — — | — -
Kriens-Luzernbahn 248,536 251,218 2,682 - — — . _ —
Landquart-Davos . 5,201,977 6,315,512 1,113,535 — 60,000 110,000 60,000 10,000
Langenthal- Huttwil 861,567 1,068,892 213,128 5,803 22,740 26,269 5,803 2,274
Lausanne-Echallens . 1,249,404 1,303,908 54,504 — 30,358 —_— — 30,358
Central” Vaudois - 457,844 521,639 71,765 7,970 17,572 19,781 l 3,970 1,761
¢ Pilatusbahn . . . . 2,235,027 2,311,455 | 80,028 3,600 — — - -
Ponts- Chaux-de-Fonds 792,322 805,790 13,871 403 3,438 2,750 — 688
Rigibahn . . . . . 2,235,297 2,235,291 — — — — -— -
Rigi-Scheideggbahn 65,500 65,500 | — — —_ — -
Rorschach-Heiden . 2,200,000 2,160,000 | — 940,000 - - - —
Tramelan-Tavannes . 503,014 502,664 —_ 150 — — - -
Uetlibergbahn 1,587,526 | 1,587,526 |  — - — — — —
Voies étroites Genéve 3,219,126 4,796,541 1,517,415 — 75,000 132,623 57,623
Waldenburgerbahn 353,118 353,118 | — — — —_ - -
Beatenbergbahn 668,785 70,846 2,061 — 18,136 23,000 | 7,120 2,256
Biel-Magglingen 450,000 450,000 — — -— - - —_
Birrgenstockbahn . . . 346,000 346,000 — — 18,000 18,000 2,385 2,385
Ecluse-Plan (Neuchdtel) — 189,690 189,690 — — 3,931 3,981 —
Giefbachbahn . . . . 150,000 150,000 — — — — -
Gitschbahn in Luzern . 86,000 86,000 — — — — —- .
Lausanne-Ouchy . . . . 3,410,459 3,385,959 — 25,000 54,460 36,731 — 17,129
Drahtseilbahn in Lugano 185,284 185,311 110 83 — —_— — -
Marzilibahn in Bern . 69,098 69,098 — — — — — -
Salvatorebahn . — 586,622 586,622 — —_ 59,000 ! 62,209 3,209
Territet-Glion 468,991 470,401 1,500 — — — ‘ - -
Ziwrichbergbahn 258,781 259,348 567 — 8,000 6,000 }I - 2,000
Berner Tramway . — 358,964 358,964 — — 15,000 17,2138 2,213
Tramways suisses . 2,592,791 2,577,381 21,515 36,925 122,037 126,919 36,399 31,517
Vevey-Chillon 644,266 675,920 31,654 - 44 868 39,294 | 16,530 22,104
Zurcher Tramways 1,029,401 1,057,302 32,801 4,900 —_— — ) . —
Total | 958,250,259 | 986,946,696 || 29,938,337 1,241,900 | 108,529,138 | 72,913,923 } 7,573,745 | 43,128,960
4

! Im Baukonto sind einige Ausgabeposten inbegriffen, deren Abschreibung noch stattznfinden hat. Ferner sind in demselben inbegriffen die Ausgaben fiir unvollendete Linien und Objekte.
¢ Betrag des Baukonto gemifl der Eingangsbilanz der J. S. per 1. Januar 1890,
3 Zu amortisirende Verwendungen der 8. O. 8. per Ende 1890, zuziiglich Fr. 757,697 fiir Vorstudien fiir den Simplondurchstich.
+ Inbegriffen Fr. 3,742,303 fiir Amortisation der GenuBscheine.
5 Davon sind gedeckt worden Fr. 87,945374 durch Reduktion des Nominalwerthes der Stammaktien 8. O, S, Fr. 865,795 durch das amortisirte Kapital der J. B. L. und Fr. 694,727

durch den Ueberschufl des Reservefondes.

7 Zu amortisirende Verwendungen der Unternehmung Rappersweil-Pfiffikon.
8 Davon Fr. 665,502 durch das Aktienkapital von Rappersweil Pfiflikon gedeckt.
 Durch Reduktion des Nominalwerthes der Aktien getilgt.

Durch die Reduktion der Aktien sind ferner Fr. 13,115,826 Emissionsverluste anf den Aktien 8. O. 8. getilgt worden.
¢ Betrag des Baukonto der alten Unternehmungen Widensweil-Einsiedeln und Rappersweil-Pfiffikon.
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Kaufpreis von Fr. 14,000,000 eingestellt worden. Dies gibt per
Ende 1889 eine Vermehrung des Baukonto’s um . Fr. 5,189,187

Dagegen sind auf den gleichen Zeitpunkt vom
Baukonto der J. 8. abgeschrieben worden:

Verwendungen fiir Vorstudien fiir den Simplon-
durchstich Fr. 757,697 (den zu amortisirenden Ver-
wendungen beigefiigt) und Subventionen & fonds

perdus Fr. 184,983, zusammen also . » 942680

Differenz wie oben Fr. 4,246,507

2. Die Baukosten der in der Tabelle nicht aufgefuhrten Eisen-
bahn von Genf bis zur schweizer. Grenze bei Annemasse (Eigen-
thum des Kantons Genf) betrugen Ende 1889 Fr. 3,196,488 und
Ende 1890 Fr. 3,290,497. Eine Prufung und eventuelle Richtig-
stellung dieser Ausgaben im Sinne des Eisenbahnrechnungsgesetzes
ist bekanntlich ausgeschlossen.

3. Auvgaben iiber die Baukosten der auslindischen Unterneh-
mungen angehorenden Bahnstrecken in der Schweiz liegen nicht vor.

Die Prifung der Rechnungen und Bilanzen pro 1890 hat einen
einzigen Anstand ergeben, welcher im Sinne von Art. 5 des Eisen-
bahnrechnungsgesetzes dem Bundesgerichte zum Entscheide vor-
gelegt werden mufte. Anlafl zu diesem Rekurse an’s Bundesgericht
gab uns die Gotthardbahngesellschaft, welche fiir die auf dem
eigenen Netze zu Bauzwecken ausgefiihrten Materialtransporte die
normalen Tarife angewendet und auf diese Weise im Jahr 1890
den Baukouto mit einem Frachtbetrage von Fr. 31,962. 40 zu
Gunsten der Transporteinnahmen belastet hat. Wir haben berechnet,
daf in dem genannten Frachtbetrage wenigstens Fr. 9605. 28 fiir
Verzinsung des Kapitals der im Betriebe stehenden Linien inbe-
griffen seien. Wir haben darauf hin geltend gemacht, der Baukonto
durfe nur mit den Selbstkosten der Materialtransporte, im vorliegen-
den Falle also hdchstens mit Fr. 31,962, 40 — Fr, 9605. 28 oder
Pr. 22,357. 12 (4 Cts. per Toonne und Km,) belastet werden, weil
jede Inanspruchnahme des Baukapitals fiir andere als die in Art. 2,
Absatz 3 des Eisenbahnrechnungsgesetzes vorgesehenen Zinsen, also
auch die Verrechaung von Kapitalzinsen in der Form von.Frachten,
unzuldssig sei. Dementsprechend haben wir verlangt, daB der
Betrag von Fr. 9605. 28 zu Lasten des Betriebes vom Baukouto
abgeschrieben werde. Das Bundesgericht hat gemifl unserem An-
trage entschieden, dafl Frachten zu Lasten des Baukonto’s, soweit
es sich umn Transporte auf dem eigenen Netze handelt, nur zu den
Selbstkosten des Transportes verrechnet werden dirfen und daher
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die Anwenduug der normalen Tarife auf solche Transporte unzu-
lassig sei. Demgemaf ist auch unser Begehren, dal} der vorerwihnte
Betrag von Fr. 9605. 28 vom Baukonto abzuschreiben sei, gut-
geheiflen worden.

Mit Bezug auf die Vereinbarungen mit den Bahnverwaltungen
betreffend Zusammenlegung der Konzessionen zum Zwecke
einheitlicher Ertragsrechnungen haben wir in unserem letzten Be-
vichte angefithrt, daf die Unterhandlungen mit der Nordostbahn,
mit den Vereinigten Schweizerbahnen und mit der Traversthalbahn
Ende 1890 noch pendent gewesen seien. Im Jahr 1891 hat die
Verwaltung der Traversthalbahn einen Antrag in dem Sinne gestellt,
daff fir die Linien Travers-St. Sulpice-La Doux und Fleurier-Buttes
zusammen eine einzige Ertragsrechnung zu fihren sei und daf
infolge dessen die beiden genannten Linien fiir den in den Konzes-
sionen vorgesehenen eventuellen Riickkauf ein unzertrennliches
Ganzes bilden sollen. Der Bundesrath hat diesem Antrage in der
Meinung beigestimmt, dal auch fiir diese Vereinbarung s. Z. die
Genehmigung der Bundesversammlung einzuholen sei.

Die Unterhandlungen mit der Nordostbahn und mit den Ver-
einigten Schweizerbahnen konnten im Jahre 1891 noch nicht zum
Abschlu gebracht werden.

b. Vollziechung des Hiilfskassengesetzes.

Im Jabr 1891 sind die nachstehend verzeichneten Hiulfskassen-
statuten geprifft und genehmigt worden:
1. Statuten der Hillfskasse fir die Beamten und Angestellten der

Gotthardbahn mit versicherungstechnischer Bilanz per 31. Dezember
1889,

2. Statuten der Krankenkasse fir die Aongestellten der Generoso-
bahn;

3. Statuten der Dienstalterskasse (Sparkasse) fur die Ange-
stellten der Appenzellerbahn;

4. Statuten der Hilfskasse fiir die Beamten der Centralbahn
mit versicherungstechnischer Bilanz per 31. Dezember 1889;

5. Statuten der Unterstiitzungskasse (Krankenkasse) fir die
Angestellten der Rigibahn;

6. Statuten der Unterstiitzungskasse (Klankenkasse) for die
Angestellten der Arth-Rigi-Bahn;

7. Statuten der Dienstalterskasse (Sparkasse) fiur die Ange-
stellten der Berner Oberlandbahnen;
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8. Statuten der Vorsichtskasse (Sparkasse) fiir die Angestellten
der Eisenbahn Lausanne-Echallens;

9. Nachtrag zu den Statuten der Unterstiitzungskasse (Pensions-
kasse) der Beamten und Angestellten der Vereinigten Schweizer-
bahnen (provisoriseh);

10. Statuten der Halfskasse fiir die Beamten und Angestellten der
Emmenthalbahn mit versicherungstechnischer Bilanz per 31. Dezember
1889,

11. Statuten der Krankenkasse fiir die Angestellten und Ar-
beiter der Pilatusbahn;

12. Statuten der Unterstiitzungs- und Pensionskasse fur die
Angestellten der Dampfschiffgesellschaft des Vierwaldstittersee’s
mit versicherungstechnischer Bilanz per 31. Dezember 1889.

Am Ende des Berichtsjahres waren folgende Arbeiten betreffend
Hulfskassen noch ausstehend:

1. Die versicherungstechnische Berechnung der Bilanzen zu
den revidirten und provisorisch genehmigten Statuten der Hilfs-
und Pensionskasse und der Krankenkasse fiir die Angestellten und
Arbeiter der Jura-Simplon-Bahn

2. Die Revision der Hilfskassestatuten der schweizerischen
Nordostbahn und die Erstellung der zugehirenden technischen
Bilanz im Sinpe von Art. 2 und 3 des Hilfskassengesetzes;

3. Die versicherungstechnische Berechnung der Bilunz zu dem
provisorisch genehmigten Nachtrag zu den Statuten der Unter-
stiutzungskasse der Beamten und Angestelltes der Vereinigten
Schwemerbahnen und Umarbeitung der genannten Statuten im Smne
des Nachtrages zu denselben;

4. Die Revision der Hulfskassestatuten der Bodelibahn und
eventuell die versicherungstechnische Berechnung einer zugehoren-
den Bilanz;

5. Die Revision der Hilfskassestatuten der Dampfschiffgesell-
schaft des Thuner- und Brienzersee’s und die versicherungstechnische
Berechnung einer zugehdrenden Bilanz.

Nach den Berichten, welche wir uber den Stand dieser noch
ausstehenden Arbeiten von den betreffenden Verwaltungen erbalten
_haben, ist Aussicht vorhanden, dafi die Revision der Statuten
sammtlicher Hilfskassen, welche im Sinne von Art. 2 des Hulfskasse-
gesetzes die Invaliditits- oder Alters- und Todesversicherung zum
Zwecke haben, im Laufe des Jahres 1892 zaum Abschlusse gelangen,
vielleicht mit Ausnahme der Bodelibahn, welche die néthige Revi-
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sion erst vornehmen kann, nachdem die Frage betreffend Fusion
mit der Thunerseebahn entschieden sein wird.

In den Konzessionen fiir die Kriens-Luzern-Bahn und die
Zirichbergbahn ist die Bestimmung enthalten, dafl jede dieser Ge-
sellschaften eine Pensions- und Unterstiitzungskasse fiir ihr Personal
zu errichten habe. In den Konzessionen fiir die Linie Brenets-Locle
und fir die Salvatorebahn heifit es dagegen, dafl die Gesellschaft
eine Pensions- und Unterstiitzungskasse fiir ihr Personal zu errichten
oder dasselbe bei einer Anstalt zu versichern habe. Unter dem
Ausdrucke ,Pensionskasse“ ist eine Hilfskasse zu verstehen, welche
die Invaliditits- oder Alters- und Todesversichernng zum Zwecke
hat. Da jedoch die Errichtung solcher Pensionskassen nur bei
grofern Unternehmungen mdglich ist, so ist klar, daB die vor-
genannten 4 kleinen Bahngesellschaften die ihnen durch die Kon-
zessionen tberbundene Pflicht zur Errichtung von Pensionskassen
oder zur Versicherung des Personals nicht erfillen konnen. Es lag
aber offenbar auch nicht in der Absicht der konzedirenden Behor-
den, die erwihnten 4 Gesellschaften ungiinstiger zu behandeln als
andere Unternehmungen voun gleichem Umfange. Wir glauben daher
annehmen zu diirfen, dall der angestrebte Zweck als erreicht zu
betrachten sei, wenn bei den in Frage stehenden 4 kleinen Bahn-
unternehmungen diejenigen Vorsorgen fiir das Personal getroffen
werden, welche nach den obwaltenden Verhiltnissen maglich sind,
nimlich die Errichtung von sogenannten Dienstalterskassen (Spar-
kassen) und die Einfithrung einer Unfall- und Krankenversicherung
zu Gunsten des Personals. Von den tibrigen, in neuester Zeit ent-
standenen Eisenbahnunternehmungen sind nach Vorschrift der Kon-
zessionen noch folgende Hiilfsinstitute zu errichten : 1) eine Pensions-
kasse fiir das Personal der schweizerischen Siidostbahn; 2) eine
Krankenkasse tiir das Personal der Eisenbahn Landquart-Davos; 3) je
eine Krankenkasse oder aber Krankenversicherung zu Gunsten des
Personals der Genfer Schmalspurbahnen, der Beatenbelgbahn der
Biurgenstockbahn und der Bahnen Ecluse-Plan und Lauterbrunaen-
Miirren. Die Vorkehrungen zur Errichtung dieser Institute fallen
nicht mehr in das Berichtsjahr,

c. Vollziechung des Bundesgesetzes vom 20. Dezember 1878 betreffend
die Sicherstellung der Hulfskassenfonds und der Baarkautionen
der Eisenbahnangesteliten.

Im Jahre 1891 sind die Berichte und Rechnungen beireffend
das Jahr 1890 eingelangt. Diese geben uns zu besondern Bemer-
kungen picht Anlafl, Wir beschrinken uns auf die folgende summa-
rische Darstellung:
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Pensionskassen: Das Vermdgen derselben bezifferte sich
per Ende 1890 auf Fr. 10,632,381. Davon waren Fr. 271,735
oder 2,56 % im Sinne des Gesetzes vom Vermogen der Bahagesell-
schatten noeh ‘auszuscheiden.

Krankenkassen, Sparkassen und Unterstiitzungs-
fonds: Das Vermogen dieser Institute betrug Ende 1890 Fr. 617,110.
Davon waren Fr. 28,752 oder 4,66% noch in den Passiven der
Bahngesellschaften inbegriffen.

Baarkautionen des Personals: Dieselben bezifferten
gich Ende 1890 auf Fr. 2,135,517. Hievon waren in den Passiven
der Bahngesellschaften inbegriffen Fr. 57,240 oder 2,7 %.

Diese Verhiltnisse gaben uns zu Hinwendungen nicht Anlaf,
weil der natiirliche Geschiftsgang es mit sich bringt, dal vom
Vermogen der Hilfskassen und von den Baarkautionen am Ende
des Jahres gewisse Betrige, welche erst eingegangen oder die zur
Auszahlung bestimmt sind, voritbergehend in den Kassen der Ge-
sellschaften liegen.

d. Eisenbahnstatistik.

Die Statisttk pro 1889 ist gegen Ende Februar 1891 aus-
gegeben worden. Diejenige pro 1890 ist Ende Februar 1892 er-
schienen. .

II. Postverwaltung.

I. Allgemeines.

Die Ergebnisse des Postbetriebs sind auch in diesem Jahr sehr
erfreuliche. Der Verkehr zeigt in allen Zweigen eine fortschreitende
Entwicklung und zwar in unerwartetem Mafle. Trotz der aufler-
ordentlichen und bedeutenden Mehrausgaben, welche die Postver-
waltung im Jahr 1891, hauptsichlich in der Rubrik ,Gehalte und
Vergtitungen“, zu bestreiten batte, ibersteigt der Reinertrag den
Ansatz des Biidgets um mehr als eine halbe Million. (Er betrigt
Fr. 1,686,897, 47 statt der veranschlagten Fr. 1,133,000.) Wir
konnen dieses Ergebnif um so eher als ein erfreuliches bezeichnen,
als wir dasselbe nicht fiskalischen Mafregeln verdanken, da im
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Gegentheil dem Publikum in den letzten Jahren durch Herabsetzung
und Vereinfachung der Taxen wesentliche Erleichterungen geboten
worden sind. '

Wir lassen hier eine Aufzihlung der hauptsiachlichsten in dieses
Gebiet fallenden MaBregeln folgen. Was die durch das Gesetz vom
17. Juni 1891 eingefithrten und mit 1. Dezember vollzogenen Aen-
derungen betrifft, so verweisen wir auf Abschnitt II, Ziffer 1,
hienach. ‘

1. Auf 1. Juli 1883 hat die schweizerische Postverwaltung
auf den Bezug der Zuschlagstaxe fiir die Briefpostgegenstinde nach
den iiberseeischen Postvereinslindern, auf welche sie nach dem
Weltpostvertrag noch jetzt Anspruch erheben konnte, verzichtet.
Infolge dessen ist u. A. fur die Briefe nach iiberseeischen Bestim-
mungen eine Reduktion in der Frankatur von 40 auf 25 Cts. per
Portosatz von 15 g. eingetreten und die Brieftaxe fiir alle Lander
des Weltpostvereins einheitlich auf 25 Cts. festgesetzt worden.

2. Auf den nidmlichen Zeitpunkt wurde die Zuschlagstaxe von
50 % fir bedingt zum Transport angenommene Fahrpoststicke,
sowie fiir sogenannte sperrige Giiter, im internen Verkehr auf-
gehoben und ferner das Minimum der Provision auf Fahrpostnach-
nahmen von 30 auf 10 Cts. herabgesetat.

3. Das Bundesgesetz betreffend die Posttaxen vom 26. Juni
1884 brachte folgende wesentliche Taxreduktionen:

a. Die doppelte Taxe fur Briefe iiber 15 g. auBerhalb des Lokal-
rayons wurde aufgehoben und somit die Frankotaxe von
10 Cts. auf das Gewicht von 250 g. ausgedehnt;

b. die Rekommandationsgebithr wurde von 20 auf 10 Cts. herab-
gesetzt;

¢. Herabsetzung der Gebiihr fiir Besorgung von Abonnementen
auf inlindische Zeitungen von 20 auf 10 Cts.;

d. Einfahrung des Einheitstarify fiir Fahrpoststicke bis zu 20 kg.
Gewicht und Reduktion der Apzahl der Entfernungsstufen
for Stiicke uber 20 kg. von 10 auf 4;

e. Reduktion der Taxen fir Geldanweisungen um je 10 Cts.
per Fr. 100.

Wir behalten dem Rechnungsbericht die nihere Darstellung
der finanzieilen Ergebnisse vor.

Die in besonderer Ausgabe erscheinende allgemeine Post- und
Telegraphenstatistik enthialt alle nothigen Angaben iber die Zahl
der Poststellen, den Stand des Personals und den Umfang des Ver-
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kehrs in seinen verschiedenen Zweigen. Die hauptsichlichsten Er-
gebnisse sind in dem nachfolgenden Auszug aus der erwihnten
Statistik dargestelit.

Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

Anzahl
1891 1890
|
Postblireaux . . . . e e e e e 1,486 1,485
Postablagen, rec]mungspﬂlchnge e e 892 846
” nicht rechnungspflichtige . . 822 829
Agenturen im Auslande . . . . . . . . 13 14
Beamte . . . . . 2676 | 2,546
Bedienstete (Ablacrehaltel Bueftlage) Kon-
dukteure etc.) . . 4417 4,285
Briefpost:
Interner Verkehr:
Briefe . . . . . . . . . . . .| 65822200 | 62850755
Postkarten . . . . . . . . . . .| 13589,706 12,914,356
Drucksachen . . . . . . . . . .| 20,999,127 | 18,999,149
Waarenmuster . . . - . . . . . 1,520,621 1,292,887
Zeitungen . . .| 80471834 74,305,405
Rekommandirte Brmfpostsendungen .o 1,400,163 1,253,135
Verkehr mit dem Auslande:
Briof { Versandt | 13,102,804 | 13,098,842
riele Empfang | 14,262,053 | 13,772,119
Postkarton { Versandt | 4,089865 | 4,062,045
Empfang 2,799,043 2,759,653
Versandt 5,468,970 5,283,241
Drucksachen . .. . . . {.Empfa,ng 8920492 | 8515770
J Versandt 558,997 538,460
Wasrenmuster "\ Empfang | 817,141 779,038
Rekommandirte Briefpost- { Versandt 569,322 536,978
gegenstinde Empfang 616,174 567,437




Geldanwelsungen :
Interner Verkehr

Verkehr mit dem

Fahrpost:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem
colis postaux)

Nachnahmen :

Auslande

Auslande (inkl. Poststicke — [

Interner Verkehr .

Verkehr mit dem

Einzugsmandate :
Interner Verkehr

Verkehr mit dem

Auslande

Auslande .

——— *

Versandt
Empfang
Versandt
Empfang
Transit

Versandt
Empfang
Versandt
Empfang

1891 1890
Werth, Werth,

Anzabl | osp. Betrag [ A"2aM | roqp. Betrag

Fr. Fr.
3,197,020 | 365302618 | 8,019,472 | 345,416,012
453829 | 24996537 | 408,143 | 93,135,108
286308 | 17,485266 | 274,099 | 16837,006
10,795,765 |1,517,515,978 | 10,457,304 |1,487,638,152
1058518 | 102536861 | 1,093,049 | 104,088,164
1,702,638 | 58,353030 | 1,731,246 | 64,884,449
361478 | 23054174 | 333,765 | 22488941
4219060 | 28,112,463 | 3,960,595 | 95,372,984
92649 | 1413720 | 100984 | 1475569
151243 | 3185239 | 138364 | 2,865,533
218987 | 25564630 | 210744 | 24,542,736

1,196 — 8,279 —
79430 | 3977078 75003 | 3,734,611

LOL
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Diesem Auszug eninehmen wir folgende hauptsiichlichste Er-
scheinungen im Verkehr:

1. Die Statistik hatte fir das Jahr 1889 gegentiber 1888 eine
Abnahme der Briefe und Drucksachen im internen Ver-
kehr verzeigt. Wir bemerkten im Geschiftsbericht fir 1889, daf
die Abnahme nicht eine wirkliche sein diirfte, sondern auf Zufillig-
keiten, die bei den statistischen Erhebungen mitgewirkt haben, be-
ruhen kénne. Im Geschiftsbericht von 1890 konstativten wir dann,
dafl dies wirklich der Fall gewesen sei, und es bestitigen nunmehr
die Resultate der Statistik von 1891 diese Thatsache.

Die Zahl der Briefe und Drucksachen im innern Verkehr der
Schweiz betrug namlich:

Briefe. Drucksachen.

1888 . . . 60195703 17,000,491
1889 . . . 59,186,224 16,900,707
1890 . . . 62,850,755 18,999,149
1891 . . . 65822200 20,999,127

2. Der Briefpostverkehr mit dem Auslande weist
ebenfalls in allen seinen Zweigen eine Zunahme gegenitber dem
Vorjahre auf, obschon einer der Fakforen zur Belebung dieses Ver-
kehrs: der Fremdenbesuch in der Schweiz, gegenubel 1890 zurtick-
geblieben ist.

3. Der Verkehr an Fahrpoststiicken von der Schweiz
nach dem Auslande und umgeékehrt hat im Ganzen etwas
abgenommen, ohne Zweifel mfo]oe der unginstigen Geschiftsver-
hiltnisse.

4. Dagegen weist der Transit von Fahrpoststiicken
iber die Schweis wiederum eine Vermehrung auf.

IL. Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben.

1. Das Bundesgesetz vom 17. Juni 1891 betreffend die
Revision einzelner Bestimmungen des. Posttaxen-
gesetzes (A. 8. n. F. XII, 350) wurde wit 1. Dezember 1891
in Kraft gesetzt und brachte folgende Neuerungen mit sich:

a. Im Lokalrayon wird — wie im ubrigen Verkehr — die
einfache Brieftaxe bis zum Gewicht von 250 g. berechnet, wihrend
- friher im Lokalrayon die Briefe iber 15 g. der doppelten Taxe
unterlagen. Diese Taxherabsetzung bietet dem Publikum sowohl
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als der Verwaltung eine schitzenswerthe Vereinfachung, wihrend
in finanzieller Beziehung dadurch ersteres circa Fr. 55,000 per Jahr
gewinnt und letztere ebenso viel einbufit.

b. Die ungentigend frankirten Briefe werden nur
mehr mit dem Betrag der fehlenden Frankatur belegt, wihrend sie
frither der Taxe der unfrankirten Briefe unter Abzug des Betrags der
verwendeten Marken unterlagen. Finanziell ist diese Neuerung ohne
wesentliche Bedeutung und es ist nur zu hoffen, dafl sie der seit Jahren
verfolgten Tendenz, durch Begiinstigung der Frapkatur gegeniiber
«der unfrankirten oder ungeniigend frankirten Versendung der all-
gemeinen Frankirung sich immer mehr zu nihern, nicht Eintrag
thun werde. Wir werden im nichsten Gesehiftsbericht Gelegen-
heit finden, uns iber diesen Puunkt weiter auszusprechen.

¢. Die Taxe der Geldanweisungen, deren Betrag 20
Franken nicht ibersteigh, wurde von 20 auf 15 Cts. herabgesetat,
Auf der bisherigen Zahl von Geldanweisungen verursacht diese
Taxreduktion eine Einbufie von circa FEr. 30,000 per Jahr. Es
steht jedoch zu erwarten, dall sie eine den Ausfall wenigstens zum
Theil deckende Verkehrsvermehrung bewirken werde.

d. Die Taxe der Einzugsmandate (fiir die Versendung
des Auftrags an das Postbiireau, welches den Binzug besorgen soll)
wurde unserm Antrage entsprechend im Allgemeinen von 50 auf
30 Cts. herabgesetzt, die Bundesversammlung ging aber darin noch
weiter, dal sie fur Einzugsmaundate bis 20 Franken eine ausnahms-
weise Taxe von 15 Cts. festsetzte. Wir sind nicht berufen und
auch nicht gesonnen, an einer gesetzlichen Bestimmung Kritik zu
tiben, glauben aber doch hervorheben zu sollen, dall die Leistungen
und die Verantwortlichkeit der Post fiir die Uebermittlung des
Mandats vom Aufgeber an das mit dem Einzug beauftragte Post-
bilreau, um die es sich bei dieser Taxe allein handelt, ganz die
gleichen sind, ob es sich um einen Betrag von 1 Franken oder
von 1000 Franken handle. Fur die Uebermittlung des eingezogenen
Betrags an den Auftraggeber kommt sodann mit Recht die nach
dem Betrag bemessene Taxe — der gewdhnlichen Geldanweisungen
— in Betracht.

Nachdem fur die Uebermittlung des Auftrags zwei ver-
:schiedene Taxen eingefithrt waren, erachteten wir die Beibehaltung
des dazu dienenden Umschlags als Werthzeichen nicht mehr als
zulissig, so dal nun gewdhnliche, mit Marken zu frankirende Um-
schlige verwendet werden. Dagegen haben wir mit Riicksicht auf
die neue Taxe von 30 Cts., welche fiir die Mehrzahl der Einzugs-
mandate anwendbar sein wird, die Ausgabe einer neuen Franko-

Bundesblatt. 44. Jahrg. Bd. IL 47
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marke zu 30 Cts. in Aussicht genommen. Diese Ausgabe wird
etwa aof 1. April 1892 beginnen.

e. Die Portofreiheit wurde auf die ein- und ausgehende
amtliche Korrespondenz der Aufsichtsbehorden der 6ffent-
lichen Schulen ausgedehnt. Im Gegensatz zu den Behorden
und Beamtungen der Eidgenossenschaft, der Kantone, der Bezirke und
der Kreise genossen nimlich die Gemeindebehdrden iiberhaupt
keine Portofreiheit jm Verkehr mit Privaten. Dieselbe besteht nun
aber fiir die Korrespondenzen, welche die von den Gemeinden be-
. stellten Aufsichtsbehérden der offentlichen Schulen in Amtssachen
mit Privaten wechseln. ®

Wir werden uns im nichsten Geschiftsbericht auch tber die
Wirkungen der unter Litt. d und e erwihnten Neuerungen niher
aussprechen,

f. Die Taxe der abonnirten Zeitungen wird — mit
1 Ct. — fir je 75 statt wie frither 50 g. berechnet.

" 2. Durch Bundesbeschlufl vom 23. Dezember 1891 wurde den
am Wiener Weltpostkongrefl unterm 4. Juli 1891 abge-
schlossenen Vereinbarungen die vorbehaltene Genehmigung ertheilt.
Diese Vereinbarungen, welche vom 1. Juli 1892 an vollzogen werden
sollen, bestehen aus folgenden Akten:

a. Weltpostvertrag;

b. Allgemeines Schlufprotokoll;

c. Uebereinkunft betreffend die Werthbriefe und Werthschachteln ;

d. Uebereinkunft betreffend die Geldanweisungen;

e. Vertrag betreffend die Poststiicke (colis postaux);

f. Schluliprotokoll zu diesem Vertrag;

g. Uebereinkunft betreffend die Einzugsmandate;

I.. Uebereinkunft betreffend die Identitatsbiicher;

i. Uebereinkunft betreffend die Zeitungsabonnemente.

Die unter Litt. @ bis h erwihnten Vereinbarungen ersetzen
die bisher bestehenden gleicher Art, wihrend die unter Litt. i auf-
gefuhrte Uebereinkunft neu ist.

3. Zum Behufe der Erstellung neuer Post- und Tele- .
graphengebiude ermichligte die Bundesversammlung den
Bundesrath :

a. zum Anpkauf eines weitern Terrainabschnittes als Erganzung

des bereits angekauften Bauplatzes in Ziurich (Bundes-
beschiuf vom 15. April 1891, A. 8. n. F. XII, 88);
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b. zum Ankauf eines Bauplatzes in Neuenburg (Bundes-
beschluf vom 16. April 1891, A. 8. n. F. XII, 98).

4. Bei AnlaB der Aufstellung des Biidgets fiir 1892 richtete
die Bundesversammlung — unterm 23. Dezember 1891 — an den
Bundesrath die Einladung, ,die Frage zu prifen, ob es
nichtangezeigtsei, dieausdem Auslandekommenden
und zum Verkauf oder zur Vertheilung gelangenden
Zeitungen unter das Postregal zu stellen®.

Wir werden dieser Einladung bei Anlaf der ohnehin bevor-
stehenden Vorlage des Entwurfs eines neuen Postregalgesetzes Folge
leisten. '

I1I. Unterhandlung, Abschluf und Vollziehung von
wichtigern Vertriigen.

a. Inland.

Zur Regelung der Beziehungen des Postdienstes mit
den betreffenden Eisenbahnen wurden folgende Vertrige
abgeschlossen :

a. Den 20. Mai/1. Juni mit der Uetlibergbahn;
b. den 23./28. Juli-mit der Gesellschaft der Berner Oberland-
bahnen fiir die Strecke Lauterbrunnen-Mirren;

c. den 28./31. Dezember mit der Schweizerischen Siidostbahn.

b. Ausland.

1. Unter Abschnitt II, Ziffer 2, hievor haben wir die am
Wiener Weltpostkongrefl abgeschlossenen Vereinbarungen
bereits erwihnt.

2. Von den Angelegenheiten, mit welchen der Bundesrath sich
in der ihm durch den Weltpostvertrag angewiesenen Stellung zu
befassen hatte, erwidhnen wir den Beitritt folgender Linder zum
Weltpostverein:

a. Britisch Nord-Borneo, vom 1. Februar 1891 an fir
den Hauptvertrag (A. S. n. F. XII, 138);

b. das deutsche Schutzgebiet in Ost-Afrika, vom
1. April 1891 an fiir den Hauptvertrag und vom 1. Oktober
1891 an fur das Uebereinkommen betreffend die Geldanwei-
sungen (A. S. n. F. XII, 34 und 302);
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‘¢. Britisch Australasien (Neu-Sid-Wales, Victoria, Queens-
land, West-Australien, Siid-Australien, Tasmania, Neu-Seeland,
Britisch Neu-Guinea und Fidschi-Inseln), auf 1. Oktober 1891
fir den Hauptvertrag (A. 8. n. F. XIL 181 und 368).

3. Der internationale Verkehr mit Poststiicken (colis
postaux) wurde im Berichtsjahr ausgedehnt wie folgt:

a. Vom 1. Februar an auf die deutschen Postanstalten
in Zanzibar, Bagamoyo und Dar-es-Salaam (Ost-
Afrika);

b. vom 20. Mai an auf Mombas und Lamu (Ost-Afrika).

4. Einer Mittheilung der Generalpostdirektion in Lissabon zu-
folge ist in Portugal die Aufgabe von Geldanweisungen
nach dem Ausland voriibergehend eingestellt worden. In der Rieb-
tung aus der Schweiz nach Portugal besteht dieser Dienst unver-
dndert fort.

5. In Bezug auf den Verkehr von Werthbriefen und
den Einzugsmandatdienst sind im Jahr 1891 keine wesent-
lichen Aenderungen zu verzeichoen.

6. Aus dem Bericht des internationalen Bireau des
Weltpostvereins, welcher zur Verfigung der Bundesversamm-
lung steht, entnehmen wir die Thatsache, dali die Ausgaben dieses
Biireau fiir 1891, nach Abzug eines kleinen Saldoiibertrages vom
Jahre 1890, die Summe von Fr. 106,364, worunter Fr. 24,701, 15
besondere, durch den Weltpostkongrels in Wien veranlafite Kosten,
betragen haben, an welche Summe die Schweiz Fr. 1730 zu be-
zahlen hat. Fiir 1890 betrugen die Ausgaben des internationalen
Postbitreau Fr. 90,724. 79 und der Beitrag der Schweiz Fr. 1550.

IV, Personelles und Besoldungen.
1. Bestand des Personals.
Die Gesammtzahl der Postbiireaux belief sich Ende 1891 auf

1486, Zunahme gegenitber 1890 um ein Biireau.

Die Zahl der Postablagen betrug auf Ende 1891: 1714, Hie-
von wurden 39 im Jahre 1891 neu errichtet.

Die Gesammtzahl der Poststellen, einschliefilich 13 Agenturen
im Auslande, betragt 3213 was eine Vermehrung im Berichtsjahre .
um 39 ausmacht.
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Die Postbireaux klassifiziren sich wie folgt:

I. Klasse (Sitz der Kreispostdirektionen) . . . . . . 11
II. Klasse (Biireaux mit mehreren Beamten) . . . , . 94
L. Klasse (iibrige Biireaux) . .. o o . . ... 1383
Filialen . . . . . . . . . . . . . . . ... 28

Total 1486

Die 1714 Postablagen zerfallen in

892 rechnungspflichtige, alle mit dem gesammten internen Geld-
anweisungsdienst und mit dem Aufgabedienst fiir interne Ein-
zugsmandate betraut und 93 zum direkten Geldanweisungs-
verkehr mit dem Auslande erméchtigt (Einzahlungen nach
dem Ausiande kounen bei allen rechnungspflichtigen Ablagen
gemacht werden), und

822 picht rechnungspfiichtige.

Die Zabhl der Bureanbeamten (inkl. die Kreispostdirektionen,
aber mit Ausnahme der eigentlichen Direktionsbeamten [Direktor,
Adjunkt, Kontroleur und Kassier]) belief sich Ende 1891 auf 2583,
gegen 2457 auf Ende 1890; Vermehrung sonach um 126.

Die Biireaubeamten unterscheiden sich wie folgt:

Bireau- und Dienstchefs bei den Kreispostdirektionen (ohne Direktor,
Adjunkt, Kontroleur und Kassier), sowie bei den Bireaux

L Klasse e . . . 103
Kommis bei den Bu1eaux I Klasse (mkl dle bel den Kreis-

postdirektionen verwendeten) . . . . . . . . . 698
Postverwalter und Chefs bei den Bireaux II. Klasse . . 112
Kommis bei den Bireaux II. Klasse . . . .. . . 320
Posthalter (Beamte bei den Biireaux III. Klasse) . . . 1350

Total 2583

Die Zahl der definitiv angestellten Kondukteure hat sich gegen-
iiber 1890 um 18 vermebrt.

Die Zahl der Brief-, Paket- und Mandattriger, Packer, Bireau-
diener und tibrigen Bediensteten, ohne Ablagehalter und Konduk-
teure, hat sich um 133 vermehrt (2510—2377).

Die Gesammtvermehrung des fix angestellten Personals betrigt
317 und die Gesammtzahl der Beamten und Bediensteten, ein-
schlieflich des Personals der Oberpostdirektion und der Kreisdirek-
tionsbeamten, 7148.
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Weiblichen Geschlechts sind:

von 801 Beamten der Bireaux I. Klasse. . 54= 6,74 %
, 432 n » . om , . . B51=1319%
» 1350 " ,, ﬂ m.  , . . 333=24,66"%
» 1714 Ablagehaltern e o ... 319 =18,61%
p 2753 Bediensteten . . . . . . . . . 35%= 214%
von 7050 Beamten und Bediensteten . . . . 822 = 11,66 %

Im Bestand des fix angestellten Personals kamen im Berichts-
jahr folgende Mutationen vor:
Beamte. Bedienstete. Total.

Versetzungen (freiwillige) . . . . 56 31 817

Todesfalle . . . . . . . . . 35 68 103
Freiwillige Riicktritte . . . . . 38 73 111
Abberufungen (inkl. Demissionen auf

Einladung der Verwaltung hin) . 7 47 54

Total 136 219 355

2. Aspiranten und Lehrlinge.
Im Berichtsjahre wurden 239 Lehrlinge aufgenommen.

72 Lehrlinge legten die Patentpriifung ab, Davon erhielten:
21 die Note 1 (vorziiglich);
25 » 2 (gut);
21 » O (genitgend);
5 konnten wegen ungeniigender Leistungen nicht
___ patentirt werden.
Total 72

Ende 1891 standen in Verwendung:
99 patentirte Aspiranten (7 weibliche),
230 Lehrlinge (40 weibliche).

Total 329 Aspiranten und Lehrlinge, wovon 47 weibliche,

3. Stand der Besoldungen.

Der Stand der Besoldungen auf Ende des Berichisjahres, ver-
glichen mit dem Stand auf Ende 1889 und 1890, findet sich auf
nachstehender Tabelle.




Gehsltsvergleichungen,
Dezember 1889, 1890 and 1891,

l
|

! Eine Stelle vakant, ? Telegrapheneinkommen nicht inbegriffen.

? Die Vermioderung hat ihrem Grund in dem Umstande, dass verstorbene oder |
ausgetretene Beamis, bezw. Angestellte, durch jilngere, mit geringerem Gehalte, ersetzt,

resp. neus Anstellungen mit dem Gehaltsminimum bedacht wurden.
*) Nicht inbegriffen 40 Ablagen, welche nur im Sommer getffnet sind.

*) Die Erhthung hat jhren Grund in dem 1891 eingeftihrten neuen Besoldungssystem.
%) Dieses Ergebniss ist die Folge dor Umwandiung von 668 wichtigern Ablagen in

Bureaux,

W ﬂ. ) - go ;.n—!
2| Bwd |EEPl E |55
55| 322 |352| 2 |~
=31 533 |3°31 & | F!
Hw)l 288 1858 em iber |
S5 £°° |&3° | 1m0, et 1800
gegeniiber 1889,
Fr. Fr, % %/
Oberpostdirektion . . 1889 45| 176,087 | 3913 — -—
P 1890 441 173304 | 3938 | 0,63 | —
1891 451 178,340 {393 | 0,63 —
Kreispostdirektionen . 1889 44| 212,038 | 4819 — —_
e 1890 | 44| 213258 | 4847 | 056 | —
1891 44 | 213,066 | 4842 - 101
Biireaux I. Klasse:
a. Bireau- und Dienstchefs . | ;qq9 89 348,787 | 3918 — —
b, Kommis . . . . . 625 | 1,434,201 [ 2294 | — | —
a. Blireau- und Diensichefs . | ;qq, 91| 350,000 | 3846 — | 1,873
b. Kommis e e 632 | 1,525,672 | 2414 | 523 | —
a Biireau- und Diensichefs . | {qq¢ 103 391,380 | 3799 — 0,99
b. Kommis .o 698 | 1,689,768 | 2421 | 029 | —
Biireaux II. Klasse:
. a. Postverwalter v Bllreauchefs | ;00q | 112 | 401,304 2135832 | — —
b, Kommis . . ., . . 270 624,024 2] 23112 | — —
a. Postverwalter u, Blreauchefs 1890 1114 399,888 2} 36028 | 0,62 | — |
b. Kommis C. 213 | 677,644 3| 24822 | 740 | — .
a. Postverwalter u. Blreauchefs | ;qq, | 112 409,932 2| 36602 | 161, —
b Kommis . . . . . 320 | 735084 [ 2297 — | 74563
Biireaux III. Klasse . 1889 | 682 | 1)136,967 | 16672} — —
1890 | 1349 | 1,940,352 v | 14382 | — {15926
1891 { 1350 | 2062928 = [ 15282 | 6,25 | —
Ablagen. . . . . . 1889|2203 | 1301,937¢| 5672 — |, — |
1890 | 1673 | 8472072 5062 | — 112,05¢
1891 | 16744 893592 533*( 533 | — |
Brieftriiger, Boten etc. 1889 | 2223, 2,892,026 | 1300 — —
1890 | 2377 | 3,124,716 } 1338 | 284  —
1891 | 2510 | 3504424 {1396 | 433 | —
Kondukteure . . . . 1889 ] 231 | 617,091 | 2671 — -
1890 | 2351 630,960 | 2685 052 —
1891 | 2524 758,736 | 8010 | 12,13 —
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4. Entschidigungen bei Unfillen des Postpersonals.

Die durch einen stindigen jahrlichen Bundesbeitrag von Fr. 8000
unterhaltene Unfallkasse wurde in 149 Fillen fiir eine Gesammt-
summe von Fr. 23,236. 90 in Anspruch genommen.

Die auberordentliche Hohe der Summe hat ihre Ursache haupt-
sichlich darin, da in zwei Fillen, bei welchen der Tod der Ver-
ungliickten eintrat, der Familie derselben gemil § 2, litt. a, der
Vervordnung betreffend Ausrichtung von Entschidigungen bei Un-
fillen des Postpersonals im Dienste, vom 30. Dezember 1881 (A.
8. n. F. V, 920), eine Entschiadigung von je Fr. 5000 geleistet
werden mufite. Ferner mufite infolge eines dritten Unfalles mit
todtlichem Ausgange die durch § 2, litt. b, der erwihnten Ver-
ordnung vorgesehene Entschadigung von Fr. 2500 geleistet werden.
Die Spezialrechnung itber die Unfallkasse schlieft auf Ende 1891
mit einem Aktivsaldo von Fr. 44,588, 20, gegentber Fr. 57,400. 20
auf Ende 1890, so daff fir das Berichtsjahr eine Vermogens-
verminderung von Fr. 12,812 zu verzeichnen ist.

5. Biirgschaften.

1. Der schweizerische Amtsbiirgschaftsverein hatte im Berichts-
jahre Verluste im Betrage von Fr. 6497. 76 der Post- und Tele-
graphenverwaltung zu vergiiten (1890 Fr. 3934. 76).

2. Der Bestand des Vereins und der Burgschaftssummen war
folgender:
Zahl der Mitglieder Biirgschaftssammen

aof 1. Januar auf 1. Januar
1892, 1891, 1892. 1891,
' Fr. Fr.
Postverwaltung . . . . 6813 6086 22,304,000 20,129,000
Telegraphenverwaltung . 682 645 1,343,000 1,277,000
Zollverwaltung . . . . 502 448 964,700 839,300
Andere eidg. Verwaltungen 20 13 122,000 59,500

Total 8017 7192 24,733,700 22,304,800

3. Die von jedem Mitgliede zu entrichtende jihrliche Pramie
betrdgt Yz pro mille der Biirgschaftssumme. Auf Ende 1891 be-
saf der Verein ein reines Vermdgen von Fr, 154,547, 27 (Eunde
1890 Fr. 160,222. 54).

Dieser Riickgang im Vermogen ist, wie schon aus Ziffer 1
hieroben hervorgeht, keineswegs der Vergiitung von Verlusten zuzu-
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schreiben, Er ist eine Folge aufllerordentlicher Kosten, welche
mit der Agitation fiir die Abstimmung iiber das Bundesgesetz vom
26. September 1890 betreffend die arbeitsunfihig gewordenen eid-
gendssischen Beamten und Angestellten in Vexbmdung standen und
welche der Amtsbumschaftsvexem, entgegen einem frithern Be-
schlusse, wonach der eidgendssische Lebensversicherungsverein mit-
tragen sollte, in vollem Betrage itbernommen hat.

4, Fur den schweizerischen Amtsbiirgschaftsverein sind mit
1. Januar 1891 neue Statuten in Kraft getreten, welche, wie wir
schon im letztjihrigen Geschiftsbericht bemerkten, von den frithern
Statuten darin wesentlich abweichen, daff auf ihr Begehren cidge-
nossische Beamte, deren Amtsbiirgsehaft Fr. 20,000 nicht tbersteigt.,
in den Verein aufgenommen werden, wihrend frither Beamte mit
mehr als Fr. 6000 Birgschaft vom Verein ausgeschlossen waren.
Ferner erlauben es die Statuten, nach Ermessen des betreffenden
Sektionskomite’s in jedem einzelnen Fall, die Aufnahme von Post-
pferdhaltern in den Amtsbirgschaftsverein. Inde Dezember 1891
waren 79 Postpferdhalter, mit einer Biirgschaftssumme von
Fr. 290,000, Mitglieder des Vereins. Sie sind in Ziffer 2 hieroben
unter ,Pustverwaltung® inbegriffen.

Y. Inspektionen.

Bs wurden folgende Inspektionen vorgenommen:

1891, 1890.

1. Bei stationiiren Poststellen . . . 3056 3031
2. Bei fahrenden Postbiireaux (Balm- und Schlﬂ's-

posten) . . . . . 518 453

3. Ueber die Beso:gunrr des Trainmaterials . . 109 116

3683 3600

Die Zahl der Inspektionen iber die Besorgung des Train-
materials hat infolge Krankheit und anderer Dienstverhinderung
von Beamten des Trainbiireau eine kleine Verminderung erlitten.
Bei normalen Verhiltnissen wird das Versiumte wieder eingeholt
werden.

VI. Postregal.

Unterm 26. Mai 1891 (A. 8. n. F, XII, 118) erlieBen wir
eine neue Verordnung iber die Konzessionen von Unter-
nehmungen firden TransportvonPersonenundderen
Gepidck mit Fuhrwerken.
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Wir haben dabei (Art. 6) aufier den Transportunternehmungen
auf Strecken von 3 Kilometern und darunter auch diejenigen —
regelmifigen und periodischen — Fahrten als nicht konzessions-
pflichtig erklirt, welche auf Strecken von 10 Kilometern und dar-
unter ausschlieBlich fiir den Personen- und Gepicktransport eines
bestimmten Gasthauses ausgefihrt werden.

VIL Postlokale.

Als wichtigere Vorkommnisse auf diesem Gebiete sind folgende
711 nennen:

1. Ueber den Apkauf eines Bauplatzes fur ein neues Post- und
Telegraphengebidude in Liestal (Bundesbeschluff vom 9. Oktober
1890, A. 8. n. . XI, 708) wurde mit der dortigen Einwohner-
gemeinde unterm 30. Dezember 1890 ein Vertrag abgeschlossen
(vom Bundesrath genehmigt am 9. Januar 1891).

2. Am 10. Februar 1891 genehmigte der Bundesrath einen
Kaufvertrag mit der Einwohnergemeinde Solothurn, vom 3./6. Februar
1891, betreffend den Ankauf eines Bauplatzes fir ein neues Post-
und Telegraphengebisude in Solothurn (Buadesbeschlub vom
10. Oktober 1890, A. 8. n. F. XI, 709). :

3. Bezug der bereits im letztjihrigen Berichte erwihnten
Lokale:

a. in Chiasso auf 1. August;
b. in St. Fiden auf 16. Mirz.

4. Ueber die Miethe eines Transitbiireau fiir den Postdienst
im Bahnhof Lausanne, welches Biireau gleichzeitig auch Filial-
Aufgabepoststelle ist, wurde ein Vertrag abgeschlossen. Der Be-
zug der neuen Lokale findet im Jahr 1892 statt.

5. Zermatt erhielt ein neues, den dienstlichen Anspriichen
besser entsprechendes Lokal.

6. In Corsier bei Vevey ist auf den 1. Oktober ein neues
Postbitreau errichtet und das Lokal von der Verwaltung gemiethet
worden,

7. Das Biireau in Brienz (Bern) entsprach den Anforde-
rungen nicht mehr. Das Lokal wurde auf 8. Juli erweitert.

8. Wegen Platzmangels im Postgebiude in Bern mufite vom
4. Mai an die Kreispostkontrole in gemietheten Lokalen auferhalb
des Postgebsudes untergebracht werden. Sie wird wieder die
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frithern Lokale im Postgebiude einnehmen konnen, nachdem die
Telegraphendirektion und die Telegrapheninspektion das neue Ver-
waltungsgebiude an der Speichergasse bezogen haben werden. Aus
dem gleichen Grund muBten fiir die Oberpostkontrole Dienst-
lokale auferhalb des Postgebiudes gemiethet werden. Ein Theil
der Bitreaux der Oberpostkontrole ist im November 1891 dislozirt
worden, der Rest wird auf Anfang Mai 1892 nachfolgen.

9. In Ly (Bern) ist das Postbiireau in ein zweckenfspre-
chendes Lokal am Bahnhof, welches am 20. November bezogen
wurde, verlegt worden.

10, Ueber Einrichtung und Miethe neuer, besserer Dienstlokale
in Delémont ist im Berichtsjahre ein Vertrag abgeschlossen wor-
den. Diese Lokale werden aber wegen der Dauer des gegenwiirtig
zu Kraft bestehenden Miethvertrages und verschiedener anderer Ver-
hiltnisse wahrscheinlich erst im Jahr 1895 bezogen werden konnen.

11. In Courtelary ist am 20. April ein nenes Bitreaulokal
bezogen worden. .

12, Ein solches in Verriéres wird seit dem 20, Juli be-
niitzt. ’

13. Bei der Agentur in Pontarlier ist ein kleines Lokal
speziell fiir die Zollbehandlung gemiethet und im Laufe des Jahres
fertiggestellt worden.

14, In Madretsch wurde am 1. Juli ein neunes Postlokal
bezogen.

15. Mit der Gemeindebehorde von Cdte-aux-Fées ist
ein Vertrag iber die Lieferung des Postlokals abgeschlossen worden.
Der Bezug fillt jedoch nicht mehr in’s Berichtsjahr,

16. Am 1. Juli wurde in Basel ein Bahnpostbiireau (vor-
laufig provisorisch) in besondern gemietheten Lokalen eingerichtet.

17. In Aarau wuarden sowohl beim Hauptpostbiireau als
heim Filialbireau bauliche Aenderungen und wesentliche Ver-
besserungen vorgenommen.

18, In Gersau wurde am 16. Mai ein neues Lokal bezogen.
19. Auf 1. Oktober wurden in Affoltern a. A, und

20. auf den nimlichen Zeitpunkt in Bilach peue, allen
dienstlichen Anforderungen entsprechende Lokale bezogen.

21. In Ziurich muBte das Transitbireau durch Mitbenutzung
des 1. Stockes vergriofiert werden. ,
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22. Fir Richtersweil ist eine (dringend nothwendige) Ver-
groferung des Postlokals in Aussicht genommen und ein beziig-
licher Vertrag abgeschlossen worden. Der Bezug wird im Laufe
des Jahres 1892 erfolgen.

23. In Wiedikon-Ztirich mufite das Postlokal ebenfalls
(auf 1. Oktober) vergrofert werden.

24. In Hottingen-Zirich wurde am 1. April ein neues,
zweckmifig eingerichtetes Postlokal bezogen.

25. In Rheineck hat sich das Postlokal als ganz unzulinglich
erwiesen. Fir den Bezug neuer zweckdienlicher Lokale im Jahre
1892 ist ein Vertrag abgeschlossen worden.

26. Das Postlokal in Disentis (Graubiinden) ist auf 1. April
vergrofliert worden,

21. Auf 1. Médrz wurde za den Lokalen der Kreispostdirektion
Bellinzona eine Wohnung gemiethet behufs Unterbringung von
Biireaux und Erweiterung bestehender Dienstriume.

V1II. Wichtigere Vorkommnisse im Postbetrieb.

1. Wie bereits im letztjihrigen Geschiftsbericht erwihnt
wurde, ist das Bundesgesetz betreffend die Arbeitszeit beim
Betriebe der Eisenbahnen und anderer Transport-
anstalten, vom 27. Juni 1890 (A. 8. n. F. XI, 713), auf
1. Februar 1891 in Wirksamkeit gesetzt worden, trotzdem die
Durehfithrung der Postverwaltung nicht geringe Schwierigkeiten
verursachte. Dem Personalmangel ist zum Theil durch successive
Vermehrung der fixen Stellen, dann aber auch hauptsichlich durch
die Einstellung einer grofieren Zahl Lehrlinge begegnet worden.

Die durch das Gesetz veranlaliten Mehrausgaben belaufen sich
fir die Postverwaltung im Ganzen auf die Summe von circa
Fr. 450,000 per Jahr, wovon Fr. 300,000 auf den Beizug ver-
mehrter Arbeitskrifte und Fr. 150,000 auf die — ebenfalls als
eine Folge dieses Gesetzes zu, betrachtende — Verdoppelung der
Sonntagsdienstentschidigung an die Postbireaux III. Klasse, die
Brieftriger, Boten ete. fallen.

2. Durch das Nachtragsgesetz zum Bundesgesetz betreffend die
Posttaxen, vom 24. Juni 1890 (A. 8. n. F. XI, 720), und durch
Abédnderung von Art. 34 der Transportordoung fiir die schweizeri-
schen Posten (Beschlull des Bundesrathes vom 13. Mirz 1891) ist
die Spedition der Zeitungen fiur die Verleger bedeutend
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erleichtert worden. Die hauptsichlichste Erleichterung fir die
Herausgeber, welche aber der Post eine bedeutende Mehrarbeit
verursacht, bestehl darin, dal auch die direkt beim Verleger abon-
nirten Zeitungen der Post ohne Adressen zur Beforderung
ithergeben werden konnen.

3. Auf den 1. April ist eine neue Verordnung betreffend die
Besoldungeu der Postkondukteure in’s Leben getreten.
Die Kondukteure beziehen nunmehr einen je nach dem Dienstalter
berechneten fixen Gehalt und eine Fahrentschidigung, welche je
nach der Wichtigkeit und den einzelnen Verhiltnissen des Kurses
variren zwischen Fr. 1 und Fr. 4 per Tag. Diese Malregel ver-
ursachte der Postverwaltung eine Mehrausgabe von circa Fr. 110,000
per Jahr gegeniiber den frithern Besoldungen. Sie erscheint aber
als eine im wohlverstandenen Interesse der Verwaltung und des
Personals liegende.

4. In Folge Inkrafttretens einer neuen Instruktion betreffend
die Behandlung der zollpflichtigen Postgegenstinde
wirken die Postbeamten auf den Auswechslungsbireaux seit dem
1. April an der Verzollung der Postsendungen nicht mehr mit,
sondern dieser Dienst ist in die Hinde der Zollverwaltung iber-
gegangen. lmmerhin ist zur Erleichterung der gegenseitigen Be-
ziehungen darauf Bedacht genommen worden, daf die Verzollung
der Postsendungen in moglichster Nihe der Postbiireaux vorge-
nommen wird, und sind alle Vorkehren getroffen, um Verspitungen
in der Spedition der Postsendungen zu vermeiden.

5. Seit dem 1. Juni sind im gemeinsamen Einverstindnily der
Postverwaltungen der Bodenseeuferstaaten die sammtlichen auf dem
Bodensee verkehrenden Personenschiffe mit Brief-
einwiirfen, die zur Verfigung des Publikums stehen, versehen
worden,

6. Durch Bundesrathsbeschluf vom 18. Dezember abhin sind
in die Transportordnung fiir die schweizerischen Posten die neuen
Bestimmungen betreffend die Zustellung von Zahlungs-
befehlen und Konkursanzeigen durch die Post, in
Vollziehung des Bundesgesetzes tber Schuldbetreibung und Koukurs
(A. 8. n. F. XI, 532), aufgenommen worden.

Die Besorgung dieses neuen Dienstzweiges hat mit dem Jahre
1892 begonnen,

7. Die Ausgabe von Frankomarken zu 3 Franken ist,
wie im letzten Geschiftsberichte bereits erwihnt, auf den 1. Mira
1891 erfolgt.
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8. Die schweizerische Postverwaltung wurde — in Bezug auf
Postangestellte und Postsendungen, welche in dea betreffenden
Zigen sich befanden — durch die Eisenbahnunfédilein Minchen-
stein und Botzberg mitbetroffen. Sie selbst erlitt in ihrem eigenen
Dienste zwei grofiere Unfille, nimlich:

a. den Brand eines Supplementbahnpostwagens bei Rothrist
in der Nacht vom 14. auf den 15. Juli;

b. den Sturz eines Postbeiwagens mit 6 Reisenden bei Bergin
(Albularoute) am 17. September.

Wir werden uns im Rechnungsbericht iiber die Folgen dieser
Unfille nidher aussprechen.

9. Durch Verfigung vom 5. August 1891 (Nr. 128 der ge-
druckten Sammlung) wurden Vorschriften erlassen iiber intensivere
Aufsicht der Poststelien und Kondukteure itber die Beschaffen-
heit der Postpferde und deren Geschirre und beztgliche
periodische Berichterstattung an die Kreispostdirektionen und an die
Oberpostdirektion.

10. ldentitdtsbiicher wurden im Jahre 1891 34 Stick
verkauft, gegeniiber 37 im Vorjahre. HEs steht zu erwarten, daf
diese uiitzliche Einrichtung in immer weitern Kreisen Freunde
finde, namentlich mit Ricksicht auf die Thatsache, dafl am Wiener
Weltpostkongrefl mebrere Staaten (worunter Frankreich) dem
Uebereinkommen betreffend die Identititsbiicher beigetreten sind
und die beziiglichen Bedingungen durch Reduktion des Preises von
1 Franken auf 50 Centimen, Verdoppelung der Zahl der im Buch
enthaltenen Blatter und Verlingerung der Gultigkeitsdauer von 1
auf 3 Jahre wesentlich erleichtert worden sind.

11. Das Posthandbuch erschien im April in neuer Aus-
gabe. Von diesem Buch wurden im Berichtsjahre 653 deutsche
und 261 franzosische Exemplare an das Publikum verkauft.

12. Die Zahl der Sehlofifacher ist seit Ende Dezember

1890 von . . . . . . L. . . o000 L. 4464
auf . . .o . 4514

gestiegen ; die Vermehrung im Laufe des Jahres betragt somit 110
Stiick.

13. Ende 1891 bestanden 357 Privatverkaufsstellen
fiir Werthzeichen. Vermehrung gegeniiber dem Vorjahre
um 4. Die Verkidufer bezogen Fr. 7927. 09 Provision gegeniiber
Fr. 7859. 99 im Vorjahre. -
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14. Im Berichtsjahre wurden folgende neue schweizerische
Eisenbahnen dem Betrieb iibergeben:

am 30. April:  Genf-Vandceuvres;
» 18, Maij: Sissach-Gelterkinden ;
» 18, Juli: 8t. Niklaus-Zermatt;
» 8. August: Pfaffikon-Goldau;
5 120 " Dielsdorf-Niederweningen
. " Lauterbrunnen-Gritschalp ;
» 14 " Grittschalp-Miirren ;
» 1. Oktober: Vandceuvres-Jussy.

In Folge dieser Babneroffnungen wurden die Postkurse
zwischen Genf-Vandceuvres, Genf-Jussy, Viége-Zermatt, Gelter-
kinden-Sisgach, Brunnen-Einsiedeln, Goldau-Sattel, Pfiffikon-Wol-
lerau, Wollerau-Schindellegi und Niederweningen-Dielsdorf aufge-
hoben.

15. Dagegen wurden im Ganzen 20 neue Kurse mit Per-
sonentransport und 11 neue Fourgoundienste eingerichtet. Sodann
wurden auf einzelnen Routen die Fahrten nach Bediirfnif vermehrt
und die Bespannung verstirkt.

16. Die Oeffnung der Alpenpasse fur den Wagen-
verkehr fand statt wie folgt: -

1891. . 1890.
Am Maloja . . . . . den 24, April 7. April
s Simplon. . . . . , 5 Mai 10. Mai
p Julier . . oo . L 90 3. .
s Spligea . . . . . , 13. 22.
» Bernina . . . . . 13, 23.
y Albula . . . . . 14 21.
s Flaela . . . . . 4 21. 17,
An der Oberalp . . . . .  31. 1.
Am St. Bernhardin . . . , 1. Juni 23.
» Lukmanier . . A 27, o
An der Furka . . . . . 5, 4. 10. Juni.

17. Es fanden auch im Betriebsjahre, namentlich auf den
Bergrouten, zeitweise Storungen und Unterbrechungen durch
Naturereignisse statt.
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III. Telegraphenverwaltung.

1. Allgemeine Befnerkungen.

Die schon im vorjihrigen Berichte konstatirte Stabilitit des
telegraphischen Verkehrs hal im Jahre 1891 nicht blof fortgedauenrt,
sondern es zeigt die Gesammtzahl der Telegramme sogar eine kleine
Verminderung gegenitber dem Vorjahre, indem die unbedeutende
Zunahme des internen und internationalen Verkehrs den im Transit
eingetretenen Ausfall nicht ganz zu decken vermochte. Im internen
Verkehr wurde zwar die dem Voranschlage zn Grunde gelegte
Telegrammzahl etwas iiberstiegen, doch ist die Vermehrung gegen-
itber dem Vorjahre nur 0,410, wahrend die Vermehrung im Jahre
1890 noch 2,79 % betrug. Die Ursache der geringen Zunahme
diirfte zum Theil der bei manchen Geschiftszweigen eingetretenen
Stockung, zum Theil aber auch der zunehmenden Ausdehnung der
Telephonverbindungen zuzuschreiben sein, da namentlich in Gegenden
mit vorwiegend industrieller oder landwirthschaftlicher Bevélkerung
das Telephon vielfach den Telegraphen ersetzt, withrend in den
grofern Verkehrscentren dic aus den Telephonverbindungen fir
Handel und Verkehr erwachsenden Vortheile auch auf die tele-
graphische Korrespondenz giinstig zuriickwirken mdgen.

Der internationale Verkehr blieb erheblich unter der erwarteten
Telegrammzahl, indem derselbe gegeniiber dem Vorjahre ebenfalls
nur eine schwache Zunahme (1,62 %) aufweist. Dieses Resultat
erklirt sich theilweise. ebenfalls aus der ungiinstigen Geschiftslage,
theilweise aber auch aus den unginstigen Witterungsverhiltnissen
des Sommerhalbjahres.

Die bereits erwihnte Abnahme des Transitverkehrs betrigt
8,45 % und fillt ausschlieflich auf den Verkehr in der Richtung
von Deutschland nach Italien und umgekehrt, von welchem seit
Ende des Jahres 1890 ein grofBer Theil iber eine neu entstandene
auswiirtige Verbindung geleitet wird. Die nun vollendete Anlage
eines dritten internationalen Drahtes Paris-Wien a8t erwarten, dafl
der auf der einen Seite entstandene Ausfall durch eine Verkehrs-
zunahme auf der andern Seite wenigstens theilweise wieder aus-
geglichen werde.

Den Verkehrsverhiltnissen entsprechend, ist auch der Ertrag
der Telegramme um Fr. 51,900. 18 unter dem Voranschlage und
um Fr. 33,432. 42 unter dem Ertrag des Vorjahres geblieben.
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Im Gegensatz zum Telegraphenverkehr zeigt der Telephon-
verkehr eine bedeutende Zunahme, woriiber Abtheilung & Naheres
enthilt. :

Das finanzielle ErgebniB der beide Dienstzweige umfassenden
Rechnung des Jahres 1891 stellt sich im Vergleich zum Vorjahre
und zum Voranschlage wie folgt:

Rechnung  Biidget und Nach- Rechnung

1890. tragskredite 1891. 1891.

Fr. Fr. Fr.
Gesammteinnahmen 4,309,938.03  4,269,500. —  4,387,795. 68
Gesammtausgaben . 3 266 834.44 3, 591 OOO — 3,527,239.19
Aktivsaldo . . . 1,043,103. 59 678,500. — 860,556. 49

Die gemil Beschlufl der Bundesversammlung vom 20. De-
zember 1889 in der Betriebsrechnung uicht erscheinenden Ausgaben
fur Neubau von Telegraphen- und Telephonlinien belaufen sich im
Jahre 1891 auf Fr. 753,422. 08, so dall der Gesammtbaukonto,
nach Abschreibung einer Amortisationssumme von 10 %, auf Jahres-
ende die Summe von Fr. 1,413,144. 36 erreicht.

Da es von Interesse ist, sich iiber das finanzielle Resultat eines
jeden der beiden Dienstzweige, Telegraph und Telephon, Rechen-
schaft geben zu konnen, wurde neben der gemeinsamen Verwaltungs-
rechnung eine Ausscheidung der Einnahmen und Ausgaben vor-
genommen, welche fiir die beiden letzten Jabre folgendes Ergebnify
lieferte :

A. Telegraph.

1890. 1891,
Fr. Fr.
Einpahmen. . . . . . . 2,809,631, 52 2,154,282, 14
Ausgaben . . . . . . . 2,359,628, 16 2,389,039. 47
Aktivsaldo . . . . . . . 450,003. 36 , 365,242, 67
B. Telephon.
1890. 1891.
Fr. Fr.
EBiopahmen. . . . . . . 1,500,306. 51 1,633,513, 54
Ausgaben . . . . . . . 907,206. 28 1,138,199. 72
Aktivsaldo . . . . 593,100. 23 495313, 82
bresammtaktlvsaldo laut Rech-
nusg . - . . . . . . 1043/103. 59 860,556. 49
Bundesblatt. 44. Jahrg., Bd. IL 48
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C. Baukonto.

1890. 1891.

: Fr. Fr.
Telegraph . . . . . . . 207,158, 51 © 174,587, 25
Telephon . . . . . . . 525.866. 25 578,834. 83
Total 733,024. 16 753,422, 08

Es diirfte nicht ohne Interesse sein, zu untersuchen, aus welchen
Faktoren der im Telegraphenwesen sich erzeigende Aktivsaldo von
Fr. 365,242, 67 zusammengesetzt ist und in welchem Mafle die
verschiedenen Telegrammgattungen zu diesem finanziellen Resultate
beigetragen haben, wobei sich uns Gelegenheit bietet, das dem
Bupdesrathe von der Bundesversammlung unterm 24. Juni 1891
iiberwiesene Postulat:

pit Brwigung zu ziehen, ob nicht die Grundtaxe fiir Tele-
gramme 'im internen Verkehr angemessen berabgesetzt werden
konnte“

zu beantworten, Wir setzen als selbstverstindlich voraus, dafl bei diesen
Erwigungen ausschliefilich die Verhaltnisse des Telegraphenwesens
mafgebend sein sollen und dafl es sich nicht etwa darum handeln
kéone, durch die Ertrignisse des Telephonverkehrs die gewiinschte
Herabsetzung der internen Telegraphentaxe zu ermoglichen; denn
abgesehen davon, dal das finanzelle Resultat des Telephonbetriebes
sich zur Zeit noch nicht mit Sicherheit beurtheilen 1aB8t, wirden
wir es nicht als richtig erachten, verschiedenartige Verhiltnisse
miteinander zu vermengen und fiir die Beurtheilung und Festsetzung
einer Taxe andere Faktoren in Berechnung zu ziehen, als solche,
die in der Natur der Sache liegen.

In den oben angefithrten Telegraphen-Einnahmen fiir das Jahr
1891 sind neben dem Telegrammertrag folgende Posten enthalten:

Gemeindebeitrige . . . Fr. 62,836. 20
Verschiedene Emnahmen (Materlalverkauf' huck
erstattung fur erstellte Linien u. 5. w) . . , 74,053. 10

Vermehrung des Inventarwerthes . . . . . 5 20,793, 02
' Zusammen Fr, 157.682. 32

Diese Einnahmen sind theils zufillige, theils uneigentliche, wie
die Inventarvermehrung, und koénnen daher bei einer Untersuchung
-tiber die Taxverhiltnisse nicht wohl in Betracht gezogen werden,
wie sie denn auch mit dem Betrieb in keiner direkten Beziehung
stehen, :
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Bringen wir daher von obigem Aktivsaldo von Fr. 365,242, 67
die Summe von . . . . . Fr 157,682. 32

und ebenso die Summe von . , 17,341, —

fir telephonische Vermittiung

von Telegrammen in Abzug . » 175,023, 32
so bleibt als eigentlicher Reinertrag auf dem Tele-

grammverkehr die Summe von . . . . . . Fr. 190,219. 35

Da die Zahl der internen Telegramme 1,974,048 betrigt, so
wiirde eine Reduktion der Grundtaxe um wnur 10 Cts. eine Ver-
minderung der Einnahmen bringen von Fr. 197,404. 80, d. h. den
Ertrag des gesammten Telegrammverkehrs unter Null herabbringen.

Zu einem dhnlichen Ergebnisse gelangt man auf Grund einer
Vergleichung der Durchschnittseinnahme fiir ein internes Telegramm
mit den Durchschnittskosten, wobei die Gebiihren fiir telephonische
Uebermittlung ebenfalls aufler Betracht fallen.

Interne Daurch- Durchschnitts- -
Jahr, schnittseinnahme kosten eines Reinertrag

per Telegramm. Telegramms. per Telegramm.

Cts. Cts. Cts.

1886 64.6 63,0 0,7
1887 64.8 63,2 1.6
1888 64,9 64,1 0,3
1889 65,7 65,0 0,7
1890 66,0 63,5 2,2
1891 66,2 64,0 1,8

Der Reinertrag eines internen Telegrammes stellt sich also in
den letzten 6 Jahren durchschnittlich auf 1,2 Cts. oder ungefihr
gleich dem Durchschnitte des Jahres 1891 (1,3 Cts.), wihrend der-
selbe fiir ein internationales und Transittelegramm 9,6 Cts. betriigt.
Es ergeben daher

1,974,048 interne Telegramme zu 1,8 Cts. . . Fr. 25662, 62
1,706,827 internationale und Transittelegramme

zu 96 Cts. . . . . . . . . . . . , 163855 39
Reinertrag des Telegraphenverkehrs anniihernd
wie gben . . . . . . . . . . . . Fr. 189,518, 01

Es ergibt sich hieraus, dafi der Reinertrag auf der telegraphi-
schen Korrespondenz fast einzig dem internationalen und Transit-
verkehr zu verdanken, im internen Verkehr dagegen ganz unbe-
deutend ist. Nun stellt sich aber diese Rechnung insofern noch



728

zu giinstig fir den letztern Verkehr, als derselben der allgemeine
Kostendurchschaitt fir alle Telegramme zu Grunde liegt, wihrend
die durchschnittlichen Kosten fiir ein internes Telegramm sich in
Wirklichkeit offenbar hoher stellen als fir ein internationales.
Sichere Anhaltspunkte fiir eine genaue Ausscheidung der Kosten
nach den verschiedenen Telegrammgattungen sind nicht vorhanden
und man ist daher auf eine blofe Schitzung verwiesen, wobei
folgende Thatsachen als Wegleitung dienen koonen:

1. Im internen Verkebr fallen alle zur Beforderung eines
Telegrammes nothwendigen Operationen, wie Abnahme, Taxirung,
Einschreibung, Spedition, Aufnahme am Bestimmungsort und Be-
stellung, zu Lasten der schweizerischen Verwaltung. Das Tele-
gramm nimmt auf dem ganzen Wege die schweizerischen Linien
und Apparate in Anspruch und erfordert hiufiz Umspeditionen.

2. Ein internationales Telegramm bedarf eine Behandlung nur
bei der Aufgabe oder bei der Ankunft und es ist auch die benutzte
Linienstrecke und die Zahl der in Thitigkeit gesetzten Apparate
durchschnittlich geringer als bei einem internen Telegramm. Arbeits-
leistung und Kosten konnen daher bei einem internen Telegramm
wohl auf das Anderthalbfache, ja selbst auf das Doppelte eines
internationalen geschitzt werden.

3. Die weitaus groBte Zahl der Transittelegramme nimmt die
Mitwirkung der schweizerischen Beamten und Apparate gar nicht
in Anspruch, sondern nur die Linien, welche allerdings mit be-
sonderer Sorgfalt angelegt und iberwacht werden missen. Die
Kosten eines Transittelegrammes konnen daher durchschnittlich
hochstens auf die Hilfte derjenigen eines internen Telegrammes
angesetzt werden.

Wenn wir nun die durch die Spedition der Telegramme direkt
bedingten Ausgaben (Besoldungen, Linien und Apparate) nach dem
vorerwihnten Arbeitsverhaltnisse und die ithrigen Ausgaben nach
Verhiltni der Telegrammzahlen auf die drei Verkehrsarten ver-
theilen, so gelangen wir zu folgender Darstellung:

Durchschnitts- Durchschnitts- Rein-
einnahme. kosten. ertrag.
Cts. Cts. Cts.
Interner Verkehr. . . 66,2 78,2 — 12,0
Internationaler Verkehr 79,8 56,0 23,6

Transit . . . . . . 61,0 32,2 28,8



729

Es liefern also Reinertrag:

1,974,048 interne - Telegramme zu — 12,0 Cts. — Fr. 236,885. 76
1,239,490 internationale ., s 236 » 292,519. 64
467,337 transitirende " B , 134,593. 05

Summa Fr. 190,226. 93

annihernd gleich dem oben berechneten Telegrammertrag. Nach
der letztern Darstellung, die der Wirklichkeit ziemlich nahe kommen
diirfte, hatten die internationalen und Transittelegramme einen auf
dem internen Verkehr sich ergebenden Kosteniiberschufl zu decken
und lieferten ausschlieBlich den Mehrertrag des Telegrammverkehrs,
welcher bei einer auch nur mifBigen Reduktion der internen Taxe
ganzlich dahbinfallen wirde.

Wenn man auch dem Bestreben, die Taxen im Inoern des
Landes mit Hilfe der Ertrignisse des internationalen und Transit-
verkehrs moglichst niedrig zu stellen, bis auf einen gewissen Grad
eine Berechtigung nicht absprechen kann, so ergibt sich anderseits
aus vorstehenden Berechnungen, dal die diesfalls zulifige Grenze
in der Schweiz bereits erreicht ist, so lange man nicht von dem
Prinzip abgehen will, dafll der Ertrag des Telegrammverkehrs der
Verwaltung ermoglichen solle, ihre Kosten zu decken. Wollte man
aber, um eine Taxreduktion zu begriinden, auch den Ertrag der
Gemeindebeitrage und der verschiedenen KEinnahmen, zusammen
Fr. 136,889, 30, trotz der prekdren Natur dieser Einnahmen, zu
der Berechnung herbeiziehen, so ist nicht zu iibersehen, dafl der
Ertrag des internationalen und Transitverkebrs in seiner bisherigen
Hohe fiir die Zukunft keineswegs gesichert ist, wie dies schon der
Rickgang des Transitverkehrs im Berichtsjahre zeigt. Bei dem
bestehenden Mifverhaltni zwischen Durchschnittseinnahme und
Kostenpreis im internen Verkehr koénnte auch eine allfillige Zu-
nahme der Telegrammzabl das finanzielle Ergebnif} nicht verbessero,
sondern nur den Ausfall vergréBern, um so mehr, als eine Ver-
mehrung der Telegramme nothwendigerweise auch eine Vermehrung
der Ausgaben nach sich ziehen wiirde.

Infolge Eingabe einer Gemeindebehérde und des vom National-
rath in seiner Sitzung vom 19. Dezember 1891 zu Protokoll ge-
gebenen Wunsches :

pder Bundesrath wird ersucht, in Erwigung su ziehen, ob bei
Telegraphenbiireaux mit ungeniigendem Ertrag die Nachzahlungen
fallen gelassen werden sollen, dagegen von den betreffenden Ge-
meinden unentgeltliche Ueberlassung der Lokale zu fordern sei“
hatte der Bundesrath die Frage zu priifen, ob und inwieweit der
Beschluff vom 12, April 1876, betreffend die Nachsubventionen
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der Gemeinden, aufrecht zu erhalten sei. HEs hat sich hiebei er-
geben, dafi dem Wunsche des Nationalrathes durch die seit mehreren
Jahren geiibte Praxis bereits entsprochen ist, so daf im Jahre 1891
von 597 Gemeinden mit ungeniigendem Verkehr 230 wegen Gratis-
lieferung des Lokals von einer Nachsubvention enthoben waren.
Da die Entrichtung der letztern indeB fiir viele Gemeinden vortheil-
hafter ist als die Gratislieferung des Lokals, so erscheint es zweck-
mibig, den Gemeinden zwischen den beiden Arten von Leistungen
die Wahl zu lassen. Im Uebrigen bestehen die Griinde, welche
seiner Zeit die Ausdehnung der Gemeindeleistungen fiir unproduktive
Biireaux iiber die ersten 10 Jahre hinaus veranlaBten, noch fort,
da gegeniiber den von der Verwaltung fiir solche Biireaux ge-
brachten Opfern ein bescheidener Beitrag der Gemeinde nicht unbillig
erscheint und nur auf diese Weise eine allzu starke Vermehrung
unproduktiver und ofter keinem wirklichen Bediirfnisse entsprechen-
den Biireaux verhindert werden kann. Die Zahl solcher Biireaux,
die den Krtrag der grobern theilweise absorbiren, ist schon jetat
eine betriachtliche. So lieferten im Jahre 1891 201 Ortschaften
weniger als 1 Telegramm per Tag, worunter wieder solche, welche
nicht einmal alle 3 Tage ein Telegramm hatten und daher die Zahl
von 100 Telegrammen fiir das ganze Jahr nicht erreichten. Eine
bedingungslose Abschaffung der Nachsubventionen wiirde fiir die
Verwaltung einen jiahrlichen Ausfall von cirea Fr, 40,000 zur Folge
haben, da nicht nur der direkte Ertrag derselben, sondern auch
die eventuelle Mehrausgabe fir Miethzinse, in Betracht fillt. Wie
wir oben gesehen haben, miilfe anch dieser Ausfall aus dem Er-
trage des internationalen und Transitverkehrs gedeckt werden, was
dazu fithren miflite, die Stellung der Verwaltung gegeniiber den
Bestrebungen auf Ermifigung der internationalen Tarife ebenso zu
erschweren, wie dies durch eine Reduktion der internen Taxe der
Fall wire.

2. Telegraphenlinien,

Die Linienarbeiten des Jahres 1891 fassen sich wie folgt zu-
sammen :
Lénge in Kilometern

der Linien. der Drihte.
a. Neu erstellte Linien:

An Eisenbahnen. . . . . . . . 1951 23,9
An Stralen . . . . . . . . . 565 59,7

Total 6.6 113
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Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte.
b. Neue Drihte an bestehenden Linien:

An Eisenbahnen, . . . . . . . — 706,8
An Straffen . . . . . . . . . = 169,
' Total — 876,
¢. Umgebaute Linien:
An Eisenbahnen. . . . . . . . 133 13,3
An Stralen . . . . . . . . . 113 12,2
Total 24,6 25,5
d. Ausgewechselte Drihte:
An Eisenbabhnen., . . . . . . . — 1144
An Strefen . . . . . . . . . — 53,1
Total — 168,
e. Abgebrochene Linien:
An Eisenbahnen. . . . . . . . 34 7
| An Straflen . . . . . . . . . 26 36,0
\ Total 30,0 43,1
f. Abgebrochene Drihte:
An Eisenbahnen. . . . . . . .. — 8,8
| Ap Straen . . . . . . . . . — 5,8

Total — 13,9




Infolge dieser Aenderungen stellt sich die Linge der Staatstelegraphenlinien, nach der Drihtezahl geordnet,
auf den 31. Dezember 1891 wie folgt:

Ldnge in Kilometern der Linien zu

Kreise, 'Total
1 Draht. |2 Dréhten. |3 Drihten. | 4 Drahten. | 5 Drihten, | O 2nd mehr| Kilometer.
Drihten.

1. Lausanne . 8040 3958 84,1 95,4 81,0 109,z 1569,0
1I. Bern 641,z 2935 234.6 73,0 45,1 . 1405 14285
III. Olten 470,9 209,5 200,0 103, 88,4 2278 1300,8
IV. Zurich . 3379 280,8 54,2 68,6 12,8 1281 9430
V. 8t. Gallen 375, 225,6 109,3 135,9‘ 50,7 129, 1025,
VI. Chur 356,2 2565 163,6 26,8 132,8 431 9780
Bestand auf Ende 1891 | 29855 1661,2 8458 503.s 470,8 78,4 72445

'n » n 1890 | 3011, 1701, 870, 5576 4047 653,0 71995
Vermehrung — — — — 65,6 1245 1901
Verminderung . 26,3 40,1 24,8 Y 53,8 — .= 145,

Total Verméhruﬁg 450

-3
w
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Auf Eisenbahnen und Stralen vertheilt, ‘ergeben sich folgende kilometrische Lingen der Staatslinien
und Drihte:

Lénge der Linien. Ldnge der Drihte.
“Kreise.
Afaﬂsz' An Straflen.] Total, A&ﬁ‘:i’f' An Straflen.| Total .
I. Lausanne ". . . . . 435,4 11336 1569,0 1,975 16135 3,589,
II. Berm . . . . . . . 538,s 890,0 14285 2,118,0 13286 3,416,
IIL. Olten . . . . . . . 6845 615,8 1300,s 3,050,6 11099 4,160,5
IV. Zivich . . . . . . 4784 464.6 943,50 1,7135,8 9173 2,652,
V. St. Gallen . . . . . 518, 507,6 1025,7 2,174,0 49,1 2,923,
Vi. Chur . . . . . . . 194, 1839 978,0 831,3 15846 2,415.9
Bestand auf Eode 1891 . . 28493 43955 72445 11,884, 73030 19,1875
" w w1890 . . 28195 43803 71998 11,149, 70884 d 18,2377
Vermehrung . . 29,8 15,2 45,0 1355 2146 950,1
Verminderung . . — — — — — —

€EL
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Werden zum Bestande des Vorjahres die Neubauten zugeziblt
und der Abbruch abgezogen, so ergeben sich folgende Zahlen:

Léinge in Kilometern

Y

der Linien. der Driihte.

Bestand auf Eode 1890 . . . . . . . T199;s 18,237,1
Neubauten im Jahre 1891 . . . . . . 76,6 990,1

71276, 19,2275
Abbruch im Jahre 1891 . . . . . . . = 30y 57,6
Scheinbarer Bestand auf Ende 1891 . . . 772464 19,170,2
Der wirkliche Bestand betrigt aber . . . 7244 19,1878
Die Differenz von . . . . 16 — 116

entspricht den Langenvelanderunven, welehe infolge der vorge-
nommenen Umbauten und Verlegungen eingetreten smd

In den obigen Zahlen sind 110,4 km. Kabellinien inbegriffen
mit einer Vermehrung von 2,6 km. gegeniiber dem Vorjahre. Diese
Vermehrang rihrt von neuen Kabellegungen in Lausanne, Chaux-
de-Fonds und Bern her.

Die angefithrten Neubauten betreffen hauptsichlich den An-
schluff der neuen Telegraphenbiireaux an das Netz. Aufllerdem
wurde eine neue direkte Leitung zwischen Bern und Grindelwald
erstellt; fir eine dritte internationale Leitung Paris-Wien wurde
ein Draht zwischen Delle und St. Margrethen gezogen, wihrend
man durch Aplage eines Drahtes von Chur nach der Schweizer-
grenze am Spligen eine neue Verbindung mit Italien erhielt.

Die den Eisenbahnverwaltungen angehorenden Telegraphenlinien
und -Drihte erzeigen auf Ende 1891 folgenden Bestand:

Linge in Kilometern

der Linien. der Dribte.

Selbststindige Bahulinien . . . . . . . 625y 1368,s
Bahndrahte an Staatslinien . . . . . . — 5771,
Bestand auf Bnde 1891 . . . . . . . 625y 7140,0
” " s 1890 . . . . . . . 649 65511
Vermehrung — 23,4 588,90

Die Verminderung der selbststindigen Bahnlinien rithrt von
der Uebernahme solcher durch die Telegraphenverwaltung her zum
Zweck der Anlage von Staatsdrihten, namentlich auf der Bahn
Solothurn-Oensingen-Olten.
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Die konzedirten Privattelegraphenlinien und -Drihte hatten

auf Ende 1891 folgende Linge:

Lénge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

Unabhingige Privatlinien . . . . . . . 5129 693,0
Privatdribhte an Staatslinien . . . . . . — 427
Bestand auf Ende 1891 . . . . . . . 512y 35,1
» » , 1890 . . . . . . . 491, 686,1
Vermehrung 21,8 49,6

Die Gesammtlinge der in der Schweiz auf Ende 1891 be-
stehenden Linien und Dréhte, mit Ausnahme derjenigen der Telephon-
netze und ihrer Verbindung untereinander, falit sich wie folgt zu-

sammen :

Linge in Kilometern

der Linien. der Driihte.

Staatslingien . . . . . . . . . . . T244gs 19,1875
Bahnlinien . . . . . . . . . . . 6259 7,140,0
Privatlinien . . . . . . . . . . . 512p 7357
Bestand auf Ende 1891 . . . . . . . 8383¢ 27,0635
" » , 1890 . . . . . . . 8340, 25,4714,0%

Vermehrung 43,4 1,588,6

Die Statistik der Linienstérungen erzeigt im Vergleich zum

Vorjahre folgende Zahlen:

Zah! Dauer Durchschnitts-
Art der Strungen. in Stunden. dauer.

der Stérung. -
1890. 1891. 1890. 1891. 1890. 1891.

Verwicklungen .| 885 | 912 ] 3058 | 3099 | 3,27 | 3,es
Unterbrechungen 192 | 182 | 908 | 707 | 4,e | 3ps
Ableitungen . .| 174 | 171 ] 766 | 689 | 4,24 | 402

1251 | 1265 | 4732 | 4495 | 347 | 3,88

# Die Differenz von 0,5 km. riilhrt von einer Rektifikation her. *
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Die Zahl der Storungen hat gegeniiber dem Jahre 1890 von
Neuem etwas zugenommen, die Gesammtdauer der Stérungen sich
dagegen merklich vermindert.

Die wochentlichen Messungen iber den Isolationszustand der
Drihte ergeben im Vergleich zum Vorjahre folgende Zahlen:

Gut. Befriedigend. Ungeniigend. Total.
1890: 15,093 820 80 15,993
1891: 15,033 1087 148 16,268
oder in Prozenten der Gesammtzahl:
1890 94,37 513 0,50
1891 : 92,41 6,68 0,91

Der Isolationszustand hat sich somit gegeniiber dem Jahre 1890
wieder bedeutend verschlimmert.

3. Apparate.

Auf Ende 1891 standen im Betrieb:

1708 Morseapparate (Vermehrung 36),
44 Hughesapparate (Vermehrung 3),
255 Relais (Verminderung 6),

166 Telephonstationen (Vermehrung 8).

Aulerdem besal die Verwaltung theils in Reserve, theils in
Miethe bei den Eisenbahngesellschaften 68 Morse, 16 Hughes, 156
Relais und 121 Morse &lterer Systeme.

Der Ruhestrombetriecb wurde im Berichtsjahr auf 4 weitern
Drihten eingefithrt und umfafite auf Jahlesende 81 Drihte mit
743 Apparaten,

4, Biireaux.

Im Jahre 1891 wurden 19 neue Telegraphenbiireaux erdffnet,
somit 12 Bireaux weniger als 1890. Darunter befinden sich
1 Sommer- und 2 Eisenbahntelegraphenbiireaux. Ueberdies wurden
11 offentliche, mit dem Telegraphennetze in Verbindung stehende
Telephonstationen, worunter eine Sommerstation, errichtet, und zwar
4 mehr als im Vorjahre. Ein Eisenbahntelegraphenbiireau wurde
in ein Staatsbtireau, ein Biireau III. Klasse in ein Biireau IL. Klasse
und eine Telephonstation in ein Telegraphenbiireau umgewandeit.
Endlich wurde auch ein neues Aufgabebiireau eroffnet, ein Staats-
und drei Sommerbiireaux dagegen aufgehoben.
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Im Vergleich zum Vorjahre ergibt sich folgende Biireauzahl:

Bestand Ver- Ver- Bestand
Ende 1890. mehrung. minderung. Ende 1891
Fortwahrend gedffnete B

Staatsbireaux (inkl.

Telephonstationen) 1202 27 — 1229

Sommer- und Privat-
biireaux . . . . 85 — 1 84
Bisenbahnbiireaux . 97 1 —_ 98

Total der Telegraphen-
bitreaux . . . . 1384 28 1 1411
Aufgabebtireaux . . 70 1 — 1
1454 29 1 1482

. In Bezug auf ihre Dienststunden vertheilen sich die Telegraphen-
bureaux wie folgt:

Mit ununterbrochenem Dienst . . . . 5
, verlangertem Tagdienst. . . . . 10
» vollem Tagdienst . . . . . . . . 52
5 theilweise erweitertem Dienst. . . 59
» beschrinktem Dienst . . . . . 1285

1411

d. Personal.

Im Laufe des Berichisjahres sind im Personalbestand der Tele-
graphenverwaltung folgende Aenderungen vorgekommen:

Riicktritte. Abberufungen. Todesfille

Centralverwaltung . . 1 — 3
Biireaux I. und II Klasse . 5 — 7
" IIl. Klasse . . . 27 2 19
Bedienstete . . . . . . 3 — —
36 2 29

‘Die nebenstehende Tabelle enthidlt in @blicher Weise, nach
Kreisen geordnet, eine Uebersicht des gesammten im Telegraphen-
dienste verwendeten Personals. Dabei sind jedoch diejenigen Beamten,
welche sich ausschlieflich mit dem Telephonwesen befassen, sowie
die im Taglohn bezahlten Magazin- und Linienarbeiter nicht inbe-
griffen. Erstere werden unter demn Spezialabschnitt ,Telephonie“
besonders aufgefiihrt.
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Personalbestand «ller Telegraphenverwaltung auf 31, Dezember 1891.
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Die den Beamten und Angestellten im Laufe des Berichts-
jahres ertheilten OrdoungsbuBen haben die Zahl von 873 erreicht,
somit gegeniiber dem Vorjahre um 69 Falle abgenommen. Der
Gesammtbetrag der Bufien belduft sich auf Fr, 1538. 50 und wurde
zu Gunsten des Beamtenversicherungsvereins vorschriftsgemafl an
die eidg. Staatskasse abgeliefert.

Im Jahre 1891 sind der Verwaltung 6 Beschwerden iiber Ver-
letzung des Depeschengeheimnisses zugegangen, von denen sich aber
4 als ginzlich unbegriindet erwiesen. Auch in den beiden andern,
an sich unwichtigen, Fillen ergab die Untersuchung, dal eine Ver-
letzung des Depeschengeheimnisses nicht vorlag, wohl aber eine
Nichtbeachtung dienstlicher Vorschriften, welche mit der Wahrung
des Depeschengeheimnisses indirekt in Zusammenhang stehen. In
beiden Fillen wurden strenge Bufiverfugungen getroffen.

Von den 33 Lehrlingen ménnlichen Gesehlechts, die im Frih-
jahr 1890 aufgenommen wurden, sind infolge der vom 27. bis
30. April stattgehabten SchluBprifungen 32 als Telegraphisten
patentirt worden.

Aupch im Berichtsjahre wurden 43 neue Lehrlinge angenommen,
wovon jedoch einer wegen ungeniigender Fihigkeit, ein anderer
wegen krampfhaften Erscheinungen im rechten Arm wieder ent-
lassen werden mufiten. Einer trat in den Bahn- und drei in den
Postdienst iiber,

Es wurden 15 neue Telegraphistenstellen "kreirt und besetat,
und zwar 1 in Genf, 2 in Bern, 1 in Thun, 3 in Basel, 3 ia
Luzern, 2 in Zirich, 1 in Schaffhausen, 1 in St. Gallen und 1 in
Chur.

6. Beziehungen znm Auslande.

Die Zahl der dem Vertrage beigetretenen Verwaltungen be-
trigt wie am Ende des Vorjahres 42, wihrend diejenige der bei-
getretenen Privattelegraphengesellschaften durch den Beitritt der
La Plata-Telegraphen- und Telephon-Gesellschaft von 11 auf 12
gestiegen ist. AuBerdem bringen 12 andere Gesellschaften, ohne
dem Vertrage formlich beigetreten zu sein, die Bestimmungen des
internationalen Reglements im Allgemeinen zur Anwendung und
stehen auch mit dem internationalen Biireau in regelmiBiger Korre-
spondenz. ,

Die Verbindungen mit Italien wurden durch zwei neue direkte
Drahte, Ziurich-Mailand und Chur-Mailand, vermehrt, von denen der
erstere auf 1. April und der letstere auf 1. Dezember in Betrieb
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gesetzt wurde. Die Schweiz ist nun durch funf direkte Leitungen
mit Italien verbunden, welche in die Biireaux Basel, Ziirich, Chur,
Bellenz und Brieg einmiinden. Daneben bestehen acht indirekte,
hauptséchlich dem Lokalverkehr dienende Verbindungen mit Italien,
“sowie die beiden direkten internationalen Drihte Berlin-Mailand und
Berlin-Rom.

Zu den beiden internationalen Transitieitungen Paris-Wien ist
im Berichtsjahre eine dritte gekommen, welche am 12. Dezember
dem Verkehr uibergeben werden konnte.

Die direkte Verbindung zwischen der Schweiz und Wiarttem-
berg erlitt eine lingere Unterbrechung infolge einer am 18. Juli
eingetretenen Ableitung im Kabel Romanshorn-Friedrichshafen, in-
dem eine Untersuchung dieses im Jahre 1856 gelegten Kabels die
Nothwendigkeit herausstellte, dasselbe durch ein neues zu ersetzen.
Das neue Kabel, dessen Legung durch die wiirltembergische Ver-
waltung besorgt und am 28. Januar 1892 beendigt wurde, enthilt
zwei Adern und wird daher nieht nur den Anforderungen eines
erheblich gesteigerten Verkehrs geniigen konnen, sondern “auch bei
eintretendem Bediirfnisse eine Vermehrung der direkten Anschliisse
ermoglichen.

7. Telegraphischer Verkehr,

Wie in den frithern Jahren folgen hienach:

1. eine vergleichende Uebersicht der Telegrammzahlen in den
beiden letzten Jahren (Tabelle I);

2. eine vergleichende Uebersicht der in den beiden letzien Jahren
von den verschiedenen auswirtigen Staaten eingegangenen
und dahin beférderten Telegramme (Tabelle II).



Vergleichende Uebersicht der Depeschenzahlen pro 1890 und 1891.

Tabelle 1.

Beforderte interne

Beforderte nnd

empfangene inter~ | Transitdepeschen. Total.
Monat. Depeschen. nationale Depeschen. ’
1890. 1891, 1890. 1891, 1890. 1891, 1890. 1891,

Januar 121,133 119,589 82,122 | 82,642| 44,090 | 41,764 247,343 243,995
Februar . 107,934 111,747 73,831 78,707 387,623 | 36,761 219,385 227,215
Miarz . 127,687 135,306 84,272 | 89,897| 44,215 | 39,131 256,174 264,334
April . 136,820 143,155 83,085 | 92,233] 40,017 | 38,667 259,922 274,055
Mai 161,383 160,784 96,107 | 92,757] 41,640 | 36,858 299,130 290,399
Juni 165,258 175,916 96,960 | 102,137 | 39,565 | 35,756 301,783 313,809
Juli 213,954 222212 | 122,252 | 125,580 43,269 | 34,627 379,415 352,419
August 264,221 257,715 | 160,196 | 158,1241 43,834 | 39,989 468,251 455,888
September 213,096 203,515 | 132,956 | 124,632 48,950 | 38,708 395,002 366,855
Oktober . 200,270 183,305 | 112,854 | 111,580 49,986 | 42,577 363,110 337,462
November 134,763 135,693 92,719 | 98,3521 39,550 [ 43,055 267,032 277,100
Dezember 119,346 125,051 82,299 | 82,849) 37734 | 39,444 239,379 247,344

Total | 1,965,862 | 1,974,048 11,219,653 11,239,490] 510,473 | 467,337 3,695,988 | 3,680,875
Vermehrung 8,186 19,837 — —

0,41 % 1,62 %
Verminderung — — 43,136 15,113
8,45 % 0,41 %

OFL




741

Tabelle II.

Vergleichende Uebersicht

~ der wihrend der beiden letzten Jahre von auswirtigen Staaten ein-
gegangenen und dahin beférderten Depeschen.

Total der

Yersandt. Empfang. ' ausgewechselten
Liinder, Depeschen.
1890. 1891. 1890. 1891, 1890. 1891.
Deutschland . {204,241 1212,064 [196,465 (201,490 | 400,706 | 413,554
Frankreich . . |173,511 {171,049 |204,690 (204,217 | 378,201 | 375,266
Italien 68,829 | 72,654 | 70,093 | 74,271 | 138,922 | 146,925
Oesterreich . 55,175 | 52,487 57,149 56,221 | 112,324 | 108,708
England 32,060 | 32,757 38,314 | 38,528| 70,374 | 71,285
Belgien . 14,734 | 14,848| 12,893 | 13,261 | 27,627 28,109
Amerika 10,263 | 10,279} 12,827 | 13,250| 23,09 | 23,529
RuBland 7,884| 8405}| 8,.826| 9485| 16,710| 17,890
Niederlande 8,183| 17,792 8,582 | 8,101| 16,765 15,893
Rumiinien, Ser-

bien, Bulgarien. | 3,112 3,324| 3,346| 3,683 6,458 7,007
Spanien . 3,252 3458| 3,024 3,256 6,276 6,714
Indien 1,950 1,830 2,153 2,162 4,103 3,992
Aegypten . . 1,198 | 1,343| 1,851 2,152 3,049 3,495
China, Japan,

Australien 999 | 1,282} 1,578( 2,027 2,577 3,309
Algier 1,236 | 1,370 1,748 | 1,839 2,984 3,209
Tirkei 1,366 | 1,554| 1,565| 1,596 2,931 3,150
Schweden 895! 1,0441 1,010, 1,106 1,905 2,150
Portugal 589 591 664 724 1,253 1,315
Griechenland . 534 591 539 701 1,073 1,292
Dinemark . 429 535 461 468 890 1,003
Norwegen . 375 433 313 481 748 914
Luxemburg. 218 211 210 216 428 493
Malta 116 84 61 52 o171 136
Persien . 18 43 8 39 26 82
Afrika 29 36 27 34 56 70

Total {591,196 600,130 [628,457 639,360 |1,219,653 1,239,490i
Bundesblatt. 44, Jahrg. Bd. Il 49
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Die Zahl der beforderten und empfangenen Telegramme (Transit
und ibertelegraphirte nicht inbegriffen) stellt sich fur die bedeuten-
deren Ortschaften wie folgt:

Tfﬁ?: agﬁ; o Durchschnitt
im Jabre 1891. per Tag.
Zigrich . . . . . 596,618 1635
Basel . . . . . 454344 1245
Genf. . . . . . 337263 924
Bern. . . . . . 233294 639
Luzern . . . . . 153,718 421
St. Gallen . . . . 151,716 416
Lausanpne . . . . 123,201 338
Winterthur . . . 119,503 321
Chaux-de-Fonds . . 60,307 165
Neuchatel . . . . 59,245 162
Chae . . . . . 54375 149
Biel . . . . . . 47252 129
Lugano . . . . . 45195 124
Interlaken . . . . 44,346 121
Schaffhausen . . . 39,010 107
Vevey . . . . . 38,356 105
Freiburg . . . . 35550 98
Thun . . . . . 35473 97
Solothurn . . . . 32176 88
Aarau . . . . . 31377 86
Montreux . . . . 31,164 85
Rorschach . . . . 30,882 85
Davos-Platz . . . 30,757 84
Bellinzona . . . . 25668 70
Baden . . . . . 24583 67
Glaras . . . . . 23403 64
St. Moritz-Dorf . . 19,669 54
Frauenfeld . . . . 18908 52
Burgdorf . . . . 18,777 51
Herisau . . . . . 18383 50

Ueberdies finden sich:
11 Ortschaften mit 41—50 Telegrammen per Tag,

15 , , 31—40 . . .
25 . , 21—30 . O
81 , , 1120 ) . .

986 n n 1-—10 N » "
201 " , weniger als 1 Telegramm per Tag.
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Die Statistik der Telegramme ergibt mit Bezug auf
den Inhalt folgende Prozentsitze:

Interne. Internationale.
1890. 1891. 1890. 1891,
Staatstelegramme . . O,e9 0,19 0,5 0,12
Boérsennachrichten . . 5,02 6,20 12,30 13,64
Handelstelegramme . . 30,55 27,29 49,71 4512
Privatangelegenheiten . 61,12 62,52 36.s5 39,36
Zeitungsnachrichten . . 1,72 3.20 0.93 1,76

100,00 100,00 100,00 100,00

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Diensttelegramme
erreichen die Zahl von 137,663, wovon 65,78 % auf den Post- und
34,22 %o auf den Telegraphendienst fallen.

Die Klassifikation nach der Art der Telegramme ergibt fol-
gendes Prozentverhaltnils:

Interne. Internationale.

1890. 1891, 1890. 1891.
Ohne besondere Angaben . . 80, 79,73 93,88 93,62
Mit bezahlter Antwort . . . 8,20 8,67 2,88 2,04
Bezahlte Antworten . . . . 785 Toa7 2,38 2,58
Mit ,Expressen bezahlt“ . . 2.7 2,24 0,08 0,02
Mit ,Expressen* . . . . . 0O, 0,50 0,22 0,10
Kollatiopirte . . . . . . — —_ 0,01 0,02
Chiffrirte . . . . . . . . — — —_ —
Mi¢ Empfangsanzeige . . . 0Op2 0,01 0,06 0,05
Rekommandirte . . . . . On — — —
Nachzusendende . . . . . Ogps 0,22 0,10 0,06
Mit mehreren Adressen. . . Omn 0,81 0,80 0,51
Per Post zu bestellende . . 0,23 0,19 0,10 0,06
Wihrend der Nachizeit zu

bestellende . . . . . . 06 0,05 — —

Offene Zustellung . . . . . — 0,01 — —
Mit mehreren Angaben . . . 0Ouar 0,20 0,06 0,04

100,00 100,00 100,00 100,00

Die Klassifikation nach der Wortzahl erzeigt folgendes
Prozentverhaltnil3 :
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Wortzahl. Interne. Internationale.

1890. 1891, 1890. 1891.

3 0,10 0,05 1,78 1,93

4 1,00 1,03 2. 2,40

5 1,57 1,53 4,48 3,90

6 5,01 4,92 5,82 5,62

1 5,66 5,60 6,77 8,24

8 10,60 10,55 8,29 8,82

9 8,62 8,62 8,60 8,41

10 13,11 12,08 9,70 9,79

11 6,83 6,9 7,40 7,20

12 8,89 8,79 6,90 6,86

13 5,44 5.82 5,66 5,42

14 6,29 6,27 4,77 5,00

15 3,00 3,81 4,20 4,21

16 4,28 4,35 3,82 3,84

11 2,81 2,52 2,81 3,01

18 2,85 2,81 2,56 2,54

19 1,71 1,76 2,02 2,00

20 2,01 2,13 1,3 1,13
21—30 6,37 6,51 10 T -

itber 30 2,69 3ea 2,03 3,34

100,00 100,00 100,00 100,00

Durchschnittswortzahl 13,10 13,42 12,80 12,09

Als Ausweis iber die Betheiligung der verschiedenen Arten
von Bireaux bei der Beforderung der Telegramme folgt nach-
stehend eine Zusammenstellung der verschiedenen Telegramm-
gattungen, der Zah! der Bitreaux und der Arbeitstage, sowie der
sich daraus ergebende Durchschnitt fiur jeden Arbeitstag, wobei
die internen iibertelegraphirten und die internationalen Transit-
telegramme doppelt berechnet sind.

Interne abgehende Telegramme 1,974,048
5 ankommende " 1,980,367

(Kopien inbegriffen) —_— 3,954,415
Internationale abgehende Telegramme . . 600,130
» ankommende » . . 639,360

' — 1,239,490
Amtliche abgehende Telegramme . . . 137,663
» ankommende .. 123,681

— 261,344

Uebertrag 5,455,249
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Uebertrag 5,455,249
Interne obertelegraphirte Telegramme . . . . . . 4,573,838

Internationale Transittelegramme . . . . . . . . 2676,746
(Auswechslungsverkehr) ——
Total der Telegramme 12,705, 833

Anzahl

der der T
Biireaux. Telegramme. Arbeitstage.

dor Durchschuitt
per Beamten
und per Tag.
Biireaux 1. Klasse . 15 8,188,514 104,949 78

" w5 . 21 1,315,186 30,768 42,

" ., . 1369 3,202,133 499,685 6,4

1411 12,705,833 635,402 20

Der Durchschnitt per Arbeitstag ist somit auf den Bireaux
L. Klasse um 2,9 und auf den Biireaux II. Klasse um 3,2 gesunken,
auf den Bireaux III. Klasse dagegen gleichgeblieben.

Die grofiern Biireaux erzeigen fur das ganze Jahr folgende
Durchschnittszahlen per Arbeitstag:

Zirich 91, Bern 88, St. Gallen 84, Basel 83, Luzern 74,
Winterthur 73, Genf 72, Olten 69, Neuenburg 68, Lausaone und
Vevey je 65, Brieg 63, Bellenz 61, Chur und Schaffhausen je 60,
Biel 59, Rapperswyl 55, Chaux-de-Fonds und Lugano je 54,
Romanshorn 52, Glarus 51, Thun und Langenthal je 50, Samaden
und Sitten je 49, Interlaken 48, Klein-Basel 47, Davos-Platz 44,
Ragaz 43, Solothurn 40, Frauenfeld und Yferten je 39, Aarau 37,
Montreux 36, Rorschach 35, Nyon 34, Freiburg 32, Uster 31,
Zug 30, Morges und Delsberg je 28 und Baden 27.

Die der Verwaltung wegen Verstimmlung, Verspitung oder
Verlust von Telegrammen zugegangenen Reklamationen er-
reichen die Zahl von 836, wovon 359 durch die Centralver-
waltung und 477 durch die Kreisinspektionen erledigt wurden.
Davon failen auf den internen Verkehr 442, von denen 163
als unbegriindet abgelehnt wurden, wihrend 276 zu Disziplinar-
verfugungen und Taxriickerstattungen Anlal geben. 3 Fille
blieben auf Jahresende unerledigt. Die Summe der Riickerstattungen
im internen Verkehr belduft sich in 192 Fillen zusammen auf
Fr. 169. 85.

Auf den internationalen Verkehr fallen 369 Rekla-
mationen, wovon sich 207 als begriindet erwiesen, wibrend 142
abgelehnt wurden. 20 Fille blieben auf Jahresende unerledigt.
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Im Transitverkehr betrug die Zahl der Reklamationen
25, wovon 4 abgelehnt wurden und 1 auf Jahrsende unerledigt blieb.

In 188 den internationalen und den Transitverkehr betreffenden
Fallen fanden Taxriickerstattungen im Betrage von Fr. 4371. 26
statt, an welchen sich die Schweiz mit Fr. 3905. 25 zu betheiligen
hatte. Diese hohe Antheilsumme der Schweiz erklirt sich daraus,
daf darin 75 Fille von Taxriickerstattungen fiir Berichtigungs-
telegramme (taxirte Diensttelegramme) inbegriffen sind, mit einem
Gesammtbetrage von Fr. 3749. 5. Da die Taxen solcher Tele-
gramme gemif den Bestimmungen des internationalen Reglements
nicht an das Ausland vergiitet werden, so sind dieselben im Riick-
erstattungsfalle auch ganz von der Schweiz zu tragen.

8. Telephonwesen.

Der Bestand der Telephonnetze in Bezug auf Stationen, Linien
und Drihte am 31. Dezember 1891 ergibt sich aus folgender Tabelle :
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Bestand der Telephonnetze am 31, Dezember 1891,

Linge Liinge Stationen.
der der Abonne- = ‘
Netze. . Linien, | Driihte, | mente. | Ende Ver- |
km. km. 1891. | mehrung. "
Aarau 168,4 326, 140 179 317
Adlisweil 2.6 26,1 8 10 1
Affoltern 34,6 93.8 11 14, — 1
Aigle . . 2150 60,4 38 49 3
Altstadten . 32,4 92,7 16 18 —
Amrisweil . 23.6 33,8 12 1) — 1
Arbon 2,1 5,5 6 7 —
Arth . .0 3.6 8 9 9
Baden 5255 112, 53 60 4
Basel 403,4 | 2,382;] 1,392 1,522 200
Bauma . 15, 26,3 11 12 —
Bellinzona . 54,7 121 14 18 —
Bern . 4386 { 1,715, 636 53| 124
Bex . 18,7 37 30 32 1
Biel . 123, 315,3 183 202 21
Bischofszell 231 28,7 11 15 7
Boudry . 6,4 19, 13 13 3
Buchs 2,2 11,3 12 14 3
Biilach 1, 2.5 1 1 —
Burgdorf 214 340 30 38 5
Cernier . . . . 11 20,¢ 15 18 3
Chaux-de-Founds . 154,9 3373 388 457 39
Char . . 38,1 73,2 55 5 13
Colombier . 25,6 376 25 25 1
Couvet . 347 454 19 22 —
Davos 11, 80,9 47 52 52
Degersheim 8,1 145 1 10 1
Delémont 57,0 98,3 20 21 — 1
Flawyl . 275 36,5 12 17 1
Fleurier . 9,2 12,8 14 15 1
Frauenfeld . 17,9 29,2 23 27 6
Freiburg 83,8 310,4 66 83 6
Genf . 4741 | 448701 1,973]| 2,176, 186
Glarus 11, 1645 12 90 14
GoBau . 241 35,9 23 24 2
Uebertrag | 2,501,7 [11,265,0| 5,390] 6,095| 1740
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Linge Liinge Stationen.
der der Abonne-
Netze. Linien. | Driihte. | mente. | Ende Ver-
- km. 1891. | mehrung.
Uebertrag | 2,501,7 | 11,2650 5,390 6,005 740
Grenchen . . . 4.4 12,4 15 21 4
Heiden . 5,9 15,2 14 18 —
Herisau . 38,7 151,8 82 105 9
Horgen . 116 35,2 20 23 1
Interlaken . 20,8 78,2 50 56 13
Kreuzlingen 22,2 31,2 8 16 2
Langenthal . 50,3 5,1 26 317 3
Lausanne 219, 1 1,190, 665 806 70
Lenzburg 11,4 499 35 45 4
Liestal 29.1 54.6 35 43 10
Loearno . 6,2 11,2 16 21 11
Locle 24,5 67.5 94 106 7
Lugano . 24, 64,0 47 65 19
Luzern 1586 6443 306 386 63
Mannedorf . 2,8 95 6 6| — 3
Meggen . 6,0 14,4 13 14 —
Montreux 60,0 3475 223 252 25
Morges . 271 80,1 37 43 5
Moudon . . 31, 35,6 1 8 8
Minster (Jura) 16,5 33,0 ) 5 —
Neuchatel . 1471 4553 281 321 51
Neuenstadt . 10,3 19,6 15 17| — 14|
Nyon 38,7 1147 |, 36 41 4
Olten 22, 32,8 24 30 3
Payerne. 13.0 19,5 11 13 13
Pfiffikon 1.2 5.5 5 6 —
Pfungen . 1,0 19,6 10 14 2
Pruntrut 124 20, 29 36 2
Ragaz . 88,3 103 29 32 2
Rapperswyl 3.6 15,3 11 12 3
Reconvillier 3,5 4y 4 6 —
Rheineck 1 25 1 1 —_
Rheinfelden 5.0 21,0 13 18 6
Richtersweil 2,4 3.8 6 6 —
Rolle 48,9 145.4 65 69 18
Romanshorn 10,0 135 14 16 4
Rorschach . 42,4 115, 48 57 13
Uebertrag | 3,736, | 15,3786 ] 7,708] 8,872 1,111
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Lﬁnge Lﬁ_nge Stationen.
Netze der der |Abonne. e
e Linien. | Driihte. { mente. { Ende | Ver
km. km. 1891. | mehrung.
Uebertrag | 3,736,s | 15,318,6 7,708 8872 1,111
Rati . . . 30,9 93,5 10 12 —_
St. Aubin . 12,6 245 15 15 — 13
Ste. Croix . 22,2 275 18 20 20
St. Gallen . 2139 7449 498 596 85
St. Imier 24.1 53,2 60 63 1
St. Margrethen 10 3.4 5 5 —1
St. Moritz . 7,7 39,0 32 40| — 2
Schaffhausen 41,4 153,0 142 185 32
Sissach . 1, 6 6 6 —
Solothurn 106,2 2285 98 124 8
Sonceboz 14, 82,8 9 11 —
Stifa . 0,8 3,0 5 6 6
Tavannes 1,2 4,5 5 6 2
Thalweil 10,8 36,0 17 19 1
Thun 42, 157.4 49 63 16
Tramelan 2,2 T 10 10 — 3
Turbenthal . 2,9 15,8 6 8 2
Uster 8,4 28,3 17 18 1
Vevey 60,6 3033 251 283 26
W idensweil 5 17,2 14 18 —
Wald . 11,5 195 13 16 3
‘W einfelden 6.3 1154 14 15 15
Wetzikon . 3,1 18,1 14 14 1
Winterthur 1136 2986 183 224 6
Wiyl 19,0 40,0 33 34 34
Yverdon 37,2 61,0 46 59 19
Zofingen 60,3 1240 66 82 3
Zug . 258 92,1 53 59 59
Zirich 5329 | 3,288,| 1,491 1,712 218
Bestand 31. Dez.
1891 . . . .| 5,159, |21,358,3| 10,888 ] 12,595 | 1,650
Bestand 31. Dez.
1890 . 4579, | 17,0669 | 9,492| 10,945
Vermehrung  im
Jahr 1891 579, | 42914 1396 1,650 1,650
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Auflerdem bestehen noch 18 isolirte, aufierhalb der eigentlichen
Telephonnetze liegende Telephonabonnemente mit 40 Stationen und
50 km. Drahtlange.

Als Hauptergebnisse des Berichtsjahres heben wir folgende
Zahlen hervor:

Bestand auf Ende Vermehrung

1890, 1891, 1891,
Zahl der Netze . . . 92 101 9
Abonnemente . . . . 9,492 10,888 1,396
Stationen . . . . . 10,945 12,595 1,650
Lipien in km.. . . . 4,519,s 5,159, 579,3
Driahte in km. . . . 17,0669 21,3583 4,291 4

Die folgenden 9 neuen Netze wurden eroffnet: Arth, Davos-
Platz, Moudon, Payerne, Ste. Croix, Stifa, Weinfelden, Wyl, Zug.

Neue interurbane Verbindungen wurden erstellt zwischen:

Lausanne und Vevey . . . . . . 197 km.
Lausanne und Moudon . . . . . . 244
Moudon und Payerme . . . . . . 21, .,
Genf und Bern . . Coe e 1820
Yverdon und Ste. Croix . . . . . 120
Biel und Sonceboz . . . . . . . 150
Bern und Biel . . . . . . . . 342
Bern und Interlaken . . . . . . 560
Zug und Arth. . . . . . . . . 13,0
Zurich und Zug . . Ce e 335 .
Zurich und Schaffhausen . . . . . 510
Msnpedorf und Stafa . . . . . . 30
Weinfelden und Amrisweil . . . . 152
Wyl und Flawyl . . . . . ... 13,5
Lugano und Bellinzona. . . . . . 3ls
Bellinzona und Locarno . . . 196

Total 16 Verbindungen mit 516, km.

Die Gesammtlinge der interurbanen Drihte betrigt auf Ende
1891 3005,2 km., welche Ziffer in obigem Bestande von 21,358,3 km.
inbegriffen ist. Dagegen sind die Telegraphenleitungen, welche
gegenwirtig noch auf einzelnen Strecken zwischen Genf und Vivis
und Ziirich und Rapperswyl gleichzeitiz zum Telephonverkehr nach
dem van Rysselberghe-System benutzt werden, unberiicksichtigt
geblieben.
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Neue Kabel wurden gelegt in Genf, Lausanne, Bern, Luzern
und 8t. Gallen mit 6980 m. Linien- und 1,914,000 m. Drahtlinge.
Der Gesammtbestand der Telephonkabel betrigt auf Jahresende
23,680 m. Linien und 4,910,400 m. Drihte.

In Luzern wurde die neue Central-Telephon-Station im Post-
gebiude ersffnet.

Das ausschlieflich im Telephondienst verwendete Personal hatte
auf Jahresende im Vergleich zum Vorjahre folgenden Bestand:

Bestand Bestand Ver-
Ende 1890. Ende 1891. mebrung.

Telephonchefs und Gehilfen . . . 20 24 4
Telephonistinnen . . . . . . . 106 115 9
126 139 13

Daneben befinden sich noch:
Telegraphisten, welche gleichzeitig

die Telephonnetze iiberwachen . 28 29 1

Telephonisten, welche nebenbei noch
einem andern Berufe obliegen . 57 64 i
Total 211 232 . 21

Hiebei ist jedoch zu bemerken, daB in obigen Ziffern weder
die Beamten der Centralverwaltung, noch die im Taglohn bezahiten
Telephonarbeiter inbegriffen sind.

Der telephonische Verkehr erzeigt im Vergleich zum
Vorjahre folgende Zahlen:

. Ver- Ver-

1890. 1891.  mehrung. minderung.
Lokalgespriiche: P
Taxfreie . . . . . . . 4123874 5478926 1,355,052 —
Taxpflichtige. . . . . . 1,057,807 1,272023 214,216 —

5,181,681 6,750,949 1,569,268 —
Interurbane Gespriche:

I Bis 50 km. (30 Cts) . 459,383 534559 75176 —
IL 51 bis 100 km. (50 Cts.) 109,476 137,797 28321 —
TIL. Ueber 100 km. (75 Cts.) 7,634 15,132 7,498 —

576,493 687,488 110,995 —
Phonogramme . . . . . . 9,747 8,685 — 1,062
Vermittelte Telegramme . . 166,798 176,179 9,981 —_

Total aller Uebermittlungen . 5934,719 7,623,901 1,689,182 —
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Die Vermehrung betrigt bei den Lokalgesprichen 30,2 %, bei
den interurbanen Gesprichen 19,2 % und bei den Telegramm-
vermittlungen 5,9 %. Fine Verminderung zeigt sich einzig bei den
Phonogrammen, welche sich daraus erklirt, dal es nach der Ver-
ordnung vom 10. Januar 1890 jedem Abonnenten freisteht, seine
Station andern Personen zur Verfiigung zu stellen. Jener Ver-
minderung entspricht daher eine verhiltnifmiBige Zunahme der
Lokalgespriche. Das Total aller telephonischen Vermittlungen weist
eine Vermehrung von 28,4 % auf.

Die durchschnittliche Zahl der Lokalgespriiche, nach der Ge-
sammtzahl aller Abonnemente berechuet, stellt sich auf 620, gegen-
itber 546 im Vorjahre. Die Zahl der taxpflichtigen Lokal-
gespriche macht 23,2 % der Lokalgespriche aus und vertheilt sich
auf 2371 Abonnemente oder 21,5 % aller Abonnemente. 8517
Abonnemente oder 78,2 % hatten somit nicht mehr als 800 Lokal-
gespriche. Im Vorjahre betrug die Zahl der taxirten Lokal-
gespriche 20,4 % der Gesammtzahl aller Lokalgespriche und ver-
theilte sich auf 1795 Abonnemente oder 19 %, wihrend 7697
Abonnemente oder 81,0 % inner der Grenze von 800 blieben.
Die Zunahme der Lokalgespriche im Jahre 1891 gegeniiber dem
Vorjahre betrigt bei den taxfreien 32,8 %, bei den taxpflichtigen
20,2 %. Diese Vermehrung ist nicht nur der grofiern Zahl von
Abonnementen, sondern auch der stirkern Benutzung der Stationen
zuzuschreiben, da die duorchschnittliche Zahl der Gespriche per
Abonnement um 13,5 %o gestiegen ist und die Zahl der Abonne-
mente mit taxirten Lokalgesprichen sich um 2,5 % vergroferte.

Von den interurhanen Gesprichen fallen 77,8 % in den I. Rayon,
20 % in den II. Rayon und 2,2 % in den III. Rayon. Gegenitber
dem Vorjahre haben die Gespriche im I. Rayon um 16,3 %, die-
jenigen im IL Rayon um 25,5 % und diejenigen im III. Rayon um
98,2 % zugenommen,

Der in obigen Zahlen inbegriffene Verkehr der offentlichen
Sprechstationen betrug im Jahre 1891 :

Lokalgesprache . . . . . 15,392
Interurbane Gespriche . . 4,388
Phonogramme . . . . . 24

Die 11 bedeutenderen Telephonnetze weisen folgende Verkehrs-
zahlen auf:
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Vermittelte Total

Lokal- Interurbane Phono- Tele- der Ueber-

gespriché, Gespriche. gramme. gramme, mittlungen.
Genf . . . . 1216014 20,454 218 20,944 1,257,630 -
Basel . . . . 1,154,716 41,969 939 51,072 1,248,696
Zirich . . . 1,021,789 114,584 592 23,673 1,160,638
Lausanne . . 523,293 34,352 413 5,039 563,097
Bern . . . . 405730 42,663 4056 11,538 463,987
St. Gallem . . 310,728 51,941 72 2,544 365,285 -
Chaux-de-Fonds 227,291 25,029 1 653 252,974
Luzern . . . 196371 11,859 272 7,189 216,291
Montreux . . 159,347 21,062 47 2,755 183,211
Neuchdtel . . 125651 19,761 83 1,134 146,629
Vevey . . . 122830 16,833 46 2,739 142,448

Total 5,463,760 400,507 6739 129,880 6,000,886

SchlieBlich geben wir eine Zusammenstellung der wichtigsten
Angaben uber die Entwicklung des Telephonwesens in den letzten
drei Jahren, nebst den beziiglichen Rechnungsergebnissen, aus welcher
die Wirkung des auf 1, Januar 1890 in Kraft getretenen Telephon-

gesetzes ersichtlich ist, soweit sie sich tiberhaupt bis jetzt erkennen
Ll :



Zunahmeodgr!
1889. 1890. 1891, | Abnahmeseit
bisEndolSSl.;
0/0
Zahl der Netze . 78 92 101 29,5
Abonnemente 8,006 9,492 10,888 36,0
Stationen . . 9,203 10,949 12,595 36,5
Linien km. . . . . . . . . . . 3,923,0 4,579 5,159,1 31,5
Drihte km. . 13,237, 17,066, 21,3585 61,5
Abonnementsgebiihren . Fr.1,134,427.77 | Fr. 917,838.73 | Fr.1,041,112.46 — 82
Abonnementsgebiihren, Durchschmtt . ,, 417§ , 96.70 | ,, 95. 60 — 325
Lokalgespriche . 7,112,090 5,181,681 6,750,949 — 5y
Interurbane Gespriche . 599,737 576,493 687,488 14,
Gespriichstaxen . ~ 141478.85| , 252,602.05| . -313,446.90 121
Bruttoeinnahmen » 1,310,081.95 | . 1,500,306.51 | , 1,633,518.54 24,1
Bruttoeinnahmen per km. Draht ,, 98.96 | » 87.90 | . 76. 48 — 22,
Kosten des Linienunterhaltes . . 178518,20* , 204,030.60 | , 246,247.94 37,
Kosten per km. Draht » 18.50 | , 11.90 | , 11. 50 — M,
Betriebsausgaben, Total . » 790,480.95% . 907,206.28 | , 1,138,199.72 43,0
Betriebsansgaben per km. Draht » 59.71 | 53.15 | , 53. 29 — 10,7
Mehreinnahmen in der Betriebsrechnnng , 519601.— | , 593100.23 | , 495313.82 — 4
Mehreinnahmen per km. Draht . " 39.25{ . 34.75 | . 23.19 — 46,0
Ausgabe fiir Neubau . . » 200000 —* , 525866.25 | , 578,834.83 189,4
Ausgabe per km. neue Dmhtanlanp . 140.27 | 137.32 | . 134.88 — 35
Bestand des Baukonto — » D25866.25 | , 1,062,114.46 —

* Anndhernd.

¥QL
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Es ergibt sich aus der vorstehenden Tabelle, daf die AMehr-
einnahme des Jahres 1891, trotz der bedeutenden Vermehrung der
Bruttoeinnahmen, um 4,6 % unter derjenigen des Jahres 1889
zuriickgeblieben ist, weil die Betriebsausgaben in stirkerem Ver-
haltnisse gestiegen sind als die Einnahmen. Der darin nicht in-
begriffene Baukonto, welcher auf Ende des Berichtsjahres bereits
die Summe von Fr. 1,052,114, 46 erreicht, wird in den nichsten
Jahren eine erhebliche Steigerung erfahren und seine Verzinsung
und Amortisation die Betriebsrechnung auf eine Reihe von Jahren
hinaus belasten. Die diesfalls fiir das Jahr 1891 in Rechnung ge-
stellte Summe beliuft sich fiir das Telephonwesen auf Fr. 73,621, 28.

— e
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