271

8157 Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung
ither die Erteilung einer neuen Konzession fiir die

Territet—Glion-Bahn
(Vom 7.Februar 1961)

Herr Prisident!
Hochgesehrte Herren!

‘Wir beehren uns, Thnen mit der vorliegenden Botschaft den Entwurf fir
eine neue Konzession fir die Territet—Glion-Bahn zu unterbreiten.

L

Die Compagnie du Chemin de fer Territet—Glion mit Sitz in Montreux hat
am 8.Juli 1960 beim Eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartement das
Gesuch um FErneuerung ihrer am 80. Juni 1961 ablaufenden Konzession gestellt.
Die Unternehmung war bereits einige Monate zuvor eingeladen worden, sich
itber eine allfallige Konzessionserneuerung zu &ussern. Sie hatte damals geant-
wortet, dass sie wegen verschiedener Umstédnde, namentlich wegen der im Gang
befindlichen Abklirung einer moglichen Fusion mit der Compagnie du Chemin
de fer Montreux—Glion und der Compagnie du Chemin de fer Glion—Rochers-de-
Naye, noch nicht endgiiltig Stellung beziehen kénne. Im eingangs erwidhnten
Gesuch stellt sie nun fest, dass die Fusionsverhandlungen noch lingere Zeit
beangpruchen diirften, und dass diese Frage daher bei der Priifung der Konzes-
sionserneuerung ausser acht gelassen werden sollte. Sie beantragt eine Erneue-
rung der Konzession auf unbestimmte Dauer.

Zur Begriindung ihres Gesuches verweist die Unternehmung namentlich
auf die wihrend 79 Betriebsjahren unter Beweis gestellte Bedeutung der Bahn
fiur die bediente Gegend. Diese Bedeutung habe sich im Jahre 1959 gezeigt, als
die durch Bauarbeiten an der Strasse Montreux—Glion ausgeldsten Erdschlipfe
wihrend 6 Monaten den Betrieb unterbrochen hatten. Dies habe sich nicht nur
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fiir die Bediirfnisse der Bevolkerung, sondern auch fir die wirtschaftlichen und
touristischen Interessen des dstlichen Einzugsgebietes von Montreux nachteilig
ausgewirkt. Die Unternehmung sei wihrend dieser Zeit von verschiedenen
Vereinigungen und von den Gemeindebehérden von Montreux-Planches drin-
gend ersucht worden, die Bahn doch so rasch als méglich wieder in Betrieb zu
setzen. Die Gesuchstellerin unterstreicht sodann die Opfer, die sie wihrend der
letzten 10-15 Jahre fur die Krneuerung des Unterbaus und der Dienstgebdude
erbracht habe; dank dieser Anstrengung seien die Anlagen heute in einem Zu-
stand, der fiir lange Jahre einen reibungslosen Betrieb gewihrleiste. Schliesslich
stellt sie fest, dass die Finanzlage der Unternehmung durchaus gesund sei.

Mit Vernehmlassung vom 15. Augusgt 1960 teilte das Baudepartement des
Kantons Waadt mit, dass weder von seiten des Kantons noch von seiten der
Gemeinde Montreux-Planches Bemerkungen zu der nachgesuchten Frneuerung
angebracht witrden. Der Kanton Waadt verzichtet inshesondere auf ein Rick-
kaufsrecht. Die Schweizerischen Bundesbahnen, die Generaldirektion der
PTT-Betriebe und die Generalstabsabteilung des Hidgendssischen Militérde-
partementes erheben keine Bedenken. Die Fisenbalmunternehmungen der
Gegend von Montreux (Chemins de fer Montrenx—Oberlond Bernois, Montroux—
Glion, Glion-Rochers-de-Naye und Territet-Mont Fleuri) betonen iiberein-
stimmend die wichtige, ja unentbehrliche Funktion der Standseilbahn Territet—
Glion und beftirworten die Erneuerung der Konzession.

II.

Mit Beschluss vom 21.Juni 1881 (EAS 5, 6, 152) erteilte die Bundes-
versammlung den Herren L.Mayor-Vautier und Ch.Gaudin in Montreux zu-
handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft und auf die Dauer von 80 Jahren
die Konzession fitr den Bau und Betrieb einer Fisenbahn von der Schifflindte
bei Territet bis zu den Monts de Caux ob Montreux. Die konzessionierte Strecke
umfasste 8 Teilstrecken, nimlich Territet-Planchamp, Planchamp-Glion und
Glion-Mont de Caux, von denen nur die mittlere erstellt wurde. Sie wird als
eine Standseilbahn mit Wasserkraft betrieben. Der Betrieb wurde urspringlich
allein auf touristische Bediirinisse zugeschnitten.

Mit Beschluss vom 17.Juni 1890 (EAS 11, 16), erteilte die Bundesver-
sammlung den Herren Georges Masson, A.FEmery und Ami Chessex in Mon-
treux als Vertretern eines Initiativkomitees ebenfalls fur 80 Jahre eine Kon-
zession fiir den Bau und Betrieb einer Zahnradbahn von Glion nach den Ro-
chers-de-Naye. Diese neue Konzession tiberschnitt sich fiir die Strecke Glion—
Caux mit der zuerst genannten, und der Bundesrat erklérte in seiner Botschaft
vom 29.Mai 1890, dass die zu konzessionierende Strecke die natiirliche Fort-
setzung der bereits am 21. Juni 1881 konzessionierten bilde. Tatséchlich erlosch
die Konzession fiir die Standseilbahn zwischen Glion und Caux, wogegen auf
Grund der Konzession von 1890 eine Zahnradbahn erstellt wurde. Mit Bundes-
beschluss vom 23.Mirz 1896 (AS 14, 120) wurde die Ubertragung des Be-
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triebes der Standseilbahn Territet—Glion an die Eisenbahngesellschaft Glion—
Rochers-de-Naye genehmigt. Heute besteht eine Betriebsgemeinschaft nicht
nur unter den beiden erwihnten Unternehmungen, sondern iiberdies mit der
Montreux—Glion-Bahn.

IT1.

Die Bahn, die ihren Ausgangspunkt nicht bei der Schiffslandte, sondern
hangwirts des SBB-Bahnhofs Territet nimmt und so eine Kreuzung mit den
Bundesbahnen vermeidet, erlaubt eine rasche und leistungsfahige Verbindung
mit Glion und entspricht einem Bedurfnis. Sie bildet heute einen Teil der
Lokalverbindungen, welche die Héhen ob Montreux bedienen. Das Problem
eines allfalligen Frsatzes der Bahn durch emen Strassentransportdienst stellt
sich nicht, da bei den gegebenen topographischen Verhéltnissen die Standseil-
bahn die gunstigste technische Losung darstellt und da zudem die Unterneh-
mung nicht notleidend im Sinne der Artikel 8 und 58 des Eisenbahngesetzes vom
20. Dezember 1957 ist. Die Voraussetzungen fur eine Erneuerung der Konzession
sind erfiillt.

Iv.

Der Thnen unterbreitete Lintwurf sieht eine Geltungsdauer der neuen
Konzession von 50 Jahren vor. Dem Anfrag der Gesuchstellerin, die Konzession
auf unbestimmte Zeit zu erneuern, wurde mithin keine Folge geleistet. Bei
Verwirklichung der Fusion der Territet—Glion-Bahn mit den Bahngesellschaften
Montreux-Glion und Glion—Rochers-de-Naye wiirde die Beibehaltung des
Betriebs dieser Standseilbabhn ziemlich sicher nicht in Frage gestellt. Nach
einer allfdlligen Fusion kann sodann das EidgenOssische Post- und Hisen-
bahndepartement, gestutzt auf Artikel 9 des Eisenbahngesetzes, die Kon-
zession der Territet—Glion-Bahn auf die neue Unternehmung ibertragen.
Die Geltungsdauer der neuen Konzession wurde somit wie in allen tibrigen
Fillen festgesetzt, da keinerlei besondere Verhiltnisse eine kiirzere oder lingere
Dauer rechtfertigen.

Der Wortlaut der Konzession entspricht den Thnen seit dem Inkrafttreten
des neuen Hisenbahngesetzes vorgelegten neuen Konzessionen. In den Artikeln
1 und 11 haben wir die redaktionellen Anderungen beriicksichtigt, die Sie bei
der Konzessionserneuerung der Genfer Tramway-Gesellschatt vom 15. Dezem-
ber 1960 vorgenommen haben. Ausserdem wurde der 2.Satz von Artikel 6 iber
die Plangenehmigung dahingehend erginzt, dass die Aufsichtsbehdrde nun
auch aus Grimden der Landesverteidigung eine Anderung von Betricbsanlagen
oder Fahrzeugen verlangen kann. Damit stimmt die Vorschrift mit dem Text
der Luftseilbahnkonzessionen uberein, die vom Eidgentssischen Post- und
Eisenbahndepartement erteilt werden.

Die erste Konzession der Territet—Glion-Bahn sah urspriinglich nur eine
Wagenklasse vor, doch wurde mit unserer Genehmigung im Jahre 1926 eine
weitere Wagenklasse (heute: erste Klasse) eingefuhrt. Auf Grund des Artikels 5,
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Absatz 8 des Hisenbahngesetzes kann die Aufsichtsbehdrde allenfalls die Auf-
hebung einer Wagenklasse ohne Anderung der Konzession bewilligen. In Arti-
kel 8 wurde die Beschreibung der Beférderungspflicht gemédss der heutigen
Praxis bei shnlichen Unternehmungen der technischen Eigenart der Bahn
angepasst. Die in Artikel 9 festgesetzten Hochsttaxen tragen den linearen
Brhéhungen Rechnung, die bei allen Eisenbahnunternehmungen der Schweiz
auf den Tarifen fir die Personen- und Giiterbeforderung vorgenommen wurden.

Die zusténdige Behorde des Kantons Waadt hat dem Text des Beschlusses-
entwurfy zugestimmt.

V.

Gestittzt auf diese Ausfithrungen empfehlen wir Thnen, dem nachstehenden
Entwurf eines Bundesbeschlusses iiber die Erteilung einer neuen Konzession
tir die Territet—Glion-Bahn Thre Zustimmung zu geben.

Genehmigen Sie, Herr Prisident, hochgeehrte Herren, die Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 7.Februar 1961.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,

Der Bundesprisident:
‘Wahlen

Der Bundeskanzler:
Ch. Oser



275

(Entwurf)

Bundesbeschluss

iiber

die Erteilung einer neuen Konzession fiir die

Territet—Glion-Bahn

Die Bundesversammlung
der Schweizerischen Eidgenossenschatt,

gestutzt auf Artikel 5 des Hisenbahngesetzes vom 20.Dezember
19571),

nach Einsicht in ein Gesuch der Compagnie du Chemin de fer Ter-
ritet—Glion, Monftreux, vom 8. Juli 1960,

nach Hinsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 7. Februar 1961,

beschliesst:

L
Der Territet—Glion-Bahn (TG) in Montreux wird unter den nach-

stehend angefuhrten Bedingungen eine neue Konzesgion fiir Bau und
Betrieb einer Standseilbahn erteilt.
Art. 1

Die jeweiligen Bundesgesetze sowie alle ubrigen bundesrechtlichen gesetzgebung
Vorschriften iiber Bau und Betrieb der vom Bund konzessionierten
Eisenbahnen sind zu beachten.

Art. 2

Die Konzession wird fiir die Dauer von 50 Jahren, d.h. fur die Zeit Dauer
vom 1.Juli 1961 bis 80. Juni 2011, erteilt.

Art. 3

Die Unternehmung hat ihren Sitz in Montreux. Sitz

1) AS 1958, 335.
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Art. 4
Die Konzession gilt fir die Strecke Territet—Glion.

Art. 5

Die dem Betrieb dienenden Anlagen sowie die Fahrzeuge diirfen nur
nach Planen und Vorlagen erstellt oder geindert werden, die von der
Aufsichtsbehérde genehmigt worden sind. Diese Behorde ist berechtigt,
auch nach Erstellung der Anlagen und Fahrzeuge deren Anderung zu
verlangen, wenn die Betriebssicherheit oder die Landesverteidigung es
erfordern.

Art. 6

Die Zahl der taglichen Ziige und deren Verkehrszeiten haben sich
nach den Bediurfnissen zu richten. Die Fahrpline sind nach den geltenden
Bestimmungen aufzustellen und vor dem Inkrafttreten durch die Auf-
sichtshehtrde genehmigen zu lassen.

Art. 7

1 Die Konzessiondrin iibernimmt die Beférderung von Personen, Ge-
péck und Expressgut.

2 Die Aufsichtsbehdrde bestimmt, welche Wagenklagsen zu fithren
sind.

Art. 8

L Fir die Personenbeftrderung kénnen pro Person héchstens fol-

gende Fahrpreise erhoben werden:
in der 1. Klagse in der 2. Klasse

Franken Franken
fiir die Bergfahrt. . . . . . . . . .. 4.— 8.—
for die Talfahet . . . . . . . . . .. 2.60 2.—
for Hin- und Riickfahrt., . . . . . . . 5.20 4, —

2 Fur die Beforderung von Gepéck und andern Giitern kann ein
Betrag von hochstens 5 Franken pro 100 kg erhoben werden.

3 Die Konzessiondrin ist gehalten, Abonnemente zu ermissigten
Taxen auszugeben.

¢ Die Tarife bediirfen vor ihrem Inkrafttreten der Genehmigung der
Aufsichtsbehdrde.

Art. 9

1 Die Konzessiondrin hat sich gegen die Folgen ihrer in der Bundes-
gesetzgebung tber die Haftpflicht der Hisenbahn- und Dampfschiff-
fahrtsunternehmungen uwnd der Post umschriebenen Haftpflicht bei
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einer in der Schweiz zum Geschiftsbetrieb zugelassenen Versicherungs-
unternehmung oder einer andern, von der Aufsichtsbehdrde anerkannten
Einrichtung zu versichern.

2 Die Vertrége iiber die Haftpflichtversicherung sowie ihre nachtrig-
lichen Anderungen bediirfen der Genehmigung der Aufsichtsbehorde.

Art. 10

1 Die Konzessiondrin hat fur das standige Personal eine Dienstalters-
kasse oder eine Pensionskasse einzurichten oder es bei einer in der Schweiz
zum Greschiftsbetrieb zngelassenen Versicherungsunternehmung oder
einer andern, von der Aufsichtshehorde anerkannten Einrichtung zu ver-
gichern. Die Statuten, die Reglemente, die Jahresrechnungen und die
versicherungstechnischen Bilanzen der Kassen bediufen der Genehmi-
gung der Aufsichtsbehorde.

2 Die Konzessiondrin hat daftir zu sorgen, dass das Personal gegen
die wirtschaftlichen Folgen von Krankheit versichert ist.

Art. 11

Den eidgendssischen Beamten, denen die Aufsicht uber den Bau und
Betrieb der Kigsenbahnen obliegt, ist zu jeder Zeit freie Fahrt und freier
Zutritt zu allen Teilen der Anlagen zu gewihren. Das zur Vornahme von
Untersuchungen nétige Personal und Material, Pline inbegriffen, ist
ihnen kostenlos zur Verfugung zu stellen. Die Konzessiondrin wund ihr
Personal haben ferner den mit der Kontrolle betrauten Organen alle hie-
fiir notwendigen Auskiinfte zu erteilen.

II.

Der Bundesrat ist mit dem Vollzug beauftragt.
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