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89. Jahrgang. Bern, den 8. Februar 1937, Band L

Erscheint wichentlich, Preis 20 Franken im Jakr, 10 Franken im Halbjahr, zuztiglich
Nachnahme- wnd Postbestellungsgebiihr.
Einriickangsgebiihr: 50 Rappen die Petitzeilo oder deren Raum, — Ingerate franko an
Stimpfli & Cie. in Bern.

3506 Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Aufhebung
des Gesetzes vom 23. Dezember 1915 iiber den Bau einer
normalspurigen Eisenbahn von Niederweningen nach Déttingen

(Surbtalbahn).
(Vorn 29. Januar 1937.)

Herr Prasident!
Hochgeehrte Herren!

Durch Bundesgesetz vom 23. Dezember 1915 (A. 8. 82, 185) wurde die
Bundesbahnverwaltung beauftragt, eine Eisenbahn von Niederweningen nach
Dottingen (Surbtalbahn) mit einer Spurweite von 1,485 m zu bauen und zu
betreiben, wobei die Kantone Aargan und Ziirich bei ihren Erklirungen behaftet
wurden, dass sie vor Beginn der Bauarbeiten an die Baukosten einen Gesamt-
beitrag von Fr. 700 000 leisten werden. Die Festsetzung des Zeitpunktes des
Baubeginnes wurde dem Bundesrate ubertragen.

Dieses Gesetz brachte die bundesbehordliche Anerkennung und Unter-
stittzung jahrzehntelanger Bestrebungen der zuletzt im «Surbtalbabn-Komitees
zusamimengeschlossenen Interessenten, den fast ausnahmslos von allen Hisen-
bahnverbindungen abgelegenen Gemeinden des Surbtales bessere Verkehrs-
moglichkeiten zu bieten, um damit die wirtschaftlichen Existenzbedingungen
der Einwohner zu verbessern und der fortschreitenden Entvilkerung des Tales
entgegenzutreten. Die bezugliche Botschaft wie auch die Beratungen der
Bundesversammlung lassen erkennen, dass es vor allem diese Erwigungen
waren, die gegeniiber den finanzwirtschaftlichen Nachteilen mangelnder Hr-
tragsfihigkeit der Linie den Erlass des Gesetzes begriindeten. Schon unter den
damaligen Verhiltnissen glaubte man, auf Jahre hinaus mit einem Uberschuss
der Betriebsausgaben von 20 000 bis 80 000 Franken und einschliesslich der
Verzinsung des nicht 4 fonds perdu gelieferten Anlagekapitals und des Uber-
schusses der Einlagen in den Erneuerungsfonds mit einem jahrlichen Ausfall
von rund Fr. 100 000 rechnen zu miissen. Doch wurde angenommen, dasg die
anfangs ungentigenden Betriebsertriignisse sich bei dem sicher zu erwartenden
Aufschwung von Handel, Industrie und Gewerbe im Laufe der Zeit bessern
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werden, so dass eine Gefihrdung des finsnziellen Gleichgewichtes der Bundes-
bahnen nicht zu befiirchten sei. 8o hatte sich trotz des zu erwartenden Fehl-
betrages auch der Verwaltungsrat der Bundesbahnen mit der Ubernahme
des ‘Bahnbaues einverstanden erklirt. Daneben zeigte die Bercitwilligkeit
der beteiligten Kantone und. Gemeinden wie auch von Privaten, an die damals
zu 2,5 Millionen Franken veranschlagten Baukosten einen Beitrag & fonds perdu
von Fr. 700 000 zu leisten, wie sehr die Erstellung der Bahn von der Landes-
gegend gewunscht und welche Bedeutung ihr von den Interessenten belgemessen
wurde.

Das Gesetz wurde nach Ablauf der Referendumstrist auf den 15, April
1916 in Kraft gesotzt; wegen der durch den Weltkrieg geschaffenen ausser-
ordentlichén Lage konnte aber von einer sofortigen Inangriffnahme der Bau-
arbeiten keine Rede sein. Auch in den ersten Nachkriegsjahren durfte, weil
es an Rohstoffen und Materialion mangelte und die Kosten des Bahnbaues
eine nie dagewesene Hohe erreicht hiitten, noch nicht an die Vollziehung des
Gesetzes herangetreten werden, so dass einem im Jahre 1919 vom Kanton
Aargau gestellten Gesuch, den Bahnbau als Massnahme zur Bekdmpfung der
herrschenden Arbeitslosigkeit ausgufithren, nicht entsprochen werden konnte.
Dagegen wurden von den Bundesbahnen wihrend dieser Zeit vorbereitende
Projektierungsarbeiten durchgefiihrt, an deren Kosten das Surbtalbahn-Komitee
auf Rechnung der vorgesehenen Gesamtsubvention im Jahre 1916 gemdiss
getroffener Vereinbatung einen ersten Beitrag von Fr. 30 000 leistete.

Am 2. Februar 1920 fasste dann aber der Bundesrat, ohne damit die von
den Bundesbahnen im- Hinblick auf die eingetretene Steigerung der Kosten
inzwischen aunfgegriffene Frage einer Erhéhung des von den Interessenten zu
leistenden Kostenbeitrages prijudizieren zu wollen, den Beschluss, das all-
gemeine Bauprojekt der Surbtalbahn sei dem Hisenbahndepartement bis spi-
testens am 1. Juli 1920 zur Genehmigung einzureichen und es sel innert einer
Frist von sechs Monaten nach erfolgter Genehmigung des Projektes mit den
Erdarbeiten zu beginnen. Die Bundesbahnen kamen der Aufforderung zur
Projektvorlage nach, stellien dabei aber fest, dass infolge der eingetretenen
" Preissteigerung die Baukosten mit Einschluss der Erweiterung. der Anschluss-
gtationen Dottingen-Klingnau und Niederweningen auf Fr.7 615 000, mithin
ungefshr das Dreifache des urspringlichen Kostenvoranschlages, zu berechnen
gelen und dass sich das jahrliche Betriebsdefizit auf etwa Fr. 255 000, der Fehl-
betrag der Gewinn- und Verlustrechnung auf etwa Fr. 642 000 belaufen wiirde.
Im Minblick auf diese vollig verinderten Ergebnisse der neuen Berechnungen,
wie auch darauf, dass die Versuche, von den Interessenten eine freiwillige Ir-
hohung der zu leistenden Subventionen zu erlangen, fehlgeschlagen hatten,
hielten die Bundeshahnen dafiir, dass es nicht zu verantwo ten wire, den Bau
der Bahn in jenem Zeitpunkt doch an die Hand zu nehmen; sie stellten daher
das Gesuch, der Bundesrat moge seinen Beschluss beziiglich des Baubeginnes
in Wiedererwigung ziehen und beschliessen, den Bau der Bahn auf bessere
Zeiten zu verschieben. Die Bundesbahnen erklirten sich aber bereit, fir die
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Zeit der Bauverschiebung, d. h. bis zur Inbetriebnahme der Bahn, im Einver-
-nehmen mit der Postverwaltung die notigen Magsnahmen fir die Finrichtung
eines Automobildienstes fiir Personen- und Gepickverkehr zn treffen und Bei-
tragsleistungen zur Deckung eines allfilligen Fehlbetrages zu itbernehmer.
Der Bundesrat glaubte indessen, den Wiedererwagungsantrag vorerst noch nicht
in Behandlung ziehen, sondern hiefiir die Beendigung .des von vorneherein
geraume Zeit beanspruchenden Plangenehmigungsverfahrens abwarten zu
sollen. Da in der Folge die difentliche Planauflige als vorliufige Einleitung
des Enteignungsverfahrens wegen der im Herbst 1920 ausgebrochenen Maul-
und Klauenseuche verschoben werden musste und erst im Februar 1921 statt-
finden konnte, war tbrigens schon aus diesem Grunde mit einer Verzégerung
der Arbeiten zu rechnen. Bei dieser Sachlage konnte der Bundesrat zu Beginn
des Jahres 1921 auch einem erneuten Gesuche des Surbtalbahn-Komitees, die
Austithrung des Bahnbaues als Notstandsarbeit anzuordnen, nicht Folge geben.

Um aber wenigstens den dringendsten Verkehrshediitfnissen des Surb-
tales nach Moglichkeit Rechnung zu tragen, wurde dann am 15, August 1921
auf den Strecken Baden-Oberendingen—Dittingen und Oberendingen—Biggen-
thal vorldufig und versuchsweise der von den Bundesbahnen in Aussicht ge-
stellte Automobildienst eingerichtetmit drei taglichen Fahrten in jeder Richtung,
die an die Stelle der bisher an Werktagen ausgefithrten 2 Pferdepostwagen-
“fahrten traten. Ts gelangten hiefiix die ordentlichen Taxen der Post (20 Rp.
pro km) zur Anwendung. Angesichts der anhaltend ungiinstigen Finanzlage
der Bundesbahnen erschien es dann allerdings auch gegeben, mit den Ent-
schliessungen hinsichtlich des Beginnes der Bahnbauarbeiten einstweilen noch
zuriickzuhalten, um die weitere Entwicklung der Dinge und namentlich auch
" die mit dem neu eingerichteten Automobildienst zu machenden Erfahrungen
abzuwarten. Es war dies um so eher am Platze, als gich in dieser Zeit im Ver-
kehrswesen eine Wandluing zugunsten der motorisierten Strassenfahrzeuge
bemerkbar machte. 8o nahm der Automobildienst seinen Fortgang, wobei
allerdings vom 1. Juni 1922 hinweg auf der Strecke Oberendingen-Dottingen,
nachdem die auf dieser Strecke Liegende Ortschaft Tegerfelden auch von den
Kursen Oberendingen—8iggenthal bedient wurde, des geringen Bediirfnisses
wegen nur noch ein Kurspaar ausgefahrt wurde. Im ganzen nahm aber der
Verkehr mit der Aufnahme des Autopostdienstes gegeniber frither erheblich
zu. Trotzdem erwuchs hisraus bis Ende 1924 eip Fehlbetrag von rund Fr. 56 000,
- der von den Bundesbahnen gedeckt werden musste. In einer an den Bundesrat
gerichteten Eingabe vom 24. Mai 1924 erklirte allerdings das Surbtalbahn-
Komitee, dass das Automobil der Talschaft und ihren Bewohnern wohl fir
gelegentliche Reisen Bequemlichkeit biete, dass es aber, weil fir den Giiter-
verkehr nicht eingerichtet und fiir den Personenverkehr — namentlich fiir tig-
liche Fahrten der Arbeiter — zu teuer, zur dkonomischen Hebung des Tales
_nichts Wegentliches beizutragen vermége und die Bahn nicht ersetzen konne.
Es wurde daher erneut das Gesuch gestellt, der Bundesrat wolle nunmehr den
sofortigen Beginn der Bahnbaunarbeiten verfiigen.
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Da gich in der Zwischenzeit die wirtschaftlichen Verhiltnisse im allgemeinen
gebessert hatten und auch die finanzielle Lage der Bundesbahnen sich etwas
gtinstiger zu gestalten schien, glaubten letatere zunichst, die Inangriffnahme der
Arbeften auf das Frithjahr 1926 in Aussicht nehmen zu sollen. In diesem Sinn
wurde denn auch im Voranschlag der 8. B. B. fiir das Jahr 1925 fur den Bahn-
bau ein erstmaliger Betrag von Fr. 100000 vorgesehen und in Déttingen’
boreits das Baubureau fir die Surbtalbahn eingerichtet. Die in der Folge

_vorgenommoene peue Berechnung der Baukosten fithrte aber trotz aller Verein- .
fachungen des Projektes ohne die Kosten des Rollmaterials und der Erweiterung
der Station Déttingen~Klingnau immer noch zu einer Voranschlagssumme
von 4,5 Millionen Franken; der Betriebsvoranschlag liess einen Ausgaben-

-{iberschuss von Fr. 187000 erwarten, und in der Gewinn- und Verlustrechnung

war ein jihrlicher Fehlbetrag von Fr. 832 000 vorgesehen. Da die in den Jahren.
1925 und 1926 wisderum ungiinstiger gewordenen Betriebsergebnisse eine der-

artige weitere Belastung der Bundesbahnen sehr bedenklich erscheinon liessen,

glanbte die Generaldirektion die Frage einer Verschiebung des Surbtalbahn-

_baues erneut stellen zn missen, wobei sie auch auf die Umwilzungen hinwies,
die das Transportwesen seit dem Jahre 1915 infolge der starken Ausdehnung
des Automobilverkehrs erfahren hatte.

Anlisslich eimer am 14. April 1926 mit einer Vertretung dos Surbtalbahn-
Komitees stattgehabten Besprechung erklirte dann der Vorsteher ‘des Post-
und Eisenbahndepartements, dass der Bundesrat nicht daran denke, dag Bundes-
gesetz vom 23. Dezember 1915 itber den Bau der Surbtalbahn riickgingig zu
machen, dass er aber angesichts der bestehenden Bachlage die Bundesbahnen
auch nicht daran hindern werde, den Versuch zu machen, ob nicht im FEinver-
nehmen mit den beteiligten Kantonen und Gemeinden nochmals eine zeit-
weilige. Verschiebung des Bahnbaues méglich sei.

Gestitzt hierauf unterbreitete die Generaldirektion der Bundesbahnen
den Regierungen der Kantone Aargau und Zirich am 2. Juli 1926 eine Reihe
von Vorschligen, die unter grundsitzlicher Wahrung der durch das Gesetz vom
28. Dezember 1915 geschaffenen Rechtslage und der zugunsten der 8. B. B.
bestehenden Subventionsverpilichtungen darauf hinzielten, eine Verstindigung
dber eine Verschiebung der Bahnbauarbeiten um weitere 10 Jahre, d.h. bis
zum Frithjahr 1986, herbeizufithren. Diese Vorschlige bezogen sich in der
Hauptsache auf: o

a. die Verlegung der bestehenden Station Niederweningen um ca. 950 m -
westwiirts zum Zwecke der auch im Interesse der Talschaft liegenden
bessern Befriedigung der Verkehrsbediirfnisse der dortigen Industrie,

b. die FEinrichtung eines guten, leistungsfihigen Postautomobildienstes
zwischen der neuen Station Niederweningen, der Station Dottingen—
Klingnau und dem Bahnhof Baden, zu Lasten der Bundeshahnen,

¢. die Befirderung der Reisenden und die Ausgabe von Arbeiterabonnements
zu den Fahrpreisen 3. Klasse bzw. nach den beziglichen Vorschriften
der Bundesbahnen, '
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‘d. die Besorgung des Giitertransportes zwischen Niederweningen und
Déttingen, und zwar zu den Taxen, die beim Bestehen der Bahn zu ent-
richten wiiren,

e die Ausrichtung eines jihrlichen Beitrages der 8. B. B. an die Kosten des
Unterhaltes der Surbtalstrasse.

Diese Vorschlége fanden auch die Unterstiitzung des aus den Vertretern
der Verkehrsinteressenten zusammengesetzten Kreiseisenbahnrates III, der
einstimmig der Auffassung Ausdruck gab, dass die Voraussetzungen fiir den
Baubeginn der Surbtalbabn in jenem Zeitpunkt nicht vorlagen.

Die eidgendssischen Rite beschiftigten sich ebenfalls mit der Angelegenheit.
S0 nahm der Stinderat in seiner Sitzung vom 8. Dezember 1926 bei der Be-
handlung des Voranschlages der Bundesbahnen fir das Jahr 1927 folgendes
Postulat entgegen:

«Der Bundesrat ist ersucht, zu priifen, ob nicht in Hinsicht auf Art. 4
des Bundesgesetzes vom 28. Dezember 1915 iiber .den Bau der Surbtalbahn
sein Beschluss vom 2. Februar 1920 iiber die Festsetzung des Zeitpunktes, in
wolchem der Bau zu beginnen hat, in Wiedererwiigung zu ziehen sei.»

Ebenso wurde vom Nationalrat in der Sitzung vom 9. Juni 1927 auf Antrag
der Bundesbahnkormission das nachstehende Postulat angenommen:

«Der Nationalrat,

angeegichts des Bundesgesetzes vom 28. Dezember 1915 betreffend den Bau

einer normalspurigen Eisenbahn von Niederweningen nach Dottingen (Surb-

talbahn),

. in FErwigung:

1. dass es notwendig erschemt die Verkehrsverhiltnisse des Surbtales zu
verbessern, :

2.  dass es aber bei der Entvvlcklung, die der Automobilverkehr nimmt, und

- bei den auf diesern Gebiet in den letzten Jahren von den 8. B. B. ge-
machten Drfahrungern wie auch bel den gegenwirtigen Rechnungs-
abschlilssen der 8. B. B.nicht angezeigt wiire, im gegenwirtigen Zeit-
punkt mit dem Bau der Surbtalbahn zu beginnen,

8. dasg der von den 8. B. B. mit Schreiben vom 2. Juli 1926 gemachte Vor-
schlag geeignet ist, den Verkehrsbedirfnissen des Surbtales bis auf wei-
teres Gentige zu leisten, indem nach demselben nicht nur die Verbindungen
in der Richtung des Tales hergestellt werden, sondern auch direkte
Automobilkurse nach Baden vorgesehen sind, und dass damit eine weit-
gehende Herabsetzung der Kosten fiir den Reisendenverkehr und die
Giuterbeférderung verbunden ist,

4. dass es nach Art. 4 des vorstehend genannten Bundesgesetzes Sache des
Bundesrates ist, den Zeitpunkt des Baubeginnes festzusetzen, somit auch
gseine Sache, eventuell auf ¢inen bereits angesetzten Zeitpunkt guriick-
zukommen,
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ladet den Bundesrat ein, zu priifen,

ob sein Beschluss vom 2. Februar 1920 betreffend die Planauflage und den
Zeitpunkt des Baubeginnes nicht in Wiedererwiigung zu ziehen sel.»

Bei den Interessenten selbst fanden die Vorschlige der Bundeshahnen
zunichst eine geteilte Aufnahme; es war daher anzunehmen, dass deren Be-
handlung geraume Zeit beanspruchen werde. Immerhin dringten die beteiligten
Gemeinden bald auf rasche Einfithrung der fiir den Postautomobilverkehr an-
gebotenen 8. B. B.-Taxen und des Giiterautomobildienstes. Da es auch den
Bundesbahnen daran gelegen war, die Interessen des Surbtales im Rahmen des

 Mbglichen schon vor det Erstellung der Bahn zu befriedigen und auch bei den
weitern Verhandlungen diemit der vorgeschlagenen Verkehrsregelung zu machen-
den Erfahrungen beriicksichtigen zu kénnen, wurde der erweiterte Postauto-
mobildienst unter Anwendung der 8. B. B.-Taxen 3. Klasse (7,5 Rp. per km
bzw. 1,5 Rp. per kn fir Arbeiterabonnements), ohne die Versténdigung aber
die grundsatzhche Frage der Bauverschiebung abzuwarten, bereits am 10, Ok-
tober 1927 aufgenommen. Uber die gemachten Vorschlige hinaus wurden auch.
die bisherigen Automobilverbindungen auf der Strecke Oberendingen-Siggen-
thal beibehalten und fir diese die gleichen Taxen angewendet wie auf deniibrigen
Strecken. In den Hauptrelationen wurden damit folgende Verbindungen in
jeder Richtung geboten: '

zwischen Dottingen und Oberendingen 8 tagliche und 1 werktégliches Kurspaar,

zwischen Siggenthal und Oberendingen 8 tigliche Kurspaare,

zwischen Oberendingen und Niederweningen 2 tégliche und 1 werktigliches
Kurgpaar,

zwischen Oberendingen und Baden 5 tiigliche Kurspaare und ansserdem 1 werk-
tigliches Kurspaar zwischen Lengnau und Baden.

Die Herstellung von Verbindungen mit Niederweningen und die Ver-
mehrung derjenigen mit Dottingen vermochte aber an der schon aus der Zeit
der Pferdepost bekannten Tatsache, dass sich der Hauptverkehr der Surbtal-
gemeinden nicht in der Talrichtung, sondern nach und von Baden und dem
Limmattal bewegte, nicht viel zu #ndern. So wurde denn schon ab 15. Mai
1929 die Zahl der zwischen Oberendingen und Niederweningen verkehrenden
Kurse wegen mangelnder Fraquenz auf-1 tag]iches und 1 werktigliches Kurs-
paar reduziert, wogegen auf 15. Mai 1980 ein weiterer werktéiglicher Kurs von
Baden nach Oberendingen eingelegt werden musste. Am 15. Mai 1981 folgte
dann die Einfihrung eines weitern tiglichen Kurspaares zwischen Dottingen
und Oberendingen.

Unmittelbar nach der Einfithrung des erweiterten Postautomobilbetriebes,
nimlich am 1. November 1927, wurde zwischen Niederweningen und Dijtt.ingen
unter Anwendung der 8. B. B.-Tarife auch der Automobilgiiterdienst mit einem
fahrplanmissigen Stickgiterkurs in jeder Richtung und Zwischenfahrten nach
Bedarf, erdffnet. Auf den gleichen Zeitpunkt wurden auch die fiir den Giiter.
verkehr zwischen Dottingen—Klingnau einerseits, Niederweningen und weiter
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- anderseits, sowie zwischen Niederweningen und den itber Déttingen~Klingnau
hinaus gelegenen Stationen vorgesehenen, in der Beriicksichtigung der tarifa-
rischen Einwirkungen der Surbtallinie bestehenden Taxetleichterungen ein-
gefiihrt. . '

Das finanzielle Ergebnis dieser Massnahmen war freilich recht unerfreulich;
~ im ersten Jahre der Durchfithrung des erweiterten Autobetriebes ergab sich bei
ca. Fr. 97 400 Botriebseinnahmen ein Ausgabeniiberschuss von ca. Fr. 122 600,
und trotz kleiner Einnahmensteigerungen erbrachten auch die folgenden Jahre
eher unginstigere Endresultate. Dabei ist der aus den Taxerleichterungen
Im Giterverkehr entstandene Frachtausfall nicht mitgerechnet.

Inzwischen gingen nun die Verhandlungen iiber die Vorschlige der Bundes-
bahnen vom 2. Juli 1926 vor sich. Dabei stellte sich die Regierung des Kantons
Aargau auf den Standpunkt, dass der Automobilverkehr, insbesondere auch der
Postautomobilbetrieb, eine mit grossen Aufwendungen verbundene Neuanlage
der Burbtalstrasge notwendig mache und dass die Bundesbahnen daher statt
eines jahrliches Beitrages an die Kosten des Strassenunterhaltes einen ein-
maligen Zuschuss von 1 Million Franken an die Strassenbaukosten entrichten
sollten. Gleichzeitig schlug sie vor, den Beginn des Bahnbaues nicht nur bis
- 1986, sondern auf unbestimmte Zeit zu verschieben, weil es sich nicht lohnen
wiirde, die teure Strasse zu erstellen, wenn dann bald darauf doch die Bahn
gebaut wiirde. Dieser Vorschlag wurde im Laufe der Verhandlungen im Sinne einer
Verschiebung des Baubeginnes bis Ende 1942 abgeindert und noch ergianzt durch
Bestimmungen fiir den Fall, dass dieBahn vor oder nach dem vorgesehenenTermin
erdifnet wiirde. Dio Generaldirektion der 8. B. B. erklirte sich mit dieser, in einem
Vertragsentwurf vom 2. Mai 1930 niedergelegten Regelung einverstanden, und
in der Folge stimmten ihr auch die simtlichen aargauischen Surbtalgemeinden,
die sich ursprimnglich teilweise noch jeder Bauverschisbung widersetzt hatten, zu.

Die Regierung des Kantons Ziirich lehnte jedoch den Verschiebungsvor-
schlag des Kantons Aargau ab und stellte daneben eine Reihe anderer For-
derungen, auf die die Bundesbahnen nicht eingehen zu kénnen glaubten, Sie
bestand auch in ihrem Gegenvorschlag vom 18, November 1930 darauf, dass
spiitestens im Jahre 1936 mit den Bauarbeiten begonnen werde, und verlangte,
dass in der Zwischenzeit wenigstens den Stationen von Niederweningen bis
Oberglatt alle tarifarischen Rickwirkungen der Surbtalbahn zugestanden
wirden. In einer diese Begehren bestitigenden Fingabe vom 19. Februar 1931
wurde noch besonders ausgefithrt, dass es sich nicht allein um lokale Vorteile
der unmittelbar berithrten Gemeinden, sondern namentlich auch um eine Ver-
besserung des Durchgangsverkehrs Richtung Rapperswil-Arlberg und eine Ent-
lastung des Platzes Ziirich von diesem internationalen Verkehr handle. Ander-
seits anerkannte die Regierung des Kantons Ziirich nun allerdings auch, dass
die Subvention des Kantons, wie sie im Jahre 1918 festgesetzt worden sei,
den Verhiiltnissen und Interessen nicht mehr entspreche, und sie erklarte sich
tir den Fall der Ausfithrung des Bahnprojektes bereit, dem Kantonsrat eine
angemessene Krhohung der-Subvention des Kantons zu beantragen.
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Nun. konnte aber die Forderung des Kantons Ziirich, dass der Baubeginn
nicht itber 1936 hinaus verschoben werde, mit den Begehren des Kantons Aargau
nicht in Einklang gebracht werden. Daneben mussten es die Bundesbahnen
ablehnen, zu den von ihnen fiir den Automobildienst im Surbtal bereits zu-
gestandenen Opfern noch einen weitern Ausfall an Frachtbetrigen zu iiber-
nehmen. 8ie vermochten ferner die Ansicht, der Bau der Surbtalbahn sei fir
den Kanton Ziirich von besonderem Interesse und zur Verbesserung des Durch-
gangsverkehrs Basel-Rapperswil-Arlberg nitig, nicht zu teilen und bezeichneten
es schliesslich auch als nicht denkbar, dass der thnen dutrch den Bau der Bahn
erwachsende Verlust durch die Subventionen der Kantone und - Gemeinden
auch nur annihexnd ausgeglichen werden konnte,

Damit mussten die Bestrebungen der Bundesbahnen, iiber die Verschiebung
des Bahnbaues eine Verstindigung herbelzufuhren als gescheitert betrachtet
Werden

Die Erfahrungen, die seit dem Herbst 1927 mit dem erweiterten Automobil-
dienst gesammelt worden waren, liessen es nun aber angezeigt erscheinen, die
volkswirtschaftliche Bedeutung einer Surbtalbahn erneut zu prifen. Wenn auch
die im Automobildienst beférderten Verkehrsmengen im ganzen einen ansehn-
lichen Umfang erreicht hatten, so war dabei-der Verkehr auf den Autostrecken
des eigentlichen Surbtales (Déttingen—Oberendingen—Niederweningen) weit
geringer als auf den iibrigen, von der projektierten Bahn nicht berithrten
Strecken. So beliefen sich im Jahre 1980 die Einnahmen auf der eigentlichen
Bahnersatzlinie im Personen- und Giterverkehr zusammen nur auf etwa
Fr. 41000 bei einer Gesamtbetriebseinnahme von Fr. 112750. Da der Verkehr
des Surbtales, wie schon erwihnt, in der Hauptsache nach Baden orientiert ist
und da die Postautomobilverbindungen mit Baden, die auch nach Hréffnung
der Surbtalbahn kaum aufgehoben werden dirften, diesen Verkehr bequemer
und selbst bei Frhebung der normalen Postautomobiltaxen in der Regel nicht
erheblich tourer hesorgen kinnen, als- die nach Déttingen fithrende Bahn dies
zu tun vermochte, so konnte aus dem Bau der Bahn eine wesentliche Zunahme
des sich in der Richtung Niederweningen—Dottingen oder umgekehrt bewegenden
Verkehrs kaum erwartet werden. Im Gegenteil war eher zu vermuten, dass der
Bahn auch der sich nur auf ganz kurze Distanz in der Richtung des Surbtales
bewegende Verkehr, wie z. B. derjenige. zwischen Oberendingen—Lengnau und
der Strassenabzweigung nach Baden, durch den Postautomobildienst zum Teil
entzogen wiirde. Es musste daher mit Bestimmtheit damit gerechnet werden,
dass der der Bahn zufallende Verkehr erheblich hinter den frithern Annahmen
zuriickbleiben wiirde und dass auch die im Jahre 1926 fir die Bahn noch aunf
Fr. 148 000 veranschlagten Transporteinmahmen bei weitem nicht erreicht
wiirden. Die Uberpriifung der Bau- und Betriebskosten sowohl des Bahn- als

“des Autobetriebes wie auch der Gewinn- und Verlustrechnung ergab daher bei
einer gegeniiber 1926 unveriinderten Bahnbaukostensumme tir den Bahn-
betrieb ein Defizit der Betriebsrechnung von Fr. 254 000 und ein solches der
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Geowinn- und Verlustrechnung von rund Fr. 440 000. Demgegeniiber stand dag
im Durchschnitt der Jahre 1928 bis 1930 ca. Fr. 122 000 betragende Defizit
des Automobilbetriebes (Personen- und Giiterdienst zusammeny), so dass unter
Beriicksichtigung eines Beitrages an den Strassenunterhalt (Fr. 70 000 geméss
Angebot vom 2. Juli 1926) sowie der Amortisation und Verzinsung der Auf-
wendungen fiirr die Verlegung der Station Niederweningen auch bei einer wei-
tern Verschiebung des Bahnbanes immer noch mit einem von den Bundesbahnen
zu deckenden Fehlbetrag der Gewinn- und Verlustrechnung von ea. Fr. 227 000
gerechnet werden musste,

Unter Hinweis auf diese in Aussicht stehenden unerfreulichen Folgen des
Gesetzes vom 28. Dezember 1915 und auf die Verinderungen, die der Weltkrieg
. und die Entwicklung des Automobils im Verkehrsleben mit sich gebracht hatten,
sowie im Hinblick auf ihre zusehends sich verschlechternde Finanzlage stellten
die Bundesbahnen dem Post- und Fisenbahndepartement zuhanden des Bundes-
rates am 2. Juni 1981 folgende Antrige:

1. der Bundesrat moge der Bundesversammlung die Aufhebung des Bundes-
gesetzes vom 23. Dezember 1915 beantragen;

2. firr den Fall, dass der Bundesrat hierauf nicht eintreten sollte, mdge er
der Bundesversammlung beantragen, es seien die durch die Durchfiithrung
des Gesetzes vom 28, Dezember 1915 erwachsenden und durch die Trans-
porteinnahmen nicht gedeckten Kosten vom Bund zu fibernehmen.

Im Hinblick auf ihre Tragweite sah sich das Post- und Eisenbahndeparte-
ment veranlasst, diese Vorschlige, die zum ersten Male die Frage einer Auf-
hebung des Bundesgesetzes betreffend den Bau der Surbtalbahn zur Diskussion
stellten, zuniichst den interessierten Regierungen der Kantone Aargau und Zi-
rich zur Vernehmlassung zu unterbreiten. Die beiden Kantonsregierungen
gingen in der Folge in ihren beziiglichen Ausserungen darin einig, dass sie beide
eine Aufhebung der genannten Gesetzes ablehnten. Bie willigten lediglich
In eine Verschiebung des Bahnbaues ein. Die daran gekniipften Bedingungen
waren in threm Endzweck im grossen und ganzen ebenfalls itbereinstimmend
und betrafen in der Hauptsache die Finanzierung ciner neuen Surbtalstrasse,

- die Verlegung der Station Niederweningen und die Durchfithrung des Auto-

_mobildienstes. Dagegen wichen sie beztglich des Ausmasses der dem Bunde
bzw. den Bundesbhahnen zur Regelung der Verkehrsverhiltnisse im Surbtal
zugedachten finanziellen Leistungen in einzelnen Punkten voneinander ab.

Die aargauische Regierung verlangte, dass die Verschiebung des Bahn-
baues nach Massgabe der im Mai 1980 zwischen ihr und den Bundesbahnen er-
zielten Verstindigung und insbesondere unter Aufrechterhaltung der dabei
vereinbarten gegenseitigen Leistungen erfolge. Demnach sollte mit dem Bahn-
bau bis zum Jahre 1942 zugewartet und bis zur Erétfnung der Bahn der durch
die Bundesbahnen im Oktober-1927 eingerichtete Personen- und Giiterautomo-

_ bildienst zu den bisherigen Bedingungen weitergefithrt werden. An die Neu-

anlage der Surbtalstragse hitten die Bundesbabnen dem Kanton Aargaun
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an Stelle des ursprimglich vorgesehenen Beitrages an die Kosten des Strassen-
unterhaltes einen einmaligen Beitrag von Fr.1000 000 bezahlen miissen.
Die bisherige Station Niederweningen wirde 920 m westwirts verlegt. Sollte
die Surbtalbahn vor 1947 erdffnet werden, so hiatte der Kanton Aargau fiir
jedes bis 1947 fehlende Jahr den Bundesbahnen Fr. 70000, hichstens aber
Fr. 500 000, zurickzuerstatien. Wenn umgekehrt die Erdffnung der Bahn
gich itber 1947 hinaus verzigern sollte, so wire von den Bundeshahnen fir die
. weitern Jahre bis zur Ersffnung der Linie ein jihrlicher Beitrag von Fr. 70 000
an den Strassenunterhalt zu entrichten.

In ahnlicher Weise sprachen sich mit besonderer Fingabe auch die aar-
gauischen Surbtalgemeinden aus.

Dio Regierung des Kantons Zurich hatte ein Gutachten iber die ganze
‘Surbtalbahnfrage ausarbeiten lasgen, dessen Schlussfolgerungen dahin gingen,
dass unter gewissen, im Gutachten umschriebenen Bedingungen auf den Bau
der Bahn iiberhaupt verzichtet werden dirfte. Die Kantonsregierung war
aber grundsitzlich der Meinung, dass das bestehende Gesetz nicht anfgehoben
werden sollte ; sie beharrte zwar nicht mehr darauf, dass mit dem Bau der Bahn
spitestens im Jahre 1936 begonnen werden miisse, sondern stellte es den Bundes-
bahnen anheim, den Zeitpunkt zu bestimmen, in welchem sie den Baun der Bahn
glauben verantworten zu konnen. Die aus dem Expertengutachten tibernom-
menen Bedingungen, unter denen die zircherische Regierung sich nun mit
einer solchen Verschiebung einverstanden erklirte, waren in den Hauptsache
folgende:

a. Erstellung einer neuen Statlon Schneigingen-Ehrendingen, " allenfalls
N1ederwenmgen “West, 2 km westlich der bestehenden und auch fernerhin
beizubehaltenden Station Niederweriingen, um nicht nur die Bedirfnisse

© der Industrie besser befriedigen, sondern auch im Automobildienst die
Spitzkehre ab Schneigingen beseitigen zu konnen;

b. ‘Beibehaltung des Automobildienstes zwischen Baden, der neuen Station
_Bchneisingen und Déttingen, sowie zwischen Siggenthal und Oberen-
dingen im bisherigen Umfange unter Anwendung der Personentaxen
"8. Klasse der aargauischen Nebenbahnen und Verbesserung der Fahr-
pline auf den Zufahrtsbahnlinien, ingbesondere auf der Strecke Obergls,tt

) Schneigingen ;

¢. Besorgung der Gitterbefdrderung auf der Strecke zwischen der neuen
Station Schneisingen und Dottingen unter Anwendung der Normaltaxen
der 8. B. B.und Berechnung der Giitertaxen der Stationen Oberglatt-
Dottingen unter Beriicksichtigung der tarifarischen Emwukung der
Surbtallinie; ;

d. Gewshrung eines Bundesbeitrages von Fr. 817000 an die Kosten der
neuen Surbtalstrasse, wogegen die Kantone Aargau und Zirich an die

Kosten der Bahnverlingerung und des Automobildienstes einen einmaligen
Beitrag von Fr. 180 000 zu entrichten hétten.
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Nach Kenntnisnahme der von der Regierung des Kantons Ziirich gestellten
Bedingungen bestitigte die aargauische Regierung ihre eigenen Vorschlige,
liess aber erkennen, dass beziiglich der Festsetzung der Taxen des Postauto-
mobildienstes, in weleher Frage die beiden Regierungen nicht iibereinstimmten,
auf dem Verhandlungswege eine Versténdigung moglich sein diirfte. Dagegen
erklirte sie, dass der Aushau der Surbtalstrasse, der auf ca. 2,5 Millionen
Franken zu stehen kommen werde, fiir den Kanton und die beteiligten Gemein-
den nur tragbar sei, wenn der von den Bundesbahnen in Aussicht gestellte
Beitrag von 1 Million Franken aufrechterhalten werde und Kanton und Ge-
meinden nicht noch mit Beitrigen an die Einrichtung des Bahnersatzdienstes
belastet werden.

Bei diesor Sachlage musste die formelle Authebung des Gesetzes vom 28. De-
zember 1915 ohne die gleichzeitige Zusicherung eines geeigneten Ersatzes fiir
die Nichtausfithrung der Bahn als undurchfihrbar erscheinen. Ebensowenig
konnte sich das Post- und Eisenbahndepartement dazu entschliessen, die von
den Bundesbahnen in zweiter Linie vorgeschlagene Losung, nimlich die Uber-
nahme der aus der Durchfihrung des genannten Gesetzes erwachsenden und
durch die Transporteinnahmen nicht gedeckten Lasten durch den Bund, ins
Auge zu fassen, da eine solche sowohl dem Grundsatze nach als in ihrer Aus-
fithrung nicht unbedenklich gewesen wire. Sie hitte sich itbrigens mit der Auf-
gabe und der Organisation der 8. B.B.nicht vereinbaren lassen. Daneben
erschien es angesichts der bisherigen Entwicklung des Automobilverkehrs
auch hochst unwahrscheinlich, dass sich firr den Bau der firr den Durchgangs-
verkehr bedeutungslosen Bahn je ein wirkliches Bedurfnis geltend machen
konnte. Auch die von der Regierung des Kantons Ziitich mit der Pritfung der
ganzen Frage betrauten Eisenbahn- und Autoverkehrsfachm#nner hatten sich
ja ganz eindeutig dahin ausgesprochen, dass, nachdem sich das Automobil als
durchaus brauchbares und auch fiir den Fahrgast annehmbares Verkehrsmittel
ausgewiesen habe, vom Bau neuer Eisenbahnlinien. in nachgewiesenermassen
verkehrsschwachen Gegenden, wie z. B.im Surbtal, keine Rede mehr sein
konne. Und gerade hier musste ja dem Automobildienst infolge der schon er-
wihnten Struktur des Verkehrs eine grossere Bedeutung zukommen als einem
die Bediirfnisse nicht so gut befriedigenden Bahnbetriebe, der zudem fiir die
Antomobilverbindungen die weitere Gewiihrung der bisher koropensationsweise
zugestandenen Taxerleichterungen zu Lasten der Bundesbahnen ausgeschlossen
hiitte.

Da nun aber auch im Falle einer blossen Bauverschisbung weiterhin mit
erheblichen Leistungen der Bundesbahnen hitte gerechnet werden miissen,
glaubte das Post- und Elsenbahndepartement doch, eine endgiltige Losung
suchen zu sollen. Es richtete daher sein Bestreben dahin, die Grundlagen zu
einer den Verkehrsbediirinissen geniigenden Beordnung zu finden, die der finan-
ziellen Lage der Bundesbahnen Rechnung tragen, es den Interessenten aber
doch gestatten wirde, endgiltig auf den Bau der Surbtalbahn zu verzichten. -
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Die Verhandlungen mit den Bundesbahnen, die dabei allerdings in einer
Eingabe des Verwaltungsrates vom 9. Juli 1985, die Auffassung vertraten,
dass die kompensationsweise zu itbernshmenden Lasten vom Bunde getragen
werden sollten, und wiederholte Besprechungen zwischen dem eidgendssischen
Amte fix Verkehr und den in Frage kommenden kantonalen Behorden
fithrten schliesslich am 21. September 1985 zu einer Konferenz mit simtlichen
an der Losung des Problems interessiertenn Amtsstellen.

In dieser Aussprache erklirten nun die Vertreter der Regierungen der
‘Kantone Aargau und Zirich, dass sie sich unter gewlissen, noch zu verein-
barenden Bedingungen der Aufhebung des Bundesgesetzes iiber den Baun der

Surbtalbabn nicht mehr widersetzen wiirden.

' Eine dex wichtigsten Forderungen war dabei die Beteiligung des Bundes
bzw. der Bundesbahnen an den Kosten des Baues einer neuen Surbtalstrasse,
die in der Folge anhand der aufgestellien Pline und Berechnungen vom Kanton
Aargau fiir die verschiedenen Varianten, mit je ca. 13,4 km Strassenlinge,
schitzungsweise auf Fr. 2 271 000 bis 2292 000, vom Kanton Zirich fiir die
630 m lange. Anschlussstrecke auf Fr. 86 000 veranschlagt wurden. Die Auf-
wendungen fir die im aargauischen Projekt ausserdem vorgesehene Verbesse-
rung der Strassenverbindung zwischen dem Surb- und dem Limmattal (Baden),
die gwar nicht im Zuge der in Frage stehenden Bahn liegt, im Hinblick auf die
besondern Verhéiltnisse des Verkehrs aber durchaus erwiinscht erscheint, wurden
auf Fr.215000 veranschlagt. Der Kostenvoranschlag fir die eigentliche
aarganische Surbtalstrasse wurde dann nach einer Verstandigung iiber die zu
erfiilllenden minimalen Anforderungen auf schitzungsweise Fr. 2 058 000 herab-
gesetzt. Fir die simtlichen Arbeiten wurde vom Volkewirtschaftsdepartement
auch ein Beitrag von Fr. 600 000 aus den fiir Arbeitsheschaffungszwecke bereit-
gestellten Mitteln grandsitzlich bewilligt. Unter Zugrundelegung eines von
den Bundesbahnen und der eidgendssischen Zentralstelle fiur Arbeitsbeschatfung
gemeinsam aufgubringenden ‘Bundesbeitrages von 609, an die effektiven
Kosten der eigentlichen Surbtalstrasse und eines solchen von 20 9%, an die
Kosten der. Strassenverbindung Surbtal-Baden, wurde dann eine den Ver-
héltnissen angemessene und tir alle Beteiligten tragbar erscheinende Kosten-
verteilung in Aussicht genommen,

Dag weitere Begehren, im Falle der Beibehaltung der Station Nieder-
weningen an ihrer jetzigen Stelle dae einzige grossere Industriewerk des Surb-
tales, das Fabriketablissement Bucher-Guyer in Murzeln, durch ein Anschluss-
geleise mit der Bahn zu verbinden, kann dadurch erfiillt werden, dass die
Bundesbahnen entsprechend ihrem der Regierung des Kantons Zirich gemachten
Vorschlag die Erstellung und den Unterhalt dicses Geleiges bis zur Fabrik-
liegenschaft auf eigene Kosten iibernehmen und den Betrieb auf der ganzen
Strecke gegen ein Gebithr von ¥r. 1 pro Achse der gefithrten Giterwagen be-
sorgen. Die Zentralstelle ftir Arbeitsbeschaffung ist ihrerseits bereit, diese
Arbeit im Rahmen des obenerwithnten Gesamtkredites von Fr. 600 000 mit
einem Beitrag von Fr. 28 000, gleich ungefihr 20 9, der Kosten, zu unter-
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gtitzen. Der vom Kanton Zirich fiir die Verbesserung der Verhéltnisse in
" Niederweningen gestellten minimalen Forderung wire damit Geniige geleistet.
Da aber im Laufe der Verhandlungen auch die Zweckmissigkeit einer all-
talligen Verlegung der Station Niederweningen mit Umwandlung der bisherigen
Station in eine unbediente Haltestelle erneut zur Diskussion gestellt wurde,
woriiber eine sofortige Entscheidung indessen nicht notwendig erscheint, so
soll firr den Fall einer zwischen den Bundesbahnen und den zustindigen kan-
tonalen Behérden hieriiber noch erfolgenden Verstindigung auch die Durch-
tithrung dieser letztern Losung ausdriicklich offen bleiben.

Die iibrigen Begehren beziehen sich unter der von keiner Seite bestrittenen
Voraussetzung der Beibehaltung der bisherigen Fahrleistungen auf die im Post-
_automobildienst des Surbtales und der Zweiglinien anzuwendenden Fahrpreise
und auf gewisse fiir den Giiterverkehr einzurimmende Frachtermissigungen.
Beziiglich des erstern Punktes erklirte die Generaldirektion der Bundesbahnen,
dass sie unter den gegebenen Umstinden die Anwendung der aarganischen
Nebenbahntaxen sowohl fir die Stammlinie alg fir die Abzweigungen fir die
zweckmissigste Losung halte, und mit Bezug auf die Frachtberechnung im
Gitterverkehr machte sie die Durchfithrung der tarifarischen Einwirkung der
Burbtalbahn in dem von der Regierung des Kantons Ziwrich noch geforderten
Umfange (fiir die Stationen Schofflisdorf bis Niederhasli) davon abhiingig, dass
- auf eine ihnliche Magsnahme fiit die iiber Niederhasli hinaus gelegenen Stationen
- endgiltig verzichtet werde.

Die Regierungen der Kantone Aargau und Zirich erklarten, zu einer end-
giltigen Regelung der Surbtalbahnfrage auf Grund der obenerwihnten Vor-
schlige Hand bieten zu wollen. Die aargauische Regierung hitte allerdings noch
eine etwas grossere finanzielle Entlastung des Kantons und der Gemeinden und
auch in einzelnen Nebenpunkten noch ein etwas weitgehenderes Entgegen-
kommen gewiinscht, ohne aber die grundsitzliche Annahme der Vorschlige von
der Erfilllung ihrer Winsche abhinglg zu machen. Sie behielt lediglich mit
Bezug auf die Bewilligung der fir den Aushan der Surbtalstrasseaufzubringenden
kantonalen Mittel und die Beteiligung der Gemeinden die hiefir erforderlichen
Beschliisse des Grossen Rates vor; an der Zustimmung des letztern sei aber
kaum zu zweifeln.

Dagegen #usserte der Verwaltungsrat der Bundesbahnen unter Hinweis
auf die finanziellen Schwierigkeiten, mit denen die 8. B. B. zu kimpfen haben,
.den Wunsch nach einer weitergehenderen Erleichterung der den Bundesbahnen
aus der neuen Beordnung erwachsenden Lasten. Tr wies darauf hin, dass streng
rechtlich eine Verpflichtung, der beteiligten Landesgegend im Falle der Auf-
hebung des Bundesgesetzes vom 28. Dezember 1915 irgendwelche Kompen-
sationen zu bieten, nicht bestehe und dass eine soleche Aufhebung rechtlich auch
der Zustimmung der Kantone nicht bediirfe. Wenn daher der Bundesrat aus .
politischen Griinden glaube, der Gegend fiir den endgiltigen Verzicht auf den
Bau der Surbtalbahn irgendwelche Gegenleistungen zusichern zu miissen, so
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sollten diese in vollem Umfange vom Bunde itbernommen werden, dessen poli-
tische Behorden firr das Zustandekommen dieses Gesetzes und die daraus sich
ergebenden -Verpflichtungen allein die Verantwortung tragen. Woeiter wird
allerdings erklirt, dass, wenn trotzdem der Bundesrat sich zur Verwirklichung
der vorgeschlagenen Losung entschliessen sollte, der Verwaltungsrat sich dem
Zwange der Verhiiltnisse fiigen miisste. Eine Losung, welche die endgiltige
Aufhebung des Bundesgesetzes vom 28. Dezember 1915 ermégliche, wire fiir
die ‘8. B. B. immerhin annehmbarer als das Weiterbestehen des gegenwirtigen
Zustandes. Er gab aber der Erwartung Ausdruck, der Bundesrat mége noch
einmal iiberprifen, ob nicht wenigstens ein wesentlich grosserer Teil der in Aus-
gicht genommenen Leistungen von der Bundeskasse tibernommen werden
kinnte ; nach seinem Dafirrhalten wire dies schon im Hinblick darauf am Platze,
dass die Bundesbahnen allein seit dem Jahre 1922 bis heute fir die Verkehrs-
bedienung des Surbtales (Defizite der Kraftwagenkurse der Postverwaltung
und des Automobilgiiterdienstes der SESA) schon mehr als 114 Millionen
Franken (mit Einschluss der bisherigen Ausgaben zu Lasten des Baukontos
und der Zinszen schon mehr als 13/ Millionen Franken) aufgewendet haben.
Zur sachlichen Beurteilung der vom Verwaltungsrat angefithrten Grinde
darf nicht ausser acht gelassen werden, dass die Bundesbahnen durch das
Bundesgesetz vom 23. Dezember 1915 beauftragt wurden, eine normalspurige
Eisenbahn von Niederweningen nach Dbttingen zu erstellen und zn betreiben,
Diese Pflicht besteht trotz der eingetretenen Bauverschiebung grundsitalich
noch zu Recht, und eine rechtliche Verpflichtung, sie zu beseitigen, liegt nicht
vor. Es sind vielmehr die wesentlich geiinderten Verhiltnisse und die schwere
finanzielle Tragweite des Bahnbaues, die dessen Notwendigkeit ernstlich in
Zweitel ziehen lassen. Weit davon entfernt, weitergehende Lasten schaffen zu
wollen, zielt die in Aussicht genommene Beordnung darauf hin, die Bundes-
bahnen mit moglichst geringen Aufwendungen von einer driickenden Ver-
pilichtung zu befreien. Unbeschadet der Erwigungen rechtlicher Natur muss
aus Grimden der Billigkeit darnach getrachtet werden, dem eigentlichen tiefern
Ziweck des Gesetzes gemiss die berechtigten Verkehrsbediirfnisse des Surbtales
in anderer Weise so gut als moglich zu befriedigen, wic dies die Bundesbahnen
wihrend der verschiedenen Itappen der Bauverschiebung selbst getan haben.
Statt in Ausfithrung des Bundesgesetzes vom 23. Dezernber 1915 die Surbtal-
bahn zu bauen und zu betreiben, wirden die Interessen der Volkswirtschalt
dureh eine andere Betriehsweise gewahrt. Dies ist der Sinn und die Rechtferti-
gung der Beteiligung der Bundesbahnen an den bel endgiltiger Nichtausfithrung
der Surbtalbahn kompensationsweise zu machenden Aufwendungen. Diese
Leistungen, deren Zweckmissigkeit vom Verwaltungsrat der Bundesbahnen
nicht grundsitzlich bestritten wird und an die ja auch der Bund selbst aus
Arbeitsheschatfungsmitteln wesentlich beizutragen gewillt ist, sind dazu be-
stimmt, eine weit grissere Last von den Bundesbhahnen abzuwenden, némlich
den ihnen nach (esetz obliegenden Bau und Betrieb der Surbtalbalin. Unser
Post- und Eisenbahndepartement, das ja die finanziellen Verhiltnisse der Bundes-
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bahnen zur Gentige kennt, hat dabei in Verbindung mit dem Volkswirtschafts-
departement gesucht, eine der Billigkeit entsprechende Lisung zu finden.

Bel nochmaliger Priifung der Angelegenheit kam auch der Bundesrat selbst
zum Schlusse, bei der bestehenden Sachlage nicht noch weiter gehen zu konnen,
da bei der Festsetzung des Beitrages aus Arbeitsbeschaffungsmitteln den be-
sondern Umstinden bereits sehr weitgehend Rechnung getragen wurde und bei
den jetzigen Verhiltnissen die Ausrichtung eines hihern Bundesbeitrages nicht
in Frage kommen kann. Die Butideshahnen miissen daher die im vorstehenden
umschriebenen Leistungen tbernchmen, wenn die in Aussicht genommene
und aunch nach ihrer eigenen Auffassung dem jetzigen Zustande vorzuziehende
Lésung verwirklicht werden soll. _

In Zahlen ausgedriickt, stellt sich die Sachlage ungefihr wie folgt dar:

Gemiss der von den Bundesbahnen im Jahre 1981 aufgestellten Berech-
nung wire aus dem Bau und Betrieb der Surbtalbahn ein jihrlicher Fehlbetrag
der Gewinn- und Verlustrechnung zu erwarten von rund Fr. 440 000, gemiiss
. der Berechnung des im Jahre 1932 von der Regierung des Kantons Ziirich
eingeholten Expertengutachtens ein solcher von Fr. 400 000—420 000. Im
Durchschnitt der Jahre 19331985 erreichten die von den Bundesbahnen
gedeckten Defizite der als Bahnersatz eingerichteten Automobildienste jihrlich
rund Fr. 185 000. Die von den Bundesbahnen bei der neuen Beordnung zu
tragenden Lasten dirften sich schitzungsweise auf nicht mehr als rund
Fr. 120000 stellen, also ungefihr gleich hoch wie der im Jahre 1915 erwartete
Fehlbetrag. Sie bleiben damit nicht nur ganz erheblich unter den Fehlbetrigen
der projektierten Bahn, sondern sind auch noch etwas geringer als die bis-
herigen Aufwendungen, wobei dahingestellt bleiben mag, ob bei einer Weiter-
dauer des jetzigen provisorischen Zustandes von den Bundesbahnen nicht
noch andere, grossere Opfer gebracht werden miissten. :

Im einzelnen bemerkte der Verwaltungsrat der Bundesbahnen mit Bezug
auf die gemachten Vorschlige, dass er es vorziehen wiirde, wenn die Gebiihr
tiir den Betrieb des Verbindungsgeleises in Niederweningen nicht auf den festen
Betrag von Fr.1, sondern auf einen bestimmten Bestandteil des nach den
iiblichen Berechnungggrundlagen sich ergebenden Betrages festgesetazt wiirde,
um bei allfilliger Anderung der Verhaltnisse eine automatische Anpassung dieser -
Gebithr zu ermdglichen. Nachdem aber die Verhandlungen mit der inter-
essierten Kantonsregierung auf Grund des urspriinglich von den Bundesbahnen
stammenden Vorschlages bereits abgeschlossen sind, der Frage auch keine grosse
Tragweite zukommt und zudem im Falle einer wesentlichen Anderung der
Verhiltnisse eine Revisionsmoglichkeit vorgesehen ist, durfte die vorge-
schlagene Regelung einstweilen ohne Nachteil beibehalten werden.

Wenn im weitern der Verwaltungsrat die Anwendung der aargauischen
Nebenbahntaxen nur fiir den Verkehr zwischen den an der eigentlichen Surb-
tallinie gelegenen Ortschaften, nicht aber im itbrigen Bereich des dortigen
Postautomobildienstes als vertretbar erachtet, so sei hiezu bemerkt, dass in
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den gepflogenen Verhandlungen. die Generaldirektion der 8. B. B. selbst die
_einheitliche Anwendung dieser Taxen sowohl fiir die Stammlinie als fur die
Abzweigungen als die zweckmissigste Losung bezeichnete, dann aber mit
Ricksicht auf die besondern Verhiltnisse fiir den Lokalverkehr zwischen den
ausserhalb des Surbtales liegenden Ortschatten Baden und Oberehrendingen
einen etwas hoheren Fahrpreis in Vorschlag brachte. Auf dieser Grundlage
wurde das Einverstindnis der beteiligten Kantone erzielt. In der Differen-
zierung nun nachtriglich noch weiter zu gehen oder gar fiir die Abzweigungs-
linien die wesgentlich hohern Postautomobiltaxen anzuwenden, scheint sowohl
aus formellen Grimden als auch angesichts dér vom Kanton Aargau geéiusserten,
aber unberiicksichtigt gebliebenen gegenteiligen Wiinsche nicht angezeigt.
Es ist anch nicht zu verkennen, dass eine allzu grosse Verschiedenheit in der
farifarischen Behandlung ein und desselben Verkehrsgebietes auf die Dauer
nicht verstanden wiwrde. Wenn der vorgesehene Tarif far die Abzweigungs-
linien mach Baden und Siggenthal, unter Vorbehalt der vorerwihnten Aus-
nahme, die aarganischen Nebenbahntaxen einrjumt, so muss dies im Hinblick
auf den Zweck des Burbtalbahngesetzes als Kompensation dafitr aufgefasst
werden, dass auf der eigentlichen Bahnersatzlinie (Dottingen—Niederweningen)
auch nicht mehr die gimstigern Bundesbahntaxen, sondern um etwa 50 9%,
hohere Ansiitze zu Anwendung gelangen.

Beziglich der Dauer der vorgesehenen Verkehrsleistungen und deren
tarifarischer Beordnung ist schliesslich zu sagen, dass eine befriedigende zeit-
liche Befristung derselben ungemein schwierig sein dirfte, wogegen dem Wunsche
des Verwaltungsrates, wenigstens eine Revisionsmog]iehkeit bei gpiterer Ande-
rung der Verhaltnisse vorzusehen, bereits in den Vorschligen Rechnung ge-
‘tragen war.

Zusammengefasst ergibt sich folgende von den Regmrungen der Kantone
- Aargau und Aunch gutgeheissene Beordnung:

1, Zur Verbesserung der Verkehrsverhilinisse im Surbtal erstellt der
Kanton Aargau eine neue Strasse von Dottingen bis zur aargauisch-ziirche-
rischen Kantonsgrenze bei Murzeln (Surbtalstrasse). Der Kanton Ziwich wird
einen Anschluss an das ziircherische Strassennetz herstellen. Die neue Strasse
soll ausserorts mindestens eine Fahrbahnbreite von 6 m und eine Kronenbreite
von 7 m, innerorts in der Regel eine Fahrbahnbreite von 7 m und eine Kronen-
breite von 8 m anfweigsen. Die Kritmmungen sollen mit Halbmessern von nicht
unter 100 m angelegt werden, die Neigungen nicht mehr als 5 ¢/, betragen. Die
Arbeiten sollen ohne Verzug in Angriff genommen und durchgefithrt werden.
Die Strasse ist vom Strasseneigentiimer jederzeit in einem den Bedirfnissen des
Postautomobilverkehrs entsprechenden- Zustande zu erhalten. .

Unter der Voraussetzung eines endgiltigen Verzichtes auf die Durch-
fithrung des Bundesgesetzes vom 23, Dezember 1915 betreffend den Bau einer
normalspurigen Bisenbahn von Niederweningen nach Dottingen (Surbtalbalin)

und auf alle sonstigen, sich allenfalls auf die Nichtausfithrung der Surbtalbahn
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stiitzenden Anspriiche werden seitens des Bundes bzw der Bundesbahnen an
- diesen Strassenbau folgende Beitrige ausgerichtet;

an den Kanton Aargau:

60 9%, (35 % zu Lasten der 8. B. B., 25 %, zu Lasten der eldgenossmchen Zentral-
stelle fir Arbeitsbeschaffung) der offoktiven Kosten der aargauischen Surb- .
talgtrasse, die als Mittel der verschiedenen Varianten vorldufig schitzungs-
weise zu Fr. 2058 000 veranschlagt sind, hochstens jedoch einen Betrag
von Fr.1231000; -

an den Kanton _Zunqh:

60 %, (85 % zu Lasten der 8. B. B., 25 %, zu Lasten der eidgendssischen Zentral-
stelle fiir Arbeitsbeschaffung) der effektiven, auf Fr. 86 000 veranschlagten
Baukosten des Anschlusses der Surbtalstrasse an das ziircherische Strassen-
netz, hochstens jedoch einen Betrag von Fr. 51 000.

Im fernern erklirt sich der Bund bereit, dem Kanton Aargau an die effek-
tiven, vorldufig aut Fr. 215 000 veranschlagten Kosten einer bei Tiefenwaag
von der Surbtalstrasse abzweigenden Strasse nach Oberehrendingen aus den
Krediten der Zentralstelle fiir Arbeitsbeschaffung einen Beitrag von 20 /0,-
hochstens jedoch von Fr. 48 000, auszurichten.

- Die gesamten Arbeiten sind nach den von der eldgenossuschen Zentral-
- stelle fiir Arbeitsbeschaffung fir die Subventionierung von Notqtandsarbelten-
aufgestellten Bedingungen durchzufithren.

Die Auszahlung der Beitriige erfolgt nach Beendigung der Arbeiten, doch
werden nach Massgabe des Baufortschrittes angemessene Anzahlungen gewéhrt.

2. Die 8.B.B. sind bereit, d10 Erstelluncr und den Unterhalt eines Ver-
bindungsgeleises von der bestehenden Station Nxederwenmgen bis zur Grenge
‘der Fabrikliegenschaft der Firma Bucher-Guyer in Murzeln auf eigene Kosten
zu iibernehmen und auf der ganzen-Strecke den Betrieb gegen eine Entschidi-
gung von Fr.1 pro Achse der gefilhrten Giiterwagen zu besorgen. Dabei hat

o8 die Meinung, dass diese Beordnung nur dann Platz greifen soll, wenn iiber die
~ allfdllige Verlegung der Station Niederweningen auf dem Wege direkter Ver-
handlungen zwischen den Bundesbahnen und. den interessierten kantonalen
Behorden eine Einigung richt erzielt werden kann.

8, Die Ausfiuhrung guter, den Verkehrsbedirfnissen und der Wirtschaftlich-
keit in billiger Weise Rechnung tragender Postautomobilverbindungen auf den
Strecken D(‘5ttingen—Oberendingen—Tiefenwaag—Niederwenlngen, Biggenthal-
Oberendingen und Tiefenwaag-Baden wird in ungefihr bisherigem Umfange
zugesichert ; in Beriicksichtigung der durch den Strassenbau geschaffenen neuen -
Verhiltnisse sollen die Verbindungen mit Niederweningen in zweckentsprechen-.
der Weise verbessert werden. Bei der Aufstellung. des Fahrplanes der Post-
automobilkurse soll unter Wirdigung der értlichen Verkehrsbediirfnisse nach
Maglichkeit auf die Herste]lung glinstiger Bahnanqchlusse Bedacht genommen
werden.
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Die Fahrpreise werden im allgemeinen den jeweiligen Taxen der 8. Wagen-
klagse der aargaunischen Nebenbahnen angepasst. In Anlehnung an den auf einen
Kilometer wirklicher Bahnlinge entiallenden Mittelwert der gegenwirtigen
Taxen dieser Bakmen gelangen bis auf weiteres folgende Ansitze zur Anwendung:

Billette fiir einfache Fahrt. . . . . . . . . . . . .. per km 11,5 Rp.
Billotte fir Hin- und Ruckfahrt (20 9%, Ermissigung) . per km 18,4 Rp.

Dabei wird aber ausdriicklich festgestellt, dass die Konzessionen der aar-
gauischen Nebenbahnen im allgemeinen die Erhebung héhercr Taxen gestatten.
Fir die Arbeiterabonnements wird eine Taxe von 2,6 Rp. pro Fahrt und km
fur die Entfernungen von 1 big 10 km und eine solche von 2,08 Rp. fiir jeden
weitern km berechnet.

TFir den Lokalverkehr zwischen Oberehrendingen und Baden werden immer-
hin mit Riwcksicht auf die hiefir erforderlichen besondern Aufwendungen,
ingbesondere dic Bereithaltung von nur fiir diese lmrze Strecke und nur fur die
Stosszeiton des Arbeiterverkehrs notwendigen Wagenmaterial, an Stelle der
obigen Ansitze folgonde Taxen berechnet:

Billette fir einfache Fahrt. . . . . . . . . . . . .. per km 13 Rp.
Billette fiir Hin- und Riekfabrt . . . . . . . . . . . per km 20,8 Rp.
Arbeitcrabonnements per km einfacher ¥Fahrt . . . . . 8 Bp.

Im Gepickverkehr tritt eine Frhohung der bisherigen Taxen nicht ein.
Der Automobildienst wird auf Rechnung der 8. B. B. ausgefithrt.

4. Die Betorderung von Gitern und Tieren und die Frachtberechnung
hiefiit erfolgen zwischen Dottingen und Niederweningen in bisheriger Weilse.
Fir das Abholen der Giiter und Tiere beim Hause des Versenders und das
Verbringen zum Hause des Empfingers werden bescheidene Zuschlige zu den
Frachten erhoben.

Eine Beforderungspflicht fir Grossvieh besteht nicht.

Die bigher fiir den Giiterverkehr zwischen Dottingen—Klingnau und Nieder-
weningen und weiter, Richtung Ostschweiz, sowle zwischen Niederweningen
und Dottingen—Klingnau und weiter, Richtung Westschweiz, angewandte
Taxberechnung anf Grund der iber die Surbtallinie bestehenden Entfernungen
wird beibehalten und auf den Verkehr zwischen den Stationen Niederhasli
bis Schéfflisdorf und den uber Dittingen—Klingnau hinaus gelegenen Stationen
ausgedehnt.

5. Bel wesentlicher Verinderung der Verhiltnisse kénnen die in den vor-
gtehenden Ziffern 2—-4 umschriebenen Fahrleistungen, Taxen und Gobihren
durch andere ersetzi werden. Wenn sich die Partelen tber cine den
verinderten Umstinden angepasste Neuordnung nicht eipigen kdnnen, so
entscheidet tiber Art und Umfang der neuen Leistungen das cidgendssische
Post- und Eisenbahndepartemont bzw. im Rekursfall der Bundesrat.
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6. Die Beordnﬁng tritt in Kraft, sobald das Bundeséesetz vom 28. De-
zember 1915 betretfend den Bau einer normalspurigen Eisenbahn von Nieder-
weningen nach Déttingen (Surbtalbahn) aufgehoben sein wird.

Diese Abmachungen bilden, soweit sie die schweizerischen Bundesbahnen

* betreffen, Gegenstand einer Uberemktmft zwischen letztern und den Re-

‘glerungen der Kantone Aargau und Ziirich.

. Orientierungshalber sei noch beigefiigt, dass die in Ziffer 1 hlevor fest-
gosetzten Beitrige des Bundes und der S B. B.-sich wie folgt verteilen:

' Surbtalstrasse

Kanton Aargau Kanton Ziirich

Kostenvor&nschlag ............ Fr. 2053 000 TFr. 86 000

N ) : Hochstbeitrage
Boitrag des Bundes und der 8:B.B.609, . Fr. 1281000 Fr. 51000

davon zu Lasten:

- der Zentralstelle fiir Arbeitsbeschaffung 259, » 518000 » 21000
der 8.B.B.8B5Y, . . ... ... ... »  T18000 » 30000

Strassenverbindung
_ Surbtal-Baden

Kanton Aargau
Kostenvoransehblag . . . . . . . . . .. 0. - Fr. 215 000 :
Beitrag der Zentralstelle fiir Arbeitsbeschatfung 20 %, hichstens Fr, 43 000.

Mit dem fir das Verbindungsgeleise in Niederweningen vorgesehenen
Bundesbeitrag von Fr. 28000 wird der aus Arbeitsbeschaffungsmitteln be-
willigte Hochstbetrag von Fr. 600 000 erreicht. Anderseits istbei der Beurteilung
der von den Interessenten (Kantone, Gemeinde, Private) zu bringenden Opfer
" ‘zu bericksichtigen, dass mit der Aufhebung des Bundesgesetzes vom 23. De-
_zember 1915 selbstredend auch die von ihnen fiir den Bahnbau zugesicherten
‘Bubventionen (mit Ausnahme des bereits ansgerichteton Betrages von 80 000
Franken) dahinfallen.

Nachdem die Reglerungen der Kantone Aargau und Zirich sich bereit -
erklirt haben, auf obiger Grundlage endgiiltic auf den Bau der Surbtalbahn
zu verzichten, hat auch der Bundesrat die Ordnung gutgoheissen und glaubt
nun, die formelle Authebung des Bundesgesetzes betreffend den Bau der Surb-
talbahn beantragen zu diirfen. Diese Massnahrie darf geines Erachtens um so
eher ins Auge gefasst werden, als die nach langen Bemithungen gefundene
Lasung den volkswirtschaftlichen Interessen des Surbtales weit besser Rechnung
tragen diirfte und dabei die dffentlichen Mittel weniger in Anspruch nchmen _
wird, als dies beim Bau der Bahn der Fall sein wiirde.
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Wir empfeblen Thnen den nachfolgenden Gesetzesentwurf zur Annahme

und beniitzen auch diese Gelegenheit, Sie, Horr Prisident, hochgeehrte Herren,
unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern. :

Bern, den 29. Januar 1987.
. Im Namen des schweiz. Buhdesi‘at'es,
. Der Bundespmmdent
Motta.

‘Der Bundeskanzler:.

G. Bovet,

: Bei?ag'en
_Entwurf eines Bundesgesetzes
Ubereinkunft zwischen den’ 8. B.B. und den Kantonen Aargau und Zﬁnoh.
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(Entwurf.)

Bundesgesetz
dber
die Aufhebung des Bundesgesetzes vom 23. Dezember 1915 be-
treffend den Bau einer normalspurigen Eisenbahn von Nieder-
weningen nach Dattingen (Surbtalbahn) als Fortsetzung der
Eisenbahn Oberglatt-Niederweningen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Eingicht einer Botschaft des Bundesrates vom 29. Januar 1937,

beschliesst:

Art. 1.

Von der zwischen den schweizerischen Bundesbahnen und den Regierungen
der Kantone Aargaun und Zirich zum Zwecke der Befriedigung der Verkehrs-
interessen des Burbtales abgeschlossenen und vom Bundesrate gutgeheissenen
Ubereinkuntt wird Vormerk genommen.

Art. 2,

Das Bundesgesetz vom 28, Dezember 1915 betreffend den Bau einer normal-
spurigen Fisenbahn von Niederweningen nach Dottingen (Surbtalbahn) als
Fortsetzung der Fisenbahn Oberglatt~Niederweningen wird aufgehoben.

Art. 8.
Der Bundesrat setzt den Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Gesetzes fest.

223
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(Anlage.)

{ibereinkunft

zwischen
den Sehweizerischen Bundeshahnen, sinerseits,
gowie
den Kantonen Aargau und Ziirich, anderseits,
iiber

den Bau einer Surbtalstrasse, die Aufrechterhaltung eines Automobildienstes,
Anderung der Bahnanlagen in Niederweningen, sowie den Verzicht auf den
Bau der Surbtalbahn,

1. Automobildienst,

Artike] 1.

Die Schweizerischen Bundesbahnen verpflichten sich, dafiir zu sorgen,
dass im Verkehrsgehiet des Surbtals ein Postantomobildienst gemiiss folgenden
Bestimmungen aufrechterhalten wird:

a. Die Postverwaltung wird, unter Garantie der Ubernahme eines ent-
stehenden Defizites durch die Schweizerisechon Bundesbahnen, den Verkehrs-
bedixfnissen und der Wirtschaftlichkeit in billiper Weise Rechnung tragende
Postantomobilverbindungen in ungefihr bisherigem Umfange auf fol-
genden Strecken betreiben:

1. Déttingen-Oberendingen-Tiefenwaag-Niederweningen ;
2. Tiefenwaag-Bahnhof Baden;
3. Oberendingen-3tation Siggenthal.

b. In Berucksichtigung der durch den Strassenbau geschaffenen neuen
Verhiiltnisse sollen die Verbindungen mit Niederweningen in zweckentspre-
chender Weise verbessert werden.

¢. Bei der Aufstellung des Fahrplanes der Postautomobilkurse soll unter
Wiirdigung der &rtlichen Verkehrsbediirfnisse nach Moglichkeit auf die Her-
stellung guunstiger Bahnanschlisse Bedacht genommen werden.

Artikel 2.
Die Fahrpreise fiir die Personenbefirderung mit den in Artikel 1
erwihnton Postautomobilkursen werden im allgemeinen den jeweiligen Taxen
der 3. Wagenklasse der aargauischen Nebenbahnen angepasst. In Anlehnung
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an den auf emmen Kilometer wirklicher B&hnla.hge entfallenden Mittelwert
der gegenwirtigen Taxen dieser Bahnen gelangen hbis auf welteres folgende
Ansitze zur Anwendung:

- Billette fir einfache Fahrt, . . . . . . . . . . .. . per km 11,5 Rp.
Billette fiir Hin- und Riclfahrt (20 9%, Ermissigung) . . per km 18,4 Rp.

Dabel wird ausdriicklich festgestelit, dass die Konzessionen der aargaui-
~ schen Nebenbahnen im allgemeinen die Erhebung hoherer Taxen gestatten.
Fiir die Arbeiterabonnemente wird eine Taxe von 2,6 Rp. pro Fahrt und km
tir die Entfernungen von 1—10 km und eine solche von 2,08 Rp. fir jeden
weiteren km berechnet.
_ Far den Lokalverkehr zwischen Obershrendingen und dem Bahnhot
‘Baden werden mit- Riicksicht auf die hiefiir erforderlichen besonderen Auf-
wendungen, insbesondere die Bereithaltung von nur fir diese kurze Strecke
and nur fir die Stosszeiten des Arbeiterverkehrs notwendigem Wagenmatenal
an Stelle der ohigen Ansitze folgende Taxen berechnet:

Billette fir einfache Fahvt, . . . . . . . . .. .. . per km 13 Rp.
Billette fir Hin- und Ruckfahrt . . . ... . . . . . . per km 20,8 Rp.
Arbeiterabonnemente per km einfacher Fahrt . . . . . : 8 Rp.

Im Gepickverkehr trift eine Erhohung der bisherigen Taxen nicht ein.

Artikel 8.

. Die Beforderung von Giitern und Tierenund die Frachtberechnung
hiefiir erfolgen zwischen Déttingen und Niederweningen in bisheriger Weise.
Fiir das Abholen der Giiter und Tiere beim Hause des Versenders und das Ver-
bringen zum Hause des Empfingers werden beseheldene Ziuschlige zu den
Frachten erhoben..

_ Eine Beforderungspflicht fiar Grossvieh besteht nicht.

Die bisher tiir den Gitterverkehr zwischen Déttingen-Klingnau und Nieder-
weningen und weiter, Richtung Ostschweiz, sowie zwischen Niederweningen
und Dattingen-Klingnan und weiter, Rlchtung Westschwelz, angewandte
Taxberechnung auf Grund der iiber die Surbtallinie bestehenden Entfernungen:
wird beibehalten und auf den Verkehr zwischen den Stationen Niederhasli
bis Sehofflisdorf und den itber Déttingen- Klmgnau hinaus gelegenen Stationen
ausgedehnt . .

II. Erwa:terung der Bahnanla.ge in Nlederwemngen

Artikel 4.

_ Die Schweizerischen Bundesbahnen verpflichten sich, die Erstellung und '

den Unterhalt eines Verbindungsgeleises von der bestehenden Station Nieder-
‘weningen bis zur Grenze der Fabrikliegenschaft der Firma Bucher-Guyer in
‘Murzeln auf eigene Kosten zu iibernehmen und auf der ganzen Strooke den
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Betrieb gegen eine Entschadigung von 1 ]."r pro Achse der gefiilirten Giter-
wagen zu besorgen, sofern die eidgendssische Zentralstelle fiir Arbeitsbeschaffung
an die Erstellungskosten einen Beitrag von 28 000 Fr. leistet. :

Diese Verpflichtung der Schweizerischen Bundesbahnen fallt dahin, wenn

iber die allfillige Verlegung der Station Niederweningen auf dem Wege

. direkter Verhandlungen zwischen den Bundesbahnen und den. mteresslerten
kantonalen Behorden eine Einigung erz1elt wird. :

III. Strassenbau.

Artikel 5.

Zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Surbtal erstellt’ der Kanton
Aargau eine neue Strassé von Doéttingen bis zur aargauisch-ziircherischen
‘Kantonsgrenze bei Murzeln (Surbtalstrasse). Der Kanton Zurlch wird einen
Anschluss an das wiircherische Strassennetz herstellen. g :

Die neue Strasse soll ausserorts mindestens eine Fahrbahnbrelte von 6 m
und -eine Kronenbreite von 7 m, innerorts in der Regel eine Fahrbahnbreite
von 7 m und eine Kronenbreite von 8 m aufweisen. Die Kritmmungen sollen
mit Halbmessern von nicht unter 100 m angelegt werden, die Neigangen nicht
mehr als 5 9, betragen. Die Arbeiten sollen ohne Verzug in Angriff genommen
und durchgefithrt werden. :

Dio Strasse ist vom Strasseneigentiimer Jederzelt in einem den Bedirfnissen
des Postantomobilverkehrs entsprechenden Zustande zu erhalten. '

Artikel 6. .

_ An-die Kosten des Baues der Surbtalstrasse leisten die Schweizerischen
Bundesba,hnen folgende Beitrige:

a. an den Kanton Aargau: 85 9, der effektiven Kosten der aargauischen
Surbtalstrasse, die als Mittel . der verschiedenen Varianten vorliufig
schatzungswelse zu 2058000 Fr. veranschlagt sind, hochstens Jedoch
¢inen Betrag von 718 000 Fr.;

b. an den Kanton Zirich: 85 9% der- effoktiven, auf 86 000 Fr. veran-
schlagten Baukosten des Anschlusses der Surbtalstrasse an das zir-
cherische Strassennetz, hochstens jedoch einen Betrag von 30 000 Fr.

Die Auszablung der Beitrige erfolgt nach Beendigung der Arbeiten;
doch werden nach Massgabe des Baufortschrittes angemessene Anzahlungen
gewihrt,

Artikel 7.

Die Leistung der in Art. 6 -vorgesehenen Beitrige der Schweizerischen
Bundesbahnen erfolgt unter der Voraussetzung, dass der Bund aus den Krediten
der Zentralstelle fur Arbeitsbeschaffung folgende weiteren Beitrige gewihrt:
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6. an den Kanton Aargau:

259, der Kosten der aargauischen Surbta.lstrasse, hochstens jedoch
513 000 Fr.;
20 %, der vorlaufig auf 215000 Fr. veransohlagten Kosten einer bei
Tiefenwaag von der Surbtalstrasse abzweigenden Strasse n&ch Ober-
ehrendingen, hichstens jedoch 43 000 Pr.; - : .

b an den Kanton Ziirich:

25 9, der Baukosten des Anschlusses der Surbtalstrasse an das ziirche-
rische Stragsennetz, hichstens jedoch 21000 Fr.

Artikel 8.

Die gesamten Arbeiten sind nach den von der eidgendssischen Zentralstelle
fur Arbeitsbeschaffung fir die Subventionierung’ von Notstandsarbeiten auf—.
gestellten Vorschnften durchzufiithren.

V. Vexfzicht auf den Bahnbau,

Artikel 9. -

Die Regierungen der Kantone Aargau und Ziirich erkliren sich mit der
Aufhebung des Bundesgesetzés vom 28. Dezember 1915, durch das den Schwei-
zerischen Bundesbahnen die Pflicht zum Bau einer Surbtalbahn auferlegt
wurde, einverstanden und verzichten damit endgltig auf den Bau dieser Bahn
und alle in dieser Vereinbarung nicht ausdriicklich anerkannten, sich allen-
falls auf die Nichtausfithrung der Surbtalbahn stittzenden Anspriiche.

V. Schlusshestimmungen,

Artikel 10.

Mlt dem Inkrafttreten dieser Ubereinkunft fallen alle fritheren Angebote
der Bchweizerischen Bundesbahnen sowie die Subventionsverpflichtungen der
Kantone Aargau und Zirich betreffend den Bau der Surbtalbahn (Art -3 des
Bundesgesetzes vom 28. Dezember 1915) dahin. :

Artikel 11.

Streltlgkmten uber die - Auslegung und Anwendung dleser Ubereinkunft
entscheidet das eidgendssische Post- und Emenb&hndep&rtement unter Vor-
behalt des Rekurses an den Bundesrat.

Artikel 192.

Bei wesentlicher Verinderung der Verhdltnisse k(’innén die in den vor-
stehenden Artikeln 1—4 umschriebenen Fahrleistungen, Taxen und Gebithren
durch andere ersetzt werden. Wenn sich die Parteien iiber eine den verinderten -
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Umstéinden angepasste Neuordnung nicht einigen konnen, so entscheidet itber
Art und Umfang der neuen Leistungen das eidgentssische Post- und Eisen-
bahndepartement unter Vorbehalt des Rekurses an den Bundesrat.

Artikel 18.

Diese Ubereinkunft tritt in Kraft, sobald das Bundesgesetz vom 23. De-
zember 1915 iber den Bau der Surbtalbahn aufgehoben ist und die in Art. 4
und 7 vorgesehenen Bundesbeitrage aus den Krediten fiir Arbeitsbeschaffung
rechtsverbindlich zugesichert sind.

Artikel 14,

Die Unterzeichner behalten die allenfalls erforderliche Genehmigung der
Ubereinkunft durch ihre Oberbehérden vor.

223
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