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. Bundesrates an die Bundesversammlung tiber die Genehmigung
der am 23. November 1933 in Rom unterzeichneten inter-

" nationalen Ubereinkommen iber den Eisenbahnfrachtverkehr
und dber den Eisenbahn-Personen- und Gepickverkehr.

(Vom 8. Januar 1987.)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Wir haben die Ehre, Thnen hiermit die am 28. November 1933 in Rom
unterzeichneten, revidierten internationalen Ubereinkommen iiber den Eisen-
~ bahnirachtverkehr und tiber den internationalen Eisenbahn-Personen- und
" Qepickverkehr samt Anlagen zur Genehmigung zu unterbreiten.

L

Die am 28. Oktober 1924 in Bern unterzeichneten, von Ihnen mit Bundes-

beschluss vom 20. Juni 1925 (A. S. 44 441, 448, 549) genchmigten internatio-
nalen Ubereinkommen tiiber den internationalen FEisenbahnfrachtverkehr
(1. Ue. G.) und den internationalen Personen- und Gepickverkehr (I. Ue.P.)
sind, nachdem die Ratifikationen der Vertragsstaaten beim Bundesrat hinter-
legt worden waren, am 1. Oktober 1928 in Kraft getreten.
. Gemass Art. 60 § 1 beider Ubereinkommen haben spitestens alle fimf
Jahre nach dem Inkrafttreten der auf der letzten Konferenz beschlossenen
Anderungen die Vertreter der beteiligten Staaten auf Einladung des schweize-
rischen Bundesrates zur Revision der Ubereinkommen zusammenzutreten.

Der Bundesrat beschloss am 16. Juli 1932 die Emnberufung der Revisions-
konferenz auf das Jahr 1983. Er lud die Regierungen der Vertragsstaaten
ein, diese auf den Oktober nach Rom anberaumte Konferenz zu beschicken und
ihm behufs Vorbereitung der Konferenz durch das Zentralamt fir die inter-
nationale Eisenbahnbeférderung in Bern ihre Abdnderungs- und Erga,nzung%-
antriige einzureichen.
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Die seit 1923 eingetretenen Verinderungen im Transportwesen der ein-
zelnen Linder, wie namentlich die durch das Aufkommen des Automobils fiar
die Eisenbahnen geschaffene Wettbewerbslage, forner die wacheende Bedeutung
von durchgehenden Beférderungen unter gleichzeitiger Beniitzung von Bahn-
Schiffahrt-Automobil und Flugzeug, endlich die sehr zahlrelchen Wiinsche
von Handel und Gewerbe nach Erhohung der Entschidigung bei Beschidigung
und Verlust des Transportgutes, nach Beschleumgung der Transporte unter
Kirzung der gesetzlichen Lieferfristen, sowie nach Einfithrung einer inter-
nationalen Rechtsordnung fir die Beftrderung von Kxpressgut, der Privat-
- giterwagen und der Schaffung begebbarer Frachturkunden, um nur die
wichtigsten Postulate zu nennen, liessen eine Fiille von Anregungen zuhanden
der Revisionskonferenz erwarten.

Schon im November 1981 hatte das Zentralamt fir die internationale

Eisenbahnbeférderung in Bern in verdienstlicher Weise eine Sammlung von .

Revisionswimschen, worunter namentlich der Internationalen Handelskammer
verdffentlicht.

Das eidgentssische Post- und Eisenbahndepartement hat die den beiden
Ubereinkommen unterstellten schweizerischen Bahnverwaltungen, sowie ent-
sprechend dem anlisslich der Revisionskonferenz vom Jahre 1928 befolgten
Vorgehen auch die interessierten schweizerischen Wirtschaftsverbinde einge-
- laden, ihre allfilligen Abiinderungs- und Ergénzungsvorschlige bekanntzu-
- geben. Begriisst wurden der Vorort des Schweizerischen Handels- und Industrie-
vereins, der Schweizerische Gewerbeverband, der Schweizerische Bauern-
verband, der Verband schweizerischer Konsumvereine, der Schweizerische
Stadteverband, die Schwelzerische Verkehrszentrale, der Schweizerische
Spediteurenverband und der Verband Schweizerischer Anschlussgeleise- und
Privatgiterwagenbesitzer. Die Vorschlige der Bahnverwaltungen waren von
denjenigen der internationalen Eisenbahnverbinde, die Anregungen der Wirt-
schaftsverbiinde von den in der Regel iibereinstimmenden Postulaten ihrer
internationalen Spltyenorgamsatmnen, vor allem der Internationalen Handels-
kammer, begleitet:

Die Priifung der Vorschlige ergab, dags schon vermdge ihrer grossen Zahl
als auch wegen ihres mitunter allzu einseitig entweder die Interessen der Trans-
portanstalten oder der Bahnbeniitzer beriicksichtigenden Charakters eine Be-
schrinkung auf die fir die schweizerischen Verkehrsinteressen wichtigeten ein-
treten musste. Letzteres driingte sich auch mit Riicksicht auf die bescheidene
Ausdehnung der den Ubereinkommen unterstellten schweizerischen Babn-
strecken auf. Ferner gestattete der Umstand, dass eine grosse Anzahl von
ibereingtimmenden Anregungen gleichzeitig von verschiedenen Vertragsstaaten
-gestellt wurden, schweizerischerseits eine gewisse Zuriickhaltung zu beobachten.
Die Schweiz beschrinkte sich auf 21 Antrage zum I Us. G. und 7 Antriige
zum 1. TUe. P.

Dio Konferenz hatte sich in der Folge mit nicht weniger als 486 Regmrungs-_
antrigen zum L. Ue. G., 187 Antriigen zum I. Us. P. sowie mit Antrigen ver-
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-schiedener Staaten, worunter ausgearbeiteten Entwiirfen fir neue, internatio-
nale Ubereinkommen iitber den Eisenbahnexpressgutverkehr, iiber die Be- .
férderung von Privatgiterwagen und uber besondere Vorschriften fur die
Befirderung von Giitern mit an Ordre lantenden Frachtbriefen zu befassen.

Gemiss einem von der Furstlich Liechtensteinischen Regierung aus-
gesprochenen Wunsche iibernahm die schweizerische Delegation auch die Ver-
tretung des Firstentums Liechtenstein an der Revisionskonferenz. Auf die
Einreichung eigener Revisionsvorschlige hatte die firstliche Reglerung ver-
zichtet,.

Die Konferenz, an der mit Ausnahme von Portugal simtliche tibrigen
25 Staaten sowie die Regierungskommission des Saargebietes vertreten waren,
tagte vom 8. Oktober big 28. November 1988.- Sie verhandelte in zahlreichen
Kommisgions- und Plenarsitzungen uber die ihr vorgelegten Abidnderungen
und Erginzungen der beiden Ubereinkommen und stellte das Ergebnis ihrer
Beratungen laut Schlussprotokoll in folgenden Entwiirfen zu internationalen
Ubereinkommen auf:

1. Entwurf eines Ubereinkommens ither den Eisenbahnfrachtverkehr
(I. Ue. G.) mit 8 Anlagen; '

2. Entwurt eines Uberemkommens tber den Risenbahn-Personen- und
(Gepickverkehr (I. Ue. P.) mit 2 Anlagen.

Die beiden Ubereinkommen itber den Eisenbahnfrachtverkehr und iiber
den Eigenbahn-Personen- und Gepickverkehr sind unter Vorbehalt der Rati-
fikation von den Bevollméchtigten der Regierungen von Belgien, Bulgarien,
Diénemark, der Freien Stadt Danzig, Deutschland, Estland, Finnland, Frank-
reich, Griechenland, Ttalien, Jugoslawien, Lettland, Liechtenstein, Litauen,
Luxemburg, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Ruminien,
Schweden, Schweiz, Spanien, der Tschechoslowakei, der Tiirkei und Ungarn,
sowie von dem Delegierten der Regierungskommission des Saargebietes unter-
zeichnet worden,

Wir gestatten uns, ]]lnen die beiden Ubereinkommen samt Anlagen,
deren Wortlaut in den Beilagen zu dieser Botschaft wiedergegeben ist, mit
nachstehenden Erlduterungen zu unterbreiten.

IL

- Die bisherigen Ubereinkommen haben durch die Revision weder ihren
Aufbau noch ihren Inhalt erheblich geiindert. Bei der Fille von Abinderungs-
und Erginzungsantrigen waren sich die an der Konferenz vertretenen Re-
gierungen bewusst, dass die derzeitigen Verhiltnisse im internationalen Fisen-
bahntransportwesen kaum grundlegende Anderung bewihrter Grundsitze
des internationalen Eisenbahntransportrechtes erheischten. FEs konnte sich
nur darum handeln, den dringlichsten Anliegen der Eisembahnverwaltungen
und der Bahnbeniitzer Rechoung zu tragen.
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Dagegen erforderten die Ergénzungsantrige einiger Staaten, wie namentlich
zugunsten einer internationalen Regelung. des Expressgutverkehrs, der Be-
forderung von Privatgiiterwagen und der Einfihrung begebbarer Fracht-
urkunden eine einlisslichere Behandlung durch die Konferenz, weil es sich
hierbei im Rahmen oder in Erginzung der bisherigen Ubereinkommen um die
Schaffung neuer internationaler Rechtsordnungen handelte.

Endlich sah sich die Konferenz veranlasst, noch einzelne, durch die Re-
vision der Abkommen aufgeworfene Fragen der Inkraftsetzung, des Anwen-
dungsbereiches und der Geldwibrungen fir beide Ubereinkommen zu ent-
scheiden und neu zu ordnen.

" Wir machen nachstehend die wichtigsten Anderungen und Erginzungen
namhaft

1. Gemeinsame Bestimmungen beider Ubereinkommen.

- Es handelt sich um die Bereinigung der Bestimmungen tiber den Gegen-
stand und den Geltungsbereich sowie die verschiedenen Vorschriften der Titel T
und IV der beiden Ubereinkommen.

Art. 2. 8chon gegenwirtig konnen den Uberemkommen unter gewissen
Voraussetzungen Automobil- und Schiffahrtslinien unterstellt werden, wobei
die durch die Verschiedenheit der Befdrderungsart bedingten Abweichungen
von den Bestimmungen der Ubereinkommen getroffen werden diirfen. Die
Bestimmungen itber die Haftung fiir das Transportgut diirfen jedoch nicht
geiindert werden. Bei diesen «kombinierten» Befdorderungen handelte eg
gich nach bisheriger Rechtsanschauung immer nur um Erginzungen des Eisen-
bahntransportes. Daher kénnen diese Automobil- und Schiffahrtslinien in
dag Verzeichnis der dem Recht der Ubereinkommen unterstellten Strecken
nur aufgenommen werden, wenn die Eisenbahnverwaltung, -an welche der
andere Transportdienst anschliesst, oder die Regierung des Vertragsstaates
selbst die Verantwortung fir eine uberemkommensgemasse Beforderung auf
diesen. Strecken iibernehmen.

Die bisherige Ordnung erwies sich namentlich fir zahlreiche Kiisten-
" gtaaten als zu eng, von denen heute im Anschluss an die Eisenbahnheforderung
Uberseefiihren, Schiffs- und Flugverbindungen ausgehen, die ihrer Bedeutung
und Linge nach nicht mehr als blosse Ergiinzung zum vorausgehenden oder
anschliessenden Eisenbahntransport angesprochen werden konnen. Sobald
diese Voraussetzung. nicht mehr zutrifft, so ist es ausgeschlossen, das in den
Ubereinkommen ausgebildete internationale Hisenbahnrecht auf die gesamte
Beforderungsstrecke zur -Anwendung zu bringen, namentlich nicht mehr die
besonderen, auf den KEisenbahntransport zugeschnittenen Haftungshestim-
mungen. In diesem Bereich besteht eine Kollision mit den abweichenden
Normen sowohlder Seeschiffahrt als des Luftrechts, wie es in dem von Thnen
mit Bundesbeschluss vom 22, Mirz 1984 (A. 8. 50 487) genehmigten War-
sehauer Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln tiber die Beforderung
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im internationalen Luftverkehr niedergelegt ist, die dem Abschluss durch-
gehender Beforderungsvertrige dauernd Schwierigkeiten bereitet.

Zu diesen Fragen lagen der Konferenz eine Reihe von Antrigen vor, die
namentlich die Einbeziehung von Luftverkehrslinien in die Gesamt-
transportstrecke zum Gegenstande hatten.

Dio Konferenz konnte und wollte die ausserordentlich schwierige Rechts-
frage der internationalen kombinierten Transporte nicht lésen. Dagegen
schuf sie durch die Erginzung des Art. 2 der beiden Ubersinkommen um einen
neuen § 4 die Moglichkeit, dass durchgehende Beforderungen auf Eisenbahnen
und anderen Verkehrsmitteln, namentlich Luftf&hrtunternehmungen, die
nicht blosse Zubringer von Eisenbahnen sind, durch die Tarife einer von den
Eigsenbahniibereinkommen abweichenden Rechtsordnung unterstellt
werden konnen. Die Verkehrsentwicklung wird erweisen, ob diese Art von
kombinierten Transporten eine so erhebliche Bedeutung erlangen wird, dass
sich spiter eine Vereinheitlichung des Transportrechtes einschliesslich der
Haftungsbestimmungen fiir die gesamte Befdrderungsstrecke als notwendig
erweiat,

Art. §6. Bei der Bestimmung der fiir das Abrechnungsverfahren zwischen
den an der internationalen Beftrderung beteiligten Eisenbahnverwaltungen
und’ der Entschadigungen fiir Verlust und Beschiidigung des Transportgutes
mit Uberschreitung der Lieferfrist massgebenden Wahrung ist die bisherige
Gleichsetzung mit dem Golddollar der Verelmgten Btaaten von Nordamerika
zugunsten eines abstrakten Goldfrankens im Gewicht von 10/81 Gramm
mit 0,900 Feingehalt aufgegeben worden.

In Art. 60 galt es eine Liicke auszufiillen und im Interesse der Rechts-
sicherheit klarzustellen, in. welcher Rechtstellung sich diejenigen Vertrags-
staaten befinden, welche die auf einer Revisionskonferenz bereinigte neue
" Fassung der Ubereinkommen aus irgendeinem Grunde nicht ratifigieren: Eine
Inkraftsetzung der neuen Texte zwischen ratifizierenden Staaten und ein
Inkraftbleiben der alten Texte zwischen nicht ratifizierenden Staaten hitte
die von den Ubereinkommen angestrebte Einheitlichkeit des internationalen
Eisenbahntransportrechts aufs schwerste beeintrichtigt und den Bestand des
Gegetzeswerkes gefihrdet.

-'Der neue-§ 2 des -Artikels 60 bestimamt, dass dag Inkrafttreten der neuen
Ubereinkommen, wie sie aus einer Revision hervorgehen, auch gegeniiber Ver-
tragsstaaten, welche die neue Fassung mcht ratifizieren, die Aufhebung der
alten Ubereinkommen nach sich zieht.

Art. 63, Abs. 2, versucht, der oft beklagten Verzogerung der Ratifikationen
von unterzeichneten Ubereinkommen dadurch zu begegnen, dass, sobald ein
Ubereinkommen von 15 Staaten ratifiziert ist, die schweizerische Re-
gierung sich mit den beteiligten Regierungen ing Einvernehmen setzen kanmn,
um mit ihnen die Moglichkeit der Inkraftsetzung des Ubereinkommens zu
priifen.
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Unbeschadet der Frage, ob diese Moglichkeit streng rechtlich schon fiir
die Inkraftsetzung der in Rom revidierten Ubereinkommen, die diese Bestim-
mung erstmals enthalten, besteht, gedenkt der Bundesrat, getren der Uber-
lieferung, die gerade der Schweiz die Foérderung und Verwirklichung inter-
nationaler Rechtsordnungen von jeher zur Pflicht gemacht hat, nach Ge-
nehmigung der Ubereinkommen durch die eidgendssischen Réte und Hinter-
legung der Ratifikationserklirung der Schweiz die Ansichten der beteiligten
Regierungen iiher die Inkraftsetzung der revidierten Uberemkommen ein-
zuholen.

2. Uberemkommen itber den internationalen Eisenbahn-Personen-
und Gepiickverkehr.

In Art. 818t die Mindestgeltungsdauer der Fahrausweise erhoht und bei
Hin- und Rickfahrkarten die doppelte Geltungsdauer der einfachen Ausweise
festgesetzt worden,

Die Bestimmung in § 1 des bisherigen Art. 15, wonach die Emenb&hn be-
rechtigt war, das Recht des Reisenden, fir sein Handgepick den Raum tiber
“und unter seinem Sitzplatz zu beanspruchen, durch die Tarife noch einzu-
schranken, ist aufgehoben worden. Der Reisende kann nunmehr unabinder-
lich auf der ganzen Beftrderungsstrecke iiber diesen Platz verfiigen,

In Ari. 17 ist der Kreis der als Gepiéck zugelassenen (egenstinde, zeit- .
gemiissen Anforderungen entsprechend, erweitert worden. Ferner wurde der
Ausschluss aller, nach den Bestimmungen des I Ue. G. von der Beférderung
ausgeschlossenen oder nur bedingungsweise zugelagsenen Gegenstinden aly
Reisegepiick zugunsten von, in der dort vorgeschriebenen Verpackung aufge-
lieferten Filmen gelockert.

Endlich erhéhte Aré. 31 die von der Eisenbahn bei giinzlichem oder teil-
weisem Verlust zu leistende Entschidigung von Fr. 20 auf Fr. 40 fir jedes
fehlende kg des Rohge\mchtes

Damit ist im wesentlichen auch den schweizerischen Revmlonsantrhgen
zum I Ue. P. Rechnung getragen worden.

3. Uberemkommen iiber den internationalen Eisenbahnfracht-
verkehr.

Art. 4. Der Grundsatz, dass das Verzeichnis der bedingungsweise zur Be-
férderung zugelassenen Gegenstinde und ihre Beférderungsbedingungen in
einer besonderen Anlage (I) zum I.Ue. G. festgelegt und diese den Anforde-
rungen der Praxis und dem Stande der Wissenschaft entsprechend durch eine
fachménnische Kommission fortgebildet werden soll, wurde aufrechterhalfen.

Bestiitigt wurde ferner. die Befugnis der Vertragsstaaten, durch Sonder-
ithereinkommen zu versinbaren, dass bestimmte, durch das Ubereinkommen
von der Beforderung ausgeschlossene oder nach Massgabe seiner Anlage I nur
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bedingungeweise zugelassene (iter unter leichteren Bedingungen, als sie die
Anlage T selbst enthilt, zur Beforderung zwischen diesen Stanten zugelassen
werden konnen. Es handelt sich hierbeilediglich um die Beobachtung sicherheite-
polizeilicher Anforderungen, wie Verpackung, Art des Verlades und dergleichen,
wodurch besonderen Beftérderungsbediirinissen durch erleichternde Vor-
schriften mancherorts Rechnung getragen werden kann. Wir haben dieser
Moglichkeit durch entsprechende Gestaltung der Erméchtigungsklausel im
Beschlussesentwurf Rechnung getragen, damit nicht fir derartige Abkommen
rein beférderungstechnischer Natur, wenn sie regiernngsseitig getroffen werden,
das formelle Ratifikationsverfahren eingeschlagen werden muss,

Art. 6. Das neueingefithrte Frachtbriefmuster (Anlage IT des Uber-
einkommens) besteht, ebenso wie das noch geltende Muster, aus einem Doppel-
blatt; die einzelnen Spalten auf der Vorderseite wurden indessen so angeordnet,
dass die Eintragung mit Schreibmaschinenschrift erleichtert ist. Auch wurde
fitr die Eintragungen des Absenders (Inhaltsangabe, Tarif-, Weg- und Zollvor-
schriften) ein wesentlich grosserer Raum vorgesehen. Fir bestimmte Verkehre
zwischen Nachbarstaaten (z. B. regelmissige Magsenverkehre, wie Kohlen
u. a. m.) kann durch die Tarife ein kleineres als das normale Frachtbriefmuster
zugelagsen werden.

Art. 7, § 2, erfubr eine Priizision in bezug auf die Nachpriifung der Uber-
einstimmung des vom Absender im Frachtbrief deklarierten mit dem wirk-.
lichen Gewicht durch die Eisenbahn. Das Recht der Eisenbahn, diese Nach-
prifung auf einer Unterwegsstation vorzunehmen, wurde auf gewisse Aus-
nahmefiille beschriinkt. Vom Frachtbriefinhalt abweichende Feststellungen
der Bahn sind nunmehr auf den Frachtpapieren zu vermerken.

Art. 9. Eine Vereinfachung des Grundsatzes itber die Pflicht der Bahn
gur Verétfentlichung der Tarife, ist die neuwe Bestimmung, wonach direkte
" Tarife der Veroffentlichung nur in jenen Staaten bediirfen, denen die Versand-
und Empfangsbahn des betreffenden Tarifes angehtren. Wichtig ist ferner die
neue Bestimmung, dass Tariferhdhungen und andere Erschwerungen der Be-
férderungsbedingungen frithestens 15 Tage nach ihrer Verdffentlichung in
Kraft treten. Fiwr die Erfordernisse einer «gehorigen Verdffentlichung» sind
aber. nach wie vor die inneren Vorschriften der einzelnen Staaten mass-
gebend. :

Art. 11 fithrt eine ansehnliche Kiirzung der Lieferfristen ein. Bei
Eilgut gilt die zuldssige Beforderungsdaver von einem Tag niecht mehr fir
Entfernungen von je 250 km, sondern fiir je 800 km Entfernung. Bei Fracht-
gutern wird statt der Abfertigungsfrist von 2 Tagen eine solche von nur 1 Tag
eingefithrt. Die Beforderungsdauer, die bisher 2 Tage fiir je 250 km betragen
darf, igt mit 1 Tag fir je 150 km festgesetzt worden. Die kiirzeste Lieferfrist -
bei einem internationalen Transport betrégt kimftig nur noch 2 Tage.

Art. 21 gibt dem Absender die bisher nicht vorgeschene Moglichkeit, in
gewissen Fillen ein als Kilgut aufgegebenes Gut - durch nachtrigliche Verfiigung
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als Frachtgut oder umgekehrt ein urspriingliches Frachtgut als Eilgut weiter-
beférdern zu lassen.

Art. 27. Von besonderer Bedeutung ist der neueingefiigte § 4 des Art. 27
folgenden Wortlautes:

«Wird eine nach den Bestimmungen dieses Ubereinkommens aufgegebene .
Wagenladung ohne Umladung nach den Bestimmungen dieses Ubereinkommens
neu sufgegeben, ohne dass sie aus dem Gewahrsam der Eisenbahn gekommen
ist, so wird, wenn ein teilweiser Verlust oder eine Beschidigung festgestellt
w1rd vermutet, dass der teilweise Verlust oder die Beschidigung Wahrend des
letzten Frachtvertrages eingetreten ist.»

In dieser Bestimmung liegt der erste Versuch, die Haftung der Bahn
bei unmittelbar aufeinanderfolgenden, rechtlich voneinander unabhingigen
Frachtvertrigen fir die gesamte Befdrderungsstrecke zu regeln. Allerdings
bezieht sich diese Regelung nur auf Sendungen, bei denen die aufeinander-
folgenden Frachtvertrige dem internationalen Ubereinkommen unter-
liegen, dagegen nicht auf die viel hiufigeren Fille, in denen einem internatio-
nalen ein interner Frachtvertrag folgt. Letzterer Fall wurde bei der Revisions-
konferenz mit dem Hinweis darauf nicht geregelt, dass dies Gegenstand der
internen Hisenbahnverkehrsordnungen bilden miisse.

Art. 29. Die Haftungsgrenze der Eisenbahn fir ganzhchen oder teil-
weisen Verlust des Gtutes wird von 50 auf 100 Goldfranken fir jedes fehlende
Kilogramm des Rohgewichtes der Sendung erhoht.

In Art. 30 wurden die von Handel und Gewerbe geriigten Zeitzuschlige,
durch welche nach geltendem Recht die Frist fur die Vermutung des Verlustes
eines Gutes verlingert wird, aufgehoben. Kinftig kann das Gut endgiiltig als
verloren betrachtet und der gesetzliche Entschadigungsanspruch gegen die
Bahn geltend gemacht werden, wenn es nicht binnen 30 Tagen nach Ablauf
der gesetzlichen Lieferfrist dem Empfanger abgeliefert oder zur Verfigung
gestellt worden ist, '

Art. 35, Die Gebithr fiir die Angabe des Interesses an der Lieferung wird
von einem Viertel vom Tausend auf einen Zehntel vom Tausend der angegebenen
Summe fitr je 10 km Entfernung herabgesetzt und die komplizierte, kasuistische
Abstufung der Entschidigungssummen wegen Uberschreitung der Lieferfrist
vereinfacht.

Art. 44 setzt die Frist tiir das Erloschen von Entschédigungsan-
spriichen wegen Uberschreitung der Lieferfrist von 14 auf 80 Tage hinauf und
gibt einen Entschidigungsanspruch auch in den Fillen, in denen nach Massgabe
des neuen § 4 des Art. 27 eine Wagenladung ohne Umlad neu aufgegeben wird
und der Verlust oder die Beschidigung bei der Ablieferung an den letzten Emp-
finger festgestellt wird.

" Bei diesén Anderungen und Ergéinzungen haben auch die schwelzenschen
Antrige zum I Ue. G. angemessene Beriicksichtigung gefunden. -
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‘Art. 61. Wie bereits erwihnt, lagen der Revigionskonferenz Antrige fiir
eine Regelung der internationalen Befdrderung von Privatgiiterwagen, des
internationalen Expressgutverkehrs und auf Einfithrung begebbarer Fracht-
dokumente vor, Weiter hatten mehrere Staaten zu Art. 4 des I Ue.G. bean-
tragt, dass durch eine Ermachtlgungsklausel den Eigenbahnen gestattet werde,
je nach den Bediirfnissen des Verkehrs fiir die Beférderung gewisser Gegen-
stinde in den Tarifen vom I Us. G. abweichende Bef6rderungsbedingungen
festzusetzen.

Das Ergebnis der Beratungen iiber alle diese Antriige fithrte zu den nach-
stehenden Erginzungen des Art. 61:

Fir die Beforderung von Prlvatwagen gelten die Bestimmungen der
Anlage VIL

Fir die Beforderung von Expressgut konnen die Eisenbahnen durch
Aufnahme entsprechender Vorschriften in ihre Tarife bestimmte, der An-
lage VIII entsprechende Beforderungsbedingungen vereinbaren.

Fiir die tibrigen in Art. 61 niher bezeichneten Arten von Sendungen kinnen
zwel oder mehrere Vertragsstaaten durch Sonderabkemmen, oder Eisenbahnen
durch Aufnahme entsprechender Vorschriften in ihre Tarife, Beforderungs-
bedingungen vereinbaren, die von diesem Ubereinkommen abweichen darfen;
namentlich kann fiir diese Beforderungen die Finfithrung anderer Fracht-
urkunden als des in diesem Ubereinkommen vorgesehenen Frachtbriefes ver-
einbart werden. Auf diesemn Wege ist die Einfiithrung von begebbaren Fracht-
briefen erméoglicht worden. Zwar unterblieb eine einheitliche und zwingende
Regelung im Rahmen des I Us. G. Dagegen wurde die Verwendung solcher
Frachturkunden besondern Vereinbarungen der interessierten Staaten oder
Fisenbahnverwaltungen vorhehalten.

Osterreich, Ttalien, Ungarn und Jugoslawien, mit Unterstutzung von Polen,
- hatten in der Konferenz einen ausgearbeiteten Entwurf fir die Binfithrung
begebbarer Frachturkunden eingebracht. Nachdem die Konferenz beschlossen
hatte, es im Rahmen des Art. 61 bei einer Ermichtigung der Vertragsstaaten,
golche Urkunden durch Sonderabkommen eingufithren, bewenden zu lasgen,
gchritten die erwidbnten Staaten, unter Mitarbeit Belgiens, Frankreichs,
Deutschlands, Ruméiniens und Bulgariens, noch wahrend der Konferenz zur
Ausarbeitung eines fertigen Entwurfs fir ein Sonderabkommen zur Ein-
fithrung von begebbaren Frachturkunden.

.Dieser Abkommensentwurf lag bei Abschluss der Konferenz neben den
Entwiirfen zum revidierten I. Ue. G. und I Ue. P, vor und stand wie diese
simtlichen Staaten zur Unterzeichnung offen. Von dieser Moglichkeit haben
in Rom Italien, Osterreich, Jugoslawien, Ungarn, Polen, Estland, Bulgarien,
Danzig und die Regierungskommission des Saargebietes Gebrauch gemacht.

Dy die fur den schweizerischen Durchgangsverkehr wichtigen Vertrags-
staaten diesem Abkommen big jetzt nicht beigetreten sind, die Einfihrung
begebbarer Frachturkunden fiir die Schweiz nach iibersinstimmenden Be-
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kundungen der schweizerischen Eisenbahnen und Handelskreise zurzeit keinem
Bediirfnis zu entsprechen scheint, hat der Bundesrat den Beitritt zu diesem.
Sonderabkommen noch nicht in Aussicht genommen. .

Ubergangsbestimmung. Endlich fand es die Konferenz angesichts -
der herrschenden Wirtschafts- und Wihrungsverhiltnisse in einzelnen Vertrags-
staaten fiir geboten, die bisher in den Ubergangsbestimmungen des Ab-
schnittes IT des Unterzeichnungsprotokolles des I. Ue. G. vom 23. Oktober 1924
enthaltenen, mit Zusatzakte vom 2. September 1932 (A. 8. 48 497) bis zum
Tage des Inkrafttretens des Textes, wie er aus der nichsten Revisionskonferenz

.des I Ue. G. hervorgehen wird, verlingerten Bestimmungen in einem
Art. 65 als Ubergangsbestimmung in das Ubereinkommen gelbst aufzunehmen.
Es handelt sich um die den Vertragsstaaten eingeriumte Befugnis, die Art.17,
19 und 21 des I. Ue. G. durch Tarifvorschriften oder durch Massnahmen der
Staatsgewalt, wie eine allgemeine oder besondere Erméchtigung an die Eigen-
bahnverwaltungen, abzuiindern (Frankierungsvorschriften und Einschrinkung
des Rechtes des Absenders, die Sendungen mit Nachnahmen zu belasten). -

Nicht mebr anfgenommen wurde die Befugnis zur Herabsetzung der in
den Art. 29 und 86 festgesetzten Hochstbetrigen von Entschadigungen bei
giinzlichem oder teilweisem Verlust des Gutes. Ferner wurde bestimmt, dass
die anf Grund dieses Artikels getroffenen Massnahmen dem Zentralamt in
Bern bekanntzugeben sind und dass sie frithestens nach Ablauf von 8 Tagen
nach dem Tage in Kraft treten, an dem das Zentralamt diese Masgsnahmen
den tibrigen Vertragsstaaten zur Kenntnis gebracht hat.

4. Die nenen Anlagen zum I Ue. G.

- a. Dié¢ internationale Ordnung fiir die Beférderung von Privatwagen
: (Anlage VII). : :

Die Konferenz erliess eine internationale Ordnung fiir die Beftrderung von
Privatwagen, welche als Ausfithrungserlass zum neuen § 1 des Art. 61 des
1. Ue. &, integrierender Bestandteil des Ubereinkommens bildet. Der inter-
nationale Privatwagenverkehy ist hierdurch zum erstenmal durch Staatsvertrag
~ geregelt worden. Die Anlage VII enthilt in 6 Artikeln u.a. Bestimmungen
iiber den Begriff und die Arten der zur internationalen Beférderung zugelassenen
Privatwagen, das Verfiigungsrecht, die fiir diese Wagen geltenden Beforderungs-
bedingungen sowie die Haftung der Fisenbahn bei Uberschreitung der Liefer-
frist und bei Verlust und Beschidigung des Privatwagens, ferner des Einstellers
firr Schaden, die der Eisenbahn oder Dritten aus der Verwendung von Privat-
wagen entstehen kénmen. Endlich ist itber das Verhiltnis der Vorschriften dieser
Anlage zu den allgemeinen Beférderungsbedingungen im Ubereinkommen
selbst bestimmt worden, dass, sofern in der Anlage nichts anderes vorgeschrieben
ist, auf .die Beforderung von leeren und beladenen Privatwagen die Bestim-
mungen des L Te. G. Anwendung finden.. o :
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Die Konferenz hat sich bei dieser Regelung weitgehend an das seit 1928
vom Internationalen Eisenbahn-Verband eingefithrte Internationale Regle-
ment fir Privatwagen (R. I P.) angelehnt. Diese Losung hat nicht die Billi-
gung der Privatwagenbesitzer gefunden. Es ist nicht zu verkennen, dass sie
gowisse Mangel aufweist. Der Privatwagen kann rechtlich als Transportmittel,
als Transportgut oder, je nachdem er beladen oder leer beférdert wird, als eines
von beiden betrachtet und seine Rechtstellung entsprechend bestimmt werden.
Um die nachdriicklich zur Erorterung gestellte Frage der Regelung der inter-
nationalen Beférderung von Privatwagen nicht wiederum offen lassen zu
miissen, beschloss die Konferenz, ohne die Schwierigkeiten fiir eine einheitliche
rechtliche Regelung der internationalen Beforderung von Privatwagen zu
verkennen, in Anlehnung an die bisherigen, im R.I. P. niedergelegten Er-
tahrungen der Eisenbahnen, den Privatwagen grundsitzlich als Transportgut
zu behandeln. Allerdings hat aus praktischen Frwiigungen heraus diese Recht-
stellung des Privatwagens keine folgerichtige Durchfithrung erfabren. In
der besonders wichtigen Frage der Haftung der Eisenbahn firr Verlust oder
Zerstorung von Privatwagen konnte eine einheitliche internationale Regelung
nicht erzielt werden. Vielmehr wird hieriiber auf die zwischen den. Eisenbahn-
verwaltungen und den Wagenbesitzern itber die Einstellung von Privatwagen
in den Wagenpark der Eisenbahn abgeschlossenen spezwllen Einstellungs-
vertrige, auf landesrechtliche und Tarifvorschriften verwiesen.

_ ~Die neue Anlage VII zum I Ue. G. wird, nachdem die erstmalige inter-

nationale Regelung verschiedene, auch von der Rechtsprechung nicht einheit-
lich beantwortete Streitfragen noch offen gelassen hat, in absehbarer Zeit einer
Uberpriifung bediirfen, Es ist aber zu begriissen; dass die internationale Be-
férderung von Privatwagen nicht mehr, wie bis anhin, der freien Parteiverein-
barung untersteht, sondern Bestandteil einer zwingenden und deshalb nur
auf gesetzlichem Wege abinderlichen, internationalen Rechtsordnung ge-
worden ist.

'b. Die internationale Ordnung fiir die Beférderung von Expressgut
(Anlage VIH).

Auch auf diesern Gebiet befasste sich die Konferenz erstmals mit einer
gesetzlichen Regelung. Obschon die Uberzeugung vorherrschte, dass die Grund-
lagen des neuen Expressgutrechtes in das I. Ue. G. gehéren, o hat die Kon-
ferenz, in der Meinung, die bisher den Tarifen vorbehaltene, verschiedenartige
Entwicklung und Ausgestaltung des internationalen Expressgutverkehrs ge-
statte noch keine starre, gesetzliche Ordnung, sich damit begniigt, sich auf die
Regelung der rechtlichen Grundlagen dieser Beférderungsart zu beschrinken.
Diese neuen Vorschriften bilden Gegenstand der Anlage VIIT zam I Ue. G. .
Daneben bestehen aber als selbstéindige Rechtsgrundlagen weiterhin die ein-
schligigen, internationalen Tarife, die nicht nur, wie die Anlage selbst, das
I Ue. G erginzende Vorschriften enthalten, sondern mit Ausnahme der wich-
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tigsten Haftungsbestimmungen des Ubereinkommens an dessen Stelle ab-
weichende Normen fir den Expressgutverkehr aufstellen dirfen. Wo die.
Tarife aber in dieser Beziehung nichts anderes bestimmen, finden die Vor-
gschriften der Anlage VIII Anwendung. Dadurch konnte dema noch im Auf-
schwung begriffenen internationalen Expréssgutverkehr eine weitere, an-
passungsfihige Entwicklung gesichert werden. Die 6 Paragraphen der An-
lage VIII mit ihren Rahmenvorschriften tiber den Begriff, die Art der Ab-
fertignng und der Bef¢rderung von Expressgut im internationalen Verkehr
geniigen, um den Inhalt dieses besonderen Beférderungsvertrages vom gewdhn-
lichen Frachtvertrag abzugrenzen und rechtlich zu charakterisieren.

III.

‘Die revidierten Ubereinkommen sind in franzésischer Sprache abgefasst
und in-dieser Ausfertigung unterzeichnet worden. Laut Art. 64 beider Uber-
einkommen ist dem franzosischen Wortlaut ein deutscher und italienischer
Wortlaut beigefiigt, der als amtliche Ubersetzung gilt. Bei Nichtiibereinstim-
mung entscheidet der franzosische Wortlaut.

Noch in der Konferenz konnte von den durch die Ubersetzungsausschiisse
vorbereiteten amtlichen Ubersetzungen in die deutsche und italienische
Sprache Akt genommen werden. Mit Riicksicht auf die fur diese Arbeit wihrend
der Konferenz eingerdumte knappe Zeit beauftragte die Konferenz das Zentral-
amt in Bern, die erwihnten Ubersetzungen zu verbessern, falls sich Irrtiimer
oder Ungenauigkeiten in den Wortlaut dieser Ubersetzungen eingeschlichen
haben sollten. Der deutsche Wortlaut der Ubereinkommen entspricht der vom
Zentralamt bereinigten Ubersetzung.

In bezug auf die Fassung der Anlage I zum I.Ue. Gr die anligslich der
Revisionskonferenz nur eine nicht nennenswerte Anderung erfahren hat, ver-
weisen wir auf den gegenwirtig in Kraft stehenden Wortlaut, wie er vom
Bundesrat, gestittzt auf Ziffer II des Bundesbeschlusses vom 20. Juni 1925
(A. 8.44 441), mit Beschluss vom 7. Juni 1935 (A. 8. 57 452) genehmigt worden
ist. Aus Ersparnisgriinden verzichten wir im Zusammenhang mit der Vorlage
der revidierten Ubereinkommen auf die Wiedergabe der Anlage I zum I. Us. G.

~ Die neuen Ubereinkommen haben die bewdhrten Grundsétze der gegen-
wiirtig geltenden Ubereinkommen nicht angetastet. Die beschlossenen Ab-
dnderungen und Frginzungen bedeuten, von einzelnen Ausnahmen abgesehen,
durchwegs Verbesserungen fir die Reisenden und Verfrachter, ohne dadurch
die Eisenbahnen, denen unter den gegenwiirtigen Verhiltnissen von keinem
Staate Konzessionen von besonderer finanzieller Tragwelte zugemutet werden
konnten, iiber Gebiihr zu belasten.

Bisher haben 14 Vertragsstaaten, Worunter alle unsere N&chba.rstaa.ten,
ihre Ratifikationserklirungen beim Bundesrat hinterlegt. :
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Wir haben die Ehre, Thnen zu beantragen, den beiden Ubereinkommen
durch die Annahme des in der Beilage enthaltenen Beschlussosentwurfes die
Genehmigung zu erteilen, und beniitzen die Gelegenheit, Sie, Herr Prisident,
hochgeehrte Herren, aufs neue unserer vollkommenen Hochachtung zu ver-
gichern.

Bern, den 8. Januar 1937,

Im Namen des schweiz. Bundesrates:
Deor Bundesprdsident:
Motta.

Der Bundeskanzler:

G. Bovet.

Beilagen:

Entwurf eines Bundesheschlusses.

Internationales Ubereinkommen iber den Eisenbahn-Personen- und Gepackverkehr
nebst Anlagen.

Internationales Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr nebst Anlagén
(ohne Anlage I).

Schlussprotokoll zu den beiden internationalen Ubereinkommen.
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(Entwarf.)

Bundesbeschluss
. tiber
“die Genehmigung der internationalen {Jbereinkommen Uber den
Eisenbahnfrachtverkehr und des internationalen Oberein-
kommens iiber den Eisenbahn-Personen- und Gepéckverkehr.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach _Einaicht einer Botschaft des Bundesrates vom 8. Januar 1987,

beschliesst:

Art. 1.
Die am 28. November 1933 in Rom unterzeichneten internationalen

TUbereinkommen iber den Hisenbahnfrachtverkehr und iber den Fisenbahn-
Personen- und Gepickverkehr werden genehmigt.

Art, 2,

1 Dor Bundesrat wird ermachtigt, den im Laufe der Zeit notig werdenden
Anderungen und Erginzungen der in der Anlage T zaum Ubereinkommen itber
den Eitenbahnfrachtverkehr getroffenen Bestimmungen tiber bedingungsweise
‘zur Beforderung zugelassene Gegenstinde ohne weiteres beizutreten.

2 Der Bundesrat wird ferner ermichtigt, besondere Abkommen mit Ver-
tragsstaaten iiber die im § 2 des Art. 4 und im § 3 des Art. 61 des Uberein-
kommens iber den Risenbahnfrachtverkehr genannten Beférderungen abzu-
schliessen oder ihnen heizutreten.

Art. 8.
Der Bundesrat wird mit dem Vollzug dieses Beschlusses beauftragt.

177
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Ubersetzung.

Internationales Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-
Personen- und Gepiickverkehr.

X. Ue. P.)
(Vom 28. November 1988.)

Deutschland, Osterreich, Belgien, Bulgarien, Dinemark, die Freie Stadt

Danzig, Spanien, Kstland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Ungarn,

Ttalien, Lettland, Liechtenstein, Luxemburg, Norwegen, die Niederlande,

Polen, Ruminien, Schweden, die Schweiz, die Tschechoslowakel, die Tiirkei
und Jugoslawien

haben in Gegenwart und unter Beteiligung der Delegierten der Re-
gierungskommission des Saarbeckengebiots

in der Erkenntnis der Notwendigkeit, das am 28. Oktober 1924 in Bern
unterzeichnete Internationale Ubereinkommen iiber den Fisenbahn-Personen-
und Gepiickverkehr gemiiss Art. 60 dieses Ubereinkommens zu revidieren,
beschlossen, zu diesem Zweck ein neues Ubereinkommen abzuschliessen, und
sind iiber folgende Artikel @ibereingekommen: -

Titel I -
- Gegenstand und Geltungsbereich des Ubereinkommens.

Artikel 1.
Eisenbahnen und Beférderungen, aut die das Ubereinkommen Anwendung findet.

§ 1. — Dieses Ubereinkommen findet Anwendung auf alle Beférderungen

" von Personen und Gepick, die auf Grund internationaler Fahrausweise und
Gepéckscheine zur Beforderung auf einem Wege aufgegeben werden, der die
Gebiete mindestens zweier Vertragstaaten berithrt und ausschliesslich Strecken
umfasst, die in der nach Artikel 58 dieses Ubereinkommens aufgestellten Liste
verzeichnet sind. '

§ 2. — Von der Anwendung dieses Ubereinkommens sind jedoch ausge-
nomimen : ' '
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1. Beforderungen, deren Abgangs- und Bestimmungstationen im Gebiet
dosselben Staates liegen und die das Gebiet oines anderen. Staates nur im
Durehgang berithren:

a) wenn die Durchgangstrecken von einer Eisenbahn des Abgangstaats
betrieben werden;

b) -auch dann, wenn die Durchgangstrecken nicht von einer Eisenbahn des
Abgangstaats betrieben werden, die beteiligten Eisenbahnen aber besondere
Abkommen geschlossen haben, nach denen diese Beférderungen nicht als inter-
nationale angesehen werden.

§ 8. — Beforderungen zwischen Btationen zweier Nachbarstaaten, wenn
sie auf der ganzen Strecke von Eisenbahnen des einen dieser Staaten bewirkt
werden und keiner dieser Staaten widerspricht.

§ 4. — Die Tarife bestimmen, fiir welche Verbindungen internationale
Fahrausweise und Gepickscheine ausgegeben werden.

Artikel 2.
: Bestimmungen tiber gemischte Beftrderungen.

§ 1. — Ausser Eisenbahnstrecken kdnnen in die in Artikel 1 vorgesehene
Liste auch regelmasmg betriebene Kraftfahr- oder Schiffahrtglinien aufge-
nommen werden, die irn Anschluss an eine Eisenbahn internationale Beforde-
rungen unter der Verantwortung eines Vertragstaats oder emer in die Liste
aufgenommeénen Hisenbahn ausfithren.

§ 2. — Die Unternehmen, die solche Linien betreiben, haben alle Rechte
und Pflichten, die den Eisenbahnen durch dieses Ubereinkommen tibertragen
sind, vorbehaltlich der sich aus der Verschiedenheit der Beftrderung not-
wendigerweise ergebenden Abweichungen. Die durch dieses Ubereinkommen
festgesetzten Haftungsbestimmungen diirfen jedoch nicht geindert werden.

§ 8. — Jeder Staat, der eine der in § 1 bezeichneten Linien in die Liste
aufnehmen lassen will, muss dafiir Sorge tragen, dass die in § 2 vorgesehenen
Abweichungen in gleicher Weise wie die Tarife verstfentlicht werden,

§ 4. — Werden firr internationale Beforderungen ausser Eisenbahnen
auch andere ale die in § 1 genannten Beforderungsdienste in Anspruch ge-
nommen, 8o konnen die Eisenbahnen, um den Besonderheiten jeder Be-
forderungsart Rechnung zu tragen, mit den beteiligten Unternehmen tarifa-
rische Bestimmungen vereinbaren, die solche Beférderungen einer von diesem
Ubereinkommen abweichenden rechtlichen Regelung unterstellen. Sie kénnen
in diesem Falle eine andere als die in diesem Ubereinkommen Vorgesehene
Beforderungsurkunde vorschreiben.
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. Artikel 8.
Anschlussbeftrderung.

§ 1. — Das Ubereinkommen ist auch anwendbar auf Beforderungen von
Reisenden und Gepidck von einer nicht in einen internationalen Tarif auf- -
genommenen Station nach einer in einen solchen aufgenommenen Anschluss-
station  desselben Btaates und von da nach einer in denselben Tarif aui-
genommenen Bestimmungsstation. Hierbei ist es gleichgiiltig, ob dies mit einem
internationalen Fahrauswels oder Gepickschein geschieht, in dem die Preise
fiir die direkte und die Anschlussstrecke zusammengerechnet sind, oder mit
zwel aneinander anschliessenden Fahrausweisen. Werden zwei Fahransweise
ausgestellt, so ist auf dem zweiten Fahrausweis die urspriingliche Abgang-
station zu vermerken,

§ 2. — Die Eisenbahnen bestimmen, inwieweit und unter welehen Be-
dingungen von gewisgen Stationen aus eine solche Anschlussbeforderung be-
ansprucht werden kann. Diese Stationen werden in eine Liste aufgenommen,
die den anderen beteiligten Fisenbahnen mitgeteilt wird.

Artikel 4.
Beforderungspflicht der Eisenbahn,

Soweit ein internationaler Tarif besteht oder eine Anschlussbefirderung
nach Artikel 3 vorgesehen ist, kann die Beforderung nicht verweigert werden,
wenn:

a) der Reisende den Bedingungen dieses Ubereinkommens nachkommt ;

b) die Beforderung mit den regelméssigen Beforderungsmitteln moglich ist;

¢) die Beforderung nicht in einem der an der Beférderung beteiligten
Btaaten durch gesetzliche Bestimmungen oder aus Grinden der offentlichen
Ordnung verboten ist; .

d) die Beforderung nicht durch Umstinde verhindert wird, welche die
Eisenbahn nicht abzuwenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermochte.

Titel IL
Befirderungsvertrag.
Kapitel I.
Befirderung der Reisenden.
Artikel 5.

Berechtizung zur Fahrt.

§ 1. — Der Reisende muss beim Antritt der Fahrt mit einem Fahrauswois
versehen sein. Die Tarife kinnen Ausnahmen zulagsen.

Bundesblatt. 89. Jahrg. Bd. L ‘ 3
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§ 2. — Der Reisende ist verpilichtet, den Fahrausweis bis zur Beendigung
der Reise aufzubewabren. Er hat ihn auf Verlangen jedem mit der Prifung
betrauten Beamten vorzuweisen und bei Beendigung der Fahrt abzugeben.

Artikel 6.
_ Fahrausweise.
§ 1. — Dis fiir eine internationale Beférderung nach diesem Uberein-
kommen ausgegebenen Fahrausweise miissen das Zeichen § tragen.
§ 2. — Die Fahrausweise miissen folgende Angaben enthalten:

a) die Abgangs- und die Bestimmungstation;

b) den Beférderungsweg; wenn die Benutzung verschiedener Wege oder
Beforderungsmittel gestattet ist, muss dies angegeben sein;

¢) die Zuggattung und die Wagenklasse;

d) den Fahrpreis;

¢) den ersten Geltungstag;

f) die Geltungsdauer.

§'8. — Die Tarife oder Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen be-
st1mmen, in welcher Sprache die Fahrausweise zu drucken und auszufullen sind,
sowie deren Form und Inhalt.

§ 4. — Fahrausweise in Heftform, die Kontrollscheine enthalten (Buch-
fahrkarten) sowie die zusammengestellten Fahrscheinhefte der Eisenbahn-
verwaltungen bilden einen einzigen Fahrausweis im Sinne dieses Uberein-
kommens.

Von den in einem Heft vereinigten Fahrscheinen amtlicher Reisebiiros
oder privater Agenturen bildet jeder einen besonderen Fahrausweis, der je
nach dem einzelnen Falle den inneren Bestimmungen des betreffenden Staates
oder denen dieses Ubereinkommens untersteht. :

§ 5. — Ein Fahrausweis ist, soweit die Tarife keine Ausnahmen zulassen,
nur itbertraghar; wenn er nicht auf den Namen lautet und die Reise noch nicht
angetreten ist.

Der Handel mit Fahrausweisen und lhr Wiederverkauf zu einem von den
Tarifen abweichenden Preise unterliegen in jedem Staate den inneren Gesetzen
und Vorschriften.

Artikel 7.
Fahrpreiserméssigung fir Kinder.
§ 1. — Kinder bis zum vollendeten vierten Lebensjahr, fiir die kein be-
sonderer Platz beansprucht wird, sind ohne Fahrausweis frei zu befordern. -
§ 2. — Kinder vom vollendeten vierten bis zum vollendeten zehnten

Lebensjahr und jungere Kinder, fiir die ein. besonderer Platz beansprucht
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wird, sind zu erméssigten Preisen zu befordern, die nicht mebr als die Hilfte
der Preise der Fahrausweise fiir Erwachsene betragen diirfen, unbeschadet
der Aufrundung nach den Bestimmungen der den Fahrausweis ausgebenden
Verwaltung. ' :

Diese Ermissigung braucht fiir Fahrausweise, die schon eine Ermassigung
gogenitber dem gewohnlichen Fahrpreis fir einfache IFahrt enthalten, nicht
gewidhrt zu werden.

Artikel 8.
Gelfungsdauer der Fahrausweise.

§ 1. — Die Geltungsdauer der Fahrausweise muss durch den Tarif be-
gtimmt werden.

§ 2. — Diese Geltungsdauer muss mindestens betragen:
bei einfacher Fahrt:
fir jo auch nur angefangene 100 km. . .... 1 Tag;
die Geltungsdauer der Fahrausweise darf jedoch nicht kiirzer als 2 Tage sein,

bel Hin- und Rickfahrt: _
fir jo auch nur angefangene 50 km . . . . . . 1 Tag; _
die Geltungsdauer der Fahrausweise darf jedoch nicht kirzer als 4 Tage sein.

§ 3. — Besondere Fahrausweise zu erméssigten Preisen konnen eine andere
Geltungsdauer haben,

§ 4. — Der erste Geltungstag des Fahrausweises gilt fu. -~ Berechnung
 der Geltungsdauer als voller Tag., Die Reise kann an einem b,  igen Tage
 innerhalb der Geltungsdauer angetreten werden; sie muss vorbehaltlich der
in den Tarifen vorgesehenen Atusnahmen spitestens mit dem Zuge beendet
gein, der in der Bestimmungstation fahrplanmissig spitestens um 24 Uhr des
letzten Geltungstags eintrifft.

Artikel 9.
Anweisung und Voraushestellung der Plitze.

§ 1. — Der Reisende darf heim Einsteigen fiir sich und fiir jede mit thm
reisende Person, fiir die er einen Fahrausweis vorweisen kann, je einen noch ver-
fiigbaren Platz belegen. Wer seinen Platz verlisst, ohne ihn deutlich sichtbar
zu belegen, verliert den Anspruch darauf. Fur die Anweisung der Plitze

gelten im tibrigen die Bestimmungen der einzelnen Eisenbahnen.

§ 2. — Ob und unter welchen Bedingungen fiir einzelne Ziige bestimmte
Plitze bestellt werden konnen, bestimmen die Tarife oder die Fahrpline.
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Artikel 10.
Unterbrechung der Fahrt auf Unterwegstationen,

§ 1. — Ob und unter welchen Bedingungen der Reisende innerhalb der
Geltungsdauer des Fahrausweises die Fahrt unterbrechen darf, bestimmen
die Tarife.

§ 2. — Macht der Reisende von dem Recht, die Fahrt zu unterbrechen,
(Gebrauch, so tritt hierdurch keine Verlingerung der tanfmasmgen Geltunge-
dauer ein.

§ 8. — Ist der Reisende im Besitz eines nur iiber einen Weg giiltigen
Fahrausweises, 8o kann er die unterbrochene Reise auch von einer andéren, der
Bestimmungstation niher gelegenen Station dieses Weges fortsetzen.

§ 4. — Unterbricht ein Reisender die Fahrt mit einem Fahrausweis, der
wahlweise iiber mehrere Wege gilt, so darf er sie nur auf der Unterbrechung-
station oder auf einer der Bestimmungstation niher gelegenen Station des
gleichen Weges fortsetzen.

§ 5. — Die Dauer der Unterbrechung ist nur durch die Geltungsdauer des
Fahrausweises begrenzt.

Artikel 11.
thergang in eine hihere Wagenklasse oder in einen Zug htherer Gattung,

- Der Ubergang in eine hohere Wagenklasse oder in einen Zug hoherer
Gattung, als der Fahrausweis angibt, ist dem Reisenden unter den in den
Tarifen enthaltenen Bedingungen und gegen Zahlung des vorgesehenen Zu-
schlags gestattet.

Artikel 12.
Reisende ohne giilticen Fahrausweis.

§ 1. — Reisende, die keinen gilltizen Fahrausweis vorweisen konnen,
haben unbeschadet der strafrechtlichen Folgen ausser dem Fahrpreis fiir die
durchfahrens Strecke einen Zuschlag zu bezahlen; dieser wird nach den Vor-
schriften der Eisenbahn berechnet, wo der Zuschlag gefordert wird. In Er-
manglung solcher Vorschriften hat der Reisende einen Zuschlag in der Hohe
des Fahrpreises fiir die durchfahrene 8trecke zu hezahlen.

§ 2. — Unbefugt geiinderte Fahrausweise sind ungiiltiz und werden von
den Bahnbediensteten eingezogen.

§ 8. — Reisende, welche die sofortige Zahlung des Fahrpreises oder des
Zusehlags verweigern, kinnen von der Reise ausgeschlossen werden. Ausge-
gchlossene Reisende konnen nicht verlangen, dass ihnen ihr Gepick auf einer
anderen als der Bestimmungstation zur Verfigung gestellt wird,
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Artikel 13.
Von der Fahrt ausgeschlossené oder nur bedingt zugelassene Personen.

§ 1. — Folgende Personen werden in die Ziige nicht zugelassen oder
kinnen unterwegs von der Fahrt ausgeschlossen werden:

a) betrunkene Personen und solche, die den Anstand verletzen oder die
Gesetze und Vorschriften nicht beachten; solche Personen haben weder An-
spruch auf Rickerstattung des Fahrpreises noch der bezahlten Gepickfracht;

b) Personen, die wegen einer Krankheit oder aus anderen Griinden den
Mitreisenden augenscheinlich lastig fallen wiirden, wenn fiir sie nicht im voraus
ein besonderes Abteil gemietet ist oder ihnen gegen Bezahlung angewiesen
worden kann; unterwegs erkrankte Personen sind jedoch wenigstens bis zur
nichsten geeigneten Btation zu befordern, wo sie die notige Pflege finden
kéonnen., Das Fahrgeld und die Gepéckfracht sind abziglich des Betrags fiir
die durchfahrens Strecke nach den in Artikel 26 gegebenen Vorschriften zu
erstatten.

§ 2. — Fir die Beforderung von Personen, die an ansteckenden Krank-
heiten leiden, sind die internationalen Vereinbarungen und mangels solcher
die in den einzelnen Staaten geltenden Bestimmungen massgebend.

Artikel 14.
Von der Mitnahme in Personenwagen ausgeschlossene Gegenstinde.

§ 1. — Gefihrliche Gegenstiinde, insbesondere geladene Schusswaffen,
explosionsfihige, leicht entziindliche oder #tzende Stoffe sowie Gegenstande
die geeignet sind, den Reisenden listig zu f&llen, diirfen nicht in Personen-
wagen mitgenommen werden.

Reisende, die in Ausiibung des offentlichen Dienstes eine Schusswaffe
filhren, sowie Jager und Schitzen diirfen jedoech Munition mitnehmen; die
niedrigste der in den Vorschriften der beriihrten Gebiete festgesetzten Hachst-
mengen darf aber nicht iiberschritten werden. Den Begleitern von Gefangenen,
die mit diesen in besonderen Wagen oder Wagenabteilen fahren, ist gestattet,
geladene Schusswaffen mitzufithren.

§ 2. — Die Bahnbediensteten sind berechtigt, sich von der Beschaffenheit
der in die Personenwagen mitgenommenen Gegenstinde in Gegenwart des
Reisenden zu iiberzeugen, wenn triftige Griinde eine Zuwiderhandlung gegen
die Bestimmungen des § 1 vermuten lassen.

§ 8. — Der Zuwiderhandelnde haftet fir jeden aus der Ubortretung des
Verbots (§ 1) entstehenden Schaden und verwirkt ausserdem die durch die
(resetze und Vorschriften festgesetzten Strafen,
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Artikel 15.
Mitnahme von Handgepick und Tieren in Personenwagen.

- § 1. — Der Reigende darf leicht tragbare Gegenstinde (Handgepick)
unentgeltlich in Personenwagen mitnehmen, wenn keine Zoll-, Steuer-, Finanz-,
Polizei- oder sonstigen Verwaltungsvorschriften entgegenstehen und wenn die
Wagen dadurch nicht beschidigt werden kénnen, Jedem Reisenden steht fir
sein Handgepick nur der Raum itber und unter seinem Sitzplatz zur Ver-
figung.

§ 2. — Lebende Tiere diirfen in Personenwagen nicht mitgenommen
werden. dJedoch sind kleine zahme Tiere in Kifigen, Kisten, Kérben oder
anderen geeigneten Behiltern, kleine Hunde auch ohne solche, zugelassen,
goweit die Polizeivorschriften der einzelnen Staaten nicht entgegenstehen,
kein Mitreisender widerspricht und diese Tiere auf dem Schosse getragen oder
wie Handgepick untergebracht werden kénnen.

Die Tarife oder Fahrpline kénnen die Mitnahme von Tieren fiir bestimmte
Gattungen von Personenwagen oder Ziigen verbieten oder zulassen.

Die Tarife bestimmen, ob und fiir welche Tiere eine Beforderungsgebuhr
zu bezahlen ist, :

§ 3. — Die in Personenwagen mitgenommenen Gegenstande und Tlere
sind vom Reisenden selbst zu beaufsichtigen.,

Artikel 16,

Verspiitungen. Versdumung des Anschlusses. Ausfall von Ztigen.

Wird infolge einer Zugverspitung der Anschluss an einen anderen Zug ver-
‘siumt oder fillt ein Zug ganz oder auf Teilstrecken aus, und will der Reisende
seine Reise fortsetzen, so hat die Fisenbahn, soweit es moglich ist, den Reisenden
mit seinem Gepick ohne Preiszuschlag mit einen Zuge zu beftrdern, der auf
der gleichen oder aufeiner anderen Strecke der am urspriinglichen Beférderungs-
wog beteiligten Fisenbahnen nach derselben Bestimmungstation fihrt und
der es dem Reisenden ermiglicht, mit geringerer Verspitung sein Reiseziel
zu erreichen. Der Stationsvorstand hat gegebenenfalls auf dem Fahrausweis
die Versiumung des Anschlusses oder den Zugausfall zu hescheinigen, die
Geltungsdauer des Fahrausweises, soweit erforderlich, zu verlingern und ihn
mit Giltigkeitsvermerk fir den neuen Weg, fiir eine hohere Wagenklasse oder
fir einen Zug mit hiheren Fahrpreisen zu versehen. Die Fisenbahn ist indessen
berechtigt, durech den Tarif oder durch die Fahrpline einzelne Ziige von der
Benutzung auszuschliessen, :
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Kapitel IL
Gepackbefdrderung.

Artikel 17.
Begriff des Reisegepicks. Von der Beftrderung ausgeschlossene Gegenstinde.

§ 1. — Als Reisegepiick werden nur Gegenstinde angesehen, die fiir den
Gebrauch des Reisenden bestimmt. und in Reisekoffer, Reiseliorbe, Reise-
taschen, Reisesiicke, Hutschachteln oder dergleichen verpackt sind.

§ 2. — Ausserdem sind zur Beférderung als Reisegepick zugelassen, und
zwar — abgesehen von der Ausnahme unter d) — auch unverpackt:

a) Trag- imd Rollstithle fir Kranke, Selbstfahrer fir Kranke, auch imif
Hilfsmotor, Lisgestiihle;

b) Kinderwagen;

¢) Warenproben- und Musterkoffer;

d) tragbare Mu31k1nstrumento in Kasten, Futteralen oder anderen Um-
schliessungen

¢) Gerite fir Schaustellungen von Artisten unter der Bedingung, dass
ihre Beschaffenheit und Verpackung, ihr Umfang und ihr Gewicht ein rasches
Verladen und Unterbringen im Gepickwagen gestatten;

f) Vermessungsgerite bis zu vier Meter Linge und Handwerkzeug;

g) ein- und zweisitzige Hand- und Sportsehlitten, Schneeschuhe (Skier)
und Schlittschuhsegel sowie Wasserfahrzeuge bis zu drei Meter Linge;

h) Fahrrider, auch mit Hilfsmotor, einsitzige Kraftzweirdder, auch mit
Hilfsitz, wenn die Zubehdrstiicke von 1thnen entfernt sind.

Die Behilter der Kraftfahrzeuge diirfen Betriebstoff enthalten, wenn die
Betriebstoffleitung nach dem Vergaser abgeschlossen und dieser durch das Aus-
laufenlassen des Motors entleert ist.

Die Tarife kénnen die Menge, den Umfang und das Gewicht der zur Be-
térderung als Reisegepick zugelassenen Gecrenstcmde vorstehiender Art he-
schrinken.

§ 8. — Die Tarife konnen noch andere, nicht fiir den Gebrauch des Reisen-
den bestimmte Gegenstinde sowie Tiere in geniigend sicheren Behiltern als
Reisegopick zulassen.

§ 4. — Die nach den Bestimmungen des Internationalen Ubereinkommens
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr von der Beforderung ausgeschlossenen
Gegenstinde sind zur Beforderung als Reisegepick nicht zugelassen. Die nach
den Bestimmungen des genannten Ubereinkommens nur bedingungsweise
zugelassenen Gegenstiinde sind ebenfalls von der Beforderung als Reisegepick
ausgeschlossen.
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Filme in der im Internationalen Ubereinkommen iiber den Hisembahn- -
frachtverkehr vorgeschriebenen Verpackung sind jedoch zur Beférderung als
Reisegepick zugelassen.

Artikel 18.
Verantwortlichkeit des Reisenden fiir sein Gepdck. Zuschlige.

§ 1. — Der Inhaber des Gepdckscheins ist fiir die Beachtung der Vor-
schriften des Artikels 17 verantwortlich und trigt alle Folgen einer Zuwider-
handlung gegen diese Vorschriften.

§ 2. — Vermutet die Eisenbahn eine Zuwiderhandlung, so hat sie das
Recht, nachzuprifen, ob der Inhalt der Gepickstiicke den Vorschriften ent- -
gpricht. Der Inhaber des Gepickscheins ist aufzufordern, bei der Nach-
privfung zugegen zu sein. Falls er sich nicht einstellt oder nicht zu erreichen
ist, so hat die Nachprifung in Ermanglung anderer Gesetze oder Vorschriften
des Staates, in dem sie stattfindet, unter Zuziehung zweier bahnfremder Zeugen
zu geschehen. Wird eine Zuwiderhandlung festgestellt, so hat der Inhaber des
Gepéckscheing die Kosten der Nachpritfung zu bezahlen.

§ 8. — Bei einer Zuwiderhandlung gegen die Bestimmungen des Artikels 17
_§ 4 hat der Inhaber des Gepickscheins unbeschadet der strafrechtlichen Folgen
einen Zuschlag zu entrichten, den Unterschied der Beforderungsgebiithren nach-
zuzahlen und den etwaigen Schaden zu ersetzen.

- Der Zuschlag wird fiir jedes Kilogramm Rohgewicht der von der Beférde-
rung ausgeschlossenen Gegenstinde berechnet. Er betrigt bei den nach
Artikel 3 Zitfor 4 des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahn-
frachtverkehr von der Beforderung ausgeschlossenen oder bei den in Anlage I
zu dem genannten Ubereinkommen in den Klassen I und II aufgezihlten
Gegenstinden 15 Franken fiir ein Kilogramnm, mindestens jedoch 80 Franken
fiir jede Sendung; in allen anderen Fillen betrigt der Zuschlag finf Franken
fir ein Kilogramm, mindestens aber zehn Franken fir jede Sendung.

Wenn die fiir den Binnenverkehr der Eisenbahn, wo die Zuwiderhandlung
festgestellt wurde, geltenden Vorschriften nledrlgere Gesamtzuschlage vor-
sehen, sind diese zu erheban

Artikel 19.
Verpackung und Beschaffenheit des Reisegepiicks.

§ 1. — Gepicksticke, deren Verpackung ungentigend oder deren Be-
schaffenheit mangelhaft ist oder die offensichtlich Spuren von Beschidigungen
aufweisen, kinnen von der Fisenbahn zuriickgewiesen werden. Werden sie
gleichwohl zur Beférderung angenommen, so ist die Hisenbahn berechtigt,
in den Gepéckschein einen Vermerk iiber den Zustand aufzunehmen. Nimmt
der Reisende den Gepéckschein mit dem Vermerk an, so gxlt dies als An-
erkennung dieses Zustands,
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§ 2. — Auf den Gepéckstiicken missen Name und Anschrift des Reisenden
gowie die Bestimmungstation geniigend haltbar angegeben sein. Gepick-
stiicke ohne diese Angaben kénnen zuriickgewiesen werden. '

§ 8. — Der Reisende hat alte Beklebezettel, Namens- oder andere An- :
schriften, die sich auf frithere Bef6rderungen beziehen, zu entfernen oder
unlegerlich zu machen.

Artikel 20.
Abfertizung und Beforderung des Reisegepiicks. Gepickschein.
" §1. — Reisegepick wird nur gegen Vorweis eines mindestens bis zur

Bestimmungstation des Gepicks giltizen Fahrausweises und nur iiber den auf
dem Fahrausweis angegebenen Weg abgefertigt.

Gilt der Fahrausweis iiber mehrere Beférderungswege oder kornmen ver-

schiedene Stationen am gleichen Bestimmungsort in Frage, so hat der Reisende
den Beforderungsweg oder die Station, nach der das Gepiick abgefertigt werden
soll, genau zu bezeichnen. Die Eisenbahn haftet nicht fir die Folgen der
Nichtbeachtung dieser Vorschrift durch den Reisenden.
_ Die Tarife bestimmen, ob und inwieweit Gepiick iiber einen anderen als
den im Fahrausweis angegebenen Beforderungsweg oder ohne Fahraunsweis
zur Beférderung zugelassen wird. Wenn die Tarife zulassen, dass Gepéck ohne
Fahrausweis befordert wird, so gelten die Bestimmungen dieses Uberein-
kommens, welche die Rechte und Pflichten des Reisenden hinsichtlich seines
Gepécks regeln, auch fiir den Absender von Gepick, das ohne Fahrausweis zur
Beforderung aufgegeben wird.

Soweit es die Tarife vorsehen, kann der Reigsende withrend der Geltungs-
dauer seines Fahrausweises Gepick entweder direkt fiir die ganze Strecke von
der Abgangstation bis zur Bestimmungstation oder fiir beliebige Teile der
ganzen Strecke aufgeben; jedoch darf keine Teilstrecke mehr als einmal in
Anspruch genommen werden.

§ 2. — Bei der Aufgabe des Gepéicks ist dem Reisenden ein Gepackschein
zu iibergeben. Der Reisende hat sich beimn Empfang des Gepiickscheins zu
itberzeugen, ob dieser seinen Angaben entsprechend ausgefertigt ist. Die
Gepéckfracht muss bei der Aufgabe bezahlt werden.

§ 8. — Im iibrigen richtet sich das Verfahren tiir die Abfertigung des
Gepiicks nach den fir die Autgabestation geltenden Bestimmungen.

§ 4. — Die Gepiickscheine, die fiir internationale Sendungen ansgegeben
werden, missen dem diesem Ubereinkommen als Anlage I beigegebenen
Muster entsprechen. : . )

§ 5. — Die Gepiickscheine miissen folgende Angaben enthalten;

a) die Aufgabe- und Bestimmungstation;

b) den Beforderungsweg;
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¢) den Tag der Aufgabe und den Zug, zu dem das Gepick aufgegeben wird;

d) die Anzahl der Fahrausweise, soweit das Gepéck nicht ohne Fahraus-
wels aufgegeben wird;

e) die Anzahl und das Gewicht der Gepickstiicke;
f) die Gepickiracht und etwaige andere Gebithren;

¢g) den Betrag eines nach Artikel 85 angegebenen Interesses an der Liefe-
rung in Buchstaben.

§ 6. — Die Tarife oder Vereinbarungen zwischen den HEisenbahnen be-
stimmen, in welcher Sprache die Gepéckscheine zu drucken und auszufullen sind.

§ 7. — Fir die Abfertigung von Fahrridern und Sportgerdten konnen die
Tarife besondere Vorschriften treffen.

§ 8. — Der Reisende kann nach den bei der Aufgabestation geltenden
Bestimmungen den Zug angeben, mit dem das Gepick befordert werden soll,
Macht er von dieserm Rechte keinen Gebrauch, so wird es mit dem nachsten
geeigneten Zuge beférdert.

Mugs das Gepiick unterwegs auf einen anderen Zug tibergehen, so ist es
mit dem Anschlusszug weiter zu befordern, wenn dieser der Gepickbeforderung
dient und gentigend Zeit zur Umladung vorhanden ist. Sonst ist es mit dem
nichsten geeigneten Zuge weiterzubeférdern.

Die Beforderung des Gepiicks kann in der vorbezeichneten Welse nur
gtattfinden, wenn nicht — auf der Aufgabestation oder unterwegs — die Er-
filllung der Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei- und sonstigen Verwaltungsvor-
schriften dem entgegensteht. :

.Die Eisenbahn ist berechtigt, die Beférderung von Gepiick bei einzelnen
Zugen oder Zuggattungen anzuschliessen oder zu beschréinken. '

Artikel 21.
Auslieferung.

© § 1. — Das Gepick wird gegen Rickgabe des Goplickscheins ausgeliefert.
Die Hisenbahn ist nicht verpilichtet, die Empfangsberechtigung des Gepéck-
gcheininhabers zu prifen,

§ 2.— Der Inhaber des Gepickscheins 1st berechtigt, auf der Bestimmung-
station die Auslieferung des Gepiicks an der Ausgabestelle zu verlangen, sobald
nach der Ankunft des Zuges, mit dem es zu beférdern war, die Zeit abgelaufen
ist, die zur Bereitstellung und gegebenenfalls zur Abfertigung durch die Zoll-,
Steuer-, Finanz-, Poli7ei- oder sonstigen Verwaltungsbehorden erforderlich ist.

§ 8. — Kann der Gepackschem nicht vorgewiesen werden, so braucht die
Fisenbahn das (Gepick nur demjenigen auszuliefern, der seine Berechtigung
nachweist; bei unzureichendem Nachweis kann die Elsenb&hn Sicherheits-
lemtung verlangen, :
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§ 4.— Das Gepiick ist auf der Station auszuliefern, nach der es abgefertigt
war. Auf rechtzeitiges Verlangen des Inhabers des Gepickscheins kann es
jedoch, wenn die Umstéinde es gestatten und keine Zoll-, Steuer-, Finanz-,
Polizei- oder sonstigen Verwaltungsvorschriften entgegenstehen, gegen Vorweis
des Gepickscheins und, wenn es der Tarif vorschreibt, gegen Vorweis des Fahr-
ausweises auf der Aufgabestation wuriickgegeben oder auf einer Unterweg-
station ausgeliefert werden.

§ 5. — Der Inhaber des Gepickscheins, dem das Gepiick nicht nach den

.im vorstehenden § 2 bezeichneten Bestimmungen ausgeliefert wird, kann ver-

langen, dass ihm auf dem Gepéckschein Tag und Stunde bescheinigt werden,
zu denen er die Auslieferung verlangt hat.

§ 6. — Im dibrigen richtet sich die Auslieferung nach den bei der aus-
liefernden Eisenbahn bestehenden Bestimmungen.

Kapitel IIL
Gemeinsame Bestimmungen fiic Personen- und Gepickbefdrderung.

Artikel 22.
Ziige., Fahrpline. Tarifausziige.

§ 1. — Zur Beforderung dienen die im Fahrplan enthaltenen regelmissigen
und die nach Bedarf verkehrenden Ziige.

" § 2. — Die FKisenbahnen haben die Fahrpline der Ziige ihrér eigenen
Strecken rechtzeitig auf den Stationen auszuhingen. Aus den Fahrplanen
miissen Gattung, Wagenklassen und Abfahrzeiten, fiir die grosseren Ubergang-
stationen und die Endstationen auch die Ankunftzeiten der Zuge sowie die
wichtigeren Zuganschliisse zu ersehen sein.

Nicht mehr giiltige Fahrpline sind sofort zu entfernen.

§ 8. — Auf jeder dem internationalen Verkehr dienenden Station muss der
Reisende den Tarif oder Tarifauszug einsehen konnen, der die Preise der dort
aufliegenden internationalen Fahrausweize und die entsprechenden Gepick-
frachten enthalt.

_ - Artikel 28.
Grundsitze fiir die Berechnung der Beforderungspreise. Tarife.

§ 1. — Die Beférderungspreise sind nach den in jedem Staate zu Recht
hestehenden und gehorig verdffentlichten Tarifen zu berechnen. Die Tarife
miiseen alle zur Berechnung der Beforderungspreise und Nebengebithren
notwendigen Angaben enthalten und gegebenenfalls Bestimmungen iiber die
Umnmrechnungskurse treffen. . _

Internationale Tarife brauchen jedoch nur in den Staaten verdffentlicht
zu werden, deren Kisenbahnen an diesen Tarifen als Abgangs- und Bestimmungs-
bahn beteiligt sind. '



36

§ 2.-— Die Tarife mussen die besonderen Bedingungen fiir die Beforderung
enthalten.

Sie miissen jedermann gegeniiber in gleicher Weise angewendet werden.
Thre Bestimmungen gelten nur insoweit, als sie diesem Ubereinkommen nicht
widersprechen, andernfalls sind sie nichtig. '

Direkte internationale Tarife und ihre Anderungen treten an dem in der
Verdffentlichung angegebenen Tage in Kraft. Krhéhungen dieser Tarife oder
andere Erschwerungen der Beftrderungsbedingungen sind spitestens acht
Tage vor dem fir die Einfithrung festgesetzten Zeitpunkt zu verdffentlichen.

Falle internationale Fahrausweise oder Gepickscheine ohne Bestehen
eines direkten Tarifs ausgegeben werden und eine Eisenbahn ihren Tarif dndert,
kann die Durchfithrung der Anderung bei den anderen Bahnen frithestens acht
Tage nach Eintreffen der Mitteilung bheansprucht werden.

Tarife, die nur fiir eine bestimmte Zeit eingefithrt sind, treten mit Ablauf
dieser Zeit ausser Kraft,

Artikel 24,
Verbhot von Sonderabmachungen.

Jede Sonderabmachung, wodurch einem oder mehreren Reisenden eine
Preisermissigung gegeniiber den Tarifen gewiihrt wird, ist verboten und nichtig,

Dagegen sind Preisermissigungen zulissig, die gehorig verbifentlicht
sind und unter Erfillung der gleichen Bedingungen jedermann in gleicher
Weise zugute kommen, ebenso Ermissigungen, die fiir den Eisenbahndienst,
fir Zwecke der offentlichen Verwaltungen oder fiir Wohlfahrts-, Erziehungs-
und Unterrichtszwecke gewiihrt werden.

Artikel 25.

Abfertigung durch die Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei- und sonstizen Ver-
waltungsbehorden. :

Der Reisende hat die Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei- und sonstigen Ver-
waltungsvorschriften hinsichtlich seiner Person und hinsichtlich der Unter-
suchung seines Reise- und Handgepécks zu befolgen. Er hat dieser Unter-
suchung beizuwohnen, vorbehaltlich der durch die einschligigen Vorschriften
zugelassenen Ausnahmen. Die Hisenbahn ist gegeniiber dem Reisenden von
jeder Haftung fiir die Folgen der Nichtbeachtung dieser Verpflichtugen befreit.

Artikel 26.
Riickerstattungen.

: § 1. — Ist ein Fahrausweis nicht benutzt worden, so kann vorbehalthch
der in den §§ 3 und 4 bezeichneten Abziige der bezahlte Fahrprels zuriick-
verlangt werden,
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§ 2. — Ist ein Fahrausweis infolge von Tod, Krankheit oder Unfall des
Reisenden oder wegen zwingender Grimde dhnlicher Art nur teilweise benutzt
worden, so wird vorbehaltlich der in den §§ 8 und 4 bezeichneten Abziige der
Unterschied zwischen dem bezahlten Gesamtpreis und dem gewshnlichen
Fahrpreis fiir die zuriickgelegte Strecke erstattet.

§ 3. — Von der Riickerstattung sind die Steuern, Zuschlige fur Platz-
karten, Herstellungskosten fiir Fahrausweise in Heftform und die for den Ver-
kauf der Fahrausweise bezahlten Vergiitungen ausgeschlossen.

§ 4. — Von dem zu erstattenden Betrag wird ausser den etwaigen Auslagen

fiir seine Zusendung eine Gebithr von zehn v. H., jedoch nicht weniger als ein
- halber Franken und nicht mehr als drei Franken fiir den Fahrausweis abge-
zogen. .

Dieser Abzug wird nicht gemacht, wenn ein nicht benutzter Fahrausweis
noch am Ausgabetag der Ausgabestelle zuriickgegeben wird.

§ 5 — Verzichtet ein Reisender auf die Weiterreise, weil er durch An-
schlussversdumnig wegen Zugverspitung, durch den Ausfall eines Zuges oder
durch eine Verkehrsunterbrechung an der fahrplanmissigen Fortsetzung seiner
Reise verhindert worden ist, so ist er berechtigt, von der Eisenbahn die An-
wendung der Bestimmung des § 2 zu verlangen, ohne dass sie Abziige nach
§ 4 machen kamn.

§ 6. — Auf Fahrausweise zu ermissigtem Preise kann eine Rickerstattung
pur in den Fillen und im Umfang des § 5 beansprucht werden ; die nach Artikel 7
§ 2 erster Absatz ausgegebenen Kinderfahrkarten gelten im Binne dieser Be-
stimmung nicht als Fahrausweise zu erméssigtem Preise.

§ 7. — Fir verlorene Fahrausweise wird keine Riickerstattung gewihrt.

§ 8. — Wird Gepiick zuriickgenommen, ehe es die Aufgabestation ver-

- lassen hat, so kann die hezahlte Gepickfracht zuriickverlangt werden.

Wird Gepiick auf einer Unterwegstation zuriickgenommen, so kann die
Erstattung der Gepickfracht nur in den Fillen und nach den Bestimmungen
der §§ 2 und 5 verlangt werden.

In beiden Fillen werden vom Erstattungshetrag eine Gebithr von einem
halben Franken fiir den Gepickschein und eine etwaige Steuer abgezogen.

§ 9. — Die Tarife konnen abweichende Bestimmungen treffen, die jedoch
keine Erschwerungen fiir die Reisenden enthalten diirfen.

§ 10. — Alle Anspriiche auf Riickerstattungen nach den Bestimmungen
der §§ 1, 2, 5, 6 und 8 dieses Artikels und des Artikels 18 erléschen, wenn sie
nicht bei der Eisenbahn binnen einer Frist von sechs Monaten geltend gemacht
werden, die bei Fahrauvsweisen mit Ablauf der Geltungsdaver des Fahraus-
weises, bei Gepéckscheinen mit dem Tage ihrer Ausfertigung beginnt.

§ 11, — Ist der Tarif unrichtig angewendet worden oder sind bei der Be-

-rechnung der Beforderungspreise oder Gebithren Fehler vorgekommen, so
muss der zu viel oder zu wenig bezahlte Betrag ausgeglichen werden,
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§ 12. — Stellt die Eisenbahn fest, dass sie zu viel erhoben hat, so hat sie,
wenn der Betrag fiir einen Fahrausweis oder Gepéckschein einen halben Franken
abersteigt, von sich aus den Beteiligten, wenn moglich, hiervon zu benach-
richtigen und ihm den Betrag moglichst bald zu erstatten.

§ 18. — Soweit dieser Artikel keine Bestimmungen trifft, gelten in Er-
mangelung besonderer zwischen den Eisenbahnen getroffener Verembarungen
die Vorschriften fiir den inneren Verkehr.

Artikel 27,
Meinungsverschiedenheiten. _
Meinungsverschiedenheiten unter den Reigsenden oder zwischen den

Reisénden und den Bediensteten entscheidet vorliufig auf den Stationen der
Aufsichtsbeamte, wihrend der Fahrt der Zugfiihrer.

Titel IIL. _
Haftung der Eisenbahnen. Entschidigungsanspriiche.

Kapitel L
Haftung.

Artikel 28,

Haftung fiir die Befrderung von Reisenden, Handgepick und Tieren.

§ 1. — Die Haftung der Eisenbahn fir die Tétung oder Verletzung eines
Reisenden infolge eines Zugunfalls sowie fir den Schaden, der durch Ver-
spatung oder Ausfall eines Zuges oder durch Anschlussversiumnis entsteht,
richtet sich nach den Gesetzen und Vorschriften des Staates, in dem das
schidigende Ereignis eingetreten ist. Die nachstehenden Vorechriften dieses
Titels finden in diesen Fillen keine Anwendung.

 § 2. — Pir Handgepéck und Tiere, deren Uberwachung dem Reisenden
nach Artikel 15 § 8 obliegt, haftet die Eisenbahn nur insoweit, als der Schaden
durch ihr Verschulden verursacht ist.

§ 8. — Eine Haftungsgememschaft der Eisenbahnen besteht in diesen
Fillen nicht. .

Artikel 29.
Haftungszemeinschait der Eisenbahnen fiir das Reisegepick.

‘§-1. — Die Eisenbahn, die Reisegepick unter Aushindigung eines inter-
nationalen Gepickscheins zur Beforderung angenommen hat, haftet firr die
Austithrung der Befdrderung auf der ganzen Strecke bis zur Auslieferung.

§ 2. — Jode folgende Fisenbahn tritt dadurch, dass sie das Gepéck iiber-
nimmt, in den Beférderungsvertrag ein und tbernimmt die gich daraus er-
gobenden Verpflichtungen; die die Empfangsbahn betreffende Vorschrift des
~ Artikels 42 § 2 bleibt unberithrt.
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Artikel 30,
Umtang der Haftung.

§ 1. — Die Eisenbahn haftet unter den in diesern Kapitel festgesetazten
Bedingungen tiir die verspitete Auslieferung und fiir den Schaden, der durch
ginzlichen oder teilweisen Verlust oder durch Beschidigung des Gepicks in
der Zeit von der Annahme zur Beforderung bis zur Auslieferung entsteht.

§ 2. — Bieist bei ginzlichem oder teilweisem Verlust oder bei Beschidigung
des Gepdcks von dieser Haftung befreit, wenn sie beweist, dass der Schaden
durch ein Verschulden des Reisenden, durch besondere Mingel des Gepiicks
oder durch hohere Gewalt herbeigefithrt worden ist.

Bie ist von der Haftung fiir Schiden befreit, die aus der eigentimmlichen
natirlichen Beschaffenheit des Gepécks, aus Mingeln der Verpackung oder
daraus -entstehen, dass von der Beftrderung ausgeschlossene Gegenstinde
trotzdem als Gepick aufgegeben worden sind.

Konnte nach den Umstinden des Falles ein Schaden aus einer Gefahr
entstehen, die mit der eigentiimlichen natiitlichen Beschaffenheit des Gopiicls,
mit Méngeln der Verpackung oder damit verbunden ist, dass das Gepiick von
der Beférderung ausgeschlossene Gregenstinde enthielt, so wird bis zum Nach-
weis des (Gegenteils durch den Berechtlrrten vermutet, dass der Schaden hier-
aus entstanden ist,

§ 8. — Die Eisenbahn ist von der Haftung fiir verspitete Auslieferung
befreit, wenn sie beweist, dass die Verspitung durch Umstéinde herbeigefiihrt
worden ist, die sie nicht abzuwenden und denen sie auch nicht abzuhelfen ver-
mochte.

Artike] 31.

Hohe der Entschidigung bei géinzlichem oder teilweisem Verlust des Reisegepiicks.

Wenn von der Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens Entschidigung fir ginzlichen oder teilweisen Verlust des Reise-
gopéicks zu leisten ist, so kann beansprucht. werden:

a) wenn der Betrag des Schadens nachgewiesen ist:
der Ersatz dieses Schadens bis zur Hohe von 40 Franken fir jedes fehlende

~ Kilogramm des Rohgewichts;

b) wenn der Betrag des Schadens nicht nachgewiesen ist: _
ein Pauschalsatz von 20 Franken fir jedes fehlende Kilogramm des Rohgewichts.

Ausserdem sind — ohne weiteren Schadenersatz — die Gepéckfracht, die
Zolle und sonstige ans Anlass der Beforderung des verlorenen Gepicks bezahlte
Betrage zu erstatten.

Eine hohere Entschidigung kann nur bei Angabe des Interesses an der
Lieferung nach Artikel 85 § 4 oder bei Vorsatz oder grober Fahrlasmgkmt der
Eisenbahn nach Artikel 86 beansprucht werden. '
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_ Artikel 82. .
Vermutung fiir den Verlust des Reisezepicks. Wiederauffinden des Gepicks.

§ 1, — Kin fehlendes Gepiickstiick gilt nach Ablauf des 14, Tages nach dem
Tage, an dem seine Auslieferung verlangt wurde, als verloren.

§ 2. — Wird ein fir verloren gehaltenes Gepiickstiick innerhalb eines
Jahres nach seiner Abforderung wieder aufgefunden, so hat die Eisenbahn den
Reigenden hiervon zu benachrichtigen, wenn sein Aufenthaltsort bekannt ist
oder sich ermitteln lasst,

§ 8. — Der Reisende kann binnen 80 Tagen nach Empfang der Nachricht
verlangen, dags ihm das Gepéckstiick auf einer Station des Beférderungswegs
ausgeliefert wird; er hat dann die reine Gepdckfracht von der Aufgabe- bis
zur Auslieferungsstation zu bezahlen und die erhaltene Entschidigung, ab-
ziiglich der ihm etwa erstatteten, in dieser Entschidigung enthaltenen Gepick-
fracht zuriickzuzahlen; seine Anspriiche auf Entschidigung wegen verspiteter
Auslieferung nach Artikel 84 und gegebenenfalls Artikel 85 § 8 bleiben vor-
behalten.

§ 4. — Wird das wieder aufgefundens Gepickstiick nicht binunen der
in § 3 vorgesehenen Frist von 80 Tagen zuriickverlangt oder wird es spéter
als ein Jahr nach seiner Abforderung wieder aufgefunden, so kann die Eisen-
bahn dartiber nach den Gesetzen oder Vorschriften ihres Staates verfiigen.

Artikel 33.
Hohe der Entschidigung bei Beschiidigung des Reisegepicks.

Bei Beschiidigung hat die Eisenbahn den Betrag der Wertverminderung
des Reisegepicks ohne weiteren Schadenersatz zu zahlen. Eine héhere Ent-
schidigung kann nur bei Angabe des Interesses an der Lieferung nach Artikel 35
§ 4 oder bei Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn nach Artikel 36
beansprucht werden,

Die. Entschidigung darf jedoch nicht tibersteigen:

a) wenn die ganze Sendung durch die Beschidigung entwertet ist:
den Betrag, der im Falle ihres ginzlichen Verlusts zu zahlen wire;

b) wenn nur ein Teil der S8endung durch die Beschidigung entwertet ist:
den Betrag, der im Falle des Verlusts des entwerteten Teiles zu zahlen
whre.

Artikel 84,
Héhe der Entschidigung fiir verspitete Auslieferung des Reisegepacks.

§ 1. — Wenn das Reisegepéck verspitet ausgeliefert wurde und der
Reisends nicht nachweist, dass ein Schaden durch die Verspitung entstanden
ist, so hat die Eisenbahn fiir je angefangene 24 8tunden seit der Abforderung,
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héchstens aber fiir 14 Tage, eine Entschédigung zu zahlen, die 0,20 Franken
fiir das Kllogramm des Rohgewichts des verspitet ausgelieferten Gepécks
betrigt.

§ 2. — Wird nachgewiesen, dass ein Schaden durch die Verspitung ent-
standen ist, so ist fiir diesen. Schaden eine Entschidigung zu zahlen, die das
Vierfache der in § 1 dieses Artikels bestimmten Pauschalentschidigung nicht
iibersteigen darf.

§3. — Diein den §§ 1 und 2 dieses Artikels vorgesehenen Entschad1gu11gen
werden nicht neben der bei génzlichem Verlust des Gepécks zu leistenden Ent-
schiadigung gewihrt. _

Bei teilweisermn Verlust. sind sie gegebenenfalls fiir den nicht verlorenen
Teil zu entrichten.

Bei Beschadigung treten sie gegebenenfalls neben die in Art. 83 vorge-
- gehene Entschidigung. .

In keinem Falle darf die Gesamtentschidigung nach §§ 1 und 2 zuziglich
derjenigen nach Artikel 81 und 88 hoher sein als die Entschidigung bei ginz-
Lichem Verlust des (epicks.

_ Artikel 85.
Angabe des Inferesses an der Lieferung.

§ 1. — Pirr jede Gepicksendung kann das Interesse an der Lieferung
angegeben werden. Der Betrag ist auf dem Gepiickschein zu vermerken,

Enthalten die Tarife keine entgegenstehende Vorschrift, so muss der
Betrag des Interesses in der Wihrung des Versandstaats ausgedriickt werden.

§ 2. — Fir je angefangene zehn Kilometer wird eine besondere Gebithr von
einem Zehntel vom Tausend der angegebenen Summe erhoben.
~ Die Tarife kbnnen die Gebithr herabsetzen und einen Mindestbetrag
featsetzen,

§ 3, — Ist das Interesse an der Lieferung angegeben, so kann bei ver-
spiteter Auslieferung beansprucht werden:

a) wenn nicht nachgewiesen wird, dass ein Schaden durch die Verspitung
entstanden ist, filr jo angefangene 24 Stunden seit der Abforderung, hchstens
aber fir 14 Tage, eine Entschidigung, die 0,40 Franken fiir das Kilogramro des
Robgewichts des verspiitet ausgelieferten Gepiicks betragt ; diese Entschidigung
darf jedoch den Betrag des angegebenen Interesses nicht iibersteigen;

b) wenn nachgewiesen wird, dass ein Schaden durch die Verspitung ent-
standen ist, eine Entschidigung bis zur Hohe des angegebenen Interesses.

Ist der Betrag des angegebenen Interesses geringer als die in Artikel 84
vorgesehenen Entschidigungen, so kénnen diese an Stelle der unter a) und b)
erwihnten Betrige beansprucht werden.

Bundesblatt. 89. Jahrg. Bd. L 4
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§ 4. — Bei giinzlichem oder teilweisem Verlust oder bei Beschddigung von
Gepiick, fiir welches das Interesse an der Lieferung angegeben igt, konnen
beansprucht werden:

a) die in den Artikeln 81 und 33 vorgesehenen Entschadigungen, ausserdem

b) der Ersatz des nachgewiesenen weiteren Schadens bis zur Héhe des als
Interesse angegebenen Betrags.

§ 5. — Liegen Beschidigung oder teilweiser Verlust des Gepiicks und ver-
spitete Auslieferung gleiehzeitig vor, so werden die nach § 8 und § 4%) zu
leistenden Betrdge nur insoweit gezahlt, als sie zusammen den als Interesse
an der Lieferung angegebenen Betrag nicht abersteigen.

Artikel 86.
Héhe der Entschidizung bei Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit der Eisenbahn,

In allen Fillen, in denen géinzlicher oder teilweiser Verlust, Beschidigung
oder verspatete Auslieferung des Gepéicks auf Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit
der Eigenbahn zuriickzufithren ist, ist der nachgewiesene volle Sechaden jeweils
bis zum Doppelten der in den Artikeln 31, 88, 84 und 85 vorgesehenen Hachst-
betrige zu ersetzen. )
' Artikel 37.

Verzinsung der Entschidigung.

Der Reisende kann sechs vom Hundert Zinsen der ilim auf einen Gepick-
achein gewihrten Entschidigung verlangen, sofern sie den Betrag von zehn
Franken ibersteigt.

‘Diese Zinsen laufen vom Tage der in Artikel 40 vorgesehenen Reklamation
oder, wenn keine Reklamation vorausging, vom Tage der Klageerhebung.

_ Artikel 38. _
Riickerstattung der Entschidigung.

Jede zu Unrecht empfangene Entschidigung ist zuriickzuerstatten.

Im Falle eines Betrugs hat die Eisenbahn unbeschadet der strafrechtlichen
Folgen ausserdem Anspruch auf Zahlung einer Summe, die dem von ihr zu
Unrecht. gezahlten Betrag gleichkommt.

Artikel 39.
Haitung der Eisenbahn fiir ihre Leute.

Die Eisenbahn haftet fiir ihre Leute und fiir andere Personen, deren sie sich
bei Ausfihrung der von ihr iibernommenen Beférderung bedient.

Wenn indessen Bahnangestellte auf Verlangen eines Reiseniden der Eisen-
bahn nicht obhegende Verrichtungen besorgen, gelten sie als Beauftragte des
Reisenden, fir den sie titig sind.
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Kapitel II

Reklamationen. Klagen. Verfahren bei 'Rechtstreitigkeiten aus dem Beforde-
rungsvertrag.  Verjahrung der Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag.

Artikel 40.
Reklamationen.

" § 1. — Aussergerichtliche Anspriiche aug dem Beforderungsvertrag sind
schriftlich bei der in Artikel 42 bezeichneten Fisenbahn anzubringen.

§ 2. — Zur Geltendmachung sind die nach Artikel 41 zur Frhebung der
Klage gegen die Eisenbahn berechtigten Personen befugt.

§ 8. — Der Fahrausweis, der Gepickschein und sonstige Belege, die der
Bercchtigte seiner Reklamation beiftigen will, sind in Urschrift oder Abschrift
vorzulegen, Abschriften aunf Verlangen der Dlsenb&hﬂ in gehorig beglaubigter
Form.

Bei der endgiltigen Erledigung der Reklamation kann die Eisenbahn die
Riickgabe der Fahrausweise oder Gepickscheine verlangen.

Artikel 41.
Zur Erhebung der Klage gegen die Eisembahn berechtigte Personen.

Zax germhthchen Geltendmachung von Anspriichen aus dem Beforderungs-
vertrag gegen die Kisenbahn ist nur befugt, wer den Fahrausweis oder den
Gepéckschein vorweist oder seine Berechtlﬂund anderweit nachweist.

Artikel 42.
Eigsenbahnen, gegen welche die Klagen zu richten sind. Zustdndigkeit.

§ 1. — Anspriiche auf Rickerstattung eines Betrags, der auf Grund des
Beforderungsvertrags gezahlt worden ist, konnen entweder gegen die Eisen-
bahn gerichtlich geltend gemacht werden, die den Betrag erhoben hat, oder
gegen diejenige, zu deren Gunsten der zu hohe Betrag erhoben worden ist.

§ 2. —— Bonstige Anspriiche aus dem Beférderungsvertrag kdnnen nur
gegen die Abgangshahn, die Bestimmungsbahn oder diejenige Eisenbahn
gerichtlich geltend gemacht werden, auf deren Strecko sich die den Anspruoh
begrimdende Tatsache ereignet hat.

Auch wenn die Bestimmungsbahn das Reisegepiick nicht erhalten hat,
kann sie gleichwohl gerichtlich in Anspruch genommen werden.

Unter den bezeichneten Kisenbahnen steht dem Kliger die Wahl zu; mit
der Erhebung der Klage erlischt das Wahlrecht.

. § 3. — Die Klage kann, wenn nicht in Staatsvertriigen oder Konzessionen
etwas anderes bestimmt ist, nur vor den zusténdigen Gerichten des Staates
~ erhoben werden, dem die beklagte Eisenbahn angehért.
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Betreibt ein Eisenbahnunternehmen mehrere selbstindige Fisenbahn-
netze in verschiedenen Staaten, so wird jedes dieser Eisenbahnnetze als. be-
sondere Eisenbahn im Sinne dieser Vorschrift angesehen.

'§ 4. — Im Wege der Widerklage oder der Einrede kiénnen Anspriiche anch
gegen eine andere als die in den §§ 1 und 2 bezeichneten Eisenbahnen erhoben
werden, wenn sich die Klage auf denselben Beférderungsvertrag griindet.

- § 5. — Die Vorschriften dieses Artikels finden keine Anwendung auf den
in Kapitel ITI dieses Titels geregelten Ritckgriff der Eisenbahnen gegéneinander.

Artikel 48.
Feststellung eines teilweisen Verlusts oder einer Beschidigung des Reisegepicks.

“§ 1. — Wird ein feilweiser Verlust oder eine Beschidigung des Reise-
gepicks von der Eisenbahn entdeckt oder vermutet oder vom Reisenden be-
hauptet, so hat die Eisenbahn den Zustand und das Gewicht des Gepécks und,
soweit dies moglich 186, Betrag und Ursache des Schadens sowie den Zeitpunkt
seines Entstehens sofort durch eine Tatbestandsaufnahme festzustellen, und
zwar, wenn moglich, in Gegenwart des Reisenden.

Dem Reisenden ist auf sein Verlangen eine Abschrift der Tatbestands-
aufnahme unentgeltlich auszuhindigen.

§ 2. — Wenn der Reisende die Feststellungen der Tathestandsaufnahme
nicht anerkennt, so kann er verlangen, dass der Zustand und das Gewicht des
Reisegepiicks, die Schadensursache sowie der Betrag des Schadens gerichtlich
fostgestellt wird; das Verfahren richtet sich nach den (esetzen und Vor-
schriften des Staates, wo dies geschieht,

§ 8. — Bei Verlust von Gepéckstiicken ist der Reisende zur Erleichterung

der Nachforschungen der Fisenbahn verpflichtet, eine moglichst genaue Be-
schreibung der verlorenen Gepickstiicke zu geben.

Artikel 44,

" Erloschen der Anspriiche gegen die Eisenbahn aus dem Gepickbetirdernngs-
verfrag.

§ 1. — Mit der ‘Annahme des Reisegopiicks sind alle Anspriiche gegen die
Eisenbahn aus dem Beférderungsvertrag erloschen.

§ 2. — Jedoch erlischen nicht:

1. Entschidigungsanspriiche, bei denen der Reisende nachweist, dass der
Schaden durch Vorsatz oder grobe Fahrlasmgkmt der Eisenbahn herbelgefuhrt
worden ist; '

2, Entsehéidigungsanspriiche wegen verspiteter Auslieferung, wenn sie bei
. einer der in Artikel 42 § 2 bezeichneten Eisenbahnen binnen 21 Tagen, den
Tag der Annahme nicht mitgerechnet, -angebracht werden;
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3. Entschadigungsanspriche wegen teilweisen Verlusts oder Beschidigung:

a) wenn der Verlust oder die Beschiidigung vor der Annahme des Gepicks
durch den Reisenden nach Artikel 48 festgestellt worden ist;

b) wenn die Feststellung, die nach Artikel 43 hitte erfolgen miissen, nur
durch Verschulden der Eisenbahn unterblieben ist;

. 4. Entschidigungsanspriiche wegen dusserlich nicht erkennbarer Schiden,
die erst nach der Annahme festgestellt worden sind, jedoch nur unter nach-
stehenden Voraussetzungen:

a) dass sich die Eisenbahn dem Reisemden gegeniiber nicht zur Fest-
stellung des Zustands des Gepiicks auf der Bestimmungstation bereit-
erklirt hat;

b) dass unverziiglich nach der Entdeckung dés Schadens und spitestens
drei Tage nach der Annahme des Gepiicks die Feststellung nach Artikel 43
verlangt wird ;

¢) dass der Reisende beweist, dass der Schaden in der Zeit zwischen der
Annahme des .Gepicks zur Beforderung und der Auslieferung entstanden- ist;

5. Anspriiche auf Rickerstattung geleisteter Zahlungen.

§ 3. — Der Reisende kann die Annahme des Gepicks ro lange verweigern,
bis seinem Antrag anf Feststellung des behaupteten Schadens stattgegeben ist.

Vorbehalte bei der Annalime des Gepicks sind wirkungslos, wenn sie
nicht von der Eisenbahn anerkannt sind.

§ 4. — Wenn einzelne der 1m Gepickschein verzeichneten Stiicke bei der
Auslieferung fehlen, so kann der Reisende, ehe er die anderen annimmt, von
der. Eisenbahn eine Bescheinigung hieriiber verlangen.

§ 5. — Die Haftung fiir génzlichen Verlust erlischt, wenn das Gepick
nicht binnen sechs Monaten nach der Ankunft des Zuges, mit dem es zu be-
fordern war, anf der Bestimmungstation abgefordert wird; unberithrt bleibt
die Verpflichtung der Eisenbehn, den Reisenden auch spiter zu benachrichtigen,
- wenn das Gepiickstiick wiedergefunden wird und wenn es die zur Ermittiung
der Anschrift des Reisenden notigen Merkmale trigt.

Artikel 45.
Verjahrung der Anspriiche aus dem Befdrderungzsvertrag,

§ 1. — Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag verjihren in einem Jahre,
wenn der geschuldete Betrag nicht bereits durch Anerkenntnis, Vergleich oder
gerichtliches Urteil festgestellt worden ist.

Die Verjihrungsfrist betrigt indessen drei Jahre bei Anspriichen wegen

eines durch Vorsatz verursachten Schadens oder wegen des in Artikel 88 er-
wihnten Falles des Betrugs. ;
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§ 2. — Die Verjihrung beginnt:
.a) bei Entschidigungsanspriichen wegen teilweisen Verlusts, Beschidigung
oder verspiteter Auslieferung mit dem Tage der Auslieferung;
- b) bei Entschidigungsanspriichen wegen ginzlichen Verlusts mit dem
Tage, an dem die Auslieferung hitte erfolgen sollen; :
¢) bel Anspriichen auf Zablung oder Riickerstattung von Beférderungs-
oder Nebengebiihren oder von Zuschligen oder auf Berichtigung bei unrichtiger
Tarifanwendung oder bei Rechenfehlern mit dem Tage der Zahlung oder, wenn
keine Zahlung stattgefunden hat, mit dem Tage, an dem sie hitte erfolgen
sollen;

d) bei Anspriichen auf Zahlung eines von der Zollbehorde verlangten
Zusehlags mit dem Tage, an dem die Zollbehirde das Verlangen gestellt hat;

e) bei sonstigen die Beférderung des Reisenden betreffenden Anspriichen
mit dem Tage des Ablaufs der Geltungsdauer des Fahrausweises.

Der als Begirn der Verjihrung bezeichnete Tag ist in keinem Falle in der
Frist inbegriffen.

§ 8. — Wenn der Reisende eino schriftliche Reklamation nach Artikel 40
bei der Eisenbahn eingereicht hat, wird der Lauf der Verjihrung gehemmt.
Der Lauf beginnt wieder mit dem Tage, an dem die Eisenbahn die Reklamation
durch schriftlichen Bescheid zuriickgewiesen und die der Reklamation etwa bei-
gefiigten Belege zuriickgegeben hat. Der Beweis des Eingangs der Reklamation
oder des Bescheids und der Riickgabe der Belege obliegt demjenigen, der sich

“auf diese Tatsachen beruft.

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch zum Gegenstand haben,
hemmen die Verjihrung nicht.

§ 4. — Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gelten fiir die Hém-
mung und die Unterbrechung der Verjihrung die Gesetze und Verordnungen
des Staates, in dem die Klage erhoben wird.

_ : Artikel 46. _
Unzulissigkeit der Geltendmachung erloschener oder verjihrter Anspriiche.

Anspriiche, die nach Artikel 26 § 10, 44 und 45 erloschen oder verjihrt
sind, kénnen- auch nicht im Wege der Widerklage oder der Einrede geltend
gemacht werden.

Kapitel III _
Abrechnung Ruckgriff der Eisenbahnen gegeneinander.
Artikel 47.
Abrechnung unter den Eisenbahnen.

Jede Eisenbahn hat den tbrigen beteiligten Eisenbahnen dic ihnen zu-
kommenden Anteilo an-den Beforderungsgebithren zn bezahlen, die sie erhoben
hat oder hiitte erheben miisgen.
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Artikel 48.

Rickeritt bei Entschidigung fiir ginzlichen oder teilweisen Verlust oder fir
Beschadigung,

§ 1. — Hat cine Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens eine Entschidigung fur ginzlichen oder teilweisen Verlust oder fir
Beschidigung des Reisegepicks geleistet, so steht ihr der Rickgriff gegen die
an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen nach folgenden Bestimmungen zu:

a) die Eisenbahn, die den Schaden verursacht hat, haftet ausschliesslich
dafiir;

b) haben mehrere Eisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet jede
Eigenbahn fir den von ihr verursachten Schaden. Ist eine solche Ausscheidung
nach den Umstinden des Falles nicht moglich, so bestimmen sich die Anteile
der Kisenbahnen an der Entschidigung nach den Grundsétzen unter ¢);

¢) wenn nicht nachgewiesen werden kann, dass eine oder mehrere Eisen-
bahnen den Schaden verursacht haben, so haften simtliche an der Beférderung
beteiligten Eisenbahnen mit Ausnahme derjenigen, die beweisen, dass der
Schaden nicht auf ihren Strecken verursacht worden ist. Die Verteilung erfolgt
nach Verhiltniz der Tarifkilometer.

§ 2. — Bel Zahlungsunfihigkeit einer dieser Iisenbahnen wird der auf
sie enffallende, aber von ihr nicht bezahlte Anteil unter alle anderen an der
Boférderung beteiligten Eisenbahnen nach Verhiltnis der Tarifkilometer ver-
teilt,

Artikel 49.
Riickgriff bei Entschidigung fir verspﬁtete Auslieferung.

Dle Vorschriften des Artikels 48 finden auch bei Entschadigung fir ver-
spatete Auslieferung Anwendung. Wird die Verspitung durch Unregelmissig-
keiten veranlasst, die bei mehreren Fisenbahnen festgestellt worden sind, so
ist die Entschddigung unter diese Eisenbahnen nach Verhidltnis der Dauer
der anf ihren Strecken vorgekommenen Verspétung zu verteilen.

Artikel 50.
Verfahren bei Riickgzriffen.

§ 1. — Keine Eisenbahn, gegen die nach Artikel 48 oder 49 Riickgriff
genommen wird, ist befugt, die Rechtsmassigkeit der durch die riickgriff-
nehmende Eisenbahn geleisteten Zahlung zu bestreiten, wenn iiber die Ent-
schiadigung gerichtlich entschieden worden ist, nachdem der Eisenbahn durch
gehorige Streitverkiindung die’ Mdoglichkeit gegeben war, dem Rechtstreit
beizutreten. Das Gericht der Hauptsache bestimmt nach den Umstidnden des
Falles die Fristen fiir die Streitverkindung und den Beitritt. '
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§ 2. — Die den Riickgriff nehmende Kisenbahn hat samtliche betéiligten
Eisenbahnen, mit denen sie sich nicht giitlich geeinigt hat, mit derselben Klage
zu belangen, widrigenfalls das Becht des Rtickgriffs gegen die nicht belangten
Eisenbahnen erlischt.

-§ 8. — Das Gericht hat in demselben Verfahren itber alle Rickgriffe, mit
denen es befasst ist, zu entscheiden.

§ 4. — Den beklagten Eisenbahnen steht kein weiterer Riickgriff zu.

§ 5. — Die Verbindung des Riickgriffverfahrens mit dem Entschidigungs-
verfahren ist unzuldssig. _

Artikel 51.
Zustandigkeit im Riickgriffverfahren.

§ 1. — Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Riickgriff

genommen wird, ist fir alle Ruckgriffsklagen ausschliesslich zustindig.

§ 2. — Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die
klagende Eisenbahn die Wahl unter den nach § 1 dieses Artikels zusténdigen
Gerichten.

o Artikel. 52.
Begondere Vereinbarungen iiber den Riickgrift.

Die Tlisenbahnen kénnen iiber den Riickgriff im voraus oder im einzelnen
Falle andere Vereinbarungen treffen.

Titel IV,
Yerschiedene Vorschriften.
Artikel 58.
Anwendung des inneren Rechtes.

"Soweit in diesem Ubereinkommen keine Bestimmungen getroffen sind,
tinden die Gesetze und Vorschriften fiir den inneren Verkehr jedes Staates
Anwendung

Artikel 54.
Allgemeine Vorschriften @ber das Verfahren.

In allen Rechtstreitigkeiten, zu denen die unter dieses Ubereinkommen
fallenden Beforderungen Anlass geben, richtet sich das Verfahren nach dem .
Rechte des zustindigen Gerichts, soweit nicht durch dieses TJbereinkommen
andere Bestimmungen getroffen sind.

Artikel 55.

Vollstreckbarkeit der Urteile. Beschlagnahme und Sicherheitsleistung.

§ 1, — Urteile, auch Versgumnisurteile, die auf Grund der Bestimmungen
dieses Ubereinkommens von dem zustindigen Gericht erlassen und nach den
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fiir das urteilende Gericht massgebenden Gesetzen vollstreckbar geworden
sind, sind in jedem anderen Vertragstaat vollstreckbar, sobald die in diesem
-Btaate vorgeschriebenen Formlichkeiten erfiillt sind. Eine sachliche Nach-
prifung des Inhalts ist nicht zuldssig. ‘

Auf nur vorliufig vollstreckbare Urteile findet diese Vorschrift keine An-
wendung, ebensowenig auf solche Bestimmungen eines Urteils, die dem im
Rechtstreit unterlegenen Kléger ausser den Kosten eine Entschadigung auf-
erlegen.

§ 2. — Die aus einer internationalen Beftrderung herrithrenden Forde-
rungen einer Kisenbahn gegen eine andere Kisenbahn, die nicht dem gleichen
Staate angehort, kénnen nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte des
Staates mit Arrest belegt oder gepfandet werden, dem die forderungsberechtigte
Risenbahn angehort.

§ 3. — Das rollende Material einer Eigsenbahn mit Einschluss aller dazu
gehorenden beweglichen Gegenstinde dieser Eisenbahn kann in einem anderen
Staate als demjenigen, dem die betreffende Eisenbahn angehort, nur auf
Grund einer Entscheidung der Gerichte des Staates mit Arrest belegt oder
gepfindet werden, dem die Eigentumsbahn angehort.

- § 4. — Eine Sicherheitsleistung fiir die Xosten des Rechtstreits kann
bei Klagen aus einem internationalen Beférderungsvertrag nicht gefordert
‘werden.

Artikel 58.

Wihrungen, Umrechnungs- und Annahmeku.rse hiir fremde Wilrungen.

§ 1. — Als Franken im Sinne dieses Ubereinkommens oder seiner Anlagen
gelten Goldfranken im Gewicht von 10/31 Gramm und 0,900 Feingehalt.

§ 2. — Die Eigenbahn hat die Kurse, zu denen sie die in auslindischer
Wihrung ausgedriickten Betrige umrechnet, wenn sie in inlindischer Wihrung
bezahlt werden (Umrechnungskurse), durch Aushang am Schalter oder auf
gonstige geeignete Weise bekanntzugeben.

§ 8. — Ebenso hat eine Eisenbahn, die fremdes Geld in Zahlung nimmt,
die Kurse bekanntzugeben, zu denen sie es annimmi (Annahmekurse).

Artikel 57.
Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr,

§ 1. — Um die Ausfiihrung dieses Ubereinkommens zu erleichtern und
.zu sichern, besteht ein Zentralamt fiir den 1nternat10nalen Eisenbahnverkehr,
das folgende Aufgaben hat:

a) die Mitteilungen der Vertragstaaten und der beteiligten Eisenbahnen
entgegenzunehmen und gie den ibrigen Staaten und Eisenbahnen zur Kenntnis
au bringen;
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b) Nachrichten aller Art, die fiir das internationale Beftrderungswesen
von Wichtigkeit sind, zu sammeln, zusammenzustellen und zu verdffentlichen;

¢) auf Verlangen der Parteien Entscheidungen iiber Streitigkeiten der
Eisenbahnen untereinander zu treffen;

d) die durch den internationalen Verkehr bedingten finanziellen Be-
ziehungen zwischen den Eisenbahnen sowie die FEinziehung riickstindiger
Torderungen zu erleichtern und in dieser Hinsicht die Beziehungen der Hisen- -
bahnen untereinander zu festigen;

e) die geschiftliche Behandlung der Antrige zur Abdnderung dieses
Ubereinkommens vorzubersiten und gegebenenfalls den Zusammentritt von
Konferenzen nach Artikel 60 vorzuschlagen.

§ 2. — Eine besondere Satzung, welche die Anlage II zu diesem Uberein-
kommen bildet, trifft Bestimmungen iiber Sitz, Zusammensetzung und Organi-
sation dieses Amtes sowie iiber die zur Ausiibung seiner Tétigkeit notwendigen
Mittel. Diese Satzung und die daran durch Vereinbarung aller Vertrags-
staaten vorgenommenen Anderungen haben dieselbe Geltung und Geltungs-
dauver wie das Ubereinkommen selbst.

Artikel 58. _
Liste der dem Ubereinkommen unterstehenden Strecken.

§ 1. — Das in Artikel 57 bezeichnete Zentralamt hat die Liste der diesem
Ubereinkommen unterstehenden Strecken aufzustellen und auf dem Laufenden
zu halten. Zu diesem Zweck erhilt es von den Vertragstaaten die Mitteilungen
iiber-die Eintragung oder Streichung von BStrecken einer Eisenbahn oder eines
der in Artikel 2 bezeichneten Unternehmen. _

§ 2, — Eine neue Strecke nimmt an der internationalen Beforderung erst
nach Ablauf eines Monats teil, gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an
die anderen Staaten gerichteten Mitteilung tiber ihre Eintragung.

§ 3. — Das Zentralamt streicht eine Strecke, sobald derjenige Vertrag-
staat, auf dessen Frsuchen diese Strecke in die Liste anfgenommen worden ist,
ihm mitgeteilt hat, dass sie nicht mehr in der Lage ist, den durch das Uberem-
kommen auferlegten Verpiflichtungen nachzukommen

§ 4. — Jede Eisenbahn ist, sobald sie vom Zentralamt die Nachricht von
der erfolgten Streichung erhalten hat, ohne weiteres berechtigt, alle sich aus
der internationalen Beforderung ergebenden Beziehungen hinsichtlich der
gestrichenen Strecke abzubrechen. Die bereits in Ausfiihrung begriffenen
Beforderungen sind jedoch vollstindig auszufithren.

Artikel 59.
Zulassung neuer Staaten.

§ 1. — Will ein an diesem Ubereinkommen nicht beteiligter Staat ihm
beitreten, so hat er einen entsprechenden Antrag an die schweizerische Re-
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gierung zu richten; diese teilt den Antrag allen Vertragstaaten mit und fiigt
eine Ausserung des Zentralamts iiber die Lage der Eisenbahnen des antrag-
stellenden Staates hinsichtlich der internationalen Beforderung bei.

§ 2. — Wenn innerhalb einer Frist von sechs Monaten nach Absendung
dieser Mitteilung nicht mindestens zwei Staaten der schweizerischen Re-
gierung ihren Widerspruch bekanntgegeben haben, ist der Antrag rechts-
verbindlich angenommen ; die schweizerische Regierung teilt dies dem Antrag-
gtellor und allen Vertragstaaten mit, -

Andernfalls teilt die schweizerische Regierung allen Staaten und dem
Antragstellor mit, dass die Priifung des Antrags vertagt ist.

§ 8. — Jeder Beitritt wird einen Monat nach dem Tage der von der
schweizerischen Regierung versandten Mitteilung wirksam.

Artikel 60.
Revision des Ubereinkommens.

§ 1. — Die Vertreter der Vertragstaaten treten zur Revision des Uberein-
kommens auf Einladung der schweizerischen Regierung spitestens fiinf Jahre
nach dem Inkrafttreten der aut der letzten Konferenz beschlossenen Anderungen
z08ammen.

Auf Verlangen von mindestens einem Drittel der Vertragstaaten ist eine
Konferenz frither einzuberufen; : :

§ 2. — Das Inkrafttreten des neuen Ubereinkonumens, das aus einer
Revisionskonferenz hLervorgeht, zieht auch gegenitber den Vertragstaaten,
die dieses neue Ubereinkommen nicht ratifizieren, die Aufhebung des alten
Ubereinkommens nach sich. '

“Artikel 61.
. Zusatzbestimmungen,

. § 1. — Dje von einzelnen dem Ubereinkommen angehdrenden Staaten
oder Eigenbahnen zur Ausfithrung des Ubereinkommens etwa erlassenen Zu-
satzbestimmungen sind dem Zentralamt mitzuteilen.

"+ § 2. — Die vereinbarten Zusatzbestimmungen konnen bei den Eisen-
bahnen, die ihnen beigetreten sind, in der durch die Gesetze und Vorschriften
Jjedes Staates vorgesehenen Form in Kraft gesetzt werden; sie dirfen aber die
Vorschriften des Ubereinkommens nicht abandern.

Ihre Einfihrung ist dem Zentralamt mitzuteilen,

Artikel 62.
Dauer der darch den Beiiritt zum Ubereinkommen eingegangenen
Verpilichtungen.
§ 1. — Die Dauer dieses Ubereinkommens ist unbeschrinkt. Jedoch

kann jeder Vertragstaat unter den nachstehenden Bedingungen zurticktreten:
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Das Ubereinkommen ist bis zum 81. Dezember des finften Jabres nach
dem Tage seines Inkrafttretens fiir jeden Vertragstaat verbindlich. Jeder
Staat, der nach Ablauf dieser Frist zuriickzutreten wimscht, hat diese Absicht.
wenigstens ein Jahr vorher der schweizerischen Regierung mitzuteilen, die
allen Vertragstaaten davon Kenntnis gibt. _

In Ermangelung einer Kimndigung innerhalb der bezeichneten Frist er-
streckt sich die Verpflichtung ohne weiteres auf weitere drei Jahre, und so fort
von drei zu drei Jahren, sofern nicht wenigstens ein Jahr vorher. auf den
81. Dezember des lotzten Jahres eines der dreijihrigen Zeitriume gekindigt
wird, - : .

§ 2. — Fiir die neuen Staaten, die im Laufe des fiinfjahrigen oder eines
der dreijahrigen Zeitriume zugelassen werden, ist das Ubereinkommen bis
zum Ende dieses Zeitraumes und weiter bis zum Ende jedes folgenden. Zeit-
raumes verbindlich, sofern sie nicht wenigstens ein Jahr vor dem Ablauf eines
dieser Zeitriume ihren Riicktritt. erklirt haben.

Artikel 68.

‘ Ratifikation.

Dieses Ubereinkommen ist zu ratifizieren; die Ratifikationsurkunden sind -

80 bald wie mdglich bei der schweizerischen' Regierung zu hinterlegen.

Sobald das Ubereinkommen von 15 Staaten ratifiziert ist, kann sich die
schweizerische Regierung mit den beteiligten Regierungen ins Einvernehmen
sotzen, um mit ihnen die Moglichkeit der Inkraftsetzung dieses Uberein-

- kommens zu priifen.

Artikel 64.
Wortlaute des Ubereinkommens. Amtliche bersetzungen.
Dieses Ubereinkommen ist dem diplomatischen Gebrauch entsprechend

in franzdsischer Sprache abgeschlossen und unterzeichnet.

Dem franzosischen Wortlaut sind ein deutscher und ein italienischer
Wortlaut beigefiigt, die als amtliche Ubersetzungen gelten.

Bei Nichtibereinstimmung entscheidet der franzésische Wortlaut.
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Das Muster besteht aus 8 Blattern mit nachstehendem Aufdruck. Die Elsenba.hnverwa.ltungen bestimmen, ob
alle 3 Blatter oder nur das 1. und 3. Blatt im Pausverfahren auszufiillen gind

1. Blatt.
Internaticnale Gepacksendung.

(Namé der Eisenbahnverwaltung.)

Gepickschein-Stamm

von nach .
BT e e
|
8l Tag - Gepiickfracht
E Zahl der | Zahl der | Wirk-
" (A Fahr- CGepick- | liches . i
................ i tiicke | Gewicht | Frachtberechnung | ohne Freigepick fir ... k
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19 kg zu 10 kg mit Freigepiick fir kg
Interesse an der Lieferung.
---------------- Nebengebithren
Erhebungsbetrag .
V-q —a 150 mm

¥ Die Eisenbahnen konnen diese Bubrik nach Bedarf erginzen.
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2. Blatt.

Internationale Gepicksendung.

_Nr. ................ ¢
""""""""""""""""" (Name der Hisenbahnverwaltung)
Gepickbegleitschein
VOIY e nach .
T e
L . .
i Tag _ Gepéckiracht
Zahl der | Zabl der| Wirk-
[ Fahr- Gepiick- liches
................ ausweise | stitcke | Gewicht | Frachtberechnung } ohne Freigepick fiir ... kg |.....|.......
. : fiir Einheiten
19 . kg zu 10 kg mit Freigepack fir .. .. kg |

Nebengebiihren

Erhebungsbetrag .

Interesse an der Lisferung

*} Die Eisenbahnen konnen diese Rubrik nach Bedarf erginzen,



3. Blatt, Vorderssits.

(Name der Eisenbahnverwaltung.)

Gepickempfangschein

VOIL oo e nach
BT e
Tag | Gepickfracht
- | Zahl der | Zahl der| Wirk-. )
""""""" Fahr- Gepéck- | liches .
............. ausweise | stiicke | Gewicht | Frachtberechnung } ohne Freigepick fiir ... kg |......J .. .|
: fiir Einheiten - -
19........ kg zu 10 kg mit Freigepiick fir .. _ kg ||

"""""""" Nebengebiihren

Erhebungsbetrag .

Interesse an der Lieferung

Siehe Riickseite

*} Die Lisenbahnen konnen diess Bubrik nach Bedarf ergiéinzen.
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3. Blatt, Rijckseite.

- ) 1

Fir die Beftirderung gelten das Internationale Ubereinkommen iber den Eisenbahn-
Personen- und Gepéckverkehr und die in Betracht kommenden Tarife.

Der Reisende ist verpflichtet, der Abfertigung seines Gepécks durch die Zoll-, Steuer-,
Finanz-, Polizei- und sonstigen Verwalhmgsbehorden beizuwohnen, soweit von den zusténdigen
Stellen keine Ausnahmen zugelassen sind. .

Gegen Riickgabe dieses Scheines wird das umseitig bezeichnete Gepiick ausgeliefert.

99
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Anlage IL
(Artikel 57.)

Satzung des Zentralamts |
flir den internationalen Eisenbahnverkehr.

Artikel 1.

§ 1. — Das Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr hat
seinen Sitz in Bern. Die Organisation des Zentralamts im Rahmen der in
Artikel 57 des Ubereinkommens getroffenen Bestimmungen sowie die Auf-
sieht iiber seine QGeschiftsfithrung werden dem schweizerischen Bundesrat
ithertragen.

§ 2. — Die Kosten des Zentralamts werden von den Vertragstaaten nach
dem Verhéltnis der Liange der isenbahnstrecken oder der Strecken getragen,
die von Unternehmen betriehen werden, die zur Beteiligung an den nach den
Bedingungen des Ubereinkommens ausgefihrten Beforderungen zugelassen
sind. Indessen tragem die Schiffahrtsunternehmen nur nach der Hilfte
ihrer Btreckenlingen zu den Kosten bei. Der Beitrag jedes Staates betrigt
hochstens 0,80 Franken fir den Kilometer. Die Hohe des auf den Kilometer
Eisenbahnstrecke entfallenden Jahreskredits wird fir jedes Geschiftsjahr
durch den schweizerischen Bundesrat nach Anhérung des Zentralamts und
unter Bericksichtigung der bestehenden Verhiltnisse und Bediirfnisse fest-
gesetzt. Der Kredit wird stets in ganzer Héhe erhoben. Wenn die tatséchlichen
Ausgaben des Zentralamts den Betrag des anf dieser Grundlage berechneten .
Kredits nicht erreicht haben, ist der nicht ausgegebene Rest dem Pensions-
und Unterstiitzungsfonds zuzufithren, dessen Zinsen zur Unterstiitzung oder
Entschiddigung der Beamten und Angestellten des Zentralamts dienen sollen,
die wegen vorgeriickten Alters, infolge von Unfillen oder Krankheit dauernd
zur weiteren Erfiillung ihrer Dienstpflichten unfihig werden.

Bei Vorlage des jahrlichen Geschiftsberichts und der jihrlichen Kosten-
rechnung an die Vertragstaaten wird das Zentralamt sie auffordern, ihren
Kostenbeitrag fiir das verflossene Geschéftsjahr zu zahlen. Wenn ein Staat
big zum 1. Oktober seinen Anteil nicht bezahlt hat, wird er ein zweites Mal
hierzu aufgefordert. Wenn diese Anfiorderung erfolglos bleibt, hat das Zentral-
amt sie im Anfang des folgenden Jahres bei Ubersendung des Berichts iber
das verflossene neue Geschiftsjahr zu wiederholen. Wenn bis zum folgenden
1. Juli auch diese Mahnung erfolglos geblieben ist, wird an den sdumigen Staat
oine vierte Aufforderung gerichtet, um ihn zur Zahlung der beiden filligen
Jahresbeitrige zu veranlassen; wenn diese erfolglos bleibt, wird das Zentral-
amt dem Btaate drei Monate spiter mitteilen, dass, wenn die erwartete Zahlung

Bundesblatt, 89. Jahrg. Bd. L b
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nicht bis zum Schluss des Jahres geleistet werde, seine Nichtzahlung als stﬂl—
schweigende Frklirung seines Willens, aus dem Ubereinkommen auszuscheiden,
angesehen werden Wurde Wenn diesem letzten Schritt bis zum 31. Dezember
keine Folge gegeben wird, wird das Zentralamt von dem stillschweigend durch
den siumigen Staat erklirten Wunsch, aus dem TUbereinkommen auszu-
scheiden, Kenntnis nehmen und zur Streichung der Strecken dieses Staates
aus der Liste der zum internationalen Verkehr zugelassenen Strecken schreiten.
Die nicht wiedererlangten Betrage sollen nach Moglichkeit aus den laufenden

- Mitteln, iiber die das Zentralamt verfiigt, gedeckt werden und konnen auf vier
Geschiftsjahre verteilt werden. Der Teil des Fehlbetrags, der aut diese Weise
nicht gedeckt werden kann, wird auf ein besonderes Rechnungskonto gebucht, mit
dessen Betrag die iibrigen Staaten im Verhiltnis der Kilometerzahl ihrer
Strecken belastet werden, die zur Zeit der Rechnungstellung dem Uberein-
kommen angehdrten. Dabei wird jeder Staat in dem Ausmass beteiligh, wie
er bereits wihrend des zweijahrigen Zeitraums, der mit dem  Austritt des
sdumigen Staates abschliesst, dem Ubereinkommen gleichzeitig mit thm ange:
hort hat. Ein Staat, dessen Strecken unter den .im vorhergehenden Absatz
genannten Bedingungen gestrichen worden sind, kann sie dem internationalen
Verkehr nur dann wieder unterstellen lassen, wenn er vorher die Betrige, die
er schuldig geblieben ist, fir die betreffenden Jahre bezahlt, und zwar mit
fiinf vom Hundert Zinsen, deren Lauf am Ende des sechsten Monats nach dem
" Tage beginnt, an dem das Zentralamt ihn erstmals aufgefordert hat die auf

ihn entfallenden Kostenbeitrige zu zahlen.

Artikel 2.

§ 1. — Das Zentralamt gibt eine Monatschrift heraus, welche die zur An-
wendung des Ubereinkommens notwendigen Mitteilungen enthéilt, namentlich
iiber die Liste der Strecken der Eisenbahnen und anderen Unternehmen sowie
ither die von der Beftrderung ausgeschlossenen oder nur bedingungsweise zu-
gelassenen Gegenstinde und ausserdem die Nachrichten tber Rechtsprechung
und Statistik, deren Verdffontlichung es fiir zweckmissig hials.

§ 2. — Die Zeitschrift erscheint in franzosischer und deutscher Sprache.
Bin Stick wird unentgeltlich jedem Vertragstaat und jeder beteiligten Ver-
waltung zugesandt. Weitere gewimschte Sticke sind zu einem von dem Zentral-
amt festzusetzenden Preize zu bezahlen.

Artikel 3.

§ 1. — Die aus dem internationalen Verkehr herrithrenden unbezahlt
gobliebenen Forderungen kénnen von der fordernden Verwaltung dem Zentral-
amt zur Erleichterung der Emtreibung mitgeteilt werden. Zu diesem Zwecke
tordert das Zentralamt das schuldnerische Beforderungsunternehmen auf,
den geschuldeten Betrag zu begleichen oder die Grimde der Zahlungsver-
weigerung anzugeben.
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§ 2. — Ist das Zentralamt der Ansicht, dass *die Weigerung geniigend
begrimdet ist, so hat es die Parteien vor das zustéindige Gericht zu verweisen.

§ 8. — Wenn das Zentralamt der Ansicht ist, dass der Betrag ganz oder
teilweise wirklich geschuldet wird, so kann es nach Anhdrung eines Sachver-
stindigen bestimmen, dass das schuldnerische Befdrderungsunternehmen die
Schuld ganz oder teilweise an das Zentralamt abzufithren hat; der so bezahlte
Betrag bleibt bis nach Entscheidung der Sache durch das zustindige Gericht
in Hinden des Zentralamts.

§ 4, — Wemn ein Bef¢rderungsunternehmen binnen zweier Wochen der
Aufforderung des Zentralamts nicht nachkommt, so ist es erneut unter An-
drohung der Folgen der Nichtzahlung zur Zahlung aufzufordern.

§ 5. — Wird auch dieser zweiten Autforderung nicht binnen zehn Tagen
entsprochen, so hat das Zentralamt an den Staat, dem das Befdrderungs-
unternehmen angehort, eine mit Griinden versehene Mitteilung und zugleich
das Ersuchen zu richten, die geeigneten Massnahmen in Erwigung zu ziehen
und namentlich zu priifen, ob die Strecken des schuldnerischen Beforderungs-
unternehmens weiter in der Liste zu belassen sind.

§ 6. — Wenn der Staat, dem das schuldnerische Beforderungsunter-
nehmen angehort, erklirt, dass er trotz der Nichtzahlung dessen Strecken von
der Liste nicht streichen zu lassen gedenkt, oder wenn er wihrend sechs Wochen
die Mitteilung des Zentralamts unbeantwortet lisst, so wird rechtswirksam
angenommen, dass er die Gewahr fir die Zahlungsfahigkeit des genannten
Unternehmens tbernimmt, soweit es sich um Forderungen aus dem inter-
nationalen Verkehr handelt.
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Ubersetzung.

Internatlonales Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-
frachtverkehr.

(I. Ue. .)
{(Vom 23, November 1988.)

Deutschland, Osterreich, Belgien, Bulgarien, Dénemark, die Freie Stadt

Danzig, Spanien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenl&nd,- Ungarn,

Italien, Lettland, Liechtenstein, Luxemburg, Norwegen, die Niederlande,

Polen, Ruminien, Schweden, die Schweiz, die Tschechoslowakei, die Tiirkei
' und Jugoslawien

haben in Gegenwart und unter Beteiligung der Deleglerten der Regierungs-
kommission des Saarbeckengebiets

_ in der Erkenntnis der Notwendigkeit, das am 28. Oktober 1924 in Bern

unterzeichnete Internationale Ubereinkommen iiber den Fisenbahnfracht-

verkehr gemiiss Art. 60 dieses Ubereinkommens zu revidieren, beschlossen,

zn diesem . Zweck ein neues Ubereinkommen abzuschliessen, und sind iber
folgende Artikel tbereingekommen:

Titel I.
Gegenstand und Geltungshereich des Ubereinkommens.

Artikel 1.
Eisenbahnen und Sendungen, auf die das Ubereinkommen Anwendung findet.

§ 1. — Dieses Ubereinkommen findet Anwendung auf alle Sendungen
von Giitern, die mit durchgehendem Frachtbrief zur Beftrderung auf einem
Wege aufgegeben werden, der die Gebiete mindestens zweier Vertragstaaten
berithrt und ausschliesslich Strecken umfasst, die in der nach Artikel 58 dieses
Ubereinkommens aufgestellten Liste verzeichnet sind.

§ 2. — Von der Anwendung dieses Ubereinkommens gind jedoch aus-
genommen:

1. Sendungen, deren Versand- und Bestimmungstationen im Gebiet
desselben Staates liegen und die das Gebiet eines anderen Staates nur im
Durchgang berithren : '
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a) wenn die Durchgangstrecken von einer Eisenbahn des Versandstaats
betrieben werden; :

b) auch dann, wenn die Durchgangstrecken nicht von einer Kisenbahn
des Versandstaats betrieben werden, die beteiligten Kisenbahnen aber besondere
Abkommen geschlossen haben, nach denen diese Sendungen nicht als inter-
nationale angesehen werden.

2. Sendungen zwischen Stationen zweler Nachbarstaaten, wenn die
Beforderung auf der ganzen Strecke von Eisenbhahnen des einen dieser Staaten
bewirkt wird, jedoch nur unter der Bedingung, dass der Absender durch die
Wahl des Frachtbriefmusters die Anwendung der inneren Vorschriften dieser
Bisenbahnen beansprucht und keiner dieser Staaten widerspricht.

Artikel 2.
Bestimmungen i{iber gemischte Beforderungen.

§ 1. — Augser BEisenbahnstrecken kénnen in die in Artikel 1 vorgesehene
Liste auch regelmiissig betriebene Kraftfahr- oder Schiffabrtslinien auf-
genommen werden, die im Anschluss an eine Eisenbahn internationale Be-
forderungen unter der Verantwortung eines Vertragstaats oder einer in die
Liste aufgenommenen Hisenbahn ausfihren.

§ 2. — Die Unternehmen, die solche Linien betreiben, haben alle Rechte
und Pflichten, die den Risenbahnen durch dieses Ubereinkommen iibertragen
sind, vorbehaltlich der sich aus der Verschiedenheit der Beforderung not-
wendigerweise ergébenden -Abweichungen. Die durch dieses Ubereinkommen
festgesetaten Haftungsbestimmungen diirfen jedoch nicht geiindert werden.

§ 8. — Jeder Staat, der eine der in § 1 bezeichneten Linien in die Liste
aufnehmen lassen will, muss dafiir Sorge tragen, dass die in § 2 vorgesehenen
Abweichungen in gleicher Weise wie die Tarife verdffentlicht werden.

§ 4. — Werden fiir internationale Beftrderungen ausser Eisenbahnen auch
andere-als die in §1 genannten Beférderungsdienste in Anspruch genommen,
go konnen die Eigsenbahnen, um den Besonderheiten jeder Befdrderungsart
Rechnung zu tragen, mit den beteiligten Unternehmen tarifarische Bestim-
mungen vereinbaren, die solche Befdrderungen einer von diesemn Uberein-
kommen abweichenden rechtlichen Regelung unterstellen. Sie konnen in
diesemn Falle eine andere als die in diesem Ubereinkommen vorgesehene Be-
forderungsurkunde vorschreiben.

Artikel 8.

Von der Beftrderung ausgeschlossene Gegenstinde.

Von der Beférderung nach diesem Ubereinkommen sind vorbehaltlich der
in Artikel 4 § 2 vorgesehenen Ausnahmen ausgeschlossen:

1. Gegenstdnde, die auch nur in einem der an der Beforderung beteiligten
Staaten dem Postzwang unterworfen sind;
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2. Gegenstiinde, die sich wegen ihres Umfangs, ihres Gewichts oder ihrer
Beschaffenheit nach den Anlagen oder Betriebsmitteln auch nur einer der
beteiligten Eisenbahnen zur Beforderung nicht eignen;

8. (egenstinde, deren Beforderung auch nur in einem der beteiligten
Staaten durch gesetzliche Bestimmungen oder aus Griinden der offentlichen
Ordnung verboten ist;

4. vorbehaltlich der in Anlage I zu diesem Ubereinkommen angegebenen
Ausnahmen:

A. explosionsgefihrliche Gegenstinde, namlich;:
a) Spreng- und Schiessmittel;
b) Munition;
¢) Zindwaren und Feuerwerkskorper;
d) verdichtete, verfliissighe oder unter Druck geldste Gase;
e) Stoffe, die in Berfihrung it Wasser entziindliche oder die
Verbrennung unter%utzende Gage entwickeln;
B. selbstentziindliche Stoffe;
C. ekelerregende oder ansteckungsgefiihrliche Stoffe.

Artikel 4.
Bedingungsweise zur Beforderung zugelagsene Gegenstinde.

§ 1. — Die nachstehenden Gegenstinde werden zur Beférderung mit
internationalem Frachtbrief unter folgenden Bedingungen zugelassen:

" 1. die in Anlage I zu diesem Ubereinkommen bezeichneten Gegenstinde
unter den dort angegebenen Bedingungen.

2. Leichensendungen unter folgenden Bedingungen:

@) sie miissen als Eilgut unter der Obhut eines Begleiters befordert werden,
wenn nicht die Aufgabe als Frachtgut oder ohne Begleitung auf allen.-an der
Beforderung beteiligten Eisenbahnen gestattet ist;

b) die Beforderungsgebiihren sind bei der Aufgabe zu bezahlen;

¢) die Beférderung unterliegt den in jedem Btaate geltenden Gesetzen
und Polizeivorschriften, soweit sie nicht durch besondere Abkommen zwischen
mehreren Staaten geregelt ist. '

3. Eisenbahnfahrzeuge, die auf eigenen Ridern rollen, unter der Be-
dingung, dass eine Eisenbahn die Lauffihigkeit des Fahrmugs teststellt und
dies durche eine Aufschrift auf dem Fahrzeug oder durch ¢in besonderes Zeugnis
bescheinigh; Lokomotiven, Tender und Triebwagen miissen ausserdem von
einem vom Absender gestellten sachverstindigen Angestellten begleitet werden,
der sie insbesondere zu schmieren hat.
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4, Lebende Tiere unter folgenden Bedingungen:

a) den Sendungen lebender Tiere muss ein vom Absender gestellter Be-
gleiter beigegeben werden, sofern es sich nicht um kleine Tiere handelt, die in
gut verschlossenen Kifigen, Kisten, Korben usw. zur Beférderung aufgegeben
werden. Die Begleitung ist indessen nicht erforderlich, soweit in den direkfen
internationalen Tarifen oder in den Vereinbarungen der Eisenbahnen Aus-
nahmen vorgesehen sind ;

b) der Absender hat die viehseuchenpolizeilichen Vorschriften des Ver-
sand- und Empfangstaats sowie der Durchfuhrstaaten zu beachten.

5. Gegenstinde, deren Verladung oder Beférderung nach dem Frmessen
der Versandbahn mit Riicksicht auf die Anlagen oder Betriebsmittel einer
oder mehrerer der beteiligten Eisenbahnen besondere Schwierigkeiten ver-
ursacht, nur unter besonderen, von Fall zu Fall festzusetzenden Bedingungen.

§ 2. — Zwei oder mehrere Vertragstaaten koénnen durch Sonderab-
kommen vereinbaren, dass hestimmte durch dieses Ubereinkommen ausge-
schlossene Gegenstinde unter gewissen Bedingungen oder dass die in Anlage 1
genannten (Gegenstinde unter leichteren Bedingungen, als sie in der Anlage
selbst enthalten sind, zur mternatlonalen Beforderung zwischen diesen Staaten
zugelassen werden.

Wenn durch solche SBonderabkomumen Gegenstinde zur Beforderung zu-
gelagsen werden, die nach den Bestimmungen der Anlage I von der Beforde-
rung ausgeschlossen gind, so missen diese Abkommen dem Zentralamt fir den
internationalen Kisenbahnverkehr mitgeteilt werden. Dieses setzt die Vor-
schriften des Sonderabkommens, soweit sie die Zulassung betreffen, auf die
Tagegordnung der nidchsten Sitzung des fachméinnischen Ausschusses, falls sie
nicht schon dureh den Ausschuss geprift und von ihm verworfen worden waren.

Ebenso konnen die Eisenbahnen durch entsprechende Tarifbestimmungen

" entweder bestimmte von der Beférderung ausgeschlossene Gegenstinde zu-

lassen oder fiir bedingungsweise zugelassene Gegenstinde leichtere Bedin-
gungen zugestehen,

Artikel 5.
Beforderungspflicht der Eisenbahn,

§ 1. — Jede diesem - Ubereinkommen unterstebende Eisenbahn ist ver-
pilichtet, alle nach diesem Ubereinkommen zugelassenen Griiter nach dessen
Begtimmungen zu beférdern, sofern: -

a) der Absender den Vorschriften dieses Ubereinkommens nachkommt;

b) die Beforderung mit den regelmissigen Beforderungsmitteln moglich ist;

¢) die Beférderung nicht durch Umstinde verhindert wird, welche die
Eisenbahn nicht abzuwenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermochte.

§ 2. - Die Eigenbahn ist zur Anmahme von Giitern, deren Auf-, Um- oder
Abladen die Verwendung besonderer Vorrichtungen erforderlich macht, nur
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- verpflichtet, wonn die in Betracht kommenden Stationen derartige Vorrich-
tungen besitzen.

§ 8. — Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Giiter anzunehmen, die alsbald
beférdert werden konnen; die fir die Versandstation geltenden Vorschriften
bestimmen, in welchen Féllen diese Station verpflichtet ist, Giiter, die dleser
Bedingung nicht entsprechen, vorléufig in Verwahrung zu nehmen.

§ 4. — Die Gater sind in der Reihenfolge ihrer Annahme zu befordern,
soweit im nachstehenden Paragraphen nichts anderes bestimmt ist. -

§ 5. — Wenn das Sffentliche Wohl oder zwingende Griinde des Betriebs
es erfordern, kann die zustindige Beh¢rde anordnen, dass
a)- der Betrieh ganz oder teilweise eingestellt wird;

b) gewisse Sendungen vorubergehend ausgeschlosqen oder nur bedingungs-
weise zugelassen werden ;

¢) gewisse Sendungen vorithergehend vorzugswelse befordert werden.

Diese Anordnungen sind zu veréffentlichen.

Jede Fisenbahn kann Giiter, deren Beforderung durch eine solche Fin-
gchrinkung verhindert wiirde, zuriickweisen,

§ 6. — Jede Zuwiderhandlung gegen die Bestimmungen dieses Artikels
begriindet einen Anspruch auf Ersatz des dadurch entstandenen Schadens.

Titel II.
Frachtvertrag.

Kapitel L
Form und Bedingungen des Frachiverirags.
Artikel 6.
Inhalt und Form des Frachtbriefs.

§ 1. — Der Absender muss jeder unter dieses Ubereinkommen fallenden
internationalen Sendung einen Frachtbrief nach dem Muster der Anlage II
dieses Ubereinkommens beigeben,

Die Tarife konnen fiir bestimmte Verkehre zwischen Nachbarsta&ten el
kleineres Frachtbriefmuster vorsehen.

Fiir die Frachtbriefe ist festes weisses Schreibpapier zu verwenden; der
Frachthrief fiir Eilgut muss auf der Vorder- und Riickseite am oberen und
unteren Rande je einen mindestens einen Zentimeter breiten roten Streifen .
tragen. Fir Frachtbriefdoppel kann auch hellblaues Papier verwendet werden.

§ 2. — Die internationalen Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den
Hisenbahnen bestimmen, in welcher Sprache die Frachtbriefe gedruckt werden
missen. Wenn die Tarife oder Vereinbarungen nichts bestimmen, sind die
Frachtbriefe in einer der amtlichen Sprachen des Versandstaats zu drucken; sie
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miissen daneben einen franzdsischen oder deutschen oder italienischen Wortlaut
enthalten ; Ubersetzungen in andere Sprachen konnen beigefiigt werden, wenn
es fiir zweckmissig erachtet wird.

Der vom Absender auszufiillende Teil muss immer in einer der amtlichen
Sprachen des Versandstaats abgefasst sein. Welche Ubersetzungen beizufugen
sind, wird in den internationalen Tarifen oder hesonderen Vereinbarungen der
Eisenbahnen bestimmt. In deren Frmangelung muss der Absender eine fran-
z0sische oder deutsche oder italienische Ubersetzung beifiigen.

Die Eisenbahn kann verlangen, dass der Absender fiir seine Angaben und
Erklirungen im Frachtbrief und in dessen etwaigen Beilagen lateinische
* Schriftzeichen verwendet., . -

~ § 8. — Die stark umrahmten Teile des Frachtbriefs sind von der Eisen-
_bahn, die itbrigen vom Absender auszufullen. Der Absender hat in den Feldern,
die er nicht ausfiillt, einen Strich zu machen.

§ 4. — Die Wahl des weissen oder rotgerinderten Frachtbriefs zeigt an,
ob das Gut als Fracht- oder Eilgut befordert werden soll. Vorbehaltlich be-
- sonderer Vereinbarung zwischen allen beteiligten Eisenbahnen ist. es nicht
zulissig, die Beforderung auf einer-Feilstrecke ini Eilfracht und auf einer anderen
Teilstreeke in gewdhnlicher Fracht vorzuschreiben.

- § 5. — Frachbriefe mit tiberschriebenen oder radierten Eintragungen sowie
iiberklebte Frachtbriefe werden nicht zugelassen. Durchstreichungen sind
nur zuldssig, wenn der Absender sie mit seiner Unterschrift anerkennt und,
wenn es sich um die Zahl oder dag Gewicht der Stiicke handelt, die berichtigten
Mengen in Buchstaben eintrigt.

§ 6. — Die Angaben im Frachtbrief miissen unausléschbar geschrieben
oder gedruckt sein.

Der Frachtbrief muss folgende Angaben enthalten:

a) Ort und Tag der Ausstellung; '

b) die Bezeichnung der Versandbahm;

¢) die Bezeichnung der Fmpfangsbahn und der Bestimmungstation
mit allen niheren Angaben, die notwendig sind, um jede Verwechslung zwischen
-verschiedenen Stationen desselben Ortes oder gleich oder dhnlich benannter
Orte auszuschliessen ;

d) Namen und Anschrift des Empfingers. Als Empfinger darf nur eine
Binzelperson, eme Firma oder eine juristischie Person angegeben werden. Die
Bestimmungstation oder deren Vorsteher als Empfinger anzugeben, ist nur
statthaft, wenn der anzuwendende Tarif es ausdriicklich zuldsst. Anschriften,
die den Namen des Empfingers nicht bezeichnen, wie ¢an Order von ...»
oder «an den Inhaber des Frachtbriefdoppels», sind unzulissig;

~ e) die Bezeichnung des Gutes, die Angabe des Gewichts oder statt dessen
eine den Vorschriften der Versandbahn entsprechende shnliche Angabe. Wenn
die Gesetze oder Vorschriften des Versandstaats dem Absender gestatten, seine
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Gitter ohne- Angabe des Gewichts oder eine dhnliche Angabe aufzugeben, so
wird das Gewicht oder diese Angabe von der Versandbahn eingetragen. Ferner
sind anzugeben: bei Stiickgut die Anzahl, Art der Verpackung, Zeichen und
Nummetn der Frachtstiicke oder statt dessen die Angabe, dass die Stiicke die

~ Anschrift des Empfingers tragen, bei Gitern, deren Verladung dem Absender
obliegt, die Gattung, die Nummer und die BEigentumsmerkmale des Wagens.

Die Giiter miissen wie folgt bezeichnet werden: die in Anlage I aufgefithrten
Gitter it der dort gebraunchten Bezeichnung, die tbrigen Giter, wenn der
Absender die Anwendung eines bestimmten Tarifs verlangt, mit der in diesem
Tarif gebrauchten Benennung, sonst mit der ihrer Beschaffenheit entsprechen-
den handelsiiblichen Bezeichnung.

-Wenn der im Frachtbrict fiir die Bezeichnung der Giter vorgesehene
Platz nicht ausreicht, sind besondere, dem Frachtbrief sorgfiltig anzuheftende
und vom Absender zu unterzeichnende Blitter von gleicher Grosse wie der
Frachtbrief zu verwenden. Im Frachtbrief ist auf diese Blitter zu verweisen.
Wird das Gesamtgewicht der S8endung angegeben, so ist es im Frachtbrief selbst
einzutragen;

f) das genane Verzeichnis der durch die Zoll-, Steuner-, Finanz-, Polizei- -
oder sonstigen Verwaltungsbehdrden vorgeschriebenen Begleitpapiere, die dem
Frachtbrief beigefiigt oder nach Angabe im Frachtbrief bei einer néher an-
gegebenen Station, bei eimem Zollamt oder bei einer anderen amtlichen Stelle
hinterlegt sind;

g) die Unterschrift des Absenders sowie die Angabe seines Vornamens,
seines Namens und seiner Anschrift, nach seinem Ermessen erginzt durch seine

- Draht- oder Pernsprechanschrift. Die Unterschrift des Absenders kann ge-
druckt oder gestempelt werden, wenn die fiir die Versandstation geltenden
(tesotze und Vorschriften es gestatten. Als Absender darf nur eine Einzel-
person, eine Firma oder eine juristische Person angegeben werden.

Der Frachtbrief muss ausserdem zutreffendenfalls alle Gbrigen in diesem
Ubereinkommen vorgesehenen Angaben enthalten, so insbesondere:

k) die. Angabe «bahnlagernd» oder «H&uszufuhr» wenn die Hauszu-
fiihrung auf der Bestimmungstation eingefiihrt ist (Artikel 16 § 2);

1) das Vetlangen, bhestimmte Tarife, insbesondere BSpezial- oder Aus-
nahmetarife nach Artikel 11 § 10 und Artikel 84 anzuwenden;

k) den Betrag eines nach Artikel 35 angegebenen Interesses an der Liefe-
rung;

1) die Angabe der Kosten, die der Absender nach Artikel 17 tibernimmt;

m) die Hohe der auf dem Gute haftenden Nachnahme und der von der
Eisenbahn geleisteten Barvorschiisse (Artikel 19);

n) die Angabe des verlangten Beforderungswegs und die Bezeichnung
der Stationen, auf denen die Behandlung durch die Zoll-, Steuer-, Finanz-,
Polizei- und sonstigen Verwaltungsbehdrden stattfinden solls

o) die Angaben iber die Behandlung durch die Zoll-, Steuer-, Finanz-,
Polizei- und sonstigen Verwaltungsbehorden nach Axtikel 15.
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§ 7. — Andere Erklirungen diirfen in den Frachtbrief nur anfgenommen
werden, wenn gie durch die Gesetze oder Vorschriften eines Staates oder durch
die Tarife vorgeschrieben oder zugelassen sind und diesem Ubereinkommen
nicht widersprechen.

Es ist unzulissig, statt des Frachtbriefs andere Urkunden zu verwenden
oder ihm andere als die durch dieses Ubereinkommen oder die Tarife vorge-
schriebenen oder zugelassenen Schriftstiicke beizufiigen. Der Absender hat
indessen, wenn es die fiir die Versandstation geltenden Gesetze oder Vor-
schriften bestimmen, ausser dem Frachtbrief eine Urkunde auszustellen, die
dazu bestimmf ist, in den Hinden der Fisenbahn zu bleiben und ihr als Beweis
iiber den Frachtvertrag zu dienen.

§ 8. — Es ist unzulissig, in den gleichen I‘rachtbrlef solche Giiter auf-
zunehmen, deren Zusammenladung zu Unzutriglichkeiten filhren oder Vor-
schriften der Zoll-, 8teuer-, Finanz-; Polizei- oder sonstigen Verwaltungsbehorden
verletzen wiirde.

§ 9— Giitern, die vom Absender zu verladen smd miissen besondere
Frachtbriefe beigegeben werden, die keine von der Jmsenbahn auf- oder abzu-
ladenden Giiter enthalten.

Fiir die in Artikel 4 bezeichneten Gegenstinde missen gleichfalls be-
sondere Frachtbriefe ausgestellt werden, soweit es sich um Gegenstiinde handelt,
die miteinander oder mit anderen Giitern nicht zusammengeladen werden diirfen.

§ 10. — Ein und derselbe Frachtbrief darf nur eine einzige Wagen-
ladung umfassen, es sei denn, dass es sich um unteilbare Gegenstinde handelt,
die mehr als einen Wagen beanspruchen. Diese Bestimmung gilt jedoch nicht,
wenn die besonderen Vorschriften fiir den betreffenden Verkehr oder die anzu-
wendenden Tarife die Aufgabe roehrerer Wagen mit einem Frachtbrief fiw die
ganze Beforderungstrecke zulassen.

§ 11.— Der Absender darf im unteren Teil der Riickseite des Fracht-
briefs, jedoch nur zur Nachricht fiir den Empfinger und ohne jede Verbind-
lichkeit und Verantwortung fir die Eisenbahn, Vermerke anbringen, welche die
Sendungen betreffen, z. B.: ' .

«Von Sendung des N....»

«Im Auftrag des N....»

«Zur Verfugung des N....»

«Zur Weiterbefordernng an N. .. .»

«Versichert bei N....»

«Fir Schiffahrtslinie N, ...» oder «Fir Schiff N. ...»

«Von der Schiffahrtslinie N....» oder «Aus Schiff M....»

«Fir Kraftfabrlinie N....»

«Von Kraftfahrlinie N....»

«Fir Flogstrecke N....»

«Von TFlugstrecke N....»

4Zur Ausfubr nach N....»
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Artikel 7.

Haftung I'ur die Eintragungen im Frachtbrief. Frachtzuschlize. Massnahmen
bei Uberlastung.

§ 1.~ Der Absender haftet fiir die Richtigkeit der von ibm in den Fracht-
brief aufgenommenen Angaben und Erklirungen. Er frigt alle Folgen, die
daraus entstehen, dass diese Angaben oder Frklirungen uarichtig, ungenau,
unvollstindig oder nicht an der fiir sie vorgesehenen Stelle eingetragen sind.
Reicht der Raum dort nicht aus, so hat der Absender an dieser Stelle einen
Hinweis darauf anzubringen, wo sich die Fortsetzung der Fintragung befindet.

§ 2. — Die Eisenbahn ist jederzeit berechtigt, nachzupriifen, ob die Sen-
dung mit den Eintragungen im Frachtbrief tibereinstimmt und ob die Sicher-
heitgvorschriften der Anlage I eingehalten sind.

Handelt es sich um die Nachpriifung des Inhalts einer Sendung, so ist
der Absender oder der Empfinger einzuladen, ihr beizuwohnen, je nachdem
die Nachpriifung auf der Versand- oder der Bestimmungstation stattfindet.
Erscheint der Beteiligte nicht oder findet die Nachpriifung auf einer Unterweg-
station statt, so gind zwei bahnfremde Zeugen beizuzichen, sofern die Gesetze
oder Vorschriften des Staates, in dem die Nachpriifung stattfindet, nichts
anderes bestimmen. Auf einer Unterwegstation darf die Eisenbahn den Inhalt
jedoch nur dann nachpriifen, wenn die Erfordernisse des Betriebs oder Vor-
schriften der Zoll-, Steuer-, Finanz-, Palizei- oder sonstigen Verwaltungs~
hehérden es verlangen.

Weicht das Ergebnis der Nachprufung von den Eintragungen im Fracht-
brief ab, so ist es auf diesem zu vermerken. Geschieht die Nachpriifung auf
der Versandstation, so ist der Vermerk auch auf das Frachtbriefdoppel zu
setzen, wenn es$ sich in den Hinden der Eisenbahn befindet. Wenn die
Sendung den Eintragungen im Frachtbrief nicht entspricht, so haften die durch
die Nachpriifung verursachten Kosten auf dem Gute, falls sie nicht sofort

beglichen werden.

§ 8. — Die Gesetze und Vorschriften eines jeden Staates sind massgebend
fiir die Bedingungen, unter denen die Eisenbahn das Recht oder die Pilicht hat,
dag Gewicht des Gutes oder die Stiickzahl zu ermitteln oder nachzupriifen
sowie das wirkliche Eigengewicht des Wagens festzustellen.

Die FEisenbahn ist verpflichtet, im Frachtbrief das Frgebnis der Fest-
stellungen iiber das Gewicht, die Stiickzabhl und das w1rkhche Elgengewmht
des Wagens anzugeben.

§ 4. — Wenn Wagenladungen auf einer Gleiswaage gewogen werden, so
wird das Gewicht dadurch ermittelt, dass vom Gesamtgewicht des beladenen
Wagens das am Wagen angeschriebene Eigengewicht abgezogen wird, es sei
denn, dass eine besondere Verwiegung des leeren Wagens ein anderes Eigen-
gewicht ergibt.
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§ 5. — Bel unrichtigen, ungenauen oder unvollstdndigen Angaben oder
-Erklarungen, die zur Folge haben kénnen, dass Gegenstinde angenommen
werden, die nach Artikel 3 Ziffer 4 von der Beférderung ausgeschlossen sind,
oder dass fiir das Gut eine zu niedrige Fracht berechnet wird, ist ein Fracht-
zuschlag zu zahlen; das gleiche gilt ber Nichtbeachtung der in Anlage T vor-
geschriebenen Sicherheitsvorschriften oder bei Uberlastung eines vom - Ab-
gender beladenen Wagens. Vorbehalten bleiben die Nachzahlung des Fracht-
unterschieds, die Vergiitung eines etwaigen Schadens sowie die strafrechtlichen
Folgen.

Der Frachtzuschlag wird wie folgt berechnet :

@) Bel unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung der von
der Beftrderung nach Artikel 8 Ziffer 4 ausgeschlossenen oder der in Anlage T
angefithrten Gegenstinde oder bei Nichtbeachtung der in dieser Anlage ge-
gebenen Sicherheitsvorschriften wird folgender Frachtzuschlag erhoben:

fiir die nach Artikel 8 Ziffer 4 von der Beforderung ausgeschlossenen Gegen-

gtdnde . . . . . . . L L Lo o oL oL e, 15 Franken
tir die in Anlage I bezeichneten Gegenstéinde :

der Klagse Ia. . . v v v v v v v i i e i e 15 »

der Klagsen Ib, Teund Id . . . . . . e e e e e 10 »

der Klassen e, Xl und IIT . . . . . . . . . .. .. 5 »

der Klagsen IV, Vund VI . . . . . . . . . . ... 1 »

fur das Kilogramm Rohgewicht des ganzen Frachtstiicks.

Wenn die Vorschriften fiir den inneren Verkehr der Elsenbahn wo die
Zuwiderhandlung entdeckt wurde, niedrigere Zuschlige vorsehen, so werden
diege letzteren erhoben.

b) Bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung einer
Sendung, die andere als die unter a) vorgesehenen Giiter enthiilt, ferner bei
Jjeder Bezeichnung, die irgendwie zur Anwendung eines niedrigeren als des fiir
die Sendung wirklich anwendbaren Tarifs fiihren kann, betrigt der Zuschlag
.das Doppelte des Unterschieds zwischen der Fracht, die fiir das unrichtig,
ungenau oder unvollstindig bezeichnete Gut von der Versandstation bis zur
Bestimmungsstation zu erheben wire, und der Fracht, die hitte erhoben
‘werden miissen, wenn die Bezeichnung richtig, genau und vollstindig gewesen
‘wire,

‘Besteht eine Sendung aus Giitern, fiir die verschiedene Frachtsitze gelten,
und kann das Gewicht der einzelnen Giter leicht festgestellt werden, so wird
der Frachtzuschlag nach dem fiir jedes der Giter geltenden Frachtsatz berechnet,
wenn diese Berechnung einen niedrigeren Frachtzuschlag ergibt.

¢) Bei zu niedriger Angabe des Gewichts betrigt der Frachtzuschlag das
" Doppelte des Unterschieds zwischen der Fracht fir das angegebene und der-
jenigen fiir das ermittelte Gewicht von der Versand- bis zur Bestimmung-
station.
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) Bei Uberlastung eines vom Absender beladenen Wagens betriigt der
~ Frachtzuschlag das Sechsfache der Fracht fiir das die Tragfihigkeit iiber-
steigende Gewicht von der Versand- bis zur Bestimmungstation. Eine Uber-
lastung liegt vor, wenn die nach folgenden Grundsitzen ermlttelte Tragfihig-
keit eines Wagens iiberschritten ist:

wenn ein Wagen nur eine die zulissige Belastung kennzeichnende Auf-
schrift tragt, gilt diese als Ladegewicht; die Tragfihigkeit entspncht dann
diesem Ladegewicht zuziiglich fiinf vom Hundert;

-wenn ein Wagen zwei Aufscbriften tragt, bezeichnet die medngere Zahl
das Ladegewicht, die hohere Zahl die Tragfihigkeit. '

_ ¢) Wenn fiir denselben Wagen zu niedrige Gewichtsangabe und Uber-
Jastung vorliegen, werden die Frachtzuschlige fiir beide Zuwiderhandlungen
nebeneinander erhoben.

§ 6. — Die nach § 5 zu erhebenden Frachtzuschldge haften auf dem Gute,
gleichgiiltig, an welchem Orte die Tatsachen, die ihre Erhebung nach sich
ziehen, festgestellt worden sind.

Wenn der Wert des Gutes den Betrag der Frachtzuschlige nicht deckt
oder wenn der Empfinger die Annahme des Gutes verweigert, hat der Ab-
serider den sich aus den Frachtznschligen ergebenden Mehrbetrag zu bezahlen.

§ 7. — Fin Frachtzuschlsg wird nicht erhoben:

@) bei unrichtiger Gewichtsangabe von Giitern, zu deren Verwiegung die
Eisenbabn nach den fiir die Versandstation geltenden Bestimmungen ver-
pilichtet ist;

b) bei unrichtiger Gewichtsangabe oder bei Uberlastung, wenn der Ab-
gender im Frachtbrief die Verwiegung durch die Eisenbahn beantragt hat;

¢) bei einer withrend der Beforderung durch Witterungseinfliisse ein-
gotretenen Uberlastung, wenn der Absender nachwelst dass er bei der Beladung
des Wagens die auf der Versandstation geltenden Bestimmungen éinge-
halten hat;

d) bel einer wahrend der Beftrderung eingetretenen Gewichtszunahme
ohne Uberlastung, wenn der Absender nachweist, dass die Gewichtszunahme
auf Witterungseinfliisse zuriickzufiihren ist;

¢) bei unrichtiger Gemchtsangabe ohne Uberlastung, wenn der Unter-
schied zwischen dem im Frachtbrief angegebenen und dem festgestellten
Gewicht zwei vom Hundert des angegebenen Gewichts nicht iibersteigt.

§ 8. — Wenn die Uberlastung eines Wagens durch die Versandstation
oder durch eine Unterwegstation festgestellt wird, kann die Uberlast aus dem
Wagen entfernt werden, selbst wenn zur ¥rhebung eines Frachtzuschlags kein
Anlass vorliegt. Der Absender ist gegebenenfalls unverziiglich durch Ver-
mittlung der Versandstation zur Verfiigung tiber die Uberlast aufzufordern.
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Die Fracht fiir die Uberlast wird fiir die durchfahrene Strecke nach dem
fiir die Hauptladung anzawendenden Tarif berechnet, gegebenenfalls zuziiglich
des im vorstehenden § 5 vorgesehenen Frachtzuschlags; die Kosten des Ab-
ladens werden nach dem Nebengebithrentarif der ausfithrenden Easenbahn
berechnet.

Wenn der Absgender verfigt, dass die Uberlast zuriickgeschickt oder
weiterbefordert werden soll, so Wird sie als besondere Sendung behandelt.

Artikel 8.
Abschluss des Frachtvertrags. Frachtbriefdoppel.

§ 1. — Der Frachtvertrag 1st abgeschlossen, sobald die Versandstation
" das Gut mit dem Frachtbrief zur Beférderung angenommen hat. Als Zeichen
der Annahme wird dem Frachtbrief der Tagesstempel der Versandstation
“aufgedriickt,

§ 2. — Diese Abstempelung ist nach vollstindiger Auflieferung der im
Frachtbrief verzeichneten Sendung und nach Zahlung der vom Absender
ibernommenen Kosten chne Verzug vorzunehmen, und zwar auf Verlangen
des Absenders in seiner (egenwart.

§ 8. — Der abgestempelte Frachtbrief d1ent als Beweis fiir den Fracht-
vertrag.

§ 4. — Fir Giter, die der Absender nach den Tarifen oder nach einer auf
der Versandstation zulissigen Vereinbarung aufzuladen hat, diemen jedoch
die Angaben des Frachtbriefs fiber Gewicht und Stiickzahl nur dann als Beweis
gegen die Eisenbahn, wenn sie das Gewicht oder die Stiickzahl nachgepriift
und dies auf dem Frachtbrief vermerkt hat.

§ 5. — Die Eisenbahn ist verpilichtet, den Empfang des Gutes und den
Tag der Annahme zur Beforderung durch Aufdriicken des Tagesstempels auf
dem ihr vom Absender zugleich mit dem Frachtbrief vorzulegenden Doppel
‘zu bescheinigen.

Dieses Doppel hat nicht die Bedeutung des die Sendung begleitenden
Frachtbriefs oder eines Konossements oder Ladescheins.

Artikel 9.
Tarife, Verbot von Sonderabmachungen.

§ 1. — Die Fracht und die Nebengebiibren sind nach den in jedem Staate
zu Recht bestehenden und gehérig verdffentlichten Tarifen zu berechnen.

Internationale Tarife brauchen jedoch nur in den Staaten verdffentlicht
zu ‘werden, deren Eisenbahnen an diesen Tarifen als Versand- und Empfangs-
bahn betelllgt sind.

Erhohungen internationaler Tarife oder andere Erschwerungen ihrer

Beftrderungsbedingungen treten frithestens 15 Tage nach ihrer Verdifent-
lichung in Kraft.
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Die Tarife mtssen alle zur Berechnung der Fracht und der Nebengebiihren
notwendigen Angaben enthalten und gegebenenfalls Bestimmungen iiber die
Umrechnungskurse treffen.

§ 2. — Die Tarife miissen alle besonderen Bedingungen fiir die verschie-
denen Beforderungsarten, besonders auch eine Bestimmung dariiber enthalten,
ob sie fiir Filgut oder Frachtgut gelten. Wenn eine Eisenbahn fiir alle oder
tiir einzelne Giiter oder fiir bestimmte Strecken nur einen Tarif fir eine dieser
Befdrderungsarten besitzt, so ist dieser Tarif fiir alle Sendungen anwendbar,
gleichgiiltig, ob sie von einem gewdhnlichen oder von einem Eilfrachtbrief be-
gloitet sind ; dabei gelten die Lieferfristen, die sich aus der Art des verwendeten
Frachtbriefs nach Artikel 6 § 4 und Artikel 11 dieses Ubereinkommens ergeben.

Die Tarife missen jedermann gegeniiber in gleicher Weise angewendet
werden. Thre Bestimmungen gelten nur insoweit, als sie diesem Ubereinkommen
nicht widersprechen; andernfalls sind sie nichtig.

§ 3. — Jede Sonderabmachung, wodurch einem oder mehreren Absendern

eine Preisermissigung gegeniiber den Tarifen gewihrt wird, ist verboten und
nichtig.

' Dagegen sind Tarﬁermasmgungen zuléissig, die gehdrig verdffentlicht sind

und unter Erfilllung der gleichen Bedingungen jedermann in gleicher Weise

zugute kommen, ebenso Ermissigungen, die fiir den Fisenbahndienst, fiir

Ziwecke der offentlichen Verwaltungen oder fir Wohlfahrtszweeke gewahrt

werden.

§ 4. — Ausser den in den Tarifen vorgesehenen Frachten und Neben-
gebiihren diirfen zugunsten der Eisenbahnen nur ihre Auslagen erhoben werden,
wie Zoll-, Steuer- oder Polizeigebithren, im Tarif nicht vorgesehene Kosten
fir die Uberfithrung von einem Bahnhof zum andern, Kosten der Instand-
setzung der dusseren und inneren Verpackung der Giter, die zu ihrer Fir-
haltung notwendig sind, und &hnliche Auslagen. Diese Auslagen sind gehdrig
fostzustellen und getrennt unter Beifiigung der Belege auf dem. Frachtbrief
anzugeben. Wenn die Bezahlung dieser Auslagen dem Absender obliegt, sind
die Belege nicht dem Empfinger mit dem Frachtbrief, sondern dem Absender
mit der Kostenrechnung (Artikel 17) zu iibergeben.

Die Hohe der Frachtzuschlige und der Grund fir ihre Erhebung sind im
Frachtbrief zu vermerken.

: Artikel 10.
Frachtberechnung. ‘Wegevorschriften.

Fiir die Berechnung der Fracht und die Besmmmung des Beftrderungs-
wegs gelten nachstehende Vorschriften:

a) Wenn der Absender im Frachtbrief den Beforderungsweg vorgeschrieben
hat, wird die Fracht nach diesem Wége berechnet.

Die Bezeichnung der Stationen, auf denen die von den Zoll-, Steuer-,
Finanz-, Polizei- und sonstigen Verwaltungsbehoérden vorgeschriebenen Form-
lichkeiten zu erfiillen sind, ist einer Wegevorschrift gleichzuachten.
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.. b) Wenn der Absender im Frachtbrief nur die anzuwendenden Tarife
vorgeschrieben hat, wendet die Fisenbahn diese Tarife an, sofern diese Vor-
schrift zur Feststellung der Stationen geniigt, zwischen denen die verlangten
-Tarife Anwendung finden sollen. Die Eisenbahn withlt unter den Betirderungs-
wogen, fiir die diese Tarife am Tage des Abschlusses des Frachtvertrags giiltig
gind, den Befé')rderungsweg, der ihr fir den Absender am vorteilhaftesten
erscheint,.

¢) Wenn der Absender nach Artikel 17 § 2 im Frachtbrief die Voraus~
zahlung der Fracht bis zu einer Unterwegstation vorgeschrieben hat, wahlt
die Eisenbahn unter den Beftrderungswegen, welche die genannte Unterweg-
station berithren, denjenigen, der ihr fiir den Absender am vorteilhaftesten
erscheint, Die Fracht wird nach dem von der Eisenbahn gewédhlten Beforde-
rungsweg berechnet.

d) Wenn in den vorstehend unter ) und ¢) erwihnten Fillen ein direkter
internationaler Tarif zwischen der Versand- und der Bestimmungstation auf
dem nach a) vorgeschriebenen Beforderungsweg oder zwischen der Versand-
gtation und der vorstehend unter ¢) genannten Station besteht, so wird dieser
Tarif angewendet, es sei denn, dass seine Anwendung zur Zeit der Auflieferung
" Bedingungen unterliegt, die nicht erfiillt sind,

¢) Wenn die vom Absender gemachten Angaben nicht gentigen, um den
Beforderungsweg oder die Tarife vollstindig festzustellen, oder wenn einzelne
dieser Angaben miteinander unvéreinbar sind, wihlt die Eisenbahn den Be-
forderungsweg oder die Tarife, die ibr fiir den Absender am vorteilhaftesten
erscheinen. Beziiglich der unter a) zweiter Absatz erwiihnten Stationen richtet
sich die Eisenbahn immer nach den Angaben im Frachtbrief, ebenso — soweit
moglich — beziiglich der anderen Vorschriften des Absenders.

Wenn jedoch zwischen der Versandstation und der Bestimmungstation
ein direkter internationaler Tarif besteht, so wird dieser Tarif angewendet,
wenn seine Wegevorschrift den etwaigen Vorschriften im Frachtbrief beziig-
lich der unter a) zweiter Absatz erwihnten Stationen entspricht und seine
Anwendung nicht anderen Bedingungen unterliegt, die nicht erfiillt sind.

f) In allen oben erwiihnten Fillen werden die Lieferfristen nach dem
vom Absender vorgeschricbenen oder aber nach dem von der Eigenbahn zu
- wihlenden Beférderungsweg berechnet. '

g) Die Eisenbahn darf ausser in den in Artikel 5 § 5 und Artikel 23 § 1
erwihnten Fallen die Beftrderung nur dann auf-einem anderen als dem vom
Absender vorgeschriebenen Wege vornehmen, wenn:

1. Fracht und Lieferfrist nicht grosser sind als Fracht und Lieferfrist auf
- dem vom Absender vorgeschriebenen Wege und

9, die von den Zoll-, Steuer-, Finanz., Polizei- und sonstigen Verwaltungs-
behirden vorgeschrlebenen Formhchke1ten sowie die Trinkung und Fitterung
lebender Tiere immer auf.den vom Absender bezeichneten Stationen vorge-
nommen werden,

Bundesblatt. 89. Jahrg. Bd. L | 6
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Der Absender ist zu benachrichtigen, wenn die Beforderung auf einem
anderen als dem von ihm vorgeschriebenen Wege erfolgt.

k} In den unter b), ¢) und e¢) erwihnten Fillen haftet die Hisenbahn tiir
einen aus der Wahl des Beforderungswegs oder der Tarife etwa entstehenden
Schaden nur bei Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit.

1) Hat die Eisenbahn nach den Vorschriften unter d) und e) zweiter

" Absatz einen direkten internationalen Tarif angewendet, nach dem sich die
Fracht héher stellt als durch Zusammenstoss sonstiger auf demselben Be-
férderungsweg geltender Tarife, und sind die Anwendungsbedingungen dieser
Tarife erfiillt, so hat die Eisenbahn die Mehrfracht auf Antrag des Berechtigten
zu erstatten.

Artikel 11.

Lieferfristen.

§ 1. — Die Lieferfristen diirfen folgende Hdchstmasse nicht fibersehreiten:
a) tir Eilgtiter:

1. Abfertigungsfrist. . . . . . . . ... ... .. L1 Tag;
2. Beforderungsfrist fir je auch nur angefangene 800 Tarif-
kilometer . . . . . ... ... ... ..., ~ v v« 1 Tag;
" b) fiir Frachtgiiter:
1. Abfertigungsfrist. . . . . . . . . . . ... ... ... 1 Tag;
2 Beforderungsfrist fiir je auch nur angef&ngene 150 Tarif-
kilometer . . . . . . . . . 0 .o e 1 Tag.
§ 2. — Wenn gich die Beftrderung iber mehrere durch Schienen ver-

bundene Eigenbahnnetze erstreckt, ist die Beforderungsfrist.nach der Gesamt-
entfernung zwischen der Versand- und der Bestimmungstation zu berechnen;
die Abfertigungsfrist ist ohne Riicksicht auf die Zahl der beteiligten Netze
nur einmal zu rechnen.

§ 8. — Die Gesetzo und Vorschriften jedes Staates bestimmen, in welchem
Umfang die unter seiner Aufsicht stehenden Fisenbahnen Zuschlagsfristen
fiir folgende Fille festsetzen diirfen: :

a) fiir Sendungen, die beférdert werden:
tiber den Seeweg oder Binnenwasserstrassen mittels Fﬁ,hre oder Schiffes
oder
iber eine Landstrasse ohne Eisenbahn oder
iiber Verbindungsbahnen, die zwei Linien desselben Netzes oder ver-
schiedener Netze verbinden, oder
tiber Nebenbahnen oder
iiber eine Linie mit einer anderen als der normalen Spurweite;
b) fir aussergewthnliche Verhiltnisse, die zur Folge haben:
eine ungewdhnliche Verkehrszunahme oder
ungewdhnliche - Betriebschwierigkeiten.
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§ 4. — Zuschlagsfristen, die durch die in § 3 a) erwihnien Umstinde
begriindet sind, miissen aus den Tarifen ersichtlich sein.

Die in § 8 b) vorgesehenen Zuschlagsfristen miisgen verdffentlicht werden
und treten nicht vor ihrer Veréifentlichung in Kraft.

§ 5. — Die Lieferfrist beginnt mit der auf die Annahme des Gutes zur
Beforderung (Artikel 8 § 1) folgenden Mitternacht. :

§ 6. — Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor ihrem Ablauf der Empfinger
oder der nach den Vorschriften der abliefernden Eisenbahn zur Empfangnahme
Berechtigte das Gut abgeliefert erhalten hat oder von der Ankunft des Gutes
benachrichtigt ist. Die Gesetze und Vorschriften jedes Staates bestimmen,
wie die Ubermittlung des Benachrichtigungschreibens festzustellen ist.

Bei Sendungen, die von der Eigsenbahn dem Empfinger nicht zugefiihrt -
werden und von deren Ankunft der Empfinger nicht benachrichtigt zu werden
braucht, ist die Lieferfrist gewahrt, wenn das Gut vor Ablauf der Lieferfrist

auf der Bestimmungstation zur Verfiigung des Empfingers bereitgestellt ist.

§ 7. — Der Lauf der Lieferfrist ruht wihrend der ganzen Dauer des Auf-
enthalts, der durch dis zoll-, steuer-, finanz-, polizei- oder sonstige verwaltungs-
behérdliche Abfertigung verursacht wird sowie wihrend jeder ohne Ver-
schulden der Eisenbahn eingetretenen Verkehrsunterbrechung, durch die der
Beginn oder die Fortsetzung der Beforderung zeitweilig verhindert wird.

Der Lauf der Lieferfrist ruht gleichfalls wihrend der Ausfithrung der in
Artikel 7 §§ 2 und 8 vorgeschenen Feststollungen und withrend der Dauer des
durch eine nachtrigliche Verfugung des Absenders (Artikel 21) verursachten
Aufenthalts.

Ausserdem ruht bei dér Beforderung lebender Tiere der Lauf der Liefer-
frist wiihrend der Dauer:.

a) des Aufenthalts dieser Tiere in Triinkstationen;

b) des Aufenthalts wegen einer polizeilichen Massregel;

¢) der viehseuchenpolizeilichen Untersuchung.

Die in diesem Artikel vorgesehenen Unterbrechungen der Lieferfrist
werden nur wirksam, wenn die Fisenbahn ihren Grund und ibre Dauer im
Frachtbrief vermerkt hat.

§ 8. — Bei Frachtgiitern ruht der Lauf der Lieferfrist an Sonntagen und
gesetzlichen Feiertagen.
. Bei Eilgiitern begmnt wenn der auf die Annahme des Gutes zur Beforde-
rung folgende Tag ein Sonntag oder gesetzlicher Feiertag ist, die Lieferfrist
einen Tag spater. Falls der letzte Tag der Lieferfrist ein Sonntag oder gesetz-
licher Feiertag ist, endet die Lieferfrist erst am darauffolgenden Tage. Diese
Bestimmungen sind jedoch nicht anwendbar, soweit im Versand oder Empfangs-
land die Stationen fir den Eilgutverkehr an Sonn- und Feiertagen getffnet sind.
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§ 9. — Wenn die Gesetze oder Vorschriften eines Staates bestimmen, dass
die Hilgutbefdrderung an Sonntagen und bestimmten gesetzlichen Feiertagen
ganz oder teilweise ruht, werden die Lieferfristen entsprechend verlingert.

§ 10. — Wenn nach den Gesetzen oder Vorschriften eines Staates Spezial-
oder Ausnahmetarife zu ermiéssigten’ Preisen und mit verlingerten Liefer-
fristen gestattet sind. so kénnen die Figenbahnen dieses Staates solche Tarife
mit verlingerten Lieferfristen auch im internationalen Verkehr anwenden.

Artikel 12.
Zustand des Gutes. Verpackung,

§ 1. — Nimmt die Kisenbahn ein Gut zur Befirderung an, das offen-
sichtlich Spuren von Beschidigungen aufweist, so kann sie verlangen, dass
der Zustand des Gutes im Frachtbrief besonders vermerkt wird,

§ 2. — Der Absender hat das Gut, soweit dessen Natur eine Verpackung
“erfordert, zum Schutz gegen ginzlichen oder teilweisen Verlust und "gegen
Beschidigung wihrend der Beforderung sowie zur Verhiitung einer Beschadi-
gung von Personen, Betriehsmitteln oder anderen Giitern sicher zu verpacken.

- Tm tbrigen gelten fiir die Verpackung die Tarife und Vorschriften der
Versandbahn.

§ 3. — Ist der Absender den Vorschnften des § 2 nicht nachgekommen,
80 kann die Fisenbahn die Annahme des Gutes verweigern oder verlangen,
dass der Absender im Frachtbrief das Fehlen oder den mangelhaften Zustand
der Verpackung anerkennt und ihn genau beschreibt,.

§ 4. — Der Absender haftet fiir alle Folgen des Fehlens oder des mangel-
haften Zustands der Verpackung. Insbesondere hat er der Eisenbahn den
Schaden zu ersetzen, der ihr aus solchen Méngeln entsteht. Sofern das Fehlen
oder der mangelhafte Zustand der Verpackung im Frachtbrief nicht anerkannt
ist, hat die Eisenbahn die Méngel nachzuweisen.

§ 5. — Wenn ein Absender gleichartige Giiter, die einer Verpackung be-
-diirfen, unverpackt oder mit den gleichen Mingeln der Verpackung auf der -
gléichen Station aufzugeben pflegt, kann er sich der Verpflichtung, fiir jede
Sendung der in § 8 enthaltenen Vorschrift gesondert zu entsprechen, dadurch
entziehen, dags er anf dieser Station eine allgemeine FErklirung nach dem
Muster der Anlage III dieses Ubereinkommens hinterlegt. In diesem Falle
muss der Frachtbrief einen Hinweis auf die bei der Versandstation hinterlegte
allgemeine Hrklirung enthalten. :

§ 6. — Vorbehaltlich der ausdriicklich in - den Tarifen vorgesehenen
Ausnahmen ist ‘der Absender verpflichtet, Stiickgiiter mit deutlichen, unaus-
loschbaren &usseren Zeichen zu versehen, die keine Verwechslung zulassen
“und mit den im Frachtbrief angegebenen Zeichen genau iibereinstimmer,
Ausserdem ist er verpflichtet, auf jedem Stiick einen Zettel anzubringen, auf
dem in unausléschbarer Schrift die Bestimmungstation angegeben ist. Name
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und Anschrift des Empfingers miissen gleichfalls angegeben werden, wenn dies
die Vorschriften der Versandbahn verlangen, und zwar offen oder in einer
Falte des Zettels, die nur beim Fehlen des Frachtbriefs getifnet werden darf.

Alte Anschriften und Zettel missen vom Absender durchstrichen oder ent-
fernt werden.

§7.— Vorbehaltlich der ausdriicklich in den Tarifen vorgeschenen Aus-
nahmen dirfen leicht zerbrechliche Gegenstinde (wie Glaswaren, Porzellan,
Topferwaren), Gegenstéinde, die sich leicht im Wagen verstreuen (wie Niisse,
Obst, Futtermittel, Steine), und Giiter, die andere Sendungen beschmutzen
oder beschidigen konnen (wie Kohlen, Kalk, Asche, gewohnliche Erden, Farb-
erden), nur als Wagenladungen befordert werden, es sei denn, dass diese Griiter
go verpackt oder zusammengebunden werden, dass sie nicht zerbrechen, ver-
lorengehen oder andere Sendungen beschmutzen oder heschiédigen kénnen.

Artikel 18.

" Begleifpapiere fiir die Abferfigung durch die Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei~
und sonstigen Verwaltungsbehdrden. Zollverschluss.

§ 1. — Der Absender ist verpflichtet, dem Frachtbrief die Begleitpapiere
beizugeben, die zur Erfiillung der Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei- und sonstigen
Verwaltungsvorschriften vor der Ablieferung des Gutes an den Impfianger
erforderlich sind. Diese Papiere diirfen nur Giiter umfassen, die den Gegen-
stand des gleichen Frachtbriefs bilden, es sei denn, dass Verwaltungsvor-
schriften oder die Tarife etwas anderes bestimmen.

Wenn solche Papiere dem Frachtbrief nicht beigegeben werden konnen,
weil sie bei einer Station, einem Zollamt oder bei einer anderen amtlichen Stelle
hinterlegt gind, 8o muss der Frachtbrief die genaue Angabe enthalten, wo sie
hinterlegt sind.

§ 2. — Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, dle beigegebenen Papiere auf
ihre Richtigkeit und Vollstindigkeit zu priifen.

- Der Absender haftet der Eisenbahn fiir alle Schéden, die aus dem Fehlex,
der Unzulinglichkeit oder Unrichtigkeit dieser Papiere entstehen, sofern die
Eisenbahn kein Verschulden trifft.

Die Eisenbahn haftet fiir die Folgen des Verlusts oder der unrichtigen Ver-
wendung der im Frachtbrief erwihnten und ihm entweder beigegebenen
" oder bei der Eisenbahn hinterlegten Papiere wie ein Kommissionir; gie hat
aber in keinem Falle einen hoheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust
des Gutes.

§ 8. — Der Absender ist verpflichtet, fiir die Verpackung und Bedeckung
der Giiter entsprechend den Zollvorschriften zu sorgen. Die Eisenbahn kann
Griiter zuriickweisen, deren zollamtlicher Verschluss verletzt oder mangelhaft ist.

"Hat der Absender die Giiter nicht nach den Zollvorschriften verpackt oder
mit Decke versehen, 0 kann die Fisenbahn dies besorgen. Die Kosten haften
auf dem Gute,
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Kapitel II
Ausfiihrung des Frachtvertrags.

Artikel 14.
Auflieferung und Verladun_g der Giiter.

'§ 1. — Das Verfahren bei der Auflisferung der Giiter richtet sich nach den
fir die Versandstation geltenden Gesetzen und Vorschriften.

§ 2. — Ob die Giter durch die Eisenbahn oder durch den Absender zu
verladen sind, bestimmen die fiir die Versandstation geltenden Vorschriften,
soweit nicht dieses Ubereinkommen etwas anderes bestimmt oder im Fracht-
brief eine besondere Vereinbarung zwischen dem Absender und der Fisenbahn
vermerkt ist. '

-§ 8. — Ob die Giiter in gedeckten, offenen oder besonders eingerichteten
Wagen oder in offenen Wagen mit Decke beférdert werden, richtet sich, soweit
-dieses Ubereinkommen keine Vorschriften dariiber enthilt, nach den Bestim-
mungen der direkten internationalen Tarife. Bestehen keine solchen Tarife
oder enthalten sie. keine Bestimmungen dariiber, so sind die fiir die Versand-
gtation geltenden Vorschriften firr den ganzen Durchlauf des Gutes massgebend.

) Artikel 15,
Erfilllunz der Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei- und sonshgen Verwaltungs-
vorschriften. _
§ 1. — Die Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei- und sonstigen Verwaltungs-

vorschriften werden, solange das Gut unterwegs ist, von der Eisenbahn erfiillt,
Bie kann diese Aufgabe unter ihrer eigenen Verantwortung einem Kommissionir
iibertragen oder sie selbst itbernehmen. In beiden Fillen hat sie die Verpflich-
tungen eines Kommissionirs,

Der Absender kann jedoch selbst oder durch einen im Frachtbrlef be-
zeichneten Bevollmichtigten der im vorigen Absatz erwihnten Behandlung
beiwohnen, um alle’ Auskiinfte zu geben und sachdienliche Frklirungen vor-
zubringen, ohne dass daraus fiir ihn das Recht begrindet wiirde, das Gut in
Besitz zu nehmen oder die Behandlung selbst zu betreiben.

Hat der Absender fir die Erfullung der Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei-
oder sonstigen Verwaltungsvorschriften eine Station bezeichnet, in der nach
den geltenden Bestimmungen die Ausfithrung nicht méglich ist, oder hat er
gonst ein Verfahren vorgeschrieben, das nicht ausfithrbar ist, so handelt die
Eisenbahn so, wie es ihr fiir den Berschtigten am vorteilhaftesten erscheint,
und teilt dem Absender die getroffenen Massnahmen mit.

- Bchreibt der Absender im Frachtbrief «Franko Zoll» vor, so gilt dies als
Antrag auf Besorgung der Zollbehandlung durch die Eisenbahn, wobei es ihr
iiberlassen bleibt, die Zollbehandlung unterwegs oder auf der Bestimmung-
station zu besorgen.
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§ 2. — Vorbehaltlich der aus § 1 vierter Absatz sich ergebenden Ausnahme
hat der Empfiinger das Recht, auf der Bestimmungstation die Zollbehandlung
zu besorgen, wenn dort ein Zollamt besteht und wenn entweder der Frachtbrief
die Zollbehandlung auf der Bestimmungstation vorschreibt oder beim Fehlen
einer solchen Vorschrift das Gut dort unverzollt ankommt. Macht der Emp-
finger von diesem Rechte Gebrauch, so hat er vorher die auf der Sendung
haftenden Kosten zu begleichen und den Frachtbrief einzultsen.

Lost der Empfinger den Frachtbrief nicht innerhalb einer in den Vor-
schriften der Empfangsbahn vorgesehenen Frist ein, so kann die Eisenbahn
nach § 1 verfabren.

Artikel 16.
Ablieferung.

§ 1. — Die Eisenbahn ist verpflichtet, auf der vom Absender bezeichneten
Bestimmungstation dem Empfinger den Frachtbrief und das Gut gegen
Quittung und gegen Bezahlung der sich aus dem Frachtbrief ergebenden Be-
trige auszuhindigen.

Durch die Annahme des Frachtbriefs wird der Empfinger verpflichtet,
der Eisenbahn die sich aus dem Frachtbrief ergebenden Betrige zn bezahlen.

§ 2. — Das Verfahren bei der Ablieferung des Gutes sowie die etwaige
Verpilichfung der Kisenbahn, das Gut dem Empfinger am Orte der Bestim-
mungstation odet .an einem anderen Orte zuzufithren, richtet sich nach den
fir die abliefernde Eisenbahn geltenden Gesetzen und Vorschriften.

§ 3. — Nach Ankunit des Gutes auf der Bestimmungstation ist der
Empfiinger berechtigt, von der Eisenbahn die Ubergabe des Frachtbriefs und
die Ablieferung des Gutes zu verlangen. Ist der Verlust des Gutes festgestellt
oder ist dag Gut innerhalb der in Artikel 80 § 1 vorgesehenen Frist nicht ange-
kommen, so kann der Empfinger seine Rechte aus dem Frachtvertrag gegen
vorherige Erfillung der sich daraus fir ihn ergebenden Verpflichtungen im
eigenen Namen gegen die Eisenbahn geltend machen.

Artikel 17.°
Zahlung der Kosten,

§ 1. — Die Kosten (Fracht, Nebengebiihren sowie die sonstigen wihrend -
der Beférderung erwachsenden Unkosten) sind nach Massgabe der folgenden -
Bestimmungen vom Absender oder vom Empfanger zu bezahlen.

Fir die Anwendung dieser Bestimmungen werden als Fracht, und nicht
als Nebengebithren, solche Nebengebithren angesehen, die nach dem anzu-
wendenden Tarif bei der Frachtberechnung den Sitzen der gewihnlichen oder
der Ausnahmetarifo zuzuschlagen sind.

- . § 2. — Will der Absender die Kosten ganz oder teilweise itbernehmen, so
hat er dies an der dafir bestimmten Stelle des Frachtbriefs wie folgt anzugeben :
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a) wenn er die ganze Fracht sowie alle Nebengebithren iibernehmen will,
die nach den Vorschriften oder dem Tarif von der Versandst&tlon in Rechnung
geste]lt werden konnen: «Franko»; _

~b) wenn er ausser den Kosten unter a) noch weitere Kosten itbernehmen
will: «Franko einschliesslich...» (genaue Bezeichnung der weiteren Kosten,
die er {ibernehmen will);

- ¢) wenn er alle irgendwie erwachsenden Kosten tibernehmen will : «Franko
aller Kosten»;

d) wenn er nur die Fracht tibernehmen will: «Franko Fracht»;

e) wenn er alle oder nur einzelne Nebengebithren oder alle oder nur
einzelne der sonstigen withrend der Befrderung erwachsenden Unkeésten iiber-
nehmen will: «Franko aller Nebengebithren» oder «Franko aller wihrend der
Beforderung erwachsenden Unkosten» oder «Franko. ..» (genaue Bezeichnung
der Nebengebithren oder Unkosten, die er ibernehmen will);

7) wenn er alls oder nur einzelne Kosten, die bis zu einer Grenze oder
einer Grenzstation erwachsen, tibernehmen will, durch eihe der vorstehenden
Angaben unter Beifigung der Worte: «bis x»;

g) wenn er einen bestimmten Betrag iibernehmen will: «Franko...»
{Angabe dés Betrags in Buchstaben).

‘Die_Angabe «Franko Zoll» bedeutet, dass der Absender alle Betrige tiber-
nimmt, welehe die Zollbehtrden von der Eizenbahn erheben sowie die Neben-
gebiihren und sonstigen Unkosten, welche die Figsenbahn fir die Besorgung .
der Verzollung zu be&nsPruchen hat.

Im Frachtbrief kénnen mehrere einander ergiinzende Frankaturvermerke
angebracht werden.

§ 8. — Kosten, die der Absender nicht laut Frachtbriefvorschrift uber-
nommen hat, gelten alg auf den Empfinger iiberwiesen.

§ 4. — Die Versandbahn kann bei Giitern, die nach ihrem FErmessen
schnellem Verderb ausgesetzt sind oder wegen ihres geringen Wertes oder
ihrer Natur nach die Kosten nicht sicher decken, Vorausbezahlung der Kosten
verlangen,

§ 5. — Wenn der Betrag der Kosten, die der Absender ubemehmen will,
bel der Aufgabe nicht genau festgestellt. werden kann, so kann die Elsenbahn
gegen Quittung die Hinterlegung einer die Kosten etwa deckenden Summe
als Sicherheit fordern. Diese Kosten werden in eine Frankaturrechnung ein- -

‘getragen, iiber die spiitestens einen Monat nach Ablauf der Lieferfrist mit dem

Absender abzurechnen ist. Diesem ist gegen Ritckgabe der Quittung eine den
Eintragungen in die Frankaturrechnung entsprechende Kostenrechnung aus-
zuhdndigen. .

§ 6. — Die Versandstation muss, abgesehen von dem in § 5 erwihnten
Falle, sowohl im Frachtbriefdoppel wie im Frachtbnef die als Frankatur
erhobenen Kosten einzeln auffithren. :
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Artikel 18.
Unrichtize Anwendung des Tarifs.

§ 1. — Ist der Tarif unrichtig angewendet worden oder sind bei der Be-
rechnung der Fracht und der sonstigen Kosten Fehler vorgekommen, so muss
der zu viel oder zu wenig bezahlte Betrag ausgeglichen werden.

'§ 2. — BStellt die Eisenbahn fest, dass sie zuviel erhoben hat, so hat sie,
‘wenn der Betrag einen halben Franken fir den Frachtbrief iibersteigt, von
gich aus den Beteiligten hiervon zu benachrichtigen und ihm den Betrag
méglichst bald zu erstatten.

§ 8. — Zu wenig bezahlte Betrige hat der Absender der Eisenbahn nach-
zuzahlen, wenn der Frachtbrief nicht eingelést wird. Hat der Empfanger den
Frachtbrief eingeldst, so ist der Absender zur Nachzahlung nur beziiglich der
Kosten verpflichtet, die er nach dem Frankaturvermerk im Frachtbrief fiber-
nommen hat; die Nachzahlung des Restbetrags obliegt dem Empfanger.

§ 4. — Die nach diesem Artikel aus einem Frachtbrief geschuldeten
Summen sind mit sechs vom Hundert zu verzinsen, sofern sie den Betrag von
zehn Franken itbersteigen.

Die Zinsen laufen vom Tage der Zahlungsaufforderung oder der in Ar-
tikel 40 vorgesehenen Reklamation oder, wenn keine Zahlungsaufforderung
oder Reklamation voranging, vom Tage der Klageerhebung.

_ Artikel 19.
Nachnahmen und Barvorschiisse.

§ 1. — Der Absender kann das-Gut bis zur Hohe seines Wertes mit Nach-
nahme belasten. Der Nachnahmebetrag muss in der Wihrung des Versand-
staats ausgedriickt werden; hiervon konnen die Tarife Ausnahmen zulassen.

- § 2. — Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, dem Absender die Nach-
nahme auszuzahlen, bevor der Betrag vom. Empfinger eingezahlt ist. Dieser
Betrag ist dem Absender innerhalb einer Frist von sechs Wochen nach der
Einzahlung zur Verfiigung zu stellen; bei Verzigerung ist er vom Ablauf dieser
Frigt mit sechs vom Hundert zu verzinsen.

_§ 8. — Ist dag Gut dem Empfinger ohne vorhetige Einziehung der Nach-
nahme abgeliefert worden, so hat die Fisenbahn dem Absender den Schaden:
bis zum Betrag der Nachnahme zu ersetzen, vorbehaltlich ihres Riickgrifs
gegen den Empfinger.

§ 4. — Fiir die Nachnalime wird die tarifmiissige Gebithr berechnet;
diese Gebithr bleibt geschuldet, auch wenn die Nachnahme durch nachtriig-
liche Verfiigung aufgehoben oder herabgesetzt wird (Artikel 21 § 1).

§ 5. — Barvorschiisse sind nur nach den auf der Versandstation gel-
- tenden Bestimmungen zugelassen : '
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_ Artikel 20.
Verpilichtungen der Empfangsbahn,

Die Empfangsbahn hat alle sich aus dem Frachtvertrag ergebenden
Forderungen, insbesonders Fracht, Gebithren, Zollkosten, Nachnshmen sowie -
sonstige auf dem Gute haftende Betrige, einzuzichen, und zwar sowohl fiir eigene
Rechnung als auch fir die der vorhergehenden Elsenbahnen und der anderen
Beteiligten.

Kapitel IIL
Abinderung des Frachivertrags.
Artikel 21.
Recht zur Abéinderung des Frachtverirags.

§ 1. — Der Absender allein hat das Recht, den Frachtvertrag nachtrig-
lich abzuindern, indem er verfiigt:

o) dass das Gut auf der Versandstation zuriickgegeben werden soll; -

b) dass das Gut unterwegs angehalten werden soll;

¢) dass die Ablieferung des Gutes ansgesetzt werden soll;

d) dass das Gut am Bestimmungsort oder an einem vor der Bestimmung- .
station oder dariiber hinaus gelegenen Orte dem im Frachtbrief angegebenen
Empfinger oder einer anderen Person abgeliefert werden soll;

¢) dass das Gut an die Versandstation zuriickgesandt werden soll.

Soweit die Tarife der Versandbahn keine entgegenstehenden Bestim- -
mungen enthalten, werden auch Antrige auf Abanderung des Frachtvertrags
entgegengenommen, die betreffen: :
~ f) die Belastung mit einer Nachnahme;

g) die Erhdhung, Herabsetzung oder Aufhebung einer N&chnahme,

-h) die Bezahlung der Fracht und anderer Kosten nach Artikel 17 § 2a)
bis ¢) und g).

In dén vorstehend unter d) und e) vorgesehenen Fillen kann der Ab-
sender verlangen, dass ein Frachtgut als Eilgut oder ein Eilgut als Frachtgut
weiter- oder zuriickbefordert wird, wenn die Anhaltestation die- Abfertigungs-
befugnis fiir beide Beférderungsarten hat. Er kann auch den anzuwendenden
Tarif und den Beférderungsweg vorschreiben.

Andere als die oben erwithnten nachtriglichen Verfugungen sind unzuldssig.

Nachtrigliche Verfiigungen diirfen niemals eine Teilung der Sendung
bedingen.

§ 2. — Die erwahnten nachtraghchen Verfilgungen muss der Absender
durch eine schriftliche, den Vorschriften des Artikels 6 § 2 zweiter Absatz ent-
sprechend abgefasste, von ihm unterschriebene Erklirung nach dem Muster
der Anlage IV dieses Ubereinkommens treffen.
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Die Frklirung ist auch auf dem Frachtbriefdoppel einzutragen, das der

~ Eisenbahn zugleich mit der Erklarung vorzulegen und von ihr dem Absender

zurtickzugoben ist. Hat die Eisenbahn die nachtriglichen Verfigungen des

Absenders befolgt, ohne die Vorzeigung des Doppels zu verlangen, so haftet

sie fiir den daraus entstehenden Schaden demn Empfinger, wenn der Absender
ihm das Doppel tibergeben hat. .

Wenn der Absender die Erh¢hung, Herabsetzung oder Aufhebung einer
Nachnahme verlangt, so muss er eine ihm ausgestellte Bescheinigung iiber die
Nachnahme vorweisen. Wird die Nachnahme erhtht oder herabgesetst, so
wird die Bescheinigung dem Absender nach Berichtigung zuriickgegeben. Im
Falle der Aufhebung der Nachnahme wird ihm die Bescheinigung abgenommen.

Jede nachtrigliche Verfiigung des Absenders, die in anderer als der oben
vorgeschriebenen Form gegeben wird, ist nichtig.

§ 8. — Die Eisenbahn gibt nachtriglichen Verfiigungen dos Ahsenders
nur Folge, wenn sie ihr durch Vermittlung der Versandstation zugegangen sind.

Wenn der Absender es verlangt, ist die Begtimmungs- oder Anhaltestation
auf seine Kosten durch ein Telegramm oder einen Fernspruch der Versand-
station zu benachrichtigen; Telegramm und Fernspruch sind durch schrift-
liche Erklirung zu bestitigen. In diesem Falle darf, sofern der direkte inter-
nationale Tarif oder sonstige Abmachungen der beteiligten Eisenbahnen nichts -
anderes bestimmen, die Bestimmungs- oder Anhaltestation dem Empfinger
den Frachtbrief nicht iibergeben und das Gut nicht abliefern oder weitersenden,
bis sie die schriftliche Erklirung erhalten hat.

§ 4. — Das Recht des Absenders zur Abéinderung des Frachtvertrags
erlischt, auch wenn er das Frachtbriefdoppel besitzt, sobald der Frachtbrief
dem Empfinger tibergeben 18t oder sobald dieser seine Rechte aus dem Fracht-
_ vertrag nach Artikel 16 § 8 geltend gemacht hat. Von diesem Zeitpunkt an
hat die Fisenbahn die Anweisungen des Empfangers zu beachten, widrigenfalls
sie ihm gegeniiber fiir die Folgen der Nichtbeachtung unter den in Titel III
angegebenen Bedingungen haftbar wird.

- Artikel 22.
Ausfiihrung der nachiriglichen Verfligungen.

§ 1. — Die Eisenbahn darf die Ausfithrung der in Artikel 21 § 1 erster
Absatz vorgesehenen Verfiigungen nur dann verweigern oder hinausschieben
odér solehe Verfiigungen in veréinderter Weise ausfithren, wenn: _

a) ihre Ausfithrung in dem Zeitpunkt nicht mehr méglich ist, in dem sie
der Eisenbahn zugehen, die sie auszufithren hitte;.

b) durch ihre Befolgung der regelmiissige Beforderungsdienst gestort wiirde ;

¢) ihrer Ausfithrung bei Anderung der Bestimmungstation Gesetze oder
Vorschriften eines der an der Beforderung beteiligten Staaten, insbesondere
Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei- und sonstige Verwaltungsvorschriften ent- -
gegenstehen; :
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: d) bei Anderung der Bestimmungstation der Wert des Gutes voraus-
gichtlich die Gesamtkosten der Beférderung bis zur neuen Bestimmungstation
nicht deckt, es sei denn, dass der Betrag dieser Kosten sofort entrichtet oder
smhergestellt wird.
In diezen Fillen ist der Absender so bald als moglich von den Hmder-
nissen zu verstindigen, die der Ausfithrung seiner Verfiigung entgegenstehen. .
- Wenn die Eisenbahn diese Hindernisse nicht voraussehen konnte, tmgt )
der Absender alle Folgen, die sich daraus ergeben, dass die Fisenbahn seine
Verfiigung auszufiibren begonnen hat.

§ 2. — Hat der Absender die Abliefernng des Gutes auf einer Unterweg-
station verfiigt, so wird die Fracht bis zu dieser Station nach den zwischen der
Versandstation und der genannten Zwischenstation geltenden Tarifen erhoben.

Wenn jedoch das Gut bereits tiber die Unterwegsta,tlon hinaus befordert
worden ist, so wird die Fracht berechnet:

1. bis zur Station, wo die Sendung angehalten worden ist, nach den
zwischen dieser Station und der Versandstation geltenden Tarifen;

- 2. von der Anhaltestation bis zur Unterwegstation zuriick nach den fiir
diese Strecke geltenden Tarifen.

Hat der Absender die Ricksendung nach der Versandstatlon verfiigt, so
wird dio Fracht berechnet:

1. his zur Station, wo die Sendung angehalten worden ist, nach den
" zwischen dieser Station und der Versandstation geltenden Tarifen;

9. von der Anhialtestation bis zur Versandstation zuriick nach den fir
_ diese Strecke geltenden Tarifen.

Hat der Absender die Weiterbeforderung nach ciner anderen Statlon
verfiigt, so wird die Fracht berechnet:

1. bis zur Station, wo die Sendung angehalten worden ist, nach den
zwischen diesér Station und der Versandstation geltenden Tarifen;

9, von der Anhaltestation bis zur neuen Bestimmungstation nach den
zwischen diesen beiden Stationen geltenden Tarifen.

§ 8. — Die Eisenbahn ist berechtigt den Ersatz der Kosten zu verlangen,
die durch die Ausfithrung der in Artikel 21 § 1 erwihnten nachtriglichen |
Verfiigungen entstehen, sofern diese Kosten nicht durch ihr Verschulden ver-
ursacht worden sind, ‘

s Artikel' 28.
Befdrdetungshmdermsse

§ 1. — Wird der Beginn oder die Fortsetzung der. Beforderung einer
Sendung verhindert, so hat die Fisenbahn zu entscheiden, ob es fiir den Ab-
gender vorteilhaft ist, ihn um Anweisung zu ersuchen, oder ob es zweckmaisgiger
ist, das Gut ohne weiteres unter Abéinderung des Beforderungswegs weiter-
zuleiten. Die Eisenbahn hat Anspruch auf Zahlung der Fracht iiber diesen
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anderen Weg und verfigt itber die entsprechende Lieferfrist, selbst wenn diese
grisser ist als dle_]enlge des urspriinglichen Beforderungswegs o8 sel denn,
dass die Eisenbahn ein Verschulden trifft.

§ 2. — Wenn kein anderer Beforderungsweg vorhanden oder die Weiter-
beférderung aus andern Grinden nieht mdglich ist, ersucht die Eisenbahn den
Absender um Anweisung; bei nur voriibergehender Behinderung infolge der
in Artikel 5 § 5 bezeichneten Umstiinde ist indessen die Eisenbahn zur Ein-
holung der Anweisung nicht verpflichtet.

§ 8. — Der Absender kann im Frachtbrief fiir den Fall, dass ein Beforde-
rungshindernis eintreten sollte, Anweisungen geben.

Wenn diese Anweisungen nach dem Frmessen der Fisenbahn nicht aus-
gefithrt werden konnen, holt sie neue Anweisungen des Absenders ein.

§ 4. — Der Absender kann auf die Benachrichtigung von einem Beftrde-
rungshindernis hin vom Vertrag zuriicktreten, muss aber dann der Eisenbahn
Jje nach Lage des Falles die Fracht fiir die bereits zuriickgelegte Strecke oder
die Kosten der Vorbereitung der Beforderung sowie alle sonstlgen in den Tarifen
vorgesehenen Kosten bezahlen, o8 sei denn, dass dle Eigenbahn ein Verschulden
trifft,

" § 5. — Ist der Absender nicht im Besitz des Frachtbriefdoppels, so diirfen
die in diesem Artikel vorgesehenen Anweisungen weder die Person dos Emp-
fingers noch den Bestimmungsort dndern.

§ 6. — Anweisungen des Absenders, die nicht durch Vermittlung der Ver-
sandstation gegeben werden, werden mnicht hefolgt.

§ 7. — Erteilt der Absender auf die Benachrichtigung von. einem Be-
. forderungshindernis hin innerhalb angemessener Frist keine ausfithrbare An-
weisung, so ist nach den fiir Ablieferungshindernisse geltenden Bestimmungen
_der Eisenbahn zu verfahren, auf deren Strecken das Gut angehalten worden ist.

§ 8. — Wenn das Beforderungshindernis vor dem Eintreffen einer An-
weisung des Absenders wegfillt, so ist das Gut nach der Bestimmungstation
weiterzubefordern, ohne dass Anweisungen abgewartet werden; der Absender
ist hiervon ohne Verzug zu benachrichtigen.

§ 9. — Die Bestimmungen des Artikels 22 finden Anwendung auf die
nach vorstehenden Bestimmungen vorgenommenen Beforderungen.

Artikel 24,
Ablieferungshindernisse.

§ 1. — Wenn der Ablieferung des Gutes Hindernisse entgegenstehen, so
hat die Bestlmmungstatlon den Absender davon durch Vermittlung der
Versandstation sofort in Kenntnis zu setzen und seine Anweisung einzuholen.
Bei entsprechenden Antrag im Frachtbrief muss dies telegraphisch geschehen.
Der Absender ist ferner ohne Vermittlung der Versandstation schriftlich oder
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tolegraphiseh zu benachrichtigen, wenn er dies im Frachtbrief beantragt hat.
.Die Kosten der Benachrichtigung haften auf dem Gute.

Verweigert der Empfinger die Annahme des Gutes, o steht dem Ab-
sender das Verfiigungsrecht auch dann zu, wenn er das Frachtbriefdoppel
nicht vorweisen kann.

Wenn der Empfénger nach Verwelgerung der Annahme sich nachtriglich
bereit erklirt, dags Gut anzunehmen, ist ihm dieses abzuliefern, sofern die Be-
. stimmungstation inzwischen keine entgegengesetzten Anweisungen des Ab-
senders erhalten hat. Von dieser nachtriglichen Ablieferung ist der Absender
sofort durch eingeschricbenen Brief zu benachrichtigen, dessen Kosten auf dem
Gute haften.

Der Abgender kann im Frachtbrief auch beantragen, dass ihm das Gut
bei Eintritt eines Ablieferungshindernisses ohne weiteres zurlickgesandt werden
goll. Sonst darf das Gut nur mit seinem ausdriicklichen Einverstindnis zurtick-
gesandt werden.

‘Bofern die Tarife nichts anderes bestimmen, miissen die Anweisungen des
Absenders durch Vermittlung der Versandstation gegeben werden.

§ 2. — Soweit in § 1 keine Bestimmungen getroffen sind und vorbehalt-

lich der Vorschriften des Artikels 48 richtet sich das Verfahren bei Ablieferungs- -

. hindernissen nach den fiir die abliefernde Bahn geltenden Gesetzen und Vor-
schriften. _

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Verkaufserlos nach Abzug der auf
dem Gute haftenden Kosten dem Absender, oder, wenn der Frachtbrief bereits
emgelost war, dem Empfinger zur Verfligung zu stellen. Ist der Verkaufserlds
geringer als die auf dem Gute haftenden Kosten, so ist der Absender, oder,
wenn der Frachtbrief bereits eingelost war, der Empfimger zur Nachza.h.lu.ng
des Unterschieds verpflichtet.

'§ 8. — Die Bestimmungen des Artikels 22 finden Anwendung auf die nach
vorstehenden Bestimmungen vorgenommenen Beférderungen.

Kapitel IV,
Sicherstellung der Rechte der Eisenbahn.

Artikel 25.
Piandrecht der Eisenbahn.

§ 1. — Die Eisenbahn hat fiir alle in Artikel 20 bezeichneten Forderungen
die Rechte eines Faustpfandglﬁublgers am Gute. Dieses Pfandrecht besteht,
golange sich das Gut im Gewahrsam der Eisenbahn oder eines Dritten befindet,
der es fiir sie innehat. :

§ 2. — Die Wirkungen des Pfandrechts bestimmen sich nach den Gesetzen
und Vorschriften des Staates, in dem das Gut. abgeliefert wird.



81

Titel III,
‘Haftung der Eisenbahnen. Entschidigungsanspriiche
Kapitel L- '

Haftung.

Artikel 26,
Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen,

'§ 1. — Die Eisenbahn, die das Gut mit dem Frachtbrief zur Beférderung
angenommen hat, haftet fiir die Ausfilhrung der Beforderung auf der ganzen
Strecke bis zur Ablieferung.

. § 2, — Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, dass sie das Gut mit dem
bei der Aufgabe ausgestellten Frachtbrief iibernimmt, in den Frachtvertrag
nach Massgabe des Frachtbriefs ein und iibernimmt die sich daraus ergebenden
Verpflichtungen; die die Empfangsbahn betreffende Vorschrift des Artikels 42
§ 8 bleibt unberiihrt.

§ 8. — Die Haftung der Eisenbahn auf Grund dieses Ubereinkommens
. endet auf der im Frachtbrief bezeichneten Bestimmungstation, auch wenn der

Abgender einen anderen Bestimmungsort angegeben hat. Die Weiterbeforde-
- rung richtet sich nach den inneren Gesetzen und Vorschriften.

~ Artikel 27.
Umiang der Haftung.

§ 1. — Die Eisenbahn haftet unter den in diesem Kapitel festgesetzten
‘Bedingungen fiir die Uberschreitung der Lieferfrist und fiir den Schaden, der
durch giinzlichen oder teilweisen Verlust oder durch Beschadigung des Gutes
in der Zeit von der Annabme zur Beforderung bis zur Ablieferung entsteht,

'§ 2.~ Sieist bei giinzlichem oder teilweisem Verlust oder bei Beschédigung
des Gutes von dieser Haftung befreit, wenn sie beweist, dass der Schaden durch
ein Verschulden des Berechtigten oder durch eine micht von der Eisenbahn
vérschuldete Anweisung des Berechtigten, durch die hesonderen Mingel des
Gutes (inneren Verderb, Schwinden, gewdhnlichen Rinnverlust usw.) oder
‘durch - héhere Gewalt herbeigefiihrt worden ist.

'§ 8. — Sie ist von der Haftung fiir die Uberschreitung der Lieferfrist
befreit, wenn sie beweist, dass die Uberschreitung durch Umsténde herbei-

- gefilhrt worden ist, die sie nicht abzuwenden und denen sie auch nicht abzu-
helfen vermochte. _

' § 4. — Wird eine nach den Bestimmungen dieses Ubereinkommens be-
forderte Wagenladung ohne Umladung und ohne dass sie aus dem Gewahrsam
der Risenbahn gekommen ist, nach den Bestimmungen dieses Ubereinkommens
neu aufgogeben, so wird, wenn ein teilweiser Verlust oder eine Beschidigung
festgestellt wird, vermutet, dass der teilweise Verlust oder die. Beschédigung
wihrend des letzten Frachtvertrags eingetreten ist.
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Artike] 28.

Beschrankung der Haftung Ffiir Schiden, die aus besonderen Ursachen ent-
stehen kénnen.

. § 1.— Die Eisenbahn haftet nicht fiir Schiden, die aus einer oder mehreren
der nach nachbenanmten Ursachen entstehen: '

a) aus der mit der Beforderung in offenen Wagen verbundenen Gefahr
fiir Giiter, die nach den Tarifbestimmungen oder nach einer in den Frachtbrief
anfgenommenen Versinbarung mit dem Absender auf diese Weise befordert
werden;

b) aus der mit dem Fehlen einer Verpackung oder ‘mit der mangelhatten
Beschaffenhe_lt der Verpackung verbundenen Gefahr fiir Giiter, die ohne Ver-
packung ihrer Natur nach Verlusten oder Beschadigungen ausgesetzt sind;

¢) aus der mit dem Auf- oder Abladen oder mit mangelhafter Verladung
verbundenen Gefahr fiir Giiter, die nach den Tarifbestimmungen oder nach einer
in den Frachtbrief aufgenommenen Vereinbarung mit dem Absender oder nach
Vereinbarung mit dem Empfinger vom Absender verladen oder vom Empfanger
abgeladen werden;

d) aus der besonderen Gefahr des ginzlichen oder teilweisen Verlusts oder
der Beschidigung, namentlich durch Bruch, Rost, inneren Verderb, ausser-
gewohnlichen Rinmverlust, Austrocknen, Verstreuen, der gewisse Giiter nach
ihrer eigentiimlichen natiirlichen Beschaffenheit ansgesetzt sind;

 e) aus der Gefahr, die daraus entsteht, dass der Absender von der Be-
forderung ausgeschlossene Gegenstinde unter unrichtiger, ungenauer oder
unvollstindiger Bezeichnung aufgibt, oder dass er bedingungsweise zur Be-
forderung zugelassene Gegenstinde unter unrichtiger, ungenauer oder unvoll-
stindiger Bezeichnung oder unter Ausserachtlassung der vorgeschnebenen
Vorsichtsmassregeln aufgibt;

{) aus der fir lebende Tiere mit der Beforderung verbundenen besonderen
Gefahr; -

g) aus der Gefahr, deren Abwendung durch die Begleltung von lebenden
Tieren oder von Griitern bezweckt wird, wenn nach den- Bestimmungen dieses
Ubereinkommens oder nach den Tarifbestimmungen oder nach einer in den
Frachtbrief aufgenommenen Vereinbarung mit dém Absender diese Tiere oder
Giiter begleitet werden miissen.

§ 2. — Konnte nach den Umstinden des Falles ¢in Schaden aus einer
oder mehreren dieser Ursachen entstehen, so wird bis zum Nachweis des Gregen-
teils durch den Berechtigten vermutet, dass der Schaden hieraus entstanden ist.

Diese Vermutung gilt im Falle des § 1a) nicht bei aussergewdhnlichem

. Abgang oder bei Verlust von ganzen Stiicken,
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Artikel 29,
Hohe der Entschidigung bei ginzlichem oder tfeilweisem Verlust des Gutes.

Wenn von der Eigenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens Entschidigung fiir giinzlichen oder teilweisen Verlust des Gutes zu
leisten ist, so wird die Entschadigung berechnet:

nach dem Borsenpreis,
in Ermanglung eines solehen nach dem Marktpreis,
in Ermanglung beider nach dem gemeinen Wert,

den Giiter derselben Art und Beschaffenheit am Versandort zu der Zeit
hatten, zu der das Gut zur Beftrderung angenommen worden ist. Jedoch darf
die Entschidigung vorbehaltlich der in Artikel 84 vorgesehenen Beschrinkung
100 Franken fiir jedes fehlende Kilogramm des Rohgewichts nicht iibersteigen.

Ausserdem sind — ohne weiteren Schadenersatz — die Fracht, die Zolle
und sonstige aus Anlass der Beftrderung des verlorenen Gutes bezahlte Be-
trige zu erstatten.

Eine hohere Entechidigung kann nur bei Angabe des Interesses an der
Lieferung nach Artikel 85 § 4 und bei Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit der
Figenbahn nach Artikel 86 beansprucht werden.

Sind die als Grundlage fiir die Berechnung der Entschidigung dienenden
Betrige nicht in der Wahrung des Staates ausgedriickt, in dem die Zahlung
verlangt wird, so sind sie nach dem Tageskurs am Zahlungsort umzurechnen.

Artikel 80.
Vermutung filr den Verlust des Gutes. Wiederaunffinden des Gufes.

§ 1. — Der Berechtigte kann das Gut ohne weiteren Nachweis als verloren
betrachten, wenn es nicht binnen 80 Tagen nach Ablauf der nach Artikel 11
berechneten Lieferfrist dem Empfinger abgeliefert oder zur Verfiigung gestellt
worden ist.

§ 2. — Der Berechtlgte kann bei Empfang der Entschédigung fiir das
verlorene Gut in der Qulttung verlangen, dass er sofort benachrichtigt wird,
wenn das (tut binnen eines Ja.hres nach Zahlung der Entschidigung wieder
aufgefunden wird.

Uber dieses Verlangen ist ihm eine Bescheinigung zu erteilen.

§ 8. — Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nach-
richt verlangen, dass ihm das Gut auf einer Station des Befdrderungswegs
abgeliefert wird; er hat dann die reine Fracht fiir die Beforderung des Gutes
von der Versand- bis zur Ablieferungstation zu bezahlen und die erhaltene
Entschidigung, abaziiglich der ibm etwa erstatteten, in dieser Entschadigung
enthaltenen Fracht zuriickzuzahlen; seine Anspriiche auf Entschidigung
wegen Uberschreitung der Lieferfrist nach Artikel 83 und gegebenenfalls
Artikel 85 § 8 bleiben vorbehalten.

Bundesblatt. 89. Jahrg. Band I 7
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§ 4. — Wird das in § 2 erwihnte Verlangen in der Quittung nicht gestellt
oder ist keine Anweisung in der in § 8 bezeichneten Frist von 80 Tagen erteilt
worden oder wird das Gut spéter als ein Jahr nach Zahlang der Entschidigung
wieder aufgefunden, 80 kann die Eisenbahn dariiber nach den Gesetzen oder -
Vorschriften ihres Staates verfiigen.

Artikel 81.
Eingchrinkung der Hattung bei Gemchtsverlusten

§ 1. — Bei (itern, die nach ihrer besonderen natiirlichen Beschaffenheit
durch die Beftrderung in der Regel einen Gewichtsverlust erleiden, haftet die
Eigenbahn ohne Riicksicht auf die Liange der durchfahrenen Strecke nur fiir
den Teil des Gewichtsverlusts, der die nachstehend zugelassenen Verlust-
grenzen iiberschreitet ;

&) zwei vom Hundert des Gewichts fiir die fliissigen oder in feuchtem
Zustand aufgegebenen Giiter sowie fiir die folgenden- Giiter:
Farbholzer, geragpelte oder gemahlene,  Obst, getrocknetes oder gebackenes,

Fello, Pferdechaare,
Fettwaren, Rinden,

Fische, getrocknete Salz,

Friichte, frische, Schafwolle,

Gemiise, frische, . Schweinsborsten,
Hiute, Seifen und harte Ole,
Hautabfille, Siissholz, -
Hopfen, ~ Tabak, geschnittener,
Hérner und Klauen, ; Tabakblitter, frische,
Kitte, frische, Tierflechsen,
Knochen, ganze oder gemahlene, Wurzeln;

Leder,

b) eins vom Hundert des Gewichts fiir alle iibrigen trockenen Giiter, die
gleichfalls bei der Beforderung einem Gewichtsverlust ausgesetzt sind.

§ 2. — Die in § 1 dieses Artikels vorgesehene Beschriinkung der Haftung
tritt nicht ein, soweit nachgewiesen wird, dass der Verlust nach den Umstanden
des Falles nicht auf die Ursachen zuriickzufithren ist, die.fiir die Zulassung
obiger Verlustgrenzen massgebend waren.

§ 8. — Wenn mehrere Stiicke mit demselben Frachtbnei befirdert werden,
wird der zulissige Gewichtsverlust fiir jedes Stiick berechnet, sofern dessen
Gewicht bel der Aufgabe entweder auf dem Frachtbrief einzeln angegeben
ist oder auf andere Weise festgestellt werden kann.

§ 4. — Bei giinzlichem Verlust des Gutes findet bei der Berechnung der
Entschidigung kein Abzug fiir Gewichtsverlust statt.

§ 5. — Durch diesen Artikel werden die Vorschriften des Artikels 28
nicht berihrt.
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Artikel 82. )
Hohe der Entschadigung bei Beschiidigung des Gutes.

Bei Beschiidigung hat die Eisenbahn vorbehaltlich der in Artikel 34 vor-
gesehenen Ausnahme den Betrag der Wertverminderung des Gutes ohne
weiteren Schadenersatz zu zahlen. Eine hohere Entschidigung kann nur bei
Angabe des Interesses an der Lieferung nach Artikel 85 § 4 oder bei Vorsatz
oder grober Fahrléssigkeit der Eisenbahn nach Artikel 86 beansprucht werden.

Die Entschidigung darf jedoch nicht ibersteigen:

a) wenn die ganze Sendung durch die Beschidigung entwertet ist,
den Betrag, der im Falle ihres giinzlichen Verlusts zu zahlen wiire;

b) wenn nur ein Teil der S8endung durch die Beschiidigung entwertet ist,
den Betrag, der im Falle des Verlusts des entwerteten Teiles zu zahlen wire,

Artikel 88.
Hohe der Entschiadigung bei Uberschreitung der Lieferfrist.

§ 1. — Bei Uberschreitung der Lieferfrist hat die Eigsenbahn, wenn der
Berechtigte nicht nachweist, dass ein Schaden durch diese Uberschreitung
entstanden ist, als Entschidigung fiir jedes Zehntel, um das die Lieferfrist
- fiberschritten ist, ein Zehntel der Fracht zu zahlen; angefangene Zehntel der
Lieferfrist werden als voll gerechnet. Hochstens ist die halbe Fracht zu zahlen.

§ 2. — Wird nachgewiesen, dass ein Schaden durch die Uberschreitung
entstanden ist, so ist fiir diesen Schaden eine Entschadigung bis zur Hohe der
Fracht zu entrichten.

§3. — Diein den §§ 1 und 2 dieses Artikels vorgesehenen Entschiidigungen
werden nicht neben der bei giinzlichem Verlust des Gutes zu leistenden Ent-
schidigung gewahrt. . _

Bei teilweisem Verlust sind sie gegebenenfalls firr den nicht verlorenen Teil
der Sendung zu entrichten.

Bei Beschadigung treten sie gegebenenfalls neben die in Artikel 32 vor-
gesehene Entschidigung.

In keinem Falle darf die Gesamtentschidigung nach §§ 1 und 2 zuziglich
derjenigen nach Artikel 29 und 82 héher sein als die Entschiidigung bei ginz-
‘lichem Verlust des Gutes.

Artikel 84,

Beschrinkung der Entschiidigung bei bestimmten Tarifen.

Wenn die Eisenbahn besondere Betérderungsbedingungen (Spezial- oder
Ausnahmetarife) gewihrt, die gegenitber der nach den gewohnlichen Be-
dingungen (Allgemeinen Tarifen) berechneten Gesamtfracht eine Ermissigung
enthalten, so kann sie die dem Berechtigten bei Verlust, Beschidigung oder
Uberschreitung der Lieferfrist zu leistende Entschidigung auf emen Hochst-
betrag beschrinken, '
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" . Ist ein solcher Hochstbetrag in einem Tarif vorgesehen, der nur auf einem -
Teil der Beforderungstrecke angewendet worden ist, so tritt die Beschrankung
der Haftung der Eisenbahn nur ein, wenn die die Entschidigung begrimdende
Tatsache sich auf diesem Teil der Beforderungstrecke ereignet hat.

Artikel 35.
Angabe des Interesses an der Lieferung.

§ 1. — Fiir jede Sendung kann das Interesse an der Lieferung durch.Ein-
tragung in den Frachtbrief nach Artikel 6 § 6 k) angegeben werden.

Der Betrag dos Interesses muss in der Wahrung des Versandstaats, in Gold-
franken oder in einer anderen durch die Tarife festgesetzten Wahrung aus-
gedriickt werden. :

_ § 2. — Trir je angefangene zehn Kilometer wird eine besondere Gebithr
von einem Zehntel vomn Tausend der angegebenen Summe erhoben.

Die 'l‘anfe kénnen die Gebithr herabsetzen und einen Mmdestbetrag fest-
setzen. . _

§ 8. — Ist das Interesse an der Lieferung angegeben, g0 kann bei Uber-
schreitung der Lieferfrist beansprucht werden:

@) wenn nicht nachgewiesen wird, dass ein Schaden durch diese Uber-
schreitung entstanden ist:

das Doppelte der in Artikel 83 § 1 festgesetzten Betrage bis zur Hohe des
angegebenen Interesses;

b) wenn nachgewiesen wird, dass ein Schaden durch die Uberschreitung
entstanden ist:

eine Entschadigung bis zur Hohe des angegebenen Infteresses.

“Ist der Betrag des angegebenen Interesses geringer als die in Artikel 38
vorgesehenen Entschidigungen, so konnen diese an Stelle der unter a) und b)
erwéhnten Betriige beansprucht werden.

§ 4. — Bei giinzlichem oder teilweisem Verlust oder bei Beschidigung
eines Gutes, fiir welches das Interesse an der Lieferung angegeben ist, kénnen
beansprucht werden:

a) die in den Artikeln 29 und 82 oder gegebenenfalls in Artikel 84 vor-
gesehenen Entschiadigungen, ausserdem

b) der Ersatz des nachgewiesenen weiteren Schadens bis zur Hohe des als
Interesse angegebenen Betrags.

§ 5. — Liegen Beschadigung oder teilweiser Verlust des Gutes und Uber-
schreitung der Lieferfrist gleichzeitig vor, so werden die nach § 8 und § 43)
zu leistenden Betrige nur insoweit gezahlt, als sie zusammen den als Interesse
an der Lieferung angegebenen Betrag nicht fibersteigen.
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Artlkel 86
Hohe der Entschiidigung bei Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit der Eisenbahn.
In allen Fillen, in denen ginzlicher oder teilweiser Verlust oder Beschadi-
gung des Gutes oder Uberschreitung der Lieferfrist auf Vorsatz oder grobe
Fahrlassigkeit der Eisenbahn zuriickzufithren ist, ist der nachgewiesene volls

Bchaden jeweils bis zum Doppelten der in den Artikeln 29, 82, 88, 84 und 85
~ vorgeschenen Héchstbetrige zu ersetzen.

~ Artikel 37.
Verzinsung der Entschidigung.

Der Berechtigte kann sechs vom Hundert Zinsen der thm auf einen Fracht-
brief gewihrten Entschadlgung verlangen, sofern sie den Betrag von zehn
Franken iibersteigt.

Diese Zinsen laufen vom Tage der in Artikel 40 vorgesehenen Reklamation
oder, wenn keine Reklamation vorausging, vom Tage der Klageerhebung.

Artikel 38.
Riickerstattung der Entschidigung.

Jede zu Unrecht empfangene Entschidigung ist zuriickzuerstatten.

Im Falle eines Betrugs hat die Eisenbahn unbeschadet der strafrechtlichen
Folgen ausserdem Anspruch auf Zahlung einer Summe, die dem von ihr zu
Unrecht gezahlten Betrag gleichkommt.

Artikel 39.
Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute.

Die Eigenbahn haftet fiir ihre Leute und fiir andere Personen, deren sie
gich bei Ausfithrung der von ihr éibernommenen Beforderung bedient,

Wenn indessen Bahnangestellte auf Verlangen eines Beteiligten Fracht-
briefe ausstellen oder Ubersetzungen anfertigen oder sonstige der Eisenbahn
nicht obliegende Verrichtungen hesorgen, gelten sie als Beauftragte dessen, fiir
den sie titig sind.

Kapitel II.
Reklamationen. Klagen. Verfahren bei Rechtstreitigkeiten aus dem Fracht-
vertrag. Verjahrung der Anspriiche aus dem Frachtverirag.
Artikel 40.
Reklamationen. .

§ 1. — Aussergerichtliche Anspriiche aus dem Frachtvertrag sind schriftlich

bei der in Artikel 42 bezeichneten Eisenbahn anzubringen.

§ 2. — Zur Geltendmachung sind die nach Artikel 41 zur Erhebung der
Klage gegen die Eisenbahn berechtigten Personen befugt.
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§ 8. — Bel Geltendmachung solcher Anspriiche hat der Absender das
Frachtbriefdoppel, der Empfinger den Frachtbrief vorzulegen, wenn er ihm
iibergeben worden ist.

§ 4. — Der Frachtbrief, das Frachtbriefdoppel und die ubngen Belege,
die der Berechtigte seiner Reklamation beifiigen will, sind in Urschrift oder
Abschritt vorzulegen, Abschriften auf Verlangen der Elsenbahn in gehérig

_ beglaubigter Form.

Bei der endgiiltigen Erledigung der Reklamation kann die Eisenbahn die
Vorlage der Urschriften des Frachtbriefs, Frachtbriefdoppels oder des Nach-
nahmescheins verlangen, um auf ihnen die endgiiltige Erledigung zu beurkunden.

Artikel 41.
Zur Erhebung der Klage gegen die Eisenbahn bereehtlgte Personen.

© § 1. — Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen auf Rick-
erstattung von Zahlungen, die auf Grund des Frachtvertrags geleistet worden
sind, it nur befugt, wer die Zahlung geleistet hat.

§ 2. — Zur gerichtlichen Geltendmachung von Ansprichen wegen Nach-
nahmen (Artikel 19) ist nur der Absender befugt.

§ 8. — Zur gerichtlichen Geltendmachung sonstiger Anspruche gegen die
Fisenbahn auf Grund des Frachtvertrags sind befugt:

der Absender, solange ihm nach Artikel 21 das Recht zusteht nachtrigliche
| Verfugungen iiber das Gut zu treffen; .

der Empfinger von dem Ze1tpunkt an, in dem ihm der Frachtbnef itber-
geben worden ist oder in dem er seine Rechte aus dem Frachtvertrag nach Ar-
tikel 16 § 8 geltend gemacht hat.

Bei Erhebung der Klage hat der Absender das Frachtbriefdoppel vorzulegen.
Vermag er dies nicht, so kann er seinen Anspruch gegen die Eigenbahn nur mit
Zustimmung des Empfingers oder dann gerichtlich geltend machen, wenn er
nachweist, dass der Empfinger die Annahme des Gutes verweigert hat.

Artikel 42, _
Eisenbahnen, gegen welche die Klagen zu richten sind. Zustindigkeit.
§ 1. — Anspriiche auf Riickerstattung eines Betrags, der auf Grund des

Frachtvertrags gezahlt worden ist, kénnen entweder gegen die Eisenbahn ge-
richtlich geltend gemacht werden, die den Betrag erhoben hat, oder gegen
diejenige, zu deren Gunsten der zu hohe Betrag erhoben worden ist.

§ 2. — Anspriiche wegen Nachnahmen (Artikel 19) kénnen nur gegen dle
Versandbahn gerichtlich geltend gemacht werden.

§ 8. — Sonstige Angpriiche aus dem Frachtvertrag kénnen nur gegen die
Versandbahn, die Empfangsbahn oder diejenige-Fisenbahn gerichtlich geltend
gemacht werden, auf deren Strecke smh die den Anspruch begrimdende Tat-
sache ereignet hat.



95

Auch wenn die Empfa.ngsbahn das Gut nicht erhalten hat, kann sie gleich-
wohl gerichtlich in Angpruch genommen werden.

Unter den bezeichneten Eisenbahnen steht dem Kliger die Wahl zu; mit
der Erhebung der Klage erlischt das Wahlrecht.

§ 4. — Die Klage kann, wenn nicht in Staatsvertrigen oder Konzessionen
etwas anderes bestimmt ist, nur vor den zustindigen Gerichten des St&ates
erhoben werden, dem die beklagte Eisenbahn angehért.
' Betreibt ein Eisenbahnunternehmen mehrere selbstindige Eisenbahnnetze
in verschiedenen Staaten, so wird jedes dieser FEisenbahnnetze als besondere
Eisenbahn im Sinne dieser Vorschrift angesehen.
§ 5. — Im Wego der Widerklage oder der Einrede kénnen Anspriiche auch

gegen gine andere als die in den §§ 1, 2 und 8 bezeichneten Kisenbahnen erhoben
werden, wenn sich die Klage auf denselben Frachtvertrag grimndet.

§ 6. — Die Vorschriften dieses Artikels finden kemme Anwendung auf den
in Kapitel III dieses Titels geregelten Riickgriif der Eisenbahnen gegeneinander,

Artikel 48.
Feststellung eines teilweisen Verlusts oder einer Beschidigung des Gutes.

§ 1. — Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschidigung des Gutes von
der Eisenbahn entdeckt oder vermutet oder vom Berechtigten behauptet, so
hat die Eisenbahn den Zustand und erforderlichenfalls auch das Gewicht des
Gutes und, soweit dies moglich ist, Betrag und Ursache des Schadens sowie
den Zeitpunkt seines Entstehens sofort durch eine Tatbestandsaufnahme fest-
zustellen, und zwar wenn méglich in Gegenwart des Berechtigten.

Dem Berechtigten ist auf sein Verlangen eine Abschrlft der T&tbestands-
aufnahme unentgeltlich auszuhindigen.

§ 2. — Wenn der Berechtigte die Feststellungen der Tatbestandsaufnahme
nicht anerkennt, so kann er verlangen, dass der Zustand und das Gewicht des
Gutes, die Schadensursache sowie der Betrag des Schadens gerichtlich fest-
gestellt wird; das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und Vorschriften
des Staates, wo dies geschieht.

Artikel 44.
Erloschen der Anspriiche gegen die Eisenhahn aus dem Frachivertrag.
§ 1. — Mit der Annahme des Gutes durch den Berechtigten sind alle
Anspriiche gegen die Eisenbahn aus dem Frachtvertrag erloschen.

§.2. — Jedoch erloschen nicht:

1. Entschiddigungsanspriiche, bei denen der Berechtigte nachweist, dass der
Schaden durch Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der Elsenb&hn herbeigetithrt
worden ist;
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2, Entschadlgungsanspruohe wegen Uberschreitung der Lieferfrist, wenn
gie bei einer der in Artikel 42 § 8 bezeichneten Eisenbahnen binnen 80 Tagen,
den Tag der Annahme des Gutes durch den Berechtigten nicht mitgerechnet,
angebracht werden ;

3. Entschidigungsanspriiche wegen teilweisen Verlusts oder wegen Be-
schidigung :
. a) wenn der Verlust oder die Beschidigung vor der Annahme des Gutes
durch den Berechtigten nach Artikel 48 festgestellt worden ist;

b) wenn die Feststellung, die nach Artikel 43 hiitte erfolgen miissen, nur
durch Verschulden. der Eisenbahn unterblieben ist;

¢) wenn eine nach den Bestimmungen dieses Ubereinkommens beforderte
Wagenladung nach Artikel 27 § 4 neu aufgegeben wird und der teilweise Verlust
oder die Beschidigung bei der Ablieferung an den letzten Empfanger fost-
gostellt worden ist.

4, Entschidigungsanspriiche wegen #usserlich nicht erkennbarer Schiden,
die erst nach der Annahme des Gutes durch den Berechtigten festgestellt worden
sind, jedoch nur unter nachstehenden Voraussetzungen:

a) dass sich die Eisenbahn dem Berechtigten gegeniiber nicht zur Fest-
stellung des Zustands des Gutes auf der Bestimmungstation bereit erklirt hat;

b) dass unverziiglich nach der Entdeckung des Schadens und spatestens
sieben Tage nach der Annahme des Gutes durch den Berechtigten die Fest-
stellung nach Artikel 43 verlangt wird;

¢) dass der Berechtigte beweist, dass der Schaden in der Zeit zw1soh_en der
Annahme des Gutes zur Beforderung und der Ablieferung entstanden ist.

5. Anspriiche auf Rickerstattung geleisteter Zahlungen oder wegen Nach-
nahmen (Artikel 19).

§ 8. — Der Berechtigte kann die Annahme des Gutes auch nach Annahme
des Frachtbriefs und Bezahlung der Kosten solange verweigern, bis seinem An-
trag auf Feststellung des behaupteten Schadens stattgegeben ist.

Vorbehalte bei der Annahme des Gutes sind wirkungslos, wenn sie nicht
von der Bisenbahn anerkannt sind.

§ 4, — Wenn einzelne der im Frachtbrief verzeichneten Stiicke bei der Ab-
lieferung fehlen, so kann der Berechtigte in der ini Artikel 16 § 1 vorgesehenen
Quittung feststellen, dass diese genau zu bezeichnenden Stiicke ihm nicht ab-
geliefert worden sind.

‘ Artikel 45.
Verjihrung der Anspriiche aus dem Frachtvertrag.

~§ 1. — Anspriiche aus dem Frachtvertrag verjéhren in einem Jahre, wenn
der geschuldete Betrag nicht bereits durch Anerkenntnis, Vergleich oder ge-
" richtliches Urteil festgestellt worden ist.
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Die Verjihrungsfrist betragt indessen drei Jahre:

a) bei Anspriichen des Absenders auf Auszahlung einer Nachnahme, welche
die Eisenbahn vom Empfinger eingezogen hat;

b) bei Anspriichen des Absenders auf Auszahlung des Erléses eines von der
Eisenbahn vorgenommenen Verkaufs;

¢) bei Anspriichen wegen eines durch Vorsatz verursachten Schadens;

d) bei Anspriichen wegen des in Artikel 88 erwihnten Falles des Betrugs.

§ 2. — Die Verjihrung beginnt: '

@) bei Entschidigungsanspriichen wegen teilweisen Verlusts, Beschidigung
oder Uberschreitung der Lieferfrist mit dem Tage der Ablieferung;

b) bei Entschidigungsanspriichen wegen ginzlichen Verlusts mit dem
80. Tage nach Ablauf der Lieferfrist;

¢) bei Anspriichen auf Zahlung oder Riickerstattung von Fracht, Neben-
gebiihren oder Frachtzuschligen oder auf Berichtigung bei unrichtiger Tarif-
anwendung oder bei Rechenfehlern mit dem Tage der Zahlung oder, wenn keine
Zahlung stattgefunden hat, mit dem Tage der Annahme des Gutes zur Be-
forderung;

bei Anspriichen auf Zahlung oder Riickerstattung von Betrigen, die Gegen-
stand einer Frankaturrechnung waren, mit dem Tage der Abrechnung der
Frankaturrechnung mit dem Absender;

bei Anspriichen der Eisenbahn anf Zahlung von Betriigen, die der Emp-
tinger statt des Absenders oder die der Absender statt des Empfingers gezahlt
hatte und welche die Eisenbahn dem Berechtigten zuriickerstatten mues, mit
dem Tage der Riickerstattung des Betrags;

d) bei Anspriichen wegen Nachnahmen (Artikel 19) mit dem 42, Tage nach
Ablauf der Lieferfrist;

¢) bei Anspritchen auf Auszahlung eines Vorkaufserlosos mit dem Tage
des Verkaufs;

f) bei Anspriichen auf Zahlung eines von der Zollbehorde verlangten Zu-
schlage mit dem Tage, an dem die Zollbehdrde das Verlangen gestellt hat.

Der als Beginn der Verjihrung bezeichnete Tag ist in keinem Falle in der
Frist inbegriffen. .

§ 8. — Wenn der Berechtigte eine schriftliche Roklamation nach Artikel 40
bei der Eisenbahn eingereicht hat, wird der Lauf der Verjihrung gehemmt.
Der Lauf beginnt wieder mit dem Tage, an dem die Eisenbahn die Reklamation
durch schriftlichen Bescheid zuriickgewiesen und die der Reklamation etwa.
beigefiigten Belege zuriickgegeben hat. Der Beweis des Eingangs der Rekla-
mation oder des Bescheids und der Riickgabe der Belege obliegt demjenigen,
der pich auf diese Tatsachen beruft. :

Woeitere Reklamationen, die denselben Angpruch zum Gegenstand haben,
hemmen die Verjihrung nicht,
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§ 4. — Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gelten fir die Hemmung
und die Unterbrechung der Verjihrung die Gesetze und Verordnungen. des
Staates, in dem die Klage erhoben wird.

Artikel 46. _
" Unzuléssigkeit der Geltendmachung erloschener oder verjahrter Anspriiche.

Anspriiche, die nach Artikel 44 und 45 erloschen oder verjihrt sind, kénnen
auch mcht im Wege der Widerklage oder der Einrede geltend gem&cht werden. -

: Kapltel IIL
Abrechnung Riickgriff der Eisenbahnen gegenemander
Artikel 47.
Abrechnung unter den Eisenbahnen,

§ 1. — Jede Eisenbahn, die bei der Aufgabe oder Ablieferung des Gutes
die Fracht oder andere aus dem Frachtvertrag herrithrende Forderungen ein-
goezogen hat, ist verpflichtet, den beteiligten Eisenbahnen den ihnen zukommen-
den Anteil an der Fracht und den erwéhnten Forderungen zu bezahlen.

§ 2. — Die Ubergabe des Gutes von einer Eisenbahn an die folgende be-
grindet fiir die erste das Recht, die zweite sofort mit der Fracht und den
sonstlgen Kosten zu belasten, die nach dem Frachtbrief auf dem Gute zur Zeit
seiner Ubergabe haften, vorbehaltlich der endgiiltigen Abrechnung nach § 1
dieses Artikels,

§ 8. — Die Versandbahn haftet vorbehaltlich ihrer Anspriiche gegen den
Absender fiir die Fracht und sonstigen Kosten, die sie nicht erhoben hat, obwohl
sie der Absender nach dem Frachtbrief ibernommen hatte.

§ 4. — Liefert die Empfangsbahn das Gut ab, ohne bei der Ab'lieferung die
Fracht und die sonstigen Kosten, mit denen es belastet war, einzuziehen, so
ist sie vorbehaltlich ihrer Anspriiche gegen den Empfiinger fir die Bezahlung
dieser Betrige verantwortlich.

Artikel 48.

Riickeriff bei Entschadigung fiir ginzlichen oder tellwelsen Verlust oder fiir
Beschiidigung.

- § 1. — Hat eine Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens eine Entschidigung fiir ginzlichen oder teilweisen Verlust oder fiir
Beschidigung geleistet, so steht ihr der Rickgriff gegen die an der Beforderung
beteiligten Eisenbahnen nach folgenden Bestimmungen zu:

a) die Eisenbahn, die den Schaden verursachthat, haftet ausschliesslichdafir;

b) haben mehrere Eisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet jede
Tisenbahn fiir den von ihr verursachten Schaden. Ist eine solche Ausscheidung
nach den Umstéinden des Falles nicht méglich, so bestimmen sich die Anteile
der Eisenbahnen an der Entschédigung nach den Grundsatzen unter c);
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¢) wenn nicht nachgewiesen werden kann, dass eine oder mehrere Eisen-
behnen den Schaden verursacht haben, go haften simtliche an der Beforderung
beteiligten Eisenbahnen mit Ausnahme derjenigen, die beweisen, dass der Scha-
den nicht auf ihren Strecken verursacht worden ist. Die Verteilung erfolgt
nach Verhiltnis der Tarifkilometer,

§ 2. — Bei Zahlungsunfihigkeit einer dieser Eisenbahnen wird der auf sie

entfallende, aber von ihr nicht bezahlte Anteil unter alle anderen an der Befor-
- derung beteiligten Eisenbahnen nach Verhiltnis der Taritkilometer verteilt.

- Artikel 49.
Riickgriff bei Entschidigung fiir Uberschreitung der Lieferfrist,

§ 1. — Die Vorschriften des Artikels 48 finden auch bei Entschidigung tir
Uberschreitung der Lieferfrist Anwendung. Wird die Uberschreitung durch
Unregelméssigkeiten veranlasst, die Dbei mehreren Fisenbahnen festgestellt
worden sind, so ist die Entschidigung unter diese Eisenbahnen nach Verhiltnis
der Dauer der auf ihren Strecken vorgekommenen Verspitung zu verteilen.

§ 2. — Die in Artikel 11 dieses Ubereinkommens festgesotzten Lieferfristen
werden unter die an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen wie folgt verteilt:

1. im Verkehr zweier Nachbarbahnen: .

a) die Abfertigungstrist wird zu gleichen Teilen verteilt;

b) die Beforderungsfrist wird nach dem Verhiltnis der Tarifkilometer, die
auf jede der beiden Eisenbahnen entfallen, verteilt;

2. im Verkehr zwischen drei oder mehr Bahnen:

a} vorweg werden aus der Abfertigungsfrist der ersten und der letzten
Fisenbahn je zwolf Stunden bei Frachtgut, je sechs Stunden bei Filgut zugeteilt ;

b) der Rest der Abfertigungsfrist und ein Drittel der Beforderungstrist
werden zu gleichen Teilen unter alle beteiligten Eisenbahnen verteilt;

. ¢) die beiden anderen Drittel der Beforderungsfrist werden nach dem Ver-
hiiltnis der Tarifkilometer, die auf jede dieser Hisenbahnen entfallen, verteilt.

§ 8. -— Zuschlagstristen, auf die eine Fisenbahn Anspruch hat, werden dieser
Eisenbahn zugeteilt. '

§ 4. — Die Zeit von der Aufgabe des Gutes bis zum Beginn der Lieferfrist
wird lediglich der Versandbahn zugeteilt. .

§ 5. — Die obenerwithnte Verteilung kommt nur in Betracht, wenn die
Lieferfrist im ganzen nicht eingehalten worden ist.

Artikel 50.
Verfahren bei Riickgritfen.

§ 1. — Keine Eisenbahn, gegen die nach Artikel 48 oder 49 Riickgritt
genommen wird, ist befugt, die Rechtmissigkeit der durch die riickgrifi-
nehmende Eisenbahn geleisteten Zahlung zu bestreiten, wenn iber die Ent-
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schiidigung gerichtlich entschieden worden ist, nachdem der Eisenbahn durch
gehorige Streitverkindung die Moglichkeit gegeben war, dem Rechtstreit
‘beizutreten. Das Gericht der Hauptsache bestimmt nach den Umstéinden des
TFalles die Fristen far die Streitverkiindung und fiir den Beitritt.

§ 2. — Die den Ritickgriff nehmende Eisenbahn hat simtliche beteiligten
Eisenbahnen, mit denen sie sich nicht giitlich geeinigt hat, mit derselben Klage
zu belangen, widrigenfalls das Recht des Riickgriffs gegen die nicht belangten
Eisenbahnen erlischt. :

§ 8. — Das Gericht hat in demselbeén Verfahren iiber alle Riickgriffe, mit
denen es befasst ist, zu entscheiden.

§ 4. — Den beklagten Eisenbahnen steht kein weiterer Riickgriff zu.

§ 5. — Die Verbindung des Rickgriffverfahrens mit dem Entschidigungs-
verfahren ist unzulissig. ’
Artikel 51.

Zustindigkeit im Riickgriffverfahren.
§ 1. — Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Ruckgrift

 genommen wird, ist fir alle Rickgriffklagen ausschliesslich zustindig.

§ 2. — Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die
klagende Eisenbahn die Wahl unter den nach § 1 dieses Artikels zustandigen
Gerichten.

Artikel 52.

Besondere Vereinbarungen iiber den Riickgriff.

Die Eisenbahnen konnen iiber den Rickgriff im voraus oder im einzelnen
Falle andere Vereinbarungen treffen.

Titel IV.

Verschieden_e VYorschriften,

Artikel 58.
Anwendung des inneren Rechfes.

Soweit in diesem Ubereinkommen keine Bestimmungen .getroffen sind,
finden die Gesetze und Vorschriften fiir den inneren Verkehr jedes Staates An-
wendung. _ : .

" Artikel 54.
Allgemeine Vorschriften tiber das Verfahren.

In allen Rechtstreitigkeiten, zu denen die unter dieses Ubereinkommen
fallenden Sendungen Anlass geben, richtet sich das Verfahren nach dem Recht
des zustindigen. Gerichts, soweit nicht durch dieses Ubereinkommen andere
Bestimmungen getroffen sind, -
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Artikel 55,
Vollstreckbarkeit der Urteile. Beschlagnahme und Sicherheitsleistung.

§ 1. — Urteile, auch Versiumnisurteile, die auf Grund der Bestimmungen
dieses Uberemkommens von dem zustindigen Gericht erlassen und nach den
tir das urteilende Gericht massgebenden (esetzen vollstreckbar geworden
sind, sind in jedem anderen Vertragstaat vollstreckbar, sobald die in diesem
Staate vorgeschriebenen Foérmlichkeiten erfiillt sind. Eine sachliche Nach-
prifung des Inhalts ist nicht zulissig. _

Auf nur vorlaufig vollstreckbare Urteile findet diese Vorschrift keine An-
wendung ebensowenig auf solche Bestimmungen eines Urteils, die dem im
Rechtstreit unterlegenen Kliger ausser den Kosten eine Entschadigung auf-
erlegen.

§ 2. — Die aus einer internationalen Beforderung herriihrenden Forderungen
einer Eisenbahn gegen eine andere Eisenbahn, die nicht dem gleichen Staate
angehort, konnen nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte des Staates
mit Arrest belegt oder gepfindet werden, dem die forderungsberechtlgte Eisen-
bahn angehort.

§ 8.~ Dasg rollende Material einer Eisenbahn mit Einschluss aller dazu ge-
horenden beweglichen Gegensténde dieser Fisenbahn kann in einem anderen
Staate als demjenigen, dem die betreffende Eisenbahn angehort, nur auf Grund
einer Entscheidung der Gerichte des Staates mit Arrest belegt oder gepfindet
werden, dem die Eigentumsbahn angehort.

§ 4. — Eine Sicherheitsleistung fiir die Kosten des Rechtstreits kann bei
Klagen aus einem internationalen Frachtvertrag nicht gefordert werden.

Artikel 56.
Wiahrungen, Umrechnungs- und Annahmekurse fiir fremde Wihrungen.
-§ 1. — Als Franken im Sinne dieses Ubereinkommens oder seiner Anlagen
gelten Goldfranken im Gewicht von 10/81 Gramm und 0,900 Feingehalt.

§ 2. — Die Eisenbahn hat die Kurse, zu denen sie die in auslindischer
Wihrung ausgedriickten Frachten, Nachnahmen, Nebengebihiren und sonstigen
Betrige umrechnet, wenn sie in inlindischer Wahrung bezahlt werden (Um-
rechnungskurse), durch Aushang am Schalter oder auf sonstige geeignete
Weige bekanntzugeben.

§ 8. — Ebenso hat eine Eisenbahn, die fremdes Geld in Zahlung nimmt,
die Kurse bekanntzugeben, zu denen sie es annimmt (Annahmekurse).

Artikel 57.
Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr.

§ 1. — Um die Ausfihrung dieses Ubereinkommens zu erleichtern und zu
sichern, besteht ein Zentralamt fiir den internationalen Eigenbahnverkehr, das
folgende Aufgaben hat:
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a) die Mitteilungen der Vertragstaaten und der beteiligten Kisenbahnen
entgegenzunehmen und sie den iibrigen Staaten und Eisenbahnen zur Kenntnis
zu bringen;

b) Nachrichten aller Art, die fiir das internationale Befdrderungswesen
von Wichtigkeit sind, zu samrheln, zusammenzustellen und zu verdffentlichen ;

¢) auf Verlangen der Parteien Entscheidungen iiber Streitigkeiten der
Eisenbahnen untereinander zu treffen;

d) die durch den internationalen Verkehr bedmgten finanziellen Be-
zichungen zwischen den FEisenbahnen sowie die Einziehung riickstindiger
Forderungen zu erleichtern und in dieser Hinsicht die Bezwhungen der Eigen-
bahnen untereinander zu festigen;

e) die geschiftliche Behandlung der Antrige zur Abinderung dieses
Ubereinkommens vorzubereiten und gegebenenfalls den Zusammentritt von
Konferenzen nach Artikel 60 vorzuschlagen. .

§ 2. — Fine besondere Satzung, welche die Anlage V zu diesermn Uberem-
kommen bildet, trifft Bestimmungen iiber Sitz, Zusammensetzung und Organisa-
tion dieses Amtes sowie iiber die zur Ausiibung seiner Tétigkeit notwendigen
Mittel. Diese Satzung und die daran durch Vereinbarung aller Vertrag-
staaten vorgemommenen Anderungen haben dieselbe Geltung und Geltungs-
dauer wie das Ubereinkommen selbst.

Artikel 58.

Liste der dem Ubereinkommen unterstehenden Strecken.

§ 1, — Dag in Artikel 57 bezeichnete Zentralamt hat die Liste der diesem
Ubereinkommen unterstehenden Strecken aufzustellen und auf dem laufenden
zu halten: Zu diesem Zwecke erhilt es von den Vertragstaaten die Mitteilungen
iiber die Eintragung oder Streichung von Strecken einer Eisenbahn oder eines
der in Artikel 2 bezeichneten Unternehmen.

§ 2. — Fine neue Strecke nimmt an der internationalen Beférderung
erst nach Ablauf eines Monats teil, gerechnet vom Tage der vom Zentralamt
an die anderen Staaten gerichteten Mitteilung iiber ihre Kintragung.

§ 8. — Das Zentralamt streicht eine Strecke, sobald derjenige Vertrag-
staat, auf dessen Ersuchen diese Strecke in die Liste aufgenommen worden ist,
ihm mitgeteilt hat, dass sie nicht mehr in der Lage ist, den durch dag Uberem—
kommen auferlegten Verpflichtungen nachzukommen.

§ 4. — Jede Eisenbahn ist, sobald sie vom Zentralamt die Nachricht von
der erfolgten Streichung erhalten hat, ohne weiteres berechtigt, alle sich aus
der internationalen Beforderung ergebenden Bezichungen hinsichtlich der
gostrichenen Strecke abzubrechen. Die bereits in Ausfithrung begriffenen Be-
férderungen sind jedoch vollstindig auszufiihren.
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_ Artikel 59.
Zulassung neuer Staaten.

§ 1. — Will ein an diesem Ubereinkommen nicht beteiligter Staat ihm
beitreten, so hat er einen entsprechenden Antrag an die schweizerische Re-
gierung zu richten; diese teilt den Antrag allen Vertragstaaten mit und fiigt
- eine Ausserung des Zentralamts iiber die Lage der Eisenbahnen des antrag-
stellenden Staates hinsichtlich der internationalen Befgrderung bei.

§ 2. — Wenn innerhalb einer Frist von sechs Monaten nach Absendung
dieser Mitteilung nicht vhindestens zwei Staaten der schweizerischen Regierung
ihren Widerspruch bekanntgegeben haben, ist der Antrag rechtsverbindlich
angenommen; die schweizerische Regierung teilt dies dem Antragsteller und
allen Vertragstaaten mit.

Andernfalls teilt die schweizerische Regierung allen Staaten und dem
Antragsteller mit, dass die Priifung des Antrags vertagt ist.

§ 8. — Jeder Beitritt wird einen Monat nach dem Tage der von der schwei-
zerischen Regierung versandten Mitteilung wirksam.

Artikel 60.
Revision des Ubereinkommens.

§ 1. — Die Vertreter der Verfragstaaten treten zur Revision des Uberein-
kommens auf Einladung der schweizerischen Regierung spitestens fiinf Jahre
nach dem Inkrafttreten der auf der letzten Konferenz beschlossenen Anderungen
zusaminen, '

Auf Verlangen von mindestens einem Drittel der Vertragstaaten ist eine
Konferenz frither einznberufen. -

§ 2. — Das Inkrafttreten des neuen Ubereinkommens, dag aus einer
Revigionskonferenz hervorgeht, zieht auch gegeniiber den Vertragstaaten,
die dieses neue Ubereinkommen nicht ratifizieren, die Aufhebung des alten
Ubereinkommens nach sich,

§ 3. — Zur Fortbildung der Anlage I wird ein fachméinnischer Ausschuss
eingesetzt, tiber dessen Zusammensetzung und Geschiftsgang eine besondere
Batzung, welche die Anlage VI zu diesem Ubercinkommen bildet, nihere Be-
stimmungen trifft. Die Beschliisse des Ausschusses werden durch Vermittlung
des Zentralamts unverziiglich den Regierungen der Vertragstaaten mitgetoilt.
Sie gelten als angenommen, wenn innerhalb zweier Monate, vom Tage der Mit-
teilung an gerechnet, nicht mindestens zwei Regierungen Widerspruch erhoben
haben. 'Sie treten am ersten Tage des dritten Monats nach dem Monat in Kraft,
in dem das Zentralamt den Regierungen der Vertragstaaten von ihrer Annahme
Kenntnis gegeben hat, Das Zentralamt bezeichnet bei der Mitteilung der Be-
schliisse den Tag des Inkrafttretens.
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Artikel 61.
Besondere Bestimmungen fir bestimmte Beiordemngen Zusatzbestimmungen.

§ 1. — Fiir die Beforderung von Privatwagen gelten die Bestimmungen
der Anlage VII.

§ 2. — Fiir die Beforderung von Expressgut konnen die Kisenbahnen durch
Aufnahme entsprechender Vorschriften in ihre Tarife bestimmte, der An-
lage VIIT entsprechende Beférderungsbedingungen vereinbaren,

§ 8. — Fiir die nachgenannten Arten von Sendungen kénnen zwei oder
mehrere Vertragstaaten durch Sonderabkommen, ebenso die Eisenbahnen
durch Aufnahme entsprechender Vorschriften in ihre Tarife bestimmte Be-
férderungsbedingungen vereinbaren, die von diesem - Ubereinkommen - ab-
weichen diirfen; namentlich kann fiir diese Beforderungen die Verwendung
einer anderen Frachturkunde als des in der Anlage II zum Ubereinkommen
vorgesehenen Frachtbriefs vereinbart werden:

1. Sendungen mit begebbaren Frachturkunden;

9. Sendungen, die nur gegen Ubergabe des Frachtbriefdoppels abgeliefert
' werden ;

. Sendungen von Zeitungen;

. Bendungen, die fiir Messen oder Ausstellungen bestimmt sind ;

Sendungen von leeren oder beladenen Behéltern;

. Sendungen von Lademitteln sowie Mitteln zum Schutze des rollenden
Gutes gegen Wirme und Kilte.

o ;o oo

§ 4. — Die von einzelnen dem Ubereinkommen angehérenden Staaten
oder Eisenbahnen zur Ausfithrung des Ubereinkommens etwa erlassenen Zu-
satzbestimmungen sind dem Zentralamt mitzuteilen.

Die vereinbarten Zusatzbesnmmungen kénnen bei den Eisenbahnen, die
ihnen beigetreten sind, in der durch die Gesetze und Vorschriften jedes Staates
vorgesehenen Form in Kraft gesetzt werden; sie diirfen aber die Vorschriften
des Ubereinkommens nicht ab#ndern.

Thre Einfiilhrung ist dem Zentralamt mitzuteilen.

_Artikel 62.
Dauer der durch den Beitritt zum Ubereinkommen eingegangenen Verpflichtungen.

§ 1. — Die Dauer dieses Ubereinkommens ist unbeschrankt. Jedoch kann
jeder Vertragstaat unter den nachstehenden Bedingungen zuriicktreten:

Dags Ubereinkommen ist bis zum 81. Dezember des fiinften Jahres nach
dem Tage seines Inkrafttretens fiir jeden Vertragstaat verbindlich. -Jeder
Staat, der nach Ablauf dieser Frist zuriickzutreten wiinscht, hat diese Absicht
wenigstens ein Jahr vorher der schweizerischen Regierung mitzuteilen, die allen
Vertragstaaten davon Kenntnis gibt.
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In HErmanglung einer Kindigung innerhalb der bezeichneten Frist er-
streckt sich die Verpflichtung ohne weiteres auf weitere drei Jahre und so fort
von drei zu drei Jahren, sofern nicht wenigstens ein Jahr vorher auf den
81. Dezember des letzten Jahres cines der dreijihrigen Zeitriume gekiindigt
wird. : :

§ 2. — Fiir die neuen Staaten, die im Laufe des fimfjihrigen oder eines
der dreijahrigen Zeitriume zugelassen werden, ist das Ubereinkommen bis
zum Ende dieses Zeitraums und weiter bis zum Ende jedes folgenden Zeit-
raums verbindlich, sofern sie nicht wenigstens ein Jahr vor dem Ablauf eines
dieser Zeitriume ihren Ricktritt- erklart haben.

" Attikel 68.
Ratifikation.

Dieses Ubereinkommen ist zu ratifizeren; die Ratifikationsurkunden
sind so bald wie mdglich bei der schweizerischen Regierung zu hinterlegen.

Sobald dag Ubereinkommen von' 15 Staaten ratifiziert ist, kann sich die
schweizerische Regierung mit den beteiligten . Regierungen ins Einverriehmen
getzen, um mit ihnen die Moglichkeit der Inkraftsetzung dieses Ubereinkommens
zu priifen.

Artikel 64.
Wortlaute des Ubereinkommens. Amtliche Ubersetzungen.

Dieses Ubereinkommen ist dem. diplomatischen Gebrauch entsprechend
in franzdsischer Sprache abgeschlossen und unterzeichnet.

Dem franzésischen Wortlaut sind ein deutscher und ein italienischer Wort-
laut beigefiigt, die als amtliche Ubersetzungen gelten.

Bei Nichtiibereinstimmung entscheidet der franzosische Wortlaus.

Titel V.
Ubergangsbestimmungen.

Artikel 65,

Da der Wert der in den verschiedenen Staaten im Umlauf befindlichen
Geldsorten starken Schwankungen unterworfen ist und da anderseits einzelne
Staaten aus wirtschaftlichen oder finanziellen Griinden sich veranlasst sehen
konnen, Bestimmungen zu treffen, die geeignet wiren, Schwierigkeiten bei
der Anwendung des Titels III Kapitel III hervorzurufen, kann jeder Staat
durch Tarifvorschriften oder durch Massnahmen der Staatsgewalt, wie eine
allgemeine oder besondere Ermachtigung an die Eisenbahnverwaltungen, die
Bestimmungen der Artikel 17, 19 und 21 des Ubereinkommens abindern, indem
fir bestimmte Verkehre vorgeschrieben wird:

Bundesblatt. 89. Jahrg. Bd. I 8
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1. a) dass Sendungen aus diesem Btaate nur zugelassen werden, wenn
gle big zu seinen Orenzen frankiert sind;

b) dass Sendungen beim Eintritt in diesen Staat mit keinerlei Kosten
belastet sein diirfen oder dass Sendungen im Verkehr nach diesem Staate bei-
der Aufgabe nur bis zu seinen Grenzen frankiert werden diirfen; ,

-¢) dags die Frachten fiir Durchgangsendungen durch diesen Staat nach

den Vereinbarungen unter den Beteiligten entweder im Versandstaat oder
im Empfangstaat bezahlt werden;

2. dass b,ei'Sendungen itber Linien dieses Staates keine Nachnahmen oder
Barvorschiisse zugelassen werden;

8. dass der Versender den Frachtvertrag hinsichtlich der Frankierung und
der Nachnahme nicht abandern darf.

- Die auf Grund dieses Artikels getroffenen Massnahmen sind dem Zentral-
amt in Bern bekanntzugeben. Sie treten frithestens nach Ablauf von acht
Tagen nach dem Tage in Kraft, an dem das Zentralamt diese Massnahmen den
iibrigen Vertragstaaten zur Kenntnis gebracht hat. Unterwegs befindliche
Sendungen werden von diesen Massnahmen nicht betroffen.
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Anlage 1l
(Artikel 12)

FEHLEN ODER MANGEL DER VERPACKUNG

— -

ALLGEMEINE ERKLARUNG

Die Statton .......oooeiiie, ey e RO Bahn
ibernimmt vom heutigen Tage an auf mein Ersuchen die nachbezeichneten
Giiter, die von mir zur Beforderung aufgegeben werden:

Ich erkenne hiermit an, dass diese Giiter, wenn Sie vom einem Fracﬁtbfi_ef
begleitet sind, der einen Hinweis auf diese allgemeine Erklirung enthdll, -un-
verpackt *) in der nachfolgend beschriebenen mangelhaften Verpackung aufgegeben
sind:*) '

(Untersehrift)

*) Das nicht Zutreffende ist zu streichen.
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Anlage IV.
(Artikel 21)

Nachtrégliche Verfiigung

Die Station ..o der i Bohn
wird ersucht, die nachstehend bezeichnete Sendung:
Zeichen . Art der Bezeichnung Gewicht
und Nummer Anzahl Verpackung des Gutes (ke) |
. Erlfrachtbrief ' ’
d € M .t——'——* COOM i U 7
K'L M Trachiorief '} vom . 19 . Bur Beforderung
BIL oo W e S
aufgegeben wurde, : _
1. auf der Versandstation am ... zuriickzugeben; * )

2. in Brwartung weiterer Verfigungen unterwegs anzuhalten;*)
3. in Erwartung weiterer Verfiigungen wicht abzuliefern;*).

Lo@R e U oo Station der
Eisenbahn abzuliefern;*) ' '

§. nur -gegen Bezahlung einer Nachnahme von

abzuliefem ¥ )

. R (in Buchstaben)
6. nicht gegen Bezahlung der vm Frachtbrief angegeberien Nachnahme, sondern
gegen Bezahlung einer Nachnahme von E

abzuliefem;* ) (in Buchstaben)
7. ohme Erhebung einer Nachnahme abeuliefern;*) _
S8 ramEO e abzuliefern.®)
................................. sden o 190
[ — (Untersebrift)
*) Das wicht Zutreffende ist au sireichen.
An die Station ... der ... S Eisenbahn

Vorstehende machtragliche Verfiigungen des Absenders werden zur Ausfiihrung
unter Beachtung der Bestimmungen des Art. 22, § 1, des Internationalen Ubereinkommens
iber den Eisenbahnfracktverkehr dibermittell. Sie wurden auf dem vom Absender vor-
gelegten Frachibriefdoppel vermerit, Die Bescheinigung dber die Nachnahme wurde
berichtigt — eingezogen. Diese Erklirung bezieht sich auf unser Telegramm — unsern
Fernspruch — vom ..o Nro e .

Die Eilgutabfertigung.
“Die QGiiterabfertigung.
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Anlage V.
(Artikel 57.)

Satzung deé Zentralamts filir den internationalen Eisen-
bahnverkehr. :

Artikel 1.

§ 1. — Das Zentralamt fir den internationalen Tisenbahnverkehr hat seinen
Bitz in Bern. Die Organisation des Zentralamts im Rahmen der in Artikel 57
des Ubereinkommens getroffenen Bestimmungen sowie die Aufsicht tiber seing
Geschiftsfithrung werden dem schweizerischen Bundesrat abertragen.

§ 2. — Die Kosten des Zentralamts werden von den Vertragstaaten nach
dem Verhiltnis der Linge der Eisenbahnstrecken oder der Strecken getragen,
die von Unternehmen betrieben werden, die zur Beteiligung an den nach den
Bedingungen des Ubereinkommens ausgefithrten Beférderungen zugelasson
gind, Indessen tragen die Schiffahrtsunternehmen nur nach der Hilfte ihrer
Streckenlingen zu den Kosten bei. Der Beitrag jedes Staates betrigt hochstens
Fr. 1.40 fir den Kilometer. Die Héhe des auf den Kilometer Eisenbahnstrecke
entfallenden Jahreskredits wird fir jedes Geschiftsjahr durch den schweize-
rischen Bundesrat nach Anhérung des Zentralamts und unter Berieksichtigung
der bestehenden Verhiltnisse' und Bedirfnisse festgesetzt, Der Kredit wird
stets In ganzer Holie erhoben. Wenn die tatsichlichen Ausgaben des Zentral-
amts den Betrag des auf dieser Grundlage berechneten Kredits nicht erreicht
haben, ist der nicht ausgegebene Rest dem Pensions- und Unterstatzungsfonds
zuzufithren, dessen Zinsen zur Unterstiitzung oder Entschidigung der Beamten
und Angestellten des Zentralamnts dienen sollen, die wegen vorgerickten Alters,
infolge von Unfillen oder Krankhseit dauernd zur weiteren Erfilllung ihrer Dienst-
pilichten unfihig werden.

Bei Vorlage des jihrlichen Geschiftsberichts und der jahrlichen Kosten-
rechnung an die Vertragstaaten wird das Zentralamt sie auffordern, ihren
Kostenbeitrag fir dag verflossene Geschiftgjahr zu zahlen. Wemn ein Staat
big zum 1. Oktober seinen Anteil nicht bezahlt hat, wird er ein zweltes Mal
hierzu aufgefordert. Wenn diese Aufforderung erfolglos bleibt, hat das Zentral-
~ amb sle im Anfang des folgenden Jahres bel Ubersendung des Berichts tber dasg
verflossene neue Geschiftsjahr zu wiederholen. Wenn bis zum folgenden
1. Juli auch diese Mahnung erfolglos geblieben ist, wird an den sinmigen Staat
eine vierte Aufforderung gerichtet, um ihn zur Zahlung der beiden filligen
Jahresheitrage zu veranlassen; wenn diese erfolglos bleibt, wird das Zentralamt
dem Staate drei Monate spiter mitteilen, dass, wenn die erwartete Zahlung nicht
bis zum Schluss des Jahres geleistet werde, seine Nichtzahlung als stillschwei-
gende Erklirung seines Willens, aus dem Ubereinkommen auszuscheiden, an-
geschen werden wirde. Wenn diesem letzten Schritt bis zum 31. Dezember
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keine Folge gegeben wird, wird das Zentralamt von dem stillschweigend durch
den giumigen Staat erklirten Wunsch, aus dem Ubereinkommen auszuscheiden,
Kenntnis nehmen und zur Streichung der Strecken dieses Staates aus der Liste
der zum internationalen Verkehr zugelassenen Strecken sehreiten.

Die nicht wiedererlangten Betrige sollen nach Moglichkeit aus den laufen-
den Mitteln, wber die das Zentralamt verfiigt, gedeckt werden und kénnen
auf vier Geschiftsjahre verteilt werden. Der Teil des Fehlbetrags, der auf diese
Weise nicht gedeckt werden kann, wird auf ein besonderes Rechnungskonto
gobucht, mit dessen Betrag die tibrigen Staaten im Verhiltnis der Kilometer-
zahl ihrer Strecken belastet werden, die zur Zeit der Rechnungstellung dem
Ubereinkommen angehorten, Dabei wird jeder Staat in dem Ausmass beteiligt,
wie er bereits wihrend des zweijahrigen Zeitraums, der mit dem Austritt des
siumigen Staates abschliesst, dem Ubereinkommen gleichzeitig mit ithm an-
gehort hat. Ein Staat, dessen Strecken unter den im vorhergehenden Absatz
genammten Bedingungen gestrichen worden sind, kann sie dem internationalen
Verkehr nur dann wieder unterstellen lassen, wenn er vorher die Betrige, die
er schuldig geblieben ist, fiur die betreffenden Jabre bezahlt, und zwar mit finf
vom Hundert Zinsen, deren Lauf am Ende des sechsten Monats nach dem Tage
bcgmnt an dem das Zentralamt ihn erstmals aufgefordert hat, d1e auf ihn ent-
fallenden Kostenbeitrige zu zahlen.

Artikel 2

§ 1. — Das Zentralamt gibt eine Monatschrift heraus, welche die zur An-
wendung des Ubereinkommens notwendigen Mitteilungen enthalt, namentlich
ither die Liste der Strecken der Eisenbahnen und anderen Unternehmen sowie
ither die von der Befdrderung ausgeschlossenen oder nur bedingungsweise zu-
gelassenen Gegensténde und ausserdem die Nachrichten iiber Reohtsprechung
wnd Statistik, deren Verdffentlichung es fiir zweckmiissig hils.

§ 2. — Die Zeitschrift erscheint in franzosischer und deutscher Sprache.
Ein Stiick wird unentgeltlich jedem Vertragstaat und jeder beteiligten Ver-
waltung zugesandt. Weitere gewiinschte Stiicke sind zu einem von dem Zentral-
amt festzusetzenden Preise zu bezahlen.

Artikel 8.

§ 1. — Die aus dem internationalen Verkehr herrithrenden, unbezahlt
gebliebenen Forderungen kénnen von der fordernden Verwaltung dem Zentral-
amt zar Etleichterung der Eintreibung mitgeteilt werden. Zu diesem Zwecke
fordert das Zentralamt das schuldnerische Beftrderungsunternehmen aut,
den'geschuldeten Betrag zu begleichen oder die Grinde der Zahlungsverwolge~
rung anzugeben.

§ 2. — Ist das Zentralamt der Ansicht, dass die Weigerung geniigend be-
griindet ist, so hat es die Parteien vor das zustidndige Gericht zu verweisen.
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§ 3. — Wenn das Zentralamt der Ansicht ist, dass der Betrag ganz oder
teilweise wirklich geschuldet wird, so kann es nach Aphérung eines Sachver-
stindigen bestimmen, dass das schuldnerische Beforderungsunternehmen die
Schuld ganz oder teilweise an das Zentralamt abzufithren hat; der so bezahlte
Betrag bleibt bis nach Entscheidung der Sache durch das zustiindige Gerieht
in Hénden dee Zentralamts.

§ 4. — Wenn ein Beférdernngsunternehmen binnen zweier Wochen der
Aufforderung des Zentralamts nicht nachkommt, so ist es emeut unter An-
drohung der Folgen der Nichtzahlung zur Zahlung aufzufordern.

§ 5. — Wird auch dieger zweiten Aufforderung nicht binnen zehn Tagen
entsprochen, so hat das Zentralamt an den Staat, dem das Beférdernngsunter-
nehmen angehdrt, eine mit Grimnden versehene Mifteilung und zugleich das
“Ersuchen zu richten, die geeigneten Massnahmen in Erwignng zu zichen und
namentlich zu prifen, ob die Strecken des schuldnerischen Beforderungs~
unternehmens weiter in der Liste zn belassen sind.

§ 6. — Wenn der Staat, dem das schuldnerische Befﬁrderungsunternehmen
angehért, erklirt, dass er trotz der Nichtzahlung dessen Strecken von der Liste
nicht streichen zu lassen gedenkt, oder wenn er wihrend sechs Wochen die
. Mitteilung des Zentralamts unbeantwortet lisst, so wird rechtswirksam an-
genommen, dass er die Gewdhr fir die Zahlungsfihigkeit des genannten Unter-
nehmene iibernimmt, soweit es sich um Forderungen aus dem internationalen
Verkehr handelt.
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Anlage VI
(Artikel 60.)

Satzung des fachménnischen Ausschusses.
Artikel 1.

Im fachménnischen Ausschuss sind Deutschland, Frankreich und Italien
stindig vertreten. Alle anderen Vertragstaaten konnen sich in den Sitzungen
des Ausschusses vertreten lassen, wenn sie es fiir notwendig halten.

Artikel 2

Die. Regierungen der Vertragstaaten teilen ihre Wimsche und Antrige
zur Anlage I mit Begrimdung dem Zentralamt fiir den internationalen Eisen-
bahnverkehr mit; das Zentralamt bringt sie sofort den ibrigen Vertragstaaten
zur Kenntnis ; es beruft den Ausschuss jo nach Bedarf zu einer Sitzung ein. Die
Anberaumung der Ausschussitzungen wird allen Vertragstaaten zwei Monate
vorher unter genauer Bezeichnung der Verbandlungsgegenstinde mitgeteilt.

Artikel 8. _
Der Ausschuss ist verhandlungsfihig, wenn drei Vertragstaauten vertreten
sind.
Artikel 4.

Der Ausschuss bezeichnet fir jede Tagung seinen Vorsitzenden und dessen
Stellvertreter.

Artikel 5.

Die Beschlisse des Ausschusses worden mit Stimmenmehrheit der ver-
tretenen Staaten gefasst; bel Stlmmengleldlhelt entscheidet die Stnnme
des - Vorsitzenden,

Artikel 6.
Die Staaten tragen die Kosten ihrer Vertretungen.

Artikel 7.

Das Zentralamt bildet die Geschaftstelle des Ausschusses und besorgt
die Schriftfithrung.
Artlkel 8.

Der Direktor oder in seiner Vertretung der Vizedirektor des Zentralamts
nimmt an den Sitzungen des Ausschusses mit beratender Stimme teil.
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Anlage VIL
Artikel 61.

Internationale Ordnung fir die Beférderung von
Privatwagen.
(. O.P)D

Artilke] 1.
Bogriff des Privatwagens. -

§ 1. — Als Privatwagen, die im internationalen Verkehr zugelassen werden,
gelten die in § 2 genannten besonderen Wagenarten, die eine Eisenbahn auf den
Namen eines Privaten (Person oder Gresellschaft) eingestellt hat und die mit der
besonderen Bezeichnung [P] versehen sind. Fir die Anwendung dieser Vor-
schriften gilt als Eigentimer des Wagens, wer die Einstellung erwirkt hat
‘(Einsteller). Sein Name oder seine Firma muss auf dem Wagen angeschrieben
seln. .

§ 2. — Solche Wagen sind:

a) Behilterwagen (Kessel-, Gefiiss-, Fass-, Bassin-, Topf-, Tankwagen);

b) Maschinenwagen zur Erzeugung von Kilte oder Wirme, gleichgiltig
ob ibr Fassungsraum vollstindig von der Maschinenanlage eingenommen wird
oder nicht; . T

¢) sonstige Wagen, die zur Beforderung bestimmter Giiter besonders ein-
gerichtet sind.

Die Eisenbahnen kionnen vetreinbaren, dass in bestimmten Verbindungen
auch andere als die oben genannten Wagen zugelassen werden,

§ 8. — Die Fisenbahn, in deren Wagenpark der Wagen eingestellt ist, hat
allein zu entscheiden, ob nach den vorstehenden Bestimmungen der Wagen
im internationalen Verkehr zuzulassen ist.

"Artikel 2.,
Verfilgungsrecht..

§ 1. — Das Verfiigungsrecht iiber einen Privatwagen steht grundsitzlich
dem Finsteller zu.

§ 2. — Der Absender eines leeren oder beladenen Privatwagens, der nicht
Einsteller dieses Wagens ist, muss der Versandstation zugleich mit dem Fracht-
brief eine schriftliche Erklirung des Wageneinstellers ithergeben, in der dieser
gich mit der beabsichtigten Beforderung des Wagens einverstanden erklart:
Die Fisenbahn kann suf diese schriftliche Erklirung verzichten, wenn die
Versandstation des leeren oder beladenen Wagens derjenigen Verwaltung an-
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gehort, bel welcher der Wagen eingestellt ist, und wenn der Einsteller damit
einverstanden ist. Diese Zustimmung muse der einstellenden Hisenbahn schrift-
lich mitgeteilt werden und kann sich entweder auf einen Teil oder die Gesamt-
zahl der auf den Namen des betreffenden Einstellers eingestellten Wa.gen be-
zighen.

Eine Erklarung des Einstellors ist nicht erforderlich, wenn ein von ihm leer
zur Beladung aufgelieferter Wagen vom Empfinger auf der Station, in der er
leer eingelanfen ist, beladen zur Beforderung itbergeben wird.

Der Absender eines leoren Wagens kann ohne Einverstindnis des Ein-
stellers den Frachtvertrag nicht abindem.

§ 8. — Wird ein leerer oder beladensr Privatwagen von einem Absender,
der nicht zugleich Einsteller des Wagens ist, zur Bef6rderung fibergeben, so
ruht vorbehaltlich der Bestimmung des Artikels 3 § 5 das Verfugungsrecht def-.
Einstellers fir die Dauer der Beforderung.

§ 4. — Wenn der Einsteller nichts anderes verfugt, ist der Empfanger eines
in einem Privatwagen angekommenen Gutes berechtigt, den leeren oder be-
ladenen Wagen an den Einsteller nach der Heimatstation zuriickzusenden.

§ 5. — Wenn der Einsteller nichts anderes verfigt und der Emptinger
von dem ihm nach § 4 zustehenden Recht keinen Gebrauch macht, ist die Eisen-
bahn berechtigt, den Wagen nach Intladung ohne weiteres auf Kosten des Ein-

" stellers mit einem auf seinen Namen und an seine Anschrift lautenden ¥ Fracht-
‘brief an die Heimatstation zuriickzusenden.

Diese Bestiromung gilt anch fiir leer zur Beladung angekommene und vom
Emptinger nicht binnen acht Tagen nach der Ankunft beladen aufgegebene
Privatwagen, wenn der Einsteller vor Ablauf der Frist nicht anderweit verfigt
hat. :

Die Bestimmungen dieses Paragraphen gelten nicht fix Wagen, die auf
Privatanschlussgleisen stehen.

Artikel 8. _
Beftrderungshedingungen fiir Privatwagen.
S §1.— Die loeren Privatwagen sind mlt internationalem Frachtbrief zur
Betordemng aufzugeben.
§ 2. — Der Absender hat im Frachtbrief ausser den im Internationalen

Ubereinkommen - itber den Eisenbahnfrachtverkehr _vorgeschriebenen Ein-
tragungen folgende Angaben zu machen:
a) bei leeren Wagen in der Spalte «Bezeichnung des- Gutes» den Vermerk
«leer zur Beladung» oder «leer zurick»; _
. b) bei leeren oder beladenen Wagen in der Spalte «Zeichen und Nummer»
die Einste]lungsba,hn die Nummer und die Heimatstation des Wagens.

§ 8. — Der Privatwagen darf nur zur Befrderung derj emgen Guter benutzt
werden, fir die er bestimmt ist. :
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§4. — Wenn der Privatwagenmit SBondereinrichtungen (Kiahlvorrichtungen,
‘Wasserbehiltern, masgchinellen Einrichtungen usw.) versehen ist, so hat der Ab-
gender oder der Empfinger fiir die Bedienung dieser Einrichtungen zu sorgen.

§ 5. — Wird ein leer zur Beladung aufgelieferter Wagen unterwegs so
beschiidigt, dass er nach dem FErmessen der Fisenbahn nur noch in leerem
Zustand laufen kann, so hat die Station, wo die Beschidigung festgestellt wird,
den Wagen auszusetzen und sofort auf Kosten des Einstellers dessen Anweisung
unmittelbar durch Privattelegramm einzuholen. Ist der TEinsteller nicht
zugleich Absender des Wagens, so hat die Station, wo die Beschédigung fest-
gestellt wurde, auch den Absender durch Vermittlung der Versandstation. zu -
benachrichtigen.

Erteilt der Einsteller binnen acht Tagen nach Absendung des Telegramms
keine Anweisung, so ist die Eisenbahn berechtigt, den Wagen ohne weiteres
mit einem auf den Namen und die Anschrift des Einatellers lautenden Fracht-
brief an die Helmatstation zuriickzusenden. Die Griinde fiir die Zuracksendung
des Wagens sind im Frachtbrief zu vermerken.

Die Beforderungskosten und die sonstigen bis zur Aussefzungstation
anfgelaufenen Kosten sowie die Kosten, die sich aus der Ausfihrung der An-
welsung des Finstellers oder daraus ergeben, dass die Eisenbahn den Wagen von
sich aus an die Heimatstation zuriicksendet, haften auf der Sendung.

Die Rechte des Einstellers nach den Bestimmungen des nachstehenden
Artikels 5 bleiben gewahrt, wenn die Aussetzung des Wa,gens durch dxe Fisen-
bahn verschuldet worden ist.

~ Die Bestimmungen dieses Paragraphen gelten auch:

a) tir leer zur Beladung aufgelieferte oder leer zuriicklaufende Wagen, die
unterwegs durch eine Beschiadipung lanfunfihig werden., Leer zuriicklaufende -
Wagen, die unterwegs beschidigt werden, ohne dadurch laufunfihig zu werden,
sind an ihre Bestimmungstation weiterzuleiten; : )

b) fir beladene Wagen, die infolge einer Beschidigung laufunfihig oder
zur Weiterbeférderung des Gutes ungeeignet werden. In diesem Falle hat die
Eisenbahn, sofern sie es nicht vorzieht, den 'Wagen umzuladen, die Anweisung
"des Absenders dariiber einzuholen, was mit dem Gute zu geschehen hat. Handelt
as sich um leicht verderbliche Giiter, so ist die Kisenbahn berechtigt, sie chne
weiteres bestmibglich zu verkanfen; der Absender ist hiervon telegraphisch
auf seine Kosten zu benachrichtigen. Ist das Gut von Amts wegen oder auf
Verlangen des Absenders umgeladen oder ist es verkauft worden, so hat die
Risenbahn den Einsteller um Verfigung tber den Wagen zu ersuchen.

Die Verfiigung des Einstellers braucht nicht eingeholt zu werden, wenn
e8 sich nur um geringfiigige Ausbesserungen zur Wiederherstellung der Lauf-
oder Verwendungsfihigkeit des Wagens handelt und die Eisenbahn sie auf
eigene Kosten ausfithrt. :
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Artikel 4.

Ausschluss von Nachnahmen, Barvorschiissen nnd der Angabe dés Interesses
an der Lieferung bei leeren Privatwagen.

§ 1. — Sendungen von leeren Privatwagen diirfen weder mit Nach-
nahmen noch mit Barvorschiissen belastet werden. Jedoch kann die Eisenbahn
sie mit den Vorfrachten und allgemein mit allen ihr entstehenden Kosten
belasten,

§ 2. — Bel Beforderung von leeren Privatwagen ist eine Angabe des
Interesses an der Lieferung unzuldssig.

" Artikel 5.
Haftung,

§ 1. — Fiir die Uberschreitung der Lieferfrist eines leeren Wagens haftet
die Fisenbahn nur gegeniiber dem Einsteller.

Die Lieferfristen ruhen wihrend der Zeit des Stillstands des Wagens bei
Beschadigungen, die eine Fortsetzung der Beférderung verhindern.

§ 2. — Bei Uberschreitung der Lieferfrist fir Giiter, die in Privatwagen
verladen sind, wird fiir verspitete Riickgabe des Wagens keine Haftung iiber-
nomen.

§ 8.— Bei Verlust oder Beschiidigung eines Privatwagens oder bei Verlust
seiner Bestandteile haftet die Elsenbahn nur gegeniiber dem FEinsteller des
‘Wagens.

§ 4. — Be1 Verlust oder Zerstdrung eines Privatwagens haftet die Hisen-
bahn nur nach dem FEinstellungsvertrag und nach den Vorschriften der
Verordnungen oder Tarife.

§ 5. — Bel Beschidigung eines Privatwagens oder bei Verlust von Be-
standteilen hat die Eisenbahn den Tatbsestand nach Artikel 48 § 1 des Inter-
nationalen Ubereinkommens iiber den Fisenbahnfrachtverkehr festzustellen.
Wenn der Einsteller des Wagens nachweist, dass der Schaden durch ein Ver-
schulden der Eisenbahn verursacht ist, so hat die Einstellungsbahn dem Ein-
steller auf sein Verlangen die ihm erwachsenen Wiederherstellungskosten des
Wagens unter Ausschluss aller weiteren Anspriiche vorbebaltlich der nach-
stehenden Bestimmungen zu erstatten.

§ 6. — Fiir den Verlust oder die Beschidigung von losen Wagenbestand-
teilen haftet die Eisenbalm nur, wenn die Bestandteile auf beiden Wagen-
langsseiten oder bei gedeckten Wagen im Wageninnern angeechrieben sind.
Die Eisenbahn haftet nicht fir den Verlust oder die Beschidigung von losen
Geraten.

§ 7. — Die Hisenbahn haftet tiir Beschadigungen von Gefasspn aus Ton,
(las, Terrakotta usw. nur dann, wenn diese Schiden mit einer anderen Be-
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schidignng des Wagens zusammenhingen, fir die nach den vorhergehenden
Bestimmungen die Eisenbahn haftet.

Sie haftet auch fiir die Beschidigung von Gefissen, die im Innern eine
Verkleidung (Email, Ebonit usw.) haben, nur dann, wenn das Geféss selbst
Spuren einer dusseren Beschidigung aufweist, fiir welche die Fisenbahn haftet.

§ 8. — Die Eisenbahn haftet nicht fiir Beschidigungen des Wagens, die
durch Brand oder Explosion verursacht werden.

§ 9. — Der Einsteller haftet firr alle Schiden, die der Eisenbahn oder
Dritten durch die Sondereinvichtungen (Heiz- und Kihlvorrichtungen usw.)
und ihren Betrieb, durch den gestellten Begleiter, durch die im Wagen mit-
geofiihrten notwendigen Betriebsmittel fiir diese Finrichtungen, durch mangel-
haften Verschluss oder durch ein sonstiges Ereignis entstehen, das durch die
Verwendung oder den Lauf des Wagens verursacht wird. Der Einsteller haftet
jedoch nicht, wenn die Schiden auf ein Verschulden der Fisenbahn mriick-
zufithren sind.

Die Eisenbahn ist berechtigt, vom Einsteller Sicherheitsleistung fiir die
‘Bchadenersatzforderungen zu verlangen, die ihr auf Grund der vorstehenden
Bestimmungen gegebenenfalls gegen ihn zustehen,

Fiir die Forderungen aus diesen Schaden steht der Eigenbahn ein Pfand-
recht an dem ]E’r1vatwagen zu.

§ 10. — Fiir den Stillstand des Wagens wihrend der regelmassxg wieder-
kehrenden Unterhaltungsarbeiten und wihrend der Dauer der Ausbesserung
von Beschiidigungen kann der Einsteller keine Entschiadigung beanspruchen. .

§ 11. — Reklamationen und Klagen auf Grund dieses Artikels kénnen
nur vom Einsteller erhoben werden. Reklamationen und Klagen nach den
§8 4 bis 10 konnen nur gegen die Hinstellungsbahn gerichtet werden.

Artikesl 6.
Allgemeine Bestimmung,

Auf die Beférderung von leeren und beladenen Privatwagen finden die
Bestimmungen des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahn-
frachtverkehr Anwenduug, sofern vorstehend nichte anderes bestimmt ist. _
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Anlage VHI,
(Artikel 61.)

Internationale Ordnung fiir die Beférderung von :
Expressgut.

§ 1. — Als Txpressgiiter sind nur Giiter anzusehen, die nach den Be-
stimmungen eines internationalen Tarifs besonders schnell beférdert werden.

Al Expressgliter kbnnen nur Giiter zugelassen werden, die ohne weiteres -
im Packwagen von Personenziigen verladen werden konnen, Die Tarife konnen
jedoch Abweichungen von dieser Vorschrift vorsehen.

§ 2. — Von' der Beforderung sind ausgeschlossen die in Artikel 8 des
Internationalen Ubereinkommens iber den Fisenbahnfrachtverkehr auf-
gefithrten Griiter. Die in Anlage I des Ubereinkommens oder in den nach
Artikel 4 § 2 des Ubereinkommens abgeschlossenen Sonderverembarungen
aufgofiihrten Giter sind unter den in Anlage I oder in den Sonderverein-
barungen vorgeschriebenen Bedingungen zur Beforderung als Expressgut .
zugelassen, soweit sie als FEilgut angenommen werden dirfen. Die Tarife
. bestimmen, ob auch andere Giiter von der Beforderung als Fxpressgut aus-
geschlossen oder nur bedingungsweise zur Beférderung zugelassen werden.

§ 8. — Expressgiiter konnen mit einer anderen Frachturkunde als dem
in Artikel 6 § 1 des Ubereinkommens vorgesehenen Frachtbrief zur Beférderung
aufgegeben werden. Das zu verwendende Muster sowie die zulidssigen oder
notwendigen Angaben werden durch die Tarife festgesetzt. Diese Fracht-
urkunde muss aber auf jeden Fall folgende Angaben enthalten:

"a) die Bezeichnung der Versand- und der Bestimmungstation;
'b) Namen und Anschrift des Absenders und des Empfingers;
¢) die Bezeichnung der -Sendung nach Stiickzahl, Verpackung und Art
des Gutes;
d) die Bezeichnung der zur Erfillung der Zoll-, Steuer-, I‘manz- Polizei-
und sonstigen Verwaltungsvorschnften beigegebenen Begleitpapiere.

§ 4. — Der Absender haftet fiir die Richtigkeit der Angaben oder Er-
klarungen in der Frachturkunde, die er entweder selbst eingetragen hat oder:
die nach seinen Angaben von der Eisenbahn aufgenommen worden sind. Er
trigt alle Folgen, die daraus entstehen, dass diese Angaben oder Drklarungen
unrichtig, ungenan oder unvollstindig sind.
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§ 5. — Expressgtiter missen mit schnellen Beférderungsmitteln innerhaltr
der in den Tarifen vorgeschenen Fristen beférdert werden. Die Lieferfrist
muss stets kiirzer sein als die kiirzesten im Internationalen Ubereinkommen
ither den Eisenbahnfrachtverkehr vorgesehenen Lieferfristen.

§ 6. — Die Tarife kinnen auch andere als die vorstehend angefithrten
Abweichungen von den Bestimmungen des Internationalen Ubereinkommens
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr vorsehen, doch darf von den Bestimmungen
der Artikel 26, 27, 28, 29, 81, 32 un_d 36 bis 46 nicht abgewichen werden.

Soweit die vorstehenden Vorschriften oder die Bestimmungen der Tarife

nicht entgegenstehen, finden auf Expressgut die Bestimmungen des Inter-
nationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr Anwendung.
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Schlusprofokoll

der vierten Konferenz flir die Revision der Internationalen.Uberein-
kommen iiber den Eisenbahn-Personen- und Gep&ckverkehr und
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr.

-Die Delegierten zur vierten internationalen Konferenz fiir die Revision
der am 28. Oktober 1924 in Bern unterzeichneten Internationalen Uberein-
kommen iibér den Eisenbahn-Personen- und Gepickverkehr (I Ue.P.) und iiber
den Eisenbahnfrachtverkehr (I. Ue. G.) waren vom 3. Oktober bis 23. November
1983 in Rom versammelt, um gemiss Artikel 60 dieser Ubereinkommen deren
Revision vorzunehmen.

Die Delegationen waren wie folgt zusammengesetzt:

(Folgen die Namen.)

L

Auf Grund ihrer Beratungen sind die Delegierten tibereingekommen, den
Bevollmichtigten der Staaten die nachstehend genannten Ubereinkommens-
entwiirfe zur Unterschrift vorzulegen: _

1. Internationales Tbereinkommen #iber den Risenbahn-Personen- und
Gepickverkehr (1. Ue. P.) mit zwei Anlagen; :

9. Internationales Ubercinkommen iiber den FEigenbahnirachtverkehr
(L. Ue. G.) mit acht Anlagen.

Die Texte dieser Urkunden bleiben bis zum 81.Mirz 1934 zur Unter-
zeichnung offen. '

II.

In Anbetracht der Bedeutung der Angelegenheit und der Notwendigkeit,
die von der Konferenz in Rom angenommenen Texte sobald als moglich in Kraft
zu setzen, hat die Konferenz folgende Wansche gedussert:

a) die an der Konferenz beteiligten Staaten sowie Portugal als Unter-
zeichner der Internationalen Ubereinkommen tiber den Eisenbahn-Personen-
und Gepickverkehr und den Eisenbahnfrachtverkebr méchten Massnahmen
treffen, damit die von der Konferenz angenommenen Ubereinkommen vor dem
1. April 1984 in Rom unterzeichnet werden konnen;

b} die Staaten, welche die von der Konferenz in Rom angenommenen
Ubereinkommen unterzeichnet haben, méchten so bald als méglich und innez-
halb kitrzester Frist zur Ratitikation schreiten, damit sie spitestens am 1. Jannar
1985 in Kraft treten konnen. '
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Die Konferenz hat ferner den Wunsch geifiussert, die niichste Konferenz
mochte Mittel und Wege prifen, um die jetzt den Gegenstand der Anlage I
des genannten Ubersinkommens. bildenden.«Vorschriften itber die nur bedin-
gungsweise zur Beforderung zugelassenen Gegenstinde» vom Internatienalen
Ubereinkommen itber den Eisenbahnfrachtverkehr unabhingig zu machen;
hierdurch sollen die Schwierigkeiten vermieden werden, diec heute bei der be-
schleunigten Revision der genannten Anlage daraus entstehen, dass die Staaten
sonsgt bei der Ratifikation des Uberemkommens eine Anlage vortlnden konnten,
© die der unterschriebenen Anlage nicht mehr entspncht

Zu Urkund dessen ist das vorliegende Schlussprotokoll unterschrieben

- worden.

_ So geschehen zu Rom am 28 November 1988 in doppelter Urschrift, wovon
die eine im Archiv des Ministeriums des Aussern des Konigreichs Italien auf-
‘bewahrt und die andere durch die italienische Regierung der schweizerischen
Regierung zur Hinterlegung in ihrermn Archiv' iibersandt wird. Eine gleich-
lautende beglaubigte Abschrift dieses Schlussprotokolls wird. durch die italie-
nische Regierung allen auf der Konferenz vertlebenen Sta&ten Sowle der por-
tuglesmchen Reglemng ubersandt werden. -

177 (Folgen dle Unterschrlften )
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