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Botschaft

dex

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Ab-
inderung und Erweiterung der Konzession einer elek-
trischen Stralenbahn von Lausannc nach Moudon.

(Vom 10. Dezember 1900.)

Tit.

‘Wie schon in der Botschaft betrctfend Erneuerung der Kon-
zession einer elektrischen Strafenbahn von Lausanne nach
Moudon, vom 25. Juni ds. Js., erwidlnt war, hatte die zum
Zwecke des Baues und Betriebes dieser Linie, unter der Firma
,Compagnie des chemins de fer régionaux dlectriques du Jorat“,
gegrimdete Aktiengesellschaft in ihrer Kingabe vom 31. Mai 1900
mit dem Begehren um Erneuerung der Konzession zwei fernerc
(Gesuche verbunden. Diese gingen dahin, die Gesellschafi mochte
einmal zur Verschiebung des Finanzausweises fir dic Strecken
Savigny-Carrouge und La Sallaz-Clé-aux-Moines um ein Jahr, d. h.
zam scktionsweisen Bawu, sodann ferner dazu ermichtigt
werden, fiir die Einfiihrung der Linie in die Studt Lau-
. sanne unter drei Tracévarianten dic Wahl treffen zu kinnen.

Da der sofortigen Behandlung dieser zwei letatern Begchren
Hindernisse im Wege standen, so wurde auf den Wunsch der
(resellschait die vor allem dringliche Frage der Konzessions-
erneuerung zundchst fir sich lhrem Entscheide unterbreitet und
fand durch Beschluff vom 29. Juni 1900 in cntsprechendem Sinne
ihre Erledigung.

Auf den Gedanken der sektionsweisen Ausfithrung der Linie
war die Gesellschaft durch die Verhandlungen zur Beschaffung
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des erforderlichen Obligationenkapitals gefithrt worden. Sowohl
der Unternehmer. welcher den grofiten Teil des Obligationen-
kapitals iibernahm, als schon vorher die von den Banken mit
dem Studium der Angelegenheit betrauten Ingenieure bezeichneten
es als angezeigt, Lausanne mit Moudon durch die kiirzeste
Linie zu verbinden, um so mehr, als diese Linie alle wichtigen
dazwischen liegenden Ortschaften berithrte, wihrend dagegen der
in La Sallaz oder Marin abzweigende und bei Carvouge wieder
anschlieffende Bogen nur insofern sich rechtfertigen wirde, als
dic Gesellschaft daran die Strecke Cornes de Cerf-Chexbres und
evenfuell Vivis unschlieffen kionnte; cinstweilen wirde jene von
der andern Linie weniger als 3 Kilometer entfernte bogenfirmige
Abzweigung ihre Betriebskosten nieht decken. Nach Ansicht der
Iixperten sollte der Bau dieser Teilstrecke wenigstens auf Jahres-
trist verschoben werden, um der Gesellschaft Zeit zu lassen wur
Erlangung der Konzessivn Cornes de Cerf-Puidoux-Chexbres und
eventuell Chexbres-Vevey, wenn die Konzessioniire dieser letztern
Linie auf die Normalspur verzichten wiirden (was nicht geschah:
vielmehr ist das normalspurige Projekt in Austilhrung begriffen).

Die Generalversammlung der Aktionire der Gesellschaft trat
dieser Auffassung bei und beschloff, das ihr angebotene Obligationen-
kapital sich zu nutze zu machen zum Bau der direkten Linie
Lausanne-Moudon uber Chalet-d-Gobet und Carrouge uud ciner
Abzweigung bis Savigny. Der Verwaltungsrat wurde demgemiily
cingeladen, sofort den Finanzausweis fir diese beiden Linien zu
teisten. Dabei ging man auf seiten der Gesellschaft von der An-
nahme aus, dall dies nach dev Konzession ohne weiteres zuliissia
=ei, was indessen nicht der Fall ist, da letstere die beiden Linien
iither Chalet-a-Grobet und iber Saviguy als einheitliches ['nter-
nehmen vorsieht. Zumn suceessiven Bau hedarf es daher ciner
entsprechenden Konzessionsinderung.

Der zur Vernehmlassung iiber das besiigliche Begeliven ein-
geladene Staatsrat von Waadt sab sich veranlulit, uber die ver-
langte Konzessionsinderung in den Gemeinden eine Enquite zu
veraustalten, welche verschiedene Einsprachen uud Relklamationen
von seiten solcher Gemeinden und Privaten zur Folge hatte, welche
an der Linie iber Savigny, beziehungsweise den Teilstrecken.
deren Bau verschoben werden soll, speciell interessiert sind. Diese
Kinsprachen und Reklamationen fanden indessen unter Vermitt-
lung des kantonalen Bandepartementes entweder durch eine Ver-
cinbarung in dem Sinne, daff sie gegen Ubernahme der von den
Kinsprechern gezeichneten Aktien durch die Mitglieder der Ver-
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waltung zuviickgezogen wurden, oder in anderer Weise ihre Kr-
ledigung, so dal die nachgesuchte Bewilligung zur Verschicbung
des Baues ciniger Teilstrecken heute von dieser Seite nicht mehr
bestritten erscheint. Wir sehen uns ebenfalls zu keinen Hin-
wendungen veranlafit und beantragen daher, dem (resuche zu
entsprechen.

Was sodann das weitere Begehren betreffend die Einmin-
dung in Lausanne anbelangt, so ist vorerst zu erwihnen, dafl dic
Herren Gebriider Dufour als urspriingliche Konzessioniire der
Linie Lausanne-Moudon, deren Anfangspunkt beim Kantonsspital
vorgesehen war, schon im Dezember 1898 ein Konzessiousbogehren
fiir eine Abzweigung von La Sallaz durch die Stadt Lausanne bis
zam Flonbahnhofe der Lausanne-Ouchy-Bahn eingersicht hatten.

Infolge der Kinsprache der Stadt Lausanne gegen dic vor-
gesehene Benutzung speciell der Rue du Pré sah sich die Gesell-
schaft der elektrischen Regionalbahnen des Jorat, als Rechtsnach-
folgerin der Herren Gebriider Dufour, welche sich ilw gegeniiber
durch Konvention vom 22, April 1899 von vornherein zur spitern
Abtretung der nachgesuchten Konzession, falls sie ihnen erteilt
wirde. verpflichtet hatten, zu einer Anderung des Projektes ver-
anlat und reichte unterm 9. Marz 1900 ein neucs, von den vor-
schrifismifiigen Beilagen begleitetes Konzessionsgesuch ein.

Begriindet. wird dasselbe besonders mit dem Hinweis anf
die grofie Bedeutung, welche sowohl fir die Rentabilitit der
Linie Moudon-La Sallaz. als fir das sie benutzende Tublikum
eine direkte Verbindung derselben mit dem Centrum der Stadl,
sowic mil den DBahnhifen der Lausanne-Ouchy- und der Lau-
sanne-Kchallens-Bahn babe. Das Gesuch lifit dic vou der Stadt
heanstandete Strecke ganz beiscite, wihrend im ibrigen das Tracd
mit dem von den Herren Gebridern Dufour vorgeschenen iiber-
einstimmt. Es gewinnt von La Sallaz mittelst einer Doppelschleite
und eines 285 Meter langen Tunnels unter der Strafe durch das
Flonthal (Vallon), dem es bis La Solitude folgt, wo gegeniiber
der Buanderie Haldimand die Eadstation und der Anschluff an
das stadtische Tramwaynetz vorgesehen ist, dessen Geleise zur
Vermittlung des dirckten Ciiiterverkehrs nach dem Flonbahnhofe
und nach der Lausanne-FEchallens-Bahn auf eine verhiltnismiRig
kurze Strecke benutzt werden sollen (jeweilen frith morgens und
abends). Die Linie hat von La Sallaz bis La Solitude e¢ine Liunge
von 1,750 km. und weist eine fast aul' der ganzen Linge zur An-
wendung kommende Maximalsteigung von 60 ®/oo und als engste
Kurven solche voun 30 Meter Halbmesser auf. Sie soll nach den
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gleichen technischen Normen wie die Hauptlinie Lausanne-Moudon
gebaut und mit dem Rollmaterial der letztern betrieben werden.
Die Anlagekosten sind zu Fr. 175,000 veranschlagt. Es handelt
sich somit iiberhaupt nicht um eine selbstindige neue Linie,
sondern um eine Abzweigung oder eine Ersetzung der letzten
Teilstrecke der wrspringlich konzessionierten Linie Lausanne-
Moudon zum Zwecke der Einfithrung in die Stadt Lausanne und
des Anschlusses an die andern daselbst vorhandenen Bahnen.

‘Wenn nan die (resellschaft mit ihrem Gesuche vom 31. Mai
dicses Jahres ferner verlangt, zur Wahl unter drei Tracés fiiv
die Einmiindung in die Stadt ermiichtigt zu werden, so hat man
es hicr lediglich mit Varianten zu der hierver bezeichneten Linie
zu thun, von denen die eine nichts anderes als das urspriinglich
vorgescheve Traeé von La Sallaz bis zum Kantonsspital ist, die
zweite von der im Gesuche vom 9. Mirz 1900 angenommenen
Einfihrung nur unwesentlich abweicht, und die dritte und wohl
erustlich kaum in Betracht kommende den Kndpuukt an die
Straflenkreuzung noch ostlich des Zuchthauses verlegt.

Der Staatsrat von Waadt sprach sich wber die Einfithrungse
frage dahin aus, dall er das Tracé mit Endpunkt bei der Buan-
derie Haldimand (besiehungsweis La Solitude) als das giinstigste
erachte. Denn es ermogliche einen leichtern Anschlufl an die
Lausanne-Echallens-Bahn bei Bel-Air einerseits und an die Lau-
sanne-Ouchy-Bahn anderseits, unter Kurzer Beniitzung der Geleise
der Lausanner Tramways. Dieses Projekt habe nur einen Nach-
teil, dalh es unter den drei von der Gesellschaft vorgeschlagenen
das kostspieligste sei. Der Staatsrat verlangte sodann, daff die
finfithrung in die Stadt Lausanne in der kiirzesten Frist studiert
werde, damit die Ausfillirung moglichst im Anschlufi an die Er-
stellung der Hauptlinie vor sich gehen konne. Jedenfalls werde
der Kantou strikte an der Bestimmung des Subventionsdelretes
festhalten, wonach eine Auszahlung fiber die Hilfte der Subveuntion
hinaus nicht vor der Eviffnung der Linie bis zum Endpunkt
stattzutinden habhe.

Die Buhngesellschaft wurde darauf von unserem lisenbhahn-
departement zur unverweilten Anhandnahme der genauern Studien
fir die Einfihruag eingeladen. Obwohl sie dies zusagte uud
haldige Vorlage vollstindiger Detailpline fitr die verschiedenen
Projekte in Aussieht stellte, liegen solche wur Zeit noch nicht vor.

Bei den Schwierigkeiten, welche ohne Zweifel die FEinfith-
rung der Linie in die Stadt hietet, erscheint es durchaus nicht
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angezeigt, einen definitiven Entscheid ither die Tracéfrage auf
Grund bloff vorliutiger Studien, d. h. schon jetzt bei Krteilung,
heziehungsweise Krweiterung der Konzession zn ftreffen, Viel-
imehr sollte damit unseres Frachtens bis zu dem Zeitpuunkt ge-
wartet werden, wo auf Grund eingehender Terrainstudien evstellte
Baupline vorliegen werden, die erst eine griindliche Prifung er-
moiglichen.  Wir glauben lhnen daher empfehlen zu solleu, dem
GGesuche in der Weise zu entsprechen, dafi zwar grandsitzlich
die Konzession fir die Einfithrung crteilt, aber die endgiltige
Entscheidung tiber das Tracé bis nach Finreichung der definitiven
Pline vorbehalten witrde.

An die allgemeine Konzessionserteilung wiren ferner finr den
Fall, dafs offentliches Strallenareal beansprucht werden sollte, die
Rechte der Stadt, beziehungsweise eine Verstindigung mit letaterer
vorzubehalten.

Kudlich erscheint es auch am Platze, dureh eine gecignete
Bestimmung die Kinheitlichkeit des Riickkaufes fiir das ganze
Netz zu sichern.

w  Indem wir [hueu, Tit.,, den nachstehenden Beschlubentwurf
vur (Genehmigung empfehlen, benutzen wir den Anlafl zur wieder-
holten Versicherung wunserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 10. Dezember 1900.

Im Namen des schweiz, Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Hauser.

Der Kangler der Eidgenossenschaft:

Ringier.




(Entwurf.)

Bundesbeschluf
betreffend

Abinderung und Erweiterung der Konzession einer elek-
trischen Strafenbahn von Lausanne nach Moudorn.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschafl,

nach Hinsicht

1. einer - Hingabe des Verwaltungsrates der Compagnie des
chemins de fer régionaux électriques du Jorat, vom 31. Mai
1900;

2. einer Botschaft des Bundesrates, vom 10, Dezemboer 1900,
besehlielit:

1. Die durch Bundesbeschlufl vom 29, Juni 1900 erneuerte
Konzession fir den Bau und Betrieh einer elektrischen Strafien-
bahn von Lausanne, einerseits iiher Chalet-a-Gobet, anderseits itber
Savigny, und uber Carrouge nach Moudon (E. A. 8. XV, 321 ff.,
und XVI, 168 £) wird dahin abgesndert, daf der Gesellschaft de1
sektlonswelse Bau und demgemif gestattet wird, fir die Strecken
Savigny-Carrouge und La Sal]az-Clé-aux-Moines die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen erst binnen einer
Frist von 12 Monaten, vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses
an gerechnet, einzureichen, mit der MaBgabe, dali dic allfillige
Nichteinhaltung dieser Frist den Hinfall der Konzession wnv fir
die genannten beiden Teilstrecken, nicht aber fiir die brize kon-
zessionierte Linie zur Folge haben wiirde.
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2. Gleichzeitig wird der Geselischaft die Konzession zur Kin-

fithrung ihrer Linie von La Sallaz in die Stadt Lausanne uunter
den nach der Konzession vom 29. Mai 1900 geltenden und folgen-
den besondern Bedingungen erteilt:

a.

e

4N

.

der endgiiltige Entseheid iber die Tracéfithrung bleibt bis
nach Vorlage der Baupline vorbehalten;

fur Binreichung der vorschriftsméfSigen technischen und finan-
ziellen leagen gilt die unter Ziffer 1 hiervor festgesetate
Frist von cinem Jahre, vom Datum des gegenwdrtlgen Be-
schlusses an verechnet,

fiir den Fall der lnanspruchnabme offentlichen Stralenareals
bleiben die Rechtc der Stadi Lausanne, bezw. eine Verstin-
digung mit dieser ither die StraBenbenutzung ausdriicklich
vorbehalten :

als Rickkaufstermin fiir die Strecke La Sallaz-Lausanne gilt
der fiir die ibrige Linie festgesetzte, d. h. 30 Jahre nach
Eroffnung des Betriebes auf der Linie La Sallaz-Moudon, und
es bilden die verschiedenen Teilstrecken ein einheitliches
Ritckkaufsobjelkt.

3. Der Bundesrat ist mit der Vollsiehung dieses Beschlusses

beauftragt.
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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Krwei-
terung der Konzession einer elektrischen StraBenbahn
von Schaffhausen nach Neuhausen (Bahnhof-Breite-
quartier).

(Vom 10. Dezember 1900.)

Lit.

Mit Eingabe vom 23. Oktober 1900 stellte der Stadtrat von
Schafthausen unter Beischlufs der erforderlichen technischen Vor-
lagen ein Konzessionsgesuch fir eine elektrische Straflen-
bahnanlage vom BahnhotSchaffhausen zu dem hochgelegenen
Breitequartier, mit welcher die Verbindung des aufstrebenden
cirka 1500 Einwolner zihlenden Qnartiers wit dem Bahuhof und
der Altstadt bezweckt wird.

Die Linie wiwrde ein Teilstick des stidtischen Stralienbahn-
netzes bilden und als solches durch die Stadt gebaut und he-
trieben. Sie nimmt ihren Anfang beim sidlichen Portal des
Bahnhofgebiiudes (Cote 406,50), steigt zwm Oberthor an, iber-
schreitet die Nordosthahn auf der bestehenden Uberfahrtsbriicke,
folgt der neuen Steigstralle bis zum Steigbrunnen und erreicht
im Zuge der Schiitzensteig beim Schiitzenhaus (Cote 438.,50) den
Rand des ebenen Plateaus des Breitequartiers.

Die Linge betragt rund 1000 Meter, der zu itberwindende
Hohenunterschied 52 Meter, die mittlere Steiguug 32 %0, die
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