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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn von der Kleinen Scheidegg auf
den Minnlichen.

(Vom 16. Mirz 1900.)

Tit.

Unterm 2. August 1899 reichte die Jungfraubahngesell-
schafi das Gesuch um Konzession fir eine Eisenbahn von®der
Kleinen Scheidegg auf den Minnlichen ein. Laut dem all-
gemeinen Berichte soll die Linie von der bestehenden Station der
Wengernalpbahn auf der Kleinen Scheidegg ausgehen und sich an
den ogstlichen Abhingen des Lauberhorns und des Tschuggens bis
zur Endstation Hotel Rigi Grindelwald (Minnlichen) hinziehen.
Laut dem technischen Bericht soll die Bahn als Adh#sionsbahn mit
einem Meter Spurweite, 6 °/o Maximalsteigung und 35 Metern Mini-
malradius gebaut und mittelst Elektrizitat betrieben werden. Die
Linge der ganzen Linie betrage 4100 Meter.

Der Kostenvoranschlag setzt sich aus folgenden Posten zu-
sammen :

1. Expropriation . . . . . . . Fr. 20,000
2. Erdarbeiten . . . . . . . . 60,000
3. Schotterung . . . . . . . . 15,000
4. Oberbau . . . . . . . . . . 100,000
5. Hochbau . . . . . . . . . 25000
6. Leitungen . . . . . . .., 60,000
7. Transformatoren. . . . . . . . 20,000
8. Rollmaterial . . . . . . . . . 80,000
9. Telephon . n 1,000
10. Einfriedigung . ” 5,000
11. Unvorhergesehenes . » 14,000

Total Fr. 400,000
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In ihrer Vernehmlassung vom 28. November 1899 crklarte die
Regierung des Kantons Bern, die zunichst interessierten Gemeinden
Grindelwald und Lauterbrunnen empfehlen das Gesuch unter der
Bedingung, daf die Station Minnlichen nahe an das dortige Hotel
gelegt und dafl nur soviel Terrain in Anspruch genommen werde,
als zum Bahnbetrieb absolut notwendig sei. Nebstdem verlange
Grindelwald, es machte fir die dortige Thalbevilkerung eine Tax-
ermifigung zugesichert werden, wie es fir andere Bahnen auch
der Fall sei. Unter Vorbehalt der Beriicksichtigung dieser Be-
gehren erhebe die Regierung gegen die Konzessionierung keine
Einwendung. :

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 3. Miérz abhin statt. Aus denselben ging der nachfolgende
Beschlulentwurf hervor, der, soweit wir weiter unten nichts anderes
bemerken, die Zustimmung simtlicher Beteiligten fand.

Der von den Gemeinden Lauterbrunnen und Grindelwald ge-
machte und von der Kantonsregierung unterstiitzte Vorbehalt, daf
nicht mehr Terrain expropriiert werden diirfe, als fir den Bahn-
betrieb absolut notwendig sei, kann nicht in die Konzession auf-
genommen werden, weil er sich von selbst versteht, Dbeziehungs-
weise aus dem Expropriationsgesetze ergiebt. Die Gemeinden er-
halten ja Gelegenheit, ihre Interessen zu wahren, wenn die
offentliche Auflage der definitiven Baupline, welche der Kx-
propriation vorauszugehen hat, stattfindet. Uber allfillige Ein-
sprachen wird dann der Bundesrat entscheiden.

In Artikel 6 ist die Bauzeit auf zwei Jahre, vom Beginn
der Erdarbeiten an gerechnet, festgesetzt. Die Konzessionsbewerberin
hatte urspringlich 4, dann mindestens 3 Jahre beansprucht. Das
Eisenbahndepartement hilt indessen eine lingere Frist fiir den Bau
einer Bahn von 4 Kilometern auch unter Beriicksichtigung der
klimatischen Verhaltnisse nicht fiir gerechtfertigt und wir pflichten
dieser Anschauung bei, um so mehr, da ja die Gesellschaft, falls im
Laufe des Baues ganz ungiinstige Verhiltnisse eintroten und die
Vollendung verzégern sollten, immer noch ein Gesuch um Frist-
verlingerung stellen kann, dem unter diesen Umstinden auch ent-
sprochen werden wird.

In Artikel 16 sind die Taxen den besonderen Bau- und
Betriebsverhiltnissen angepallt. Die Konzessionsbewerberin hatte
noch weiter gehen und z. B. die Taxe fiir Personenbeforderung
auf 80 Rappen ansetzen wollen. Im Hinblick auf die in Artikel 20
gebotene Moglichkeit einer spitern Erhéhung erklirte sich aber
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ihr Vertreter anliBlich der konferenziellen Verhandlungen mit den
in den Entwurf aufgenommenen Ansitzen sehlieflich einverstanden.

Anderseits kann dem Begehren der Gemeinde Grindelwald,
daff der dortigen Thalbevolkerung eine Taxermifigung zugesichert
werde, mit Riicksicht auf den reinen Touristenbahn-Charakter der
projektierten Linie nicht wohl entsprochen werden.

Zu Artikel 20 stellte der Vertreter der Konzessionsbewerberin
das Gesuch, im ersten Alinea zu sagen ,acht Prozent“ statt
,sechs Prozent“. Wir sind jedoch mit dem Eisenbahndepartement
der Ansicht, daB es sich nicht rechtfertize, von dem iblichen
Wortlaut abzuweichen, da nicht die gleichen auBerordentlichen
Verhaltnisse vorliegen, welche bei der Jungfraubahn ausnahms-
weise einen hohern Ansatz, entsprechend dem gréfern Risiko, recht-
fertigten.

°

Die ubrigen Bestimmungen des Entwurfs geben uns zu Be-
merkungen nicht Anlaf und wir empfehlen Thnen den Entwurf
zur Annahme, indem wir auch diesen Anlal beniitzen, Sie, Tit.,
unserer vollkommenen -Hochachtung zu versichern.

'Bern, den 16. Miarz 1900.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Hauser.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Eisenbahn von der Kleinen Scheidegg
auf den Minnlichen.

Die Bundesversammlung
der sechweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Eiosicht
1. einer Eingabe der Jungfraubahngesellschaft vom 21. August
1899,
2. einer Botschaft des Bundesrates vom 16. Marz 1900,

beschlieft:

Der Jungfraunbahngesellschaft in Bern wird die Kon-
zession fiir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von der Kleinen
Scheidegg auf den Méannlichen unter den in den nach-
folgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerburgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind demn Bundesrate die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen. :

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fitr die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art, 6. Binnen zwei Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu tbergeben.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues sowie der zum Betriebe
erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehes auf Grund von
Ausfohrungsplinen, welche vorher dem Bundesrate vorgelegt und
von ihm genehmigt worden sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline
eine Abdnderung derselben zu verlangen, wenn eine solche durch
Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt und mittelst Elektrizitat betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteinerungen,
Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons Bern und
an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ibhrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfugung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen Anlaf geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordoung gewiesen,
bestraft oder nitigen Falls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft iibernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und von Gepick; Guter werden nur
befordert, sofern die Wageneinrichtung es gestattet. Zum Vieh-
transport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.

Bundesblatt. 52. Jahrg. Bd. L 68
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Art. 13. Die Gesellschaft hat sich jdem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notig findet, dirfen diese erst nach ihrer Genehmigung
durch den Bundesrat eingefithrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft kann den Betrieb auf die Touristen-
saison beschrinken. Im allgemeinen ist ihr anheimgestellt, die An-
zahl der tiglichen Zuge und deren Kurszeiten zu bestimmen.
Immerhin sind alle Projekte, welche sich auf fahrplanmiBige Zuge
beziehen, mindestens’ 14 Tage vor dem zu ijhrer Ausfihrung be-
stimmten Zeitpunkt:} dem Eisenbahndepartement vorzulegen und
dirfen vor jhrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Die Bestimmung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem Bundes-
rat vorbehalten.

Art. 15. Es wird nur eine Wagenklasse eingefihrt, deren
Typus vom Bundesrat genehmigt werden muf.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen eine Taxe von 40 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge zu beziehen.

Fir Hin- und Ruckfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als filr einfache und einmalige Fahrten.

Fiir Kinder unter drei Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist michts, fir solehe zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe zu zahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrate zu
vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillete zu ermaBigter
Taxe auszugeben.

5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kaunn.

Fir das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 30 Rappen, und fur die zum Transport angenommenen
Giiter eine solche von 15 Rappen per 100 Kilogramm und per
Kilometer bezogen werden.

Das Gewicht wird nach Einheiten von 10 Kilogramm be-
rechnef, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fiir eine ganze
Einheit gilt. Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine
durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf eine Aufrundung auf die
nidchstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitat, erfolgen.
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Art. 17. Die in Art. 16 aufgestellten Taxbestimmungen be-
schlagen bloB den Transport von Station zu Station. Die Waren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplatze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft und es darf
eine besondere Taxe dafur nicht erhoben werden.

Art. 18, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 19, Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Bahn dem Verkehr ibergeben wird, dem
Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansiitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 21. Die Geselischaft ist verpflichtet, fur Auffaung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisen-
den und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber
die Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzustellenden be-
sondera Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 22, Fur die Geltendmachung des Rilckkaufsrechies des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frihestens 30 Jahre nach der Eriéffnung
des Betriebes und von da an je auf 1. Mai eines Jahres erfolgen.
Vom Entschluf des Ruckkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre
vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch dep Ruckkauf wird der Rickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.

Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-

und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
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auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismiBiger Betrag
von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

. Die Entschiadigung fur den Rickkauf betrigt, sofern letzterer

bis 1. Mai 1935 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchsehnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
potifiziert wird, unmiitelbar vorangehen; — sofern der Rickkauf
zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt, den
22%2fachen Wert; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschluf
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuft

der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

Im Falle des Ruckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiaufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fur den Bau und Be-
trieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu be-
stimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen,

. Streitigkeiten, ‘die iiber den Riickkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23, Hat der Kanton Bern den Riickkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 22 definiert worden, jederzeit auszu-
iiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der koo-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 24. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation ic
Kraft tritt, beauftragt.
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