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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Strafenbahn in Spiez.

(Vom 19. Mirz 1900.)

"Tit.

Unterin 1. September 1899 reichte Herr Rudolf von Erlaeh,
Ingeni¢ur in Spiez, ein Konzessionsgesuch fir eine elektrische
Stralenbahn in Spiez ein. Zur Begrindung des Gesuches
wird im allgemeinen Berichte ausgefithrt, es mache sich schon seit
Erstellung der Thunerseebahn und in erhhtem Mafic seit der Er-
offnung der Spiez-Brlenbach-Bahn der Mangel einer guten Ver-
bindung zwischen dem Bahnhof und der Dampfschifflinde in Spiez
filhlbar. Wenn dann einmal noch die Spiez-Frutigen-Bahn und die
Lotschbergbahn eroffnet seien, wiirde das reisende Publikum den
Mangel noch schwerer empfinden. Der Bahnhof liege 70 Meter
hoher als der See. Der Verkehr zwischen Bahn und Schiff, so
unbequem er sich gegenwairtig gestalte, sei nichtsdestoweniger,
mindestens im Sommer, ein sehr reger. Um denselben zu erleichtern,
solle eine elektrische Strafenbahn fir Personen- und Gepickbe-
forderung gebaut werden.

Lant dem technischen Bericht soll die Bahp ihren Anfang am
Quai des Hotel Spiezerhof beim Landungssteg der Dampfschiffe
nehmen, die Staatsstraflle bis zur Pension Itten benittzen, dort die
Thun-Interlaken-Strafie iiberschreiten und der Zufahrtsstrafie zum
Bahnhof bis unmittelbar vor das Bahnhofrestaurant folgen. Die
Lange der Bahn werde 1150 Meter, die Maximalsteigung 8%/ be-
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tragen. Die Richtungsverhitnisse seien gtnstig, da mit Ausnahme
dreier Kurven von 50 Metern die Bahn in der Geraden laufe.

Als Betriebskraft solle Elektrizitit mit oberirdischer Zuleitung
verwendet werden, die das nahegelegene Elektrizititswerk der Ge-
sellschaft Motor liefern wiirde. Haltestellen seien vorgesehen bei
der Soodmatte (km. 04) und bei der Strafienkreuzung (km. 0;5).
Die Spurweite solle 1 Meter betragen.

Dem Kostenvoranschlag entnehmen wir folgende Posten:

1. Vorstudien, Ausfiihrungspline, Bauleitung, Ka-
pitalbeschaffung, Zinse ete. . . . . . . . Fr. 5,000
2. Geleiseanlage . . S .. ... . ., 25,000
3. Elektrlsche Emrlchtunw Coe . ... .., 20,000
4. Wagenremise und Werkbank . . . . . . , 5,000
5. 2 Motorwagen . . . . .. . . . . ., 30,000
6. Unvorhergesebenes . . . . . . . . . , 8,000
Total . 93 OOO

oder per Kilometer Fr. 80,870.

Die Betriebseinnahmen werden wie folgt berechnet:

1. Personenbeforderung (30,000 Personen 20Rappen) Fr. 6000
2. Gepicktransport . 5
3. Verschiedenes. . . . . . . . . . . . . 500

]

Total Fr. 9500

Die Betriebsausgaben werden folgendermafien veranschlagt:

1. Verwaltung . . .« . . . . Fr. 1000
2. Unterhalt und Bahna,utsmht .. . .., 1000
3. Expeditions- und Zugsdienst . . . . . . . . 1000
4. Fahrdienst . e e e . 2000
5. Verschiedenes . 500

7

Total Fr. 5500

Der Einnahmentiberschufl wiirde demnach Fr. 4000 betragen,
woraus nach Speisung eines Reserve- und eines Erneuerungsfonds
ca. 4 %o Dividende ausgerichtet werden konnten.

Das Konzessionsgesueh wurde der Regierung des Kantons Bern
zur Vernehmlassung mitgeteilt und diese eingeladen, sich seiner Zeit
auch tiber die Frage der Straflenbeniitzung auszusprechen. Unterm
10. Februar 1900 erklirte der Regierungsrat, die zunichst inter-
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essierte Gemeinde Spiez empfehle das Gesuch und auch er erhebe
keine Rinwendung. Gleichzeitig legle er ein Pflichtenheft vor,
welches iiber die Beniitzung der offentlichen Strafien fir den Bau
und Betrieb der projektierten Bahn aufgestellt worden war.

Die konferenziellen Verhandlungen fanden am 8. Mirz 1900
statt und endigten mit der allseitigen Zustimmung zu dem nach-
stehenden Konzessionsentwurf. Eine Differenz bestand anfiinglich
mit Bezug auf die Spurweite, welche, laut Artikel 5 des kantona-
Ien Pflichtenheftes 80 Centimeter betragen sollte, wogegen aber
die technische Abteilung des Eisenbahndepartements Einspruch er-
hob, indem sie hauptsichlich geltend machte, daB sich die Motoren
und Bremsen auf den Achsen nicht so gut anbringen lassen wie
bei der Meterspur, und dal5 es gerade im vorliegenden Falle, wo
Steigungen bis zu 8 °/o vorgesehen seien und deshalb besondere
Bremsen, vielleicht noch eine Sicherheitsbremse, angebracht wer-
den mifiten, schwer halten wirde, bei einer Spurweite von nur
80 Centimetern diese Konstruktionen richtig auszufithren. Darauf-
hin erklirte sich der Vertreter der Kantonsregierung mit einer
Anderung des Pflichtenheftes im Sinne der Gestattung der Meter-
spur bereit und es wurde diese Anderung mittelst eines Nachtrages
vom 9. Mirz abhin durchgefiihyt.

Die Bestimmungen des Konzessionsentwurfes sind den be-
sonderen Verhiltnissen einer Strafenbahn mit Tramwaybetrieb
angepalit (eine Wagenklasse; keine Retourbillete; weder Giiter-
noch Viehtransport) und weichen in nichts von den Konzessionen
far andere Unternehmungen gleicher Art ab. Wir empfehlen Thnen
daher Zustimmung zum Euntwurfe und beniitzen auch diesen An-
laB, Sie, Tit., unserer ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 1Y. Mirz 1900.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
_Hauser.

Der Kanzler der Eidgenessensehaft:
Ringier.

I N VPV
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(BEntwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer elektrischen StraBenbahn in Spiez.

Diec Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn Rudolf v. Brlach, Ingenieur in
Spiez, vom 1. September 1899 ;
2. ciner Botschaft des Bundesrates vom 19. Mirz 1900,

beschliefit:

Dem Herrn Rudolf v. Erlach, Ingenieur in Spiez, wird zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fur
den Bau und Betrieb einer elektrischen Straflenbahn in Spiez,
von der Dampfbootlinde zum Bahnhof, unter den in den nach-
folgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehirden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Spiez.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welehe ihren
‘Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 3. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate dio vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen einem Jahre, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbgues, sowie der zum Be-
trieb erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund
von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsiehtlich der Baulen oder des Betriebes oblicgt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ibrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlall geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordoung gewiesen,
bestraft oder notigen Falls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft ubernimmt blo§ dic Befordorung
von Personen und Gepack. Zum Giiter- und Viehtransport ist sie
nicht verpflichtet.
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Art. 13. Die Gesellschaf ;hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notig findet, dirfen diese erst nach ihrer Genehmigung
durch den Bundesrat eingefithrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft kann den Betrieb auf die Sommer-
saison beschrinken. Es ist ihr im allgemeinen anheimgostellt, die
. Anzahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten zu bestimmen.
Jedoch sind alle Projekte, welche sich auf fahrplanmiflige Zige
beziehen, dem REisenbahndepartement vorzulegen und diirfen vor
ihrer Gtenehmigung nicht vollzogen werden.

Die Bestimmung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem Bundes-
rate vorbehalten.

Art. 15. HEs wird nur eine Wagenklasse eingefithrt, deren
Typus vom Bundesrat genehmigt werden muf.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen eine Taxe von 20 Rappen fiir die ganze Bahnlinge
zu beziehen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrat zu
vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillette zu ermiBigter
Taxe auszugeben.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu zahlen.

5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

Far das ubrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 20 Rappen fiir Kolli bis zu 50 Kilogramm und von 30
Rappen fitr schwererc Kolli bezogen werden.

Art. 17. Fuar die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sendere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 18. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das pach gegenwiirtiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismaflig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
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Verstindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefilich die Verzinsung des Obligationenkapitals zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhihung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiur Auffnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 21. In Bezug auf die Beniitzung der offentlichen Strafien
far die Anlage und den Betrieb der Bahn gelten die Bestimmungen
der Ubereinkunft und des Pflichtenheftes vom 21. Januar 1900,
vom Regierungsrat des Kantons Bern unterm 10. Februar 1900
genehmigt, sowie des Nachtrages hierzu vom 9. Mirz 1900, soweit
diese Bestimmungen nicht mit der gegenwirtigen Konzession und
der Bundesgesetzgebung im Widerspruch stehen.

Art. 22. Fur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre[nach Eroffnung
des Betriebes und von da an je auf 1. Mai eines Jahres er-
folgen. Vom Entschlul des Riickkaufes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis
zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkiufer Eigentimer der
Babn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismifiger Betrag
von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.



1032

¢. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1935 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchsehnittlichen Reinertrages derjenigen 10 Jahre, die dem
Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft noti-
fiziert wird, unmittelbar vorangehen — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfoigt, den
221/sfachen Wert — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich vollzicht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich dic durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung wmit Aus-
schlufi aller andern etwa damit verbundenen Geschiftszweige
in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufl
der Betriebseinnahmen tber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Rescrvefonds
einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und Be-
trieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu be-
stimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Int-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23. Hat der Kanton Bern oder dic Gemeinde Spiez
den Riickkauf der Bahn auf Grund der im Art. 21 erwihnten
Ubereinkunft bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger
befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 22 definiert worden,
jederzeit auszuiiben, und der Kanton Bern oder die Gemeinde Spiez
hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde
abzutreten, wie letzterer dies von der konzessionierten Gescllschaft
zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 24. Der Bundesrat ist mit dem Vo]lzﬁge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

p\
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